Riksdagens protokoll SVRIEE'SC]')E:GWWW

2018/19:83
Tisdagen den 30 april

Kl. 11.00-13.26

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 9 april justerades.

§ 2 Anmalan om ny ledamot av riksdagen
Féljande beréttelse hade kommit in fran Valprovningsnamnden:

Berattelse om granskning av bevis for ny ledamot av riksdagen

Till Valprovningsnamnden har fran Valmyndigheten inkommit bevis
om att Jari Puustinen (M) utsetts till ny ledamot av riksdagen fr.o.m. den
26 april 2019.

Valprévningsnamnden har denna dag granskat beviset for den nya le-
damoten och darvid funnit att det blivit utfardat i enlighet med 14 kap. 28 §
vallagen (2005:837).

Stockholm den 26 april 2019

Svante O. Johansson

erséttare for ordforanden /Sofia Ekstrand
sekreterare

§ 3 Anmalan om ersattare for statsrad

Forste vice talmannen anmalde att Elsemarie Bjellqvist (S) skulle
tjanstgora som erséttare for Anders Ygeman (S) under tiden for Mattias
Vepsas (S) ledighet den 15 juli 2019-13 januari 2020.
§ 4 Meddelande om fragestund

Forste vice talmannen meddelade att fragestund skulle dga rum tors-
dagen den 2 maj kl. 14.00.
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§ 5 Anmalan om fordrojt svar pa interpellation
Féljande skrivelse hade kommit in:
Interpellation 2018/19:194

Till riksdagen
Interpellation 2018/19:194 Utokade mojligheter till tillfallig foraldra-
penning
av Lina Nordquist (L)
Interpellationen kommer att besvaras den 10 maj 20109.
Skalet till dréjsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 16 april 2019
Socialdepartementet
Annika Strandhéll (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

§ 6 Arenden for hanvisning till utskott

Foljande dokument hénvisades till utskott:
Motioner
2018/19:3076, 3083, 3084 och 3087 till civilutskottet
2018/19:3086 till civilutskottet
2018/19:3082 till arbetsmarknadsutskottet

§ 7 Arenden for bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Justitieutskottets betdnkanden

2018/19:JuU22 En modernare och mer dndamalsenlig prévning av hyres-
och arrendeérenden

2018/19:JuU17 Hogsta domstolens sammansattning i utlamningsarenden

Utrikesutskottets betdnkande

2018/19:UU13 Fordjupat partnerskaps- och samarbetsavtal mellan Euro-
peiska unionen och dess medlemsstater, & ena sidan, och Republiken
Armenien, & andra sidan

Finansutskottets betdnkanden

2018/19:FiU23 Riksbankens forvaltning 2018

2018/19:FiU37 Kompletterande bestammelser till EU:s férordning om
transparens i transaktioner for vardepappersfinansiering och om ater-
anvéndning

Civilutskottets betdnkanden
2018/19:CU12 Planering och byggande
2018/19:CU13 Fastighetsratt



Socialutskottets betankanden Prot. 2018/19:83
2018/19:S0U10 Alkohol-, narkotika-, dopnings- och tobaksfragor 30 april
2018/19:SoU11 Folkhalsofragor

Miljé- och jordbruksutskottets betdnkanden
2018/19:MJU12 Livsmedelspolitik
2018/19:MJU13 Vattenvard

§ 8 Svar pa interpellation 2018/19:174 om upphandling av nattag Svar pa
interpellationer

Anf. 1 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Anders Hansson har fragat mig om jag och regeringen av-
ser att upphandla nya spar via farjetrafiken i och med att nattagen ska bérja
rulla for att 6ka forbindelserna mellan Sverige och kontinenten.

Lat mig inleda med att sla fast att regeringen vill att det ska vara latt
att resa klimatsmart. Det ska vara mdjligt att resa kollektivt med liten kli-
matpaverkan. Det ar darfor gladjande att intresset for ett klimatsmart re-
sande okar hos allmanheten. Allt fler vill ta taget, bade i vardagen och pa
semestern. D& maste vi politiker ocksa bidra. Det ar en del i regeringens
politik i omstéllningen av hela transportsystemet for att klara klimatet,
bygga ett starkt samhalle och nd malet att bli varldens forsta fossilfria val-
fardsland.

Regeringen har i 2019 &rs varandringsbudget foreslagit att ett nytt ram-
anslag for internationell tagtrafik bor foras upp pa statens budget och att
50 miljoner kronor avsitts for innevarande budgetar. Varandringsbudge-
ten &r en del av budgetsamarbetet mellan regeringspartierna, Centerpartiet
och Liberalerna. Trafikverket kommer nu att fa i uppdrag att utreda forut-
sdttningarna och aterkomma med forslag pa vilka stader de nya nattagen
bor trafikera. Trafikverkets arbete far utvisa om det eventuellt stéller krav
pa vilka forbindelser som behdver finnas mellan Sverige och kontinenten.

Anf. 2 ANDERS HANSSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret sa har pa valborgsméassoafton!

Anledningen till att jag stallde min fraga till statsradet var att reger-
ingen, som statsradet ocksa redovisade, i varbudgeten avsatte 50 miljoner
till internationell tagtrafik till 6vriga Europa. Malet ar nattag till flera euro-
peiska stader, sa statsradet Eneroth i ett uttalande. Val s4, tankte jag. Det
ar en god ambition. Men samtidigt uppstod valdigt manga fragor om hur
man i regeringen hade ténkt sig att detta egentligen skulle kunna goras.

Lite enkelt sett finns det tva vagar. Antingen dker man tdg genom Sve-
rige 6ver Oresundsbron till Danmark och sedan 6ver Stora Bélt-bron i
Danmark och vidare ned till kontinenten, eller s far man ta tag till ett
farjelage och dar gd ombord pa en farja som ocksa kan ta tag.

L&t mig borja med det sistnamnda. Det finns i dag en hamn, fru talman,
som har farjor som kan ta tag. Det ar Trelleborgs hamn och rederiet Stena.
Stena har tre fartyg som kan ta jarnvéagsbunden trafik. Klockan klamtar
dock for dessa farjor, d det pd dem &r véldigt mycket gynnsammare att ta
lastbilar i stallet for tag. Tidigare, for 15-20 ar sedan, transporterades
200 000 enheter arligen jarnvagsledes ut ur Trelleborgs eller Ystads hamn,
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som det da handlade om. Stockholm och Géteborg avslutade tidigt sina
mojligheter till jarnvagstransporter. Nu transporteras endast ca 20 000 en-
heter arligen pa jarnvagsfarjorna, vilket egentligen ar en stor forlustaffar
for rederierna.

Min frdga blir av denna anledning om statsradet i sin ambition att
kunna ha nattag till kontinenten farjeledes avser att pa nagot satt gora det
mer fordelaktigt for rederier att ha jarnvagsfarjor?

Fru talman! Avseende landvéagen 6ver Danmark till kontinenten upp-
kommer ocksa en massa fragor. Det behovs taglagen. | dag ar tglégen en
bristvara, vilket statsradet ar medveten om. Att fa in nya sddana i plan &r i
praktiken for sent. Det & hemskt trakigt att vara sa negativ, men tyvarr ar
fakta i malet sddana. | Danmark och Tyskland ar det annu svarare.

Nasta fraga blir darfor: Vem ska gora investeringen i nya tagsatt, da
dessa helt saknas i Sverige? Visst finns det tagsatt med ligg- och sovvag-
nar, men dessa behdvs i Sverige for vi har ju omfattande tagtrafik dven har
i vart avlanga land. Dessutom ar de enligt uppgift for breda for trafik pa
kontinenten.

For trafik dver Oresundsbron och Stora Bélt-bron behdvs sarskild néd-
bromsblockering. Hur &mnar statsradet l6sa detta?

Aven lite mer politiska komplikationer tillkommer. Stora Balt-bron i
Danmark har visst stod av den danska staden, vilket kan bli en fraga att
bita i for statsradet i sina férhandlingar med de nordiska kollegorna.

Det finns ratt manga fragetecken i detta. Darfor vill jag stalla dessa
fragor till statsradet. Jag tycker egentligen inte att det ar nagot fel pd am-
bitionen, men tyvarr ser jag valdigt manga hinder pa vagen och tror att det
kan finnas en risk att det har blir dyrt for Sverige. Och om jag far vara elak
blir dessa 50 miljoner kanske lite av plakatpolitik.

Anf. 3 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Anders Hansson! Jag uppskattar verkligen engage-
manget. Det &r lite synd med begreppet plakatpolitik, for Anders Hansson
vet precis som alla vi som lange jobbat politiskt att ndgon gang maste man
borja. Nagon gdng méste man bérja med att ocksa véga avsatta resurser
om man vill att verkligheten ska féréndras.

Vi sénder en tydlig signal med dessa 50 miljoner. De kommer inte att
racka till valdigt mycket tag ut till hela kontinenten. Det vet jag att alla
forstar. Daremot ar det en tydlig signal fran regeringen om att ett arbete nu
paborjas for att utveckla nattagstrafiken.

Nog finns det utmaningar. Det dr ingen tvekan om det. Det finns tek-
niska utmaningar med olika specifikationer mellan Sverige och Europa.
Det finns utmaningar vad galler tillgang till tdglagen. Det finns ocksa ut-
maningar vad avser forutsattningarna for kommersiell nattégstrafik. Men
har hander ndgot intressant. P& samma sétt som regeringen under forra
mandatperioden valde att upphandla tagtrafiken upp till Are och pé sa satt
sikerstalla att det fanns nattdgsmojligheter till Are har vi sett hur intresset
har exploderat. Valdigt manga véljer att anvanda nattaget for att kunna ta
sig upp till detta beséksnaringens Mecka som Are &r.

Jag tror pd att politiken kan 6ppna nya vagar for det som sedan blir
kommersiellt gdngbart. Man kan inte minst gora det genom att anvanda
upphandling som instrument. | forlangningen tror jag inte att ndgon vill ha



som utgangspunkt att all nattagstrafik i hela Europa ska vara kraftigt stat-
ligt subventionerad, utan man maste hitta en modell dér det ocksa finns ett
starkt marknadsintresse och nya végar.

Jag kan ocksa uppskatta att Anders Hansson tar upp frdgan om gods,
lastbilar och jarnvag i det har ssmmanhanget. Det &r en av mina hjartefra-
gor. Vi tog under den forra mandatperioden fram en godsstrategi, och nu
arbetar vi valdigt hart med att stalla om det svenska godssystemet sa att
det dels anvéands mer effektivt an tidigare genom att man samordnar last-
ningen och anvénder de resurser vi har pa ett effektivt satt, dels okar for-
utsattningarna att 1agga mer gods pa jarnvag och inte minst pa sjofart.

Hér har vi en gladjande utveckling. Nar jag tilltradde som infrastruk-
turminister tror jag att det var all-time-low nér det géller inflaggningen till
den svenska handelsflottan. Sedan dess har det 6kat. Nu har vi gjort den
100:e inflaggningen. Det &r framtidstro och optimism i svensk sjofart, inte
minst tack vare den politik vi bedriver, men det handlar ocksa om att alla,
&ven transportkdparna, ser vikten av att vi anvander sjofarten i stérre ut-
strackning for att f klimatsmarta transporter.

Da kommer naturligtvis alla fragor om de ekonomiska styrmedlen upp
pa bordet. Har ligger ett antal uppdrag, till exempel om omlastningspeng,
som nu redovisas till Godstransportradet. Hur hittar vi modeller som gor
det mer l6nsamt att ocksé anvanda sj6farten i storre utstrackning?

Transportkdparna ger mig den tydliga signalen att de blir mer och mer
intresserade. Sa lange man sakerstaller 1agt klimatavtryck, sakerstaller le-
veransen och har konkurrenskraftiga priser &r transportslaget mindre in-
tressant, vilket talar till sjéfartens fordel. Darfor blev man inom sjofarten
ocksa extra glada nar vi kunde leverera en kraftig satsning pa forskning
kring sjofart framdver.

Jag kommer att aka till Trelleborg nu pé fredag och besoka hamnen dar
och tala med hamnforetradarna. De har ju en nyckelposition i utvecklingen
framdver med forbindelser anda ut i vérlden, inte minst nér det géller jarn-
vag till sjoss.

Jag &r alltsd vdl medveten om utmaningarna, och det &r ett av skilen
till att jag ocksa aker till Trelleborg och talar med hamnféretradarna.

Anf. 4 ANDERS HANSSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet, och valkommen ned till Skane nu pa fre-
dag! Trelleborgs hamn ligger for évrigt i min valkrets, sa statsradet ska
kanna sig extra valkommen! Jag tycker att det &r jattebra att vi pratar sjo-
fart. Vi kommer ju att ha en interpellationsdebatt om en liten stund da vi
kommer att prata annu mer sjofart och kanske far vart lystméate nar det
géller detta.

Jag tankte ga tillbaka lite till jarnvégstrafiken. Statsradet var inne pa
just nattagstrafiken upp till Are. D& ska vi vara &rliga och saga att &ven den
ar subventionerad av svenska staten med drygt 100 miljoner. Den star
alltsé inte pa egna ben. Vi subventionerar alltsa den har nattagstrafiken och
den svenska jarnvagen som, trots att jag vet att manga star och vantar pa
sina tag i dagarna, anda far sigas vara valfungerande.

| Tyskland, till exempel, ar det betydligt dyrare att kora tdg &n vad det
ar i Sverige. | Danmark ar det ocksa dyrt, och da blir naturligtvis fragan:
Ar vi beredda att subventionera dar ocks&? Om vi nu gor det, kan det egent-
ligen bli ndgon lénsamhet i detta utan statliga subventioner?
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Ndr vi ar inne pa farjelagena tror jag att den fragan ocksa ar viktig ur
ett annat perspektiv, vilket jag tror att statsradet kommer att fa se nér han
ar nere i Trelleborgs hamn. Ur ett totalforsvarsperspektiv &r det viktigt att
vi har nagra hamnar som kan klara jarnvagstrafik. | dag har vi bara tva
ingangar till Sverige: 6ver Oresundsbron och éver Trelleborgs hamn.
Skulle n&gonting hénda p& Oresundsbron, till exempel likt det som hénde
pé Stora Bélt-bron forra sommaren, ar det bara Trelleborgs hamn som kan
ta emot jarnvagstrafiken.

Jag hoppas att man beaktar detta i Férsvarsberedningen, annars ber jag
odmjukt statsradet Eneroth att fora det vidare till sina kollegor. Det &r en
viktig del. Just i dag kan rederierna egentligen inte pa affarsmassig grund
ha kvar rélsen i hamnarna, for man gér en ekonomisk forlust. Vi far tacka
Stena Line extra mycket for att de orkar halla ut i detta, och hér tycker jag
att staten bor oka sitt engagemang sett ur ett totalférsvarsperspektiv — vi
har den majligheten — men ocksa sett ur nattagsperspektivet, som vi dis-
kuterar nu.

Jag far anda ga in lite pa inflaggningen eftersom jag ocksa ar sjofarts-
politisk talesperson for Moderaterna. Aven jag glads &t den. Vi har gatt
fran 85 fartyg till 100, och det &r gladjande att det gér at ratt hall. Vi far
dock inte missa att vi gick fran 200 ned till 85. Nu ar vi pa vag upp, vilket
glader mig. Vi kommer som sagt att diskutera forutséattningarna for svensk
sjofart lite mer i en kommande interpellationsdebatt.

Slutligen vill jag ta upp just mojligheten till jarnvég dver huvud taget.
Det intermodala, att fa dver gods till jarnvég, ar viktigt. Det har inte med
nattagen att gora, dar vi ju avser att transportera folk. Jag glader mig dock
at att statsradet delar synpunkten att det ar viktigt att fa 6ver godset till
jarnvdg och sjofart. Det &r en god vdg i framtiden.

Fragorna kvarstar dock kring hur vi ska klara nattgen rent utbygg-
nadsmassigt nar det ar sa skilda regler och skilda kostnader.

Anf. 5 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Anders Hansson! Det &r helt nédvéndigt att vi for-
starker kapaciteten i jarnvagsnitet efter ar av underinvesteringar. Det ar
ocksa darfor vi gor den storsta jarnvagssatsningen i modern tid och inve-
sterar totalt 700 miljarder kronor i nationell plan.

Om vi inte bara ska halla oss i Skane och Anders Hanssons valkrets sa
kan vi g till min kara valkrets och titta p& Almhult och Olofstrém ned mot
Karlshamn. Det &r en fantastiskt viktig hamn déar nu Sydostlénken finns
med i nationell plan. Det kommer att avlasta Sédra stambanan och dppna
béattre forutsattningar for godstransporter ned till Karlshamns hamn.

Pa det sattet arbetar regeringen med att systematiskt oka kapaciteten i
det svenska jarnvagssystemet och att systematiskt ocksa oka forutsattning-
arna for att lagga 6ver mer gods pa sjofarten.

En viktig del i detta &r naturligtvis hamnarnas nyckelposition. Det var
ett av skalen till att jag, som forsta infrastrukturminister faktiskt, samlade
ihop landets hamnar till ett stort hamnméte. De & kommunalt dgda i hu-
vuddelen och har inte alltid varit en naturlig del i det svenska transportsy-
stemet, atminstone inte i den nationella samordningen. Fér mig har det
varit underligt. Hamnarna &r ju en nyckelaktor i den utveckling vi star infor
nu.



Jag kan uppskatta att Anders Hansson ocksa lyfter redundansen utifran
ett totalforsvarsperspektiv. Efter ar av underinvesteringar och efter en om-
varldsspaning tror jag att alla inser att det finns skal att stérka kapaciteten
i vara hamnar ocksa ur det perspektivet.

Det ar naturligtvis sa att det har &r avhangigt vilka resurser vi har till
vart forfogande. Vi véljer att prioritera detta efter &r av underinvesteringar,
och vi kommer nu att ha tydliga uppdrag och tydliga investeringar i
svenskt jarnvégssystem for att starka kapaciteten. Detta kommer naturligt-
vis ocksa att 6ppna upp for forbattrade majligheter till nattagstrafik.

Satsningen pa 50 miljoner &r en viktig signal. Delar av det kan natur-
ligtvis hanteras inom ramen for upphandling, ungefér som vi talade om
Are. Andra delar handlar om att 6ppna végar for marknaden, for det finns
nu ett starkt kund- och konsumenttryck, eller medborgartryck, for att 6pp-
na upp mer nattagstrafik.

Jag hoppas och tror att det ocksa kommer att finnas en ckad Ionsamhet
hos de aktdrer som finns, och da handlar det inte bara om svenska féretag.
Alla har sékert kunna folja i medierna att OBB, det Gsterrikiska jarnvags-
bolaget, har dppnat for att bedriva trafik aven till Sverige.

Jag tror att vagen vi behdver gé ar en 6kad samordning inom Europa.
Det ligger i diskussionen om de jarnvagspaket som vi har beslutat om och
som vi diskuterar inom Europeiska unionen. Om Moderaterna och Anders
Hansson &r beredda att ge draghjélp at detta och satsa pa nattagstrafik, och
for den delen gdra ytterligare satsningar pa jarnvag, valkomnar jag verkli-
gen det.

Jag tror att det &r viktigt att vi i Sverige gemensamt 6ver alla partigrén-
ser ser uppslutningen bakom att aka klimatsmart. D& kommer nattagstra-
fiken att vara ett alternativ som fler vill vélja. Vi maste forbattra valmoj-
ligheterna. Vi maste hitta nya végar att kunna komma ut, inte minst nar det
géller Berlin och Hamburg.

For att inleda en sédan process ar 50 miljoner en bra bérjan, och Tra-
fikverket kommer nu att arbeta vidare med detta.

Anf. 6 ANDERS HANSSON (M):

Fru talman! Det &r viktigt att man borjar nagonstans. En resa borjar
alltid med ett litet steg. Det &r kanske sa vi far se det. Det &r en liten upp-
forsbacke i borjan. Men visst ar det sa att Moderaterna definitivt star
bakom att man ska kunna aka tag. Det vi kanske mer oroar oss for ar storre
projekt som tar alldeles for mycket pengar av det vi skulle vilja lagga pa
den befintliga jarnvagen. Vi gar inte in i hoghastighetsdiskussionen. Men
det &r pa nagot satt viktigt att den jarnvagsinfrastruktur vi har fungerar.

I min virld, och jag talar da som riksdagsledamoten Anders Hansson,
ar det valdigt viktigt att man kan lita pa den infrastruktur vi har. Gor jag
ett aktivt val att resa med tag till och frn mitt arbete kan det inte vara sa
att jag varannan eller var tredje gdng maste sta och vénta pa ett installt tag.
DA trottnar bade jag och min arbetsgivare. Till slut blir det klimatet som
far stryka pa foten, for jag satter mig i min bil i stallet.

Det ar viktigt att vi prioriterar ratt. Har kommer vi sékerligen i framti-
den att ha stora diskussioner om vad som &r ratt. Vi kommer kanske att
tycka olika i vissa saker, men vi kommer ocksa att vara dverens i en del.
Jag tror att vi alla & medvetna om att vi vill géra vad som &r bra fér miljén
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och for att invanarna ska kunna ta sig till och fran sina arbeten och ut i
dvriga Europa.

Huruvida nattdgen stannar vid en bra drom far vi val se. Det &r manga
hinder. Jag &r i varje fall forsiktigt positiv trots alla dessa hinder jag kan se
pé vagen. Det beror kanske pa att jag ar skaning och positiv av naturen.

Anf. 7 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Anders Hansson! Det ar en bra drom. Jag hoppas
och tror att manga kommer att sova gott pa nattagen. Jag tror ocksa att det
finns ett starkt engagemang och intresse hos méanga att fa aka mer tag. Men
det ska vara tillforlitligt, och det ska finnas en kapacitet pa spéren. D& ar
vi inne pa frdgan om nya stambanor, som Anders Hansson nuddade vid.

Ska nattdgen komma fram, eller &n viktigare, ska pendeltidgen och
godstagen komma fram, maste vi oka kapaciteten i det svenska jarnvags-
systemet. D& maste vi hitta en modell dér vi separerar tag som gar i hog
hastighet fran dem som gar i lagre hastighet.

Ett av skélen till att vi har problem med jarnvagssystemet i dag — och
inte minst i Skane har vi haft sddana utmaningar — hanger samman med att
dar ska Skanetrafiken, Oresundstégen eller Pagatagen foréka samsas med
X2000:s fjarrtag eller for den delen godstransportérerna.

Med ett av Europas mest avreglerade jarnvéagssystem, med 49 operato-
rer som ska slass i ett nedslitet jarnvagssystem, far vi bekymmer. Ska pen-
deltdgen komma fram i tid och godstagen kunna komma fram behéver vi
ny kapacitet. Det ar skélet till att vi behdver bygga nya stambanor.

Det &r skalet till att vi maste ha modet att fatta de beslut som man
gjorde for kanske hundra eller hundrafemtio ar sedan i Sverige att bygga
ordentligt med ny kapacitet. Vi ser nu att man gér det for Lund—Akarp och
sd smaningom Lund-Hassleholm. Jag tror att valdigt manga ar beredda att
leva med att det ar lite bokigt under byggtiden och att det kommer att vara
en ombyggnad som pagar.

Men nér vi sedan far fyrspar och vet att kapaciteten okar kraftigt kom-
mer vi att ha den utveckling som vi redan har sett tydligt i Skane under
lang tid. Det &r en kraftig 6kning av tagakandet som gett en arbetsmark-
nadsforstoring som har varit jatteviktig for hela Skanes tillvéxt och ut-
vecklingskraft samtidigt som det skett pa ett klimatsmart satt.

Jag ar optimist, jag ocksa. Det ar skont att bade smalanningar och ska-
ningar kan vara det.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2018/19:175 om ekonomisk kompensation
till flyget

Anf. 8 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Asa Coenraads har stallt en fraga till mig om den ekono-
miska kompensationen till icke-statliga flygplatser i Norrland till f6ljd av
den inférda flygskatten.



En skatt pa flygresor infordes den 1 april 2018 for att bidra till att Sve-
rige ska bli varldens forsta fossilfria véalfardsland. Enligt regeringens bud-
getproposition for 2018 avsattes 84,8 miljoner kronor 2018 for att séker-
stélla att flygskatten inte innebér 6kade driftsunderskott vid icke-statliga
flygplatser i Norrland. | 6vergéngsregeringens budgetproposition fore-
slogs 84,8 miljoner kronor for 2019 for samma dndamal. Men riksdagens
beslut om statens budget for 2019 enligt en reservation fran Moderaterna
och Kristdemokraterna innebar att medlen for att kompensera for 6kade
driftsunderskott vid flygplatser i Norrland halverades fér 2019. Inga medel
har annu betalats ut till flygplatserna.

| varandringsbudgeten for 2019 foreslar regeringen att ytterligare
57 miljoner kronor ska avséttas for erséttning till icke-statliga flygplatser
i Norrland. Stodet uppgar da till totalt 99 miljoner kronor for 2019.

Om underlag visar att de 61 kronorna extra per biljett gor att en flyg-
plats far ett okat driftsunderskott ska den fa kompensation. Det pagar ett
arbete om hur stddet ska hanteras.

Anf. 9 ASA COENRAADS (M):

Fru talman! L&t mig borja med att tacka ministern sa mycket for svaret
pa min frdga om nér den ekonomiska kompensationen kommer till icke-
statliga flygplatser i Norrland till foljd av den av Socialdemokraterna in-
forda flygskatten.

Dock noterar jag att ministern undviker att svara pa fragan om nar det
utlovade stodet kommer och i stallet hanvisar till att ett arbete pagar om
hur utbetalningen ska hanteras. Jag noterar ocksa att det svar jag far ar mer
eller mindre ordagrant detsamma som nér mina partikollegor tidigare har
stallt fragor om detta. Menar ministern pa fullaste allvar att regeringen inte
vet hur ett statligt stod ska betalas ut, trots att han och regeringen inte bara
gatt till val pa detta utan dven beslutat om detta i regeringsstéllning?

Det &r orovéckande, fru talman. Man skulle nastan kunna tro att reger-
ingen insett att det ar en dalig idé att forst infora en skatt med ena handen
for att sedan betala tillbaka pengar med den andra. Det &r en hantering som
inte bara ar dalig. Den kostar dessutom skattebetalarna en massa extra
pengar.

Fru talman! Ministern antyder i sitt svar att de icke utbetalda pengarna
skulle vara Moderaternas fel efter hostbudgeten. Lat mig da bara korrigera
det pastaendet en smula. Det stammer att vi inte hade med pengarna som
kompensation for flygskatten, men det var ju for att vi tog bort skatten helt
och hallet. VVad regeringen gor nu &r att lova pengar som aldrig kommer
men anda hoja kostnaderna. Detta far konsekvenser for bade passagerare
och flygplatser.

Flygskattens syfte skulle vara att minska klimatutslappen. Den tanken
&r god. Vi bryr oss alla om klimatet. Men i praktiken spelar detta valdigt
liten roll da utslappen i stallet flyttar pé sig till andra fardsatt eller till andra
lander. Problemet &r i grund och botten inte flygandet i sig utan branslet i
flygplanen. Flygskatten slar nu mot bade gamla och nya flygplan oavsett
bransletyp, och den grona skattevaxlingen uteblir.

Féljden av detta &r att flygplatser i norra Sverige gar pa knana ekono-
miskt, och risken for nedlaggning &r stor. Utifran att hela Sverige ska leva
vore det forddande for svensk tillvéxt och konkurrenskraft. Regeringen
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lagger nu fokus pa sodra Sverige och Stockholm for att sakta doda Norr-
land. Det &r en landsbygdsfientlig politik och ingenting annat.

| januaridéverenskommelsen ndmns en flygbransleskatt som regeringen
och stodpartierna Centern och Liberalerna kommit 6verens om. Man kan
nu undra om denna skatt kommer att laggas ovanpa flygskatten och hur
konsekvenserna da kommer att bli for framfor allt norra Sverige.

Min fraga till ministern kvarstar. Nar tror ministern att arbetet om kom-
pensationen for flygskatten kommer vara klart? Kommer en eventuell
flygbransleskatt att 1aggas ovanpa flygskatten for Norrland?

Anf. 10 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Asa Coenraads sa: Det stimmer att vi inte hade pengarna.
Och s var det. Ni hade inte pengar i budgeten. Ni drog ned pa pengar till
de regionala flygplatserna i Norrland. Men flygskatten fanns ju dér; den
var inte avskaffad.

Ni drog alltsa ned stodet till de regionala flygplatserna. Och vi aterinfor
det, for vi tycker att om det visar sig att 61 kronor per inrikesbiljett har en
effekt som gor att flygandet minskar ska flygplatserna kompenseras. Det
har vi varit tydliga med.

Sedan ska man komma ihag att det finns skal till att nagra flygplatser i
norra Sverige har en utmaning. Ett av skalen ar Nextjets konkurs. Det var
ett privat flygbolag som flog enligt ett statligt trafikavtal och som inte Kla-
rade av att uppratthalla kapaciteten. Bolaget gick i konkurs och fororsaka-
de en situation dar fem flygplatser stod helt utan flyg.

Tva dagar efter Nextjets konkurs stod jag tillsammans med Trafikver-
kets generaldirektor och agerade for att vi aterigen skulle ha flyg i luften.
Vi kunde da paborja en upphandling sa att atminstone tre av flygplatserna
relativt skyndsamt kunde fa flygforbindelse. Det ar helt avgérande for
dessa kommuner, inte minst i Vésterbottens inland.

For tva av flygplatserna tog det langre tid att hitta en kompensation
eftersom EU:s regelverk och marknadens regler sdger att det &r viktigare
att flygbolagen har rétt att buda i upphandlingen &n att staten kan garantera
medborgarna bra forbindelser for att halla ihop landet. Det ar en ordning
som jag inte tycker ar acceptabel, men vi tvingades da att forhalla oss till
den.

Under tiden fick vi kompensera Géllivare och Arvidsjaur med andra
typer av transporter for att inte foretagare eller medborgare skulle drabbas
alltfor hart av den konkurs som Nextjet gjorde. Sedan lyckades vi genom-
driva upphandlingen, och vi har nu flygaktorer som finns ocksa pa dessa
flygplatser.

Det hér har naturligtvis kostat staten pengar, och det har ocksé kostat
flygplatserna pengar. S& ar det nar bolag gar i konkurs. Men aterigen: Om
det skulle visa sig att flygskattens inférande har haft effekter kommer vi
att kompensera for det.

Jag noterar att Moderaterna inte ar beredda att acceptera en flygskatt.
Jag noterar ocksa att Moderaterna i den budget som drog ned resurserna
till de regionala flygplatserna dven gjorde en brutal besparing pa allt som
handlar om klimatpolitik. Det var en besparing pa dn det ena, 4n det andra
for att minska Sveriges ambitioner nér det géller att klara att stdlla om kli-
matet.



Detta bekymrar mig. Sverige har ju annars internationellt uppfattats
som ett land som star upp for Parisavtalet, som har hoga ambitioner nar
det géller att stélla om till férnybar energi och som har htga ambitioner
nar det géaller att stalla om transportsektorn, dar det stora betinget finns.

Jag noterar att pa punkt efter punkt agerar nu Moderaterna i en riktning
dar de borjar fjarma sig fran energiéverenskommelsen. De ser inte riktigt
nodvéandigheten av att stalla om i transportsystemen, och de ser inte att
ocksa flyget ska ta sitt ansvar. Jag blir darfor i grunden oroad éver bristen
pa klimatengagemang hos Moderaterna.

Vi &r angeldgna om att Sverige ska halla ihop. Vi gor de storsta sats-
ningarna nagonsin pa Norrland i en nationell plan nar det géller infrastruk-
tur. Vi kommer att fortsatta att uppratthalla god infrastrukturkapacitet i
hela landet. Det var bland annat darfor det var sa viktigt for mig att agera
sd att man efter Nextjets konkurs kunde fa flyg upp i luften igen.

Tillbaka till fragan: Nu har flygskatten varit i kraft i knappt ett ar. Det
ar forst nu vi kan se vilka effekter, om nagra, en flygskatt har haft for de
flygplatser som vi nu talar om. Om man da kan redovisa att inférandet av
en skatt pa 61 kronor per biljett har haft en effekt ska vi naturligtvis kom-
pensera flygplatserna for detta. Darfor har vi ocksa — till skillnad fran i
Moderaternas och Kristdemokraternas budget — lagt till resurser for detta.

Anf. 11 ASA COENRAADS (M):

Fru talman! Trots att det nu har gatt ett helt &r sedan flygskatten infor-
des finns det fortfarande ingen plan for hur pengarna ska betalas ut till de
flygplatser som &r drabbade. Inte en enda krona ar utbetald &nnu. Och nér
jag lyssnar pa ministerns svar blir jag lite orolig, for det verkar inte ens
finnas nagon plan for att utreda hur pengarna ska betalas ut.

Ministern talar sig varm for klimatet. Det tycker jag &r bra, for det ar
nagonting som vi bada tva brinner for. Det &r ndgonting som vi alla i den
svenska riksdagen brinner for. Men for att vi ska kunna géra nagonting at
klimatet maste ockséa effekterna av politiken géra verkan. Vi kan inte
skjuta klimatproblemen ifran oss till ndgon annan, utan vi maste minska
utslappen till klimatet.

Det ar darfor vi har talat oss varma for att man ska blanda in en storre
andel biodrivmedel i flygbranslet. Det ar viktigare att ha en skatt pa saker
som &r daliga for miljon an pa saker som &r bra for miljon. Det ar just
darfor regeringens inforda flygskatt slar sa fel. Den slér pa alla typer av
branslen, &ven de branslen som skulle vara béttre for miljé och klimat.

Att ta ansvar &r att gora bra saker ratt. Men det handlar ocksa om att ta
ansvar for vara skattepengar. Det ar medborgarnas pengar vi anvénder, och
da maste vi gora ratt saker och inte gora plakatpolitik av det hela.

Jag far en kinsla av att man har fattat ett lite for snabbt beslut fran
regeringen om flygskatten och att man nu klamrar sig fast och forsoker
argumentera for ndgonting som faktiskt inte har négon riktig effekt. Flyg-
skatten har varit kritiserad, men trots det har man inte utrett effekterna. Nu
har det gatt ett helt ar utan att en enda krona &r utbetald.

Jag fragar darfor aterigen: Hur ska flygplatserna kunna fa del av peng-
arna? Och nér kan flygplatserna forvénta sig att kunna borja ta del av dessa
pengar?
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Anf. 12 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Asa Coenraads, for klargérandet nér det géller flyg-
skatten! Lat mig anda for sakerhets skull stalla en fraga.

Jag har hela tiden tolkat det som att Moderaterna per definition ar emot
flygskatt — 8ver huvud taget och oavsett utformning. Men nu lat det p& Asa
Coenraads som att Moderaterna kan tanka sig en flygskatt, om den bara ar
utformad pé ett annorlunda satt. Det vore i sa fall ett valkommet besked
fran Moderaterna att ni anda tycker att ocksa flyget ska kunna béara sina
kostnader, precis som andra transportslag gor och har gjort under en lang
tid.

Det &r vad detta handlar om. Det handlar om att vi tycker att det &r
rimligt att transportslagen bidrar med sin del for att vi ska kunna klara av
omstéllningen, och har har flyget en lang resa att gora.

Vi ser nu hur flygets aktorer sjdlva, ihop med Fossilfritt Sverige och
Svante Axelssons processer, tar fram ambitidsa program for omstéllning,
och det valkomnar jag. Jag valkomnar ocksa att vi fullféljer de satsningar
vi nu gor i Sverige pa elflyget, som gor att vi kanske framdver och pa sikt
kan fa ett an mer hallbart flyg. Men det aterstér en tid innan vi dr dar.

Naér det géller en storre andel biodrivmedel i flyget &r det ju vi som tar
ansvar for utvecklingen genom att vi tillsatte Biojetutredningen, Maria
Wetterstrands utredning, som har l&mnat sitt betdnkande. Utredningen vi-
sar pa hur man skulle kunna se till att flyget i storre utstrackning kan an-
vanda sig av biodrivmedel. Har har Sverige goda forutséttningar att klara
utmaningen, men det kravs ocksa att man visar ett statligt engagemang i
form av vilja och avsatta resurser.

Franvaron av detta & monumental i de moderata motionerna och parti-
forslagen. Besparingarna pa klimatomradet visar nagonting helt annat nar
ni vl far chansen att styra Sveriges politik och ekonomi. Darfor ar det nog
lite upp till bevis for Moderaterna om de pa allvar vill klara omstallningen
och ge signaler till alla transportslag.

Jag &tergar till grundfragan. Det ar nu lite drygt ett &r sedan flygskatten
infordes. Under denna tid har vi haft ett val. Vi har fatt en budget ddr man
tog undan resurserna for flygskattekompensationen och dér oppositions-
partierna med stdd i riksdagen dessutom aviserade att de ville ta bort flyg-
skatten.

Nu lyckades vi se till att fa en ny regering pa plats med ett januariavtal.
| januariavtalet var vi tydliga med att flyget ska kunna béra sina kostnader
men att det ocksa ska ta ansvar for sitt bidrag till miljon genom att flyg-
skatten aterinfors. Det innebdr att vi darmed ocksa aviserade resurser for
kompensation. De finns nu avsatta. Vi kommer att ha méjlighet att kom-
pensera om det visar sig att 61 kronor per inrikesbiljett har en effekt som
innebar att man far ett minskat flygande pa de regionala flygplatserna i
Norrland.

Anf. 13 ASA COENRAADS (M):

Fru talman! Man maste ta ansvar for sin politik. Nar det visar sig att
den politik som man har infort inte fungerar och inte ger de effekter som
man har velat ha maste man ocksa ta ansvar for att géra om och gora rétt.

Flygskatten ar ett exempel pa detta, och det ar den vi talar om har och
nu. Den har inte gett den effekt man ville uppna nar man skot dver det
daliga klimatsamvetet pa andra transportslag och andra lander. Den slar



hart mot passagerare, mot Norrlands inland och mot svensk konkurrens-
kraft i stort. Jag tycker att det & ganska oansvarigt.

Regeringen har infort en flygskatt. Man har ocksa sagt att man ska ge
kompensation till flygplatserna, men den delen har man ingen plan for nér
det galler hur den ska genomforas. Det far paverkan for manniskor ute i
vart mycket avlanga land. Jag tycker att det &r oansvarigt.

Ministern sager att vi maste ta ansvar for transportsektorns klimatut-
slapp. Det haller jag med om. Dér har vi mycket kvar att géra. Jag hoppas
att vi kommer att ha fler debatter och dialoger om hur det ska géras. Men
for att kunna infora elflyg ar det ocksa viktigt att titta pd var elen kommer
ifran. Dar finns det anledning att diskutera energioverenskommelsen, som
regeringen namner. Det &r bra att Moderaterna har lyft den fragan, for det
ar en fraga som vi maste diskutera vidare om vi ska kunna minska Sveriges
klimatutslapp — och det var ju anda det som flygskatten syftade till.

Anf. 14 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! | och med att detta &r debattens sista inldgg kan jag inte
stalla nagra fragor, men jag blir lite fundersam. Det var oklart huruvida
Asa Coenraads och Moderaterna tyckte att flygskatten hade nagon effekt
eller inte. Dar far man bestamma sig. Men vi far val aterkomma till den
frdgan i ndgot annat sammanhang.

Nar det géller konkurrenskraften ar det ingen tvekan om att den &r
stark. Den &r starkare nu @n ndr vi hade en moderatledd regering. Nu har
vi den hogsta sysselsattningen nagonsin. Vi har stark exportutveckling och
stark ekonomi, tack vare att vi vagat investera och dessutom vagat gora
klimatinvesteringar.

Det ar ett av skalen till att vi vaxer pa exportmarknaden. Manga lander
ute i varlden ser att Sverige klarar en omstallning. Skalet till att man vagar
gora investeringar i Sverige ar bland annat att vi har fattat modiga beslut i
bred éverenskommelse. Energidverenskommelsen &r ett sddant exempel.
Omvarlden ar avundsjuk pa att vi har haft sa bred uppslutning i Sverige
om omstéllningen av energisystemet och fokuseringen pa fornybart.

Darfor ar det inte alls bra att Moderaterna véljer att skapa en oklar si-
tuation om energidverenskommelsen, for det ar det man gér med de utta-
landen som har skett. Det riskerar att dventyra tilltron till 1angsiktiga dver-
enskommelser som skapar bra spelregler fér de investeringar som ska go-
ras i Sverige. Jag tycker att det &r olyckligt med den diskussion som nu har
paborjats fran Moderaternas sida.

| Sverige har vi gynnats av att ha en bred dverenskommelse om energi-
omstéllningen. | Sverige har foretag kunnat veta vilka spelregler som
galler. Medborgarna och hushéllen har kunnat se en forutségbarhet. Vi har
dessutom kunnat visa pa att vi kommer att kunna nd malen om fornybar
energi och gora tydliga investeringar inte minst i vindkraft eller for den
delen solkraft.

For Moderaterna &r det fortfarande upp till bevis nér det galler att klara
klimatfragan och klimattrovardigheten; det ar sant. Och flygplatserna
kommer vi sékert att prata mer om framover.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.
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§ 10 Svar pa interpellation 2018/19:177 om farledsavgifter

Anf. 15 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Anders Hansson har frgat mig vilka incitament som finns
i dag for att stimulera sjofarten till att stélla om till en mer miljévénlig
flotta och om jag avser att se dver hur systemet med farleds- och lotsav-
gifter kan forandras for att uppmuntra till en sddan omstallning.

Regeringen har ett tydligt mal att flytta gods fran végtransporter till
jarnvag och sjofart. Sjofarten spelar en viktig roll i transportsystemet da
den bidrar till att minska transportsektorns klimatpaverkan och méjliggor
att den svenska exportindustrin far tillgang till kapacitetsstarka godstrans-
porter aret om.

Sjofartsverket &r ett affarsverk, och verksamheten finansieras huvud-
sakligen av farleds- och lotsavgifter. Sjofartsverkets avgiftssystem bidrar
till att sékerstalla ekonomisk stabilitet i verkets ekonomi. Det &r Sjofarts-
verket som till stora delar bestdimmer avgifternas storlek och utformningen
av avgiftssystemet.

Regeringen anser att det ar viktigt att farledsavgifterna bidrar till miljo-
styrning och till omstallning. Det finns ocksa en miljodifferentiering i far-
ledsavgiftens utformning, vilket bade uppmuntrar och bidrar till en miljo-
styrning och omstélining.

Jag kommer att félja fragan och fortsatta arbeta for att forstarka sjofar-
tens konkurrenskraft och miljdincitament.

Anf. 16 ANDERS HANSSON (M):

Fru talman! Jag vill tacka statsradet for hans svar i en viktig fraga. Nu
far vi antligen diskutera sjofart!

Jag delar statsradet Eneroths ambition att férsoka flytta gods fran vag-
transporter till jarnvag och sjofart. Det ar en klok atgard som bor minska
trycket pa vara vagar runt om i landet. Inte minst i min del av Sverige,
Skane, dar en stor del av godset kommer in till Sverige, ser vi redan nu
Europavagar dar trafiken stundom star nast intill stilla pa grund av den
hoga belastningen av véagtransporter. Om vi kan 6ka narsjotrafiken och
pramtrafiken s att det avlastar dessa vagar staller jag mig mycket positiv
till det. Nagon politisk oenighet kring att avlasta vagarna tror jag inte att
statsradet kommer att finna hos Moderaterna.

Statsradets svar kring sjéfarten och farledsavgifterna gor mig dock mer
bekymrad. Svensk sjofart &r synnerligen viktig for Sverige. Narmare
90 procent av allt gods till och fran Sverige fraktas sjovagen. Man skulle
kunna séga att svensk sjofart &r oumbérlig for svensk forsérjning. Klara,
tydliga och konkurrensmaéssigt fordelaktiga eller i alla fall likvardiga reg-
ler ar darfoér nodvandigt.

Gemensamma regler om sjofart finns genom IMO, International Mari-
time Organization. Men Sverige sticker 4nda ut pa i synnerhet ett omrade:
Det ar i dag endast Finland och Sverige i vart naromrade som har farleds-
avgifter. Finland halverade dessutom sina farledsavgifter for nagra ar se-
dan. Sverige har dock inte minskat sina farledsavgifter. Tvdrtom har vi
gjort det motsatta: De har snarare dkat. FOr svensk sjofart &r detta en kon-
kurrensmassig nackdel pa den internationella marknad dar man arbetar.

| sitt svar hanvisar statsradet endast till att Sjofartsverket bestammer
farledsavgifternas storlek och dven utformningen av avgiftssystemet.



| egenskap av ett av Sveriges tre sa kallade affarsverk ska Sjofartsverket
finansiera sin egen verksamhet, en verksamhet som tyvarr gatt med under-
skott under en tid. Den nast intill enda mojligheten till paspadning med
nya pengar i kassan &r att hoja farleds- och lotsavgifterna.

Detta har dven gjorts, med besked, i synnerhet de tva senaste &ren. Far-
ledsavgifterna har hojts med 6ver 220 miljoner kronor arligen, bade 2017
och 2018. Och signalerna fran Sjofartsverket ar tyvarr tydliga: Fler hoj-
ningar ar att vanta i framtiden.

Med hojningarna forsvaras svensk sjofarts konkurrenssituation, i rak
motsats till den ambition som statsradet ger uttryck for har i kammaren.
Det blir mer fordelaktigt att transportera gods pa vanlig vag i stallet for
sjovagen.

Det ar bra att statsradet liksom jag &r positiv till miljodifferentierade
farledsavgifter med syfte att premiera de rederier som arbetar aktivt med
omstéllning till mer klimatsmarta fartyg med 6kad klimatmedvetenhet och
battre miljdarbete. | dag finns mycket riktigt en méjlighet till en mindre
miljérabatt for fartyg som goér denna omstéllning. Denna positiva ambition
ats dock upp om farledsavgifterna i allménhet ékar markant.

Pudelns karna &r saledes det faktum att Sjofartsverket nddgas hoja far-
ledsavgifterna s& mycket hela tiden for att kunna finansiera sin egen verk-
samhet. Detta missgynnar saval svensk sjéfart som ambitionen med mil-
jodifferentierade farledsavgifter. Min fraga till statsradet Eneroth blir dar-
for om han ser nagot bekymmer i detta och &r beredd att vidta nagra atgar-
der inom en snar framtid.

Anf. 17 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag kan konstatera att vi till skillnad fran nar vi hade en
moderatledd regering nu dnda har fatt en ganska positiv utveckling av sjo-
farten. Det ar nu inflaggningen sker. Det &r nu investeringarna sker. Senast
nu i veckan kunde vi se hur ett nytt rederi i Sverige gor stora investeringar
framdver, inte minst for att klara klimatomstéliningen. Det ar nu vi fler-
dubblar investeringarna i nationell plan i just sjofarten — farledsfordjup-
ningar, for att inte tala om satsningarna i Trollhattan eller i Sodertélje kanal
for att oka forutsattningarna for inrikes sjofart. Det ar nu vi far en nationell
samordnare som haller ihop alla de insatser som ska goras i Trafikverket
for sjofarten, for att understddja en utveckling av inlandssjéfarten och den
kustnara sjofarten. Det &r nu vi ocksa aviserar i det narmaste en fordubb-
ling av forskning och utveckling kring sjofarten.

Det ar alltsd ingen tvekan om att det ar under en socialdemokratiskt
ledd regering som man gor stora investeringar for sjofarten. Det skapar
ocksa hopp och framtidstro i en bransch som dérmed vagar investera och
ocksa vagar flagga in i den svenska handelsflottan dir tonnageskattefor-
&ndringen har inneburit att vi nu har det 100:e inflaggade fartyget i Sve-
rige.

Jag tror att alla de har insatserna bygger pa att man tar ansvar for att
saval Sjofartsverket som aktorerna kan ha en bra och stabil ekonomi. Ti-
digare gjordes det ambulansutryckningar med engangsanslag for att klara
Sjofartsverkets svajiga ekonomi. Det &r inte hallbart. | grunden maste vi
se till att det finns en balans mellan de avgifter man tar ut och de insatser
man gor. Det var skalet till att farledsavgifterna nu hojdes.

Prot. 2018/19:83

30 april

Svar pa
interpellationer

15



Prot. 2018/19:83
30 april

Svar pa
interpellationer

16

Det jag tycker r intressant, och som jag arligt skulle vilja héra Anders
Hanssons och Moderaternas uppfattning om, ar hur det samlade avgiftsut-
taget ser ut. Det &r klart att farledsavgifter ar en del i de avgifter som sjo-
farten har att bara, men nar transportkopare tittar pa konkurrensen mellan
olika transportslag ar det ocksd andra kostnader de har att fundera Gver.
Hamnavgifterna i hamnarna i Trelleborg och Ystad eller i andra hamnar ar
ocksa nagonting som blir en del av de avgifter som laggs. Dem reglerar
inte vi i riksdagen, utan de regleras kommunalt.

Dérfor tror jag att det ar viktigt nar vi framdver tittar pa konkurrens-
forutsattningarna och de ekonomiska férutsattningarna for att starka sjo-
farten att vi ocksa gor en bredare 6versyn och inte bara ser pa det som ar
statliga farleds- eller lotsavgifter utan ocksa tittar pa det samlade avgifts-
uttaget och de kostnader som transportkdparna i sa fall maste bara.

Inom ramen for godstransportstrategin tittar vi pa noga pa detta, och
har finns bland annat uppdraget till Trafikanalys om styrmedel for att
framja intermodala godstransporter — den s& kallade omlastningspengen.
Dir levererades faktiskt ett forslag sa sent som den 31 mars. Det forslaget
skulle man kunna karakterisera som en breddad ekobonus, det vill sdga ett
satt att faktiskt stimulera en omlastning. Det gér da till flera olika aktorer,
alltsd inte bara till sjéfarten utan till de aktorer som &r beredda att verka
for en omstallning.

Jag tror att det ar s& man behGver arbeta vidare. Det &r sa vi arbetar i
Godstransportradet dar aktorer for flera olika transportslag nu forsoker
hitta nya véagar for att starka svensk sjofart. Det gar faktiskt at ratt hall. Det
utvecklas nu nya transportlinjer, och det &r en utveckling som jag ser otro-
ligt positivt pa.

Anf. 18 ANDERS HANSSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Jag tycker att det &r intressant
med just det samlade utgiftsuttaget, och jag tror att det &r viktigt. Men det
ar just det som ar hela min poang: Det samlade utgiftsuttaget just nu har
en negativ effekt pé svensk sjofart eftersom vi hojer farleds- och lotsavgif-
terna for svensk sjofart hela tiden. Ar 2017 héjde vi farledsavgifterna med
8 procent, och lotsavgifterna hdjdes samma &r med 5 procent. Ar 2018
hojdes farledsavgifterna med 9 procent och lotsavgifterna med 5 procent.
Jag har hort att man nu planerar att hoja farledsavgifterna med 2 procent
fran 2019 och lotsavgifterna med 5 procent.

Detta ar en kostnadsokning som i det samlade utgiftsuttaget blir valdigt
svar om man sedan sager: Har far ni far 50 miljoner. Men det spelar ingen
roll om vaért samlade utgiftstak nu ligger pa 220 miljoner om aret. Da blir
det nistan som ett litet plaster pa ett valdigt stort sar.

Jag ar glad att vi ser pa detta, for jag tycker att det ar rétt, men jag tror
att vi har valdigt olika infallsvinklar i det har. Nar det galler Sjofartsverkets
kris — det &r ju faktiskt i en sddan — maste det fa en budget i balans. Det ar
helt riktigt eftersom det ar ett affarsverk och staten som &gare har ett krav
pa dem. Men de maste nu trolla med knana for att fa ordning pa sin ekono-
mi. Och vad gér man da? Man hojer farledsavgifterna och lotsavgifterna.

Detta ar nagonting som drabbar svensk sjofart. Sedan ger vi dem ett
lillfinger pa ett annat hall. Det ar bra att vi ger dem nagonting, men i det
stora hela, i det samlade utgiftsuttaget, ar jag radd att det férsvinner och
att man inte ser den har férmanen, till exempel, som en miljorabatt. Jag



har till och med fétt in uppgifter om att miljérabatten i sig bara kommer
upp till 7 procent kontra farledsavgifterna. Da ser vi det hér konstiga ut-
taget. Nar avgifterna okar ger vi lite medel i en annan &nde, och sa hoppas
vi att man ar glad for det och fokuserar pa det positiva. Det ar jag ju tack-
sam for, men vi har det stora utgiftsuttaget som vi méste titta pa. Just nu
&r det farledsavgifter och lotsavgifter som det handlar om.

Aven nér det galler de miljodifferentierade avgifterna behover det go-
ras en konsekvensanalys, for det finns bland annat en del rederier som
tycker att man har farit illa av det nya systemet. Det ar ganska underligt.
Jag besdkte en helt batteridriven farja mellan Helsingborg och Helsingor
som drivs av rederiet For Sea, eller ”Far se”, som vi skaningar sdger. De
sdger sig missgynnas av det har nya avgiftssystemet. De gar helt pa el och
sager sig ha fatt hogre avgifter snarare an lagre. Detta tycker jag &r en tyd-
lig varningssignal. Jag hoppas att jag har fel, for ar det sa ar vi valdigt illa
ute.

Svensk sjofart gar bra, sager statsradet. Ja, absolut! Jag tycker att det
ar positivt att vi har okat antalet inflaggningar fran 85 till 100. Det ar bra
och i ratt riktning. Vi har gétt ned fran 200 till 85 men nu gar vi upp. Ton-
nageskatten var en stor del i detta. Det var alliansregeringen som tog ini-
tiativ till den, och regeringen drev fortjanstfullt igenom den 2016. Under
Var tid startade vi med tonnageskatten, och regeringen tog den i hamn. Det
borgar for god svensk sjofart.

Anf. 19 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det stdmmer att tonnageskatten infoérdes av en socialde-
mokratiskt ledd regering. Den skatten har varit viktig for att 6ka inflagg-
ningen, tillsammans med alla de andra insatser som gors.

Jag uppskattar Anders Hanssons engagemang och kunskap inom sjo-
fartsomradet. Anders Hansson bor dock ocksa veta att ett lillfinger pé
50 miljoner kronor inte &r aktuellt, utan summerar vi insatserna — ta till
exempel den nationella planen — ser vi en flerdubbling av investeringarna
som Okar forutsattningarna for svensk sjofart. Nar det géller farledsfor-
djupningen i Luled, farledsfordjupningen i Goteborgs hamn och investe-
ringarna i Sodertélje kanal eller i Trollhattan ar det inte smasummor det
handlar om. Det &r de storsta investeringarna nagonsin, och de gors for att
vi véljer att prioritera sjofarten. Detta tillsammans med forskningsokning-
ar eller andra insatser — for att inte tala om de lagt hangande frukter som
det faktiskt innebar att fa en nationell samordnare for inlandssjofart och
kustsjofart — gor att det &r nu det hénder.

Jag har sjalv varit i opposition, och jag tyckte att det var forfarligt. Da
utlovade man allt, och man tyckte att det var jobbigt och letade bekymmer
och utmaningar. Man aviserade att det borde vara lagre avgifter och okat
stod. Jag har respekt for det dar — det ar frustrerande att vara i opposition.
Men dven Moderaterna i opposition maste fa en budget i balans. Aven
Moderaterna maste i sa fall kunna tala om varifran pengarna ska tas innan
man utlovar kraftigt okat stod till sjofarten eller for den delen lagre avgif-
ter.

Det jag sager ar att det alltid ska finnas en balans, men vi maste titta pa
det samlade avgiftsuttaget. Jag tror att det kommer att vara avgdérande for
oss som vill stirka sjofarten — och det vet jag att Anders Hansson ocksa
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vill. Vi som vill det maste ocksa fundera pa vad det & som transportko-
parna framéver kommer att se. De kommer inte att titta pa transportslagen.
De tittar inte pa om det ar lastbil, jarnvag eller sjofart, utan de kommer att
vilja veta kostnaderna, leveransformagan, tillforlitligheten och klimatav-
trycket. Det sista kommer att vara an tydligare framover, fran kund- och
konsumentled till att féretag och stora transportkdpare kommer att behdva
redovisa detta offentligt. Det sker i allt stérre utstrackning.

Detta talar for sjéfarten, inte minst eftersom den nu &ar snabbfotad, stal-
ler om och gor investeringar. Vi skapar investeringsforutsattningarna ge-
nom att ge langsiktiga besked om infrastrukturinvesteringar men ocksa om
vilka spelregler som ska finnas.

Man kan alltid diskutera synpunkter som har funnits pa Sjofartsverket.
Men Sjofartsverket ar anda en nyckelaktor i utvecklingen framover. Dar
finns medarbetare som gor ett fantastiskt arbete med att stérka svensk sjo-
fart. Dar utvecklades sea traffic management, som nu leder till att konkur-
renskraften och forméagan inom svensk sjofart 6kar. Dar finns ett starkt
engagemang for att skapa bra och sjysta forutsattningar. Men da maste
verket ocksa ha god ekonomi. Det &r ett affarsverk, och man har att ta ut
avgifter for att kunna finansiera sin verksamhet.

Jag tror att vi pa nationell nivé tjanar pa att vara tydliga med att om
sjofarten ska starkas behover vi titta pa det samlade avgiftsuttaget. Vi be-
héver ha en dialog med kommunala féretrddare om hamnavgifterna. Vi
behdver ha en dialog med andra transportslag om hur konkurrensen ser ut.
Det var den diskussionen vi aviserade i godstransportstrategin. Och det ar
den diskussionen som nu fors pa riktigt mellan transportkopare, trafik-
slagsforetradare, myndigheter och branschorganisationer i Nationella
godstransportradet.

Det ar pa det sattet vi staller om och véssar svensk godskapacitet. Det
kommer att leda till att sjofarten &ven i fortsattningen har en ljus framtid.

Anf. 20 ANDERS HANSSON (M):

Fru talman! Jag vet inte om det har med oppositionsrollen att géra, men
jag inbillar mig att statsradet Eneroth och jag manar precis lika mycket om
Sjofartsverket. Vi ser fordelarna och vilket fint arbete de som arbetar dar
gor. Det jag ar orolig dver &r att vi inte ger Sjofartsverket forutsattningarna
att gora det, med tanke pa att de hela tiden nodgas héja farleds- och lots-
avgifterna. Det blir i sin tur en ond spiral for svensk sjofart.

Om det blir dyrare med svensk sjofart kommer det helt enkelt att leda
till att man inte gor lika manga anlcp, eftersom man tycker att farledsav-
gifterna hela tiden sticker uppat. Och vad tittar rederierna pa, precis som
statsradet Eneroth sa? Jo, de tittar p& kostnader. Det finns inte jattestora
marginaler inom svensk sjofart. Darfor blir en hdjning av farledsavgifterna
en ond cirkel.

| denna debatt har jag inte sagt ndgonting 6ver huvud taget om att vi
inom Moderaterna skulle tycka att man ska gora si eller sa. Jag har sagt att
Sjofartsverkets roll ar ohallbar med tanke pa att de hela tiden nédgas hoja
farledsavgifterna.

Jag skulle garna se att vi gemensamt kan se dver Sjofartsverkets finan-
sieringsmodell och organisationsmodell. For att Sjofartsverket ska kunna
fortsatta med det fina arbete de gor tror jag namligen att man maste fé in



pengar. Da ér det farleds- och lotsavgifterna man hojer. | det samlade av-
giftsuttaget &r det en nackdel for svensk sjofart.

Anf. 21 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Lat mig klargéra. Anders Hansson séager att Sjéfartsverket
“hela tiden nédgas hdja farledsavgifterna”. Det stimmer inte. Tva ganger
har farleds- och lotsavgifterna hdjts.

Den forrforra regeringen fick géra en extrainsats. Jag tror att det var en
extra sjéfartsmiljard som man fick lagga till for att tdcka underskott. Det
gjorde man utan att ge de grundlaggande strukturella férutsattningarna for
att pé allvar ta tag i Sjofartsverkets ekonomi.

Jag tror att det som ligger framfor oss &r att skapa stabila forutsatt-
ningar for svensk sjcéfart. Det gor vi bade genom att vara tydliga med de
infrastrukturinvesteringar som ska géras och genom att vara tydliga i de
politiska signaler vi sénder ut, inte minst genom godstransportstrategin.
Men det galler ocksa klimatomstallningen och det sétt pa vilket vi ser att
transportsektorn ska utformas. Det kommer att vara till sjofartens fordel.

Vi ger ocksa tydliga signaler om 6kad forskningsandel for sjofarten, s&
att man marker och ser att det ar dar det hander. Dar kommer vi ocksa att
se en positiv utveckling med elektrifiering eller, for den delen, en annan
teknisk utveckling, digitalisering.

Om detta ska vara mojligt kravs naturligtvis ocksa stabila forutsatt-
ningar for det verk som det &r att agera och skapa bra dialog och forutsatt-
ningar for sjofarten att fortsdtta utvecklas. Det &r det som regeringen tar
ansvar for.

Vi vet dock att sjofarten &r beroende dven av andra aktorer. De &r be-
roende av hur kommunerna som &ger sina hamnar agerar, hur hamnavgif-
terna ser ut eller hur andra transportslag samordnar eller kan ordna sina
transporter tillsammans med sjéfarten. Jag tror pa en okad forutsattning
for intermodalitet, dar végtransporter med automatisk omlastning gar rakt
in i sjofarten. Pa det sattet starker vi bade hamnarnas konkurrenskraft och
sjofarten.

Jag kommer standigt att se till att vi anvander resurserna pa basta moj-
liga satt. Nu ar prioriteringen att titta pa det samlade avgiftsuttaget.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2018/19:178 om illegala kérskolor

Anf. 22 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jessika Roswall har fragat mig vilka atgarder jag kommer
att vidta for att stoppa de illegala kérskolorna.

Det véxande problemet med svarta kérskolor &r orovackande av flera
skal. En samre kunskapsgrund leder till farre antal godkanda pé forarpro-
ven och langre provkder. Trafikskolor som skdter sig drabbas av osund
konkurrens, och staten gar miste om skatteintakter.

Statens vag- och transportforskningsinstituts analys fran 2018 visar att
begransningen till 15 tillstdnd per handledare, som den moderatledda re-
geringen inforde, troligen inte har fatt 6nskad effekt. Tvartom finns det en
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risk for att den har lett till ett betydande morkertal, beroende pa att den
svarta verksamheten inte langre soker handledartillstand. Det ar mycket
bekymrande att oseridsa utbildare kan utnyttja svaga kundgruppers okun-
skap.

For att skapa en béattre forarutbildning har Transportstyrelsen och Tra-
fikverket genomfért en bred dversyn av forarutbildningssystemet. Deras
rapport tar ocksa upp atgarder som motverkar illegal verksamhet och &r ett
viktigt underlag i det fortsatta arbetet.

Sedan flera ar samarbetar ocksa flera myndigheter for ett battre infor-
mationsutbyte och mer effektiva gemensamma insatser mot illegal trafik-
utbildning. Samarbetet har resulterat i fler tips om olaglig verksamhet till
myndigheterna.

Det finns alltsa flera lovande arbeten och forslag for att forbattra situa-
tionen. Forslagen bereds nu. Ingen ska tvivla pa regeringens vilja att vidta
nodvandiga atgarder.

Anf. 23 JESSIKA ROSWALL (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

Jag vet att det inte 4r forsta gangen statsradet ar i kammaren for att
diskutera illegala eller olagliga korskolor. Men det &r kanske forsta gangen
denna mandatperiod. L&t oss darfor bara kort rekapitulera problemet.

Enligt uppgift vet eller misstanker 90 procent av de 600 medlemmarna
i Sveriges Trafikutbildares Riksforbund att det bedrivs olaglig 6vnings-
korningsverksamhet pa de orter dar de ar verksamma. Forra aret lamnade
Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI, en rapport, vilket vi
ocksa horde fran statsradet. Den visade att den olagliga verksamheten ar
relativt utbredd. Manga menar att problemet ar stort. Andra ar lite mer for-
siktiga. Men jag uppfattar att statsradet ar 6verens med mig om att det ar
ett problem som inte &r av obetydlig art.

| rapporten gar ocksa att lasa vad man kan betala for. Man kan képa
forfalskade handledarintyg, handledd kortraning, hjalp att svara pa kun-
skapsfragor i samband med prov via en 6ronsnécka, bokning av forarprov
med mera.

Haromdagen kunde vi ldsa i medierna att antalet anmadlningar till
Transportstyrelsen om svarta trafikskolor har fordubblats. Sddana nyheter
vill man inte l&sa. Det visar att problemet tyvarr inte har avtagit. Utveck-
lingen gar at fel hall. Exakt hur det utvecklas vet vi saklart inte, eftersom
morkertalet &r stort.

Det vi vet &r att det 2018 fanns 3 394 bilar med dubbelkommando som
inte var registrerade pé trafikskolor. Alla anvandes séklart inte i illegal
verksamhet, men som VTI och andra har lyft fram &r det kanske dags att
ta reda pé vad de bilarna anvands till.

Ar 2017 &talades en man i Varmland fér grovt bokféringsbrott da han
misstinktes ha bedrivit svart verksamhet i stor omfattning, med méanga
elever och omfattande intékter. Hovrétten har nyss faststéllt domen. Han
démdes for grovt bokfdéringsbrott. Men notera att det var just bokférings-
brott och inte olaglig trafikverksamhet som prévades.

Det hdr var ett axplock av det vi har kunnat ldsa om nér det géller denna
typ av verksamhet. Moderaterna har lange drivit att det ska vara hardare
tag. For ndgon manad sedan beslutade riksdagen om ett tillkdnnagivande



till regeringen om att géra en dversyn av och ta ett helhetsgrepp om férar-
uthildningen, att begransa antalet tillstand en handledare kan ha till tio
samt att infora tillstandsplikt for innehav av fordon med dubbelkom-
mando.

Ytterst handlar det har om trafiksakerhetsfragor. Den som ska ta kor-
kort ska fa en god och hogkvalitativ utbildning och bli en saker forare. Det
kanns sarskilt aktuellt och viktigt nu eftersom vi vet att dédssiffrorna inom
trafiken okade kraftigt forra aret.

Men det hér dr ocksd en konsumentfraga. Precis som statsradet lyfte
upp i sitt svar ar det fraga om olaglig verksamhet som nyttjar svaga grup-
pers okunskap i ett syfte som &r helt oacceptabelt.

Som jag inledde mitt anférande ar det inte forsta gangen som statsradet
Eneroth ar i kammaren for att diskutera fragan. Han har haft, och har, am-
bitionen att forbattra situationen. Men jag skulle anda vilja fraga statsradet
vad som konkret hander pa omradet.

Anf. 24 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag uppskattar Jessika Roswalls engagemang. Jag tror inte
att det finns nagra politiska skiljelinjer i fraiga om att begransa illegala kor-
skolor. Det rader inget tvivel om att det &r en viktig trafiksakerhetsfraga.
Vi méste sakerstalla att man har fatt en bra forarutbildning nar man ska ut
pa végarna.

Men vi kan daremot konstatera att det inte bara &r en trafiksékerhets-
fraga. Det ar frdga om en illegal verksamhet som egentligen inte ar for-
knippad med trafikverksamhet. Det &r inte sd att Transportstyrelsen utGvar
nagon tillsyn éver en illegal verksamhet. Det ar brottslig verksamhet. Just
nu handlar den verksamheten om trafikskolor. Det kunde handla om annan
svart verksamhet inom féretagsamheten. Det handlar om foretag som be-
driver verksamhet utan tillstdnd. Det ser vi ocksa pa den dom som avkun-
nats i Varmland om verksamhet som bedrivits under sex ars tid — i detta
fall i form av en illegal kérskola. Det handlar om grovt bokforingsbrott.

Det ar viktigt att komma ihag att vi maste skérpa instrumenten for att
stoppa illegal féretagsverksamhet, oavsett vad de arbetar med. Dar hoppas
jag att Moderaterna &r starkt engagerade, med Finansdepartementet, i skat-
teutskottet och i finansutskottet, for att 6ka mojligheterna att vidta atgarder
mot de foretagare som utnyttjar ménniskor med svag stéllning, oavsett om
det handlar om deras behov av kdrutbildning eller om andra saker.

En viktig insats som vi gjorde under forra mandatperioden handlar om
CSN-lanen. Nar du kan ta CSN-Ian for att ta kdrkort ar det inte bara ett satt
att sanka trosklarna for en del att fa rdd med korkort. Det &r dyrt att ta
korkort i dag. |1 och med att vi knyter CSN-Ianet till att du ska anlita en
etablerad utbildningsanordnare ar det ett sétt att sikerstélla att du gar hos
en legal korskola.

Det ar viktigt att vi hittar satt som standigt framjar de seridsa aktorerna.
Jag gastade nyligen STR:s &rsméte, och jag ar imponerad av det arbete
som branschen och foreningen goér. De brottas naturligtvis med en tuff
konkurrenssituation, och de &r djupt engagerade i att skapa en forbattrad
forarutbildning. De samverkar med Trafikverket och Transportstyrelsen i
dessa fragor.

Nér det galler antalet handledaruppgifter noterade jag att trafikutskottet
i sitt tillkannagivande ville precisera det till tio. Jag var lite forvanad, ska
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jag arligt saga, mot bakgrund av att VT sa tydligt sa att begransningen till
15 snarare hade motsatt effekt, det vill sdga att begrénsningen 6ppnade for
att man inte langre valde att ta in handledartillstand utan i stallet anvande
andra instrument. Naturligtvis ska regeringen titta pa tillkannagivandet
och aterkomma till riksdagen.

I 6vrigt arbetar vi intensivt med flera olika forslag for att just begransa
illegal kdrskoleverksamhet. En viktig del &r naturligtvis att se till att det
sker en reformering av férarutbildningen, bland annat att introducera digi-
tala utbildningsprotokoll, precis som man gor fran aktorernas sida.

Vi bor titta pa vilka effekter CSN-lanen har haft. Jag hoppas och tror
att ocksa Moderaterna numera stéller sig bakom CSN-Ian for kérkort. Det
var man till en borjan tveksam till, men jag hoppas och tror att ni numera
tycker att det ar ett bra forslag. Har finns ocksa tankar och idéer om att
utveckla modellen aven till andra typer av forarverksamhet.

Ingen ska tvivla pa regeringens ambition. Det &r viktigt att vi forhindrar
att manniskor utnyttjas, inte minst nar det galler deras vilja att ta kdrkort.

Anf. 25 JESSIKA ROSWALL (M):

Fru talman! Jag har en annan minnesbild géllande CSN-lanen. Jag har
for mig att vi hela tiden har tyckt att de &r en bra idé. Men det var inte detta
min fraga géllde.

Det &r bra att statsradet menar allvar och vill vidta atgérder, men som
jag inledningsvis forsokte lyfta upp &r det hér inte ett nytt problem. Jag vet
att alliansregeringens begransning till max 15 handledartillstdnd inte har
hjalpt. Det tillstar jag. Da vill jag rekapitulera lite till.

Forra aret skrev trafikutskottet i sitt betdankande att man forutsatte att
regeringen skulle vidta nddvéndiga atgarder for att stavja denna olagliga
verksamhet. Det var alla partier verens om.

| samband med &rets tillkannagivande, som bade statsradet och jag har
lyft fram, skriver S-V-MP-partierna i sin reservation att man inte vill gora
nagon forandring i antalet handledartillstdnd, och man vill inte heller gora
nagon fordndring i frdga om dubbelkommando, utan man vill ”folja” fra-
gan. Vi har ocksa vantat ett r, sa frgan &r inte ny.

Men tyvarr tycker jag att det har &r ett tamt och lamt svar. Jag &r glad
att riksdagen i stéllet fattade ett beslut fér ndgra manader sedan om en ge-
nerell 6versyn av forarutbildningen, dar dven fragan om olagliga trafik-
skolor ska tas med i utredningen.

Upsala Nya Tidning hade en artikel i december forra aret om en kvinna
som pa Facebook annonserade om korlektioner for 300 kronor. Jag &r
mamma till en 17-arig dotter, och hon betalar 450 kronor. De som koper
lektionerna for 300 kronor riskerar sjalva att domas eller bli botfallda for
att de inte har de ratta tillstinden. Kvinnan riskerar séklart att fallas for
bokfaringsbrott och att fa ett botesstraff for att hon — kanske — bedriver en
olaglig trafikskola. De personer som kdper lektionerna riskerar att drabbas
dubbelt eftersom de sedan maste ga till en laglig och tillstandspliktig kor-
skola.

Det ar fraga om brottslig verksamhet, men det ar ocksa fraga om illojal
konkurrens. Sveriges Trafikutbildares Riksférbund &r tydligt med vad den
illojala verksamhetens omfattning far for konsekvenser for dem. Det &r
allvarligt.



Det ar saklart bra att statsradet tycker att det ar en viktig fraga, men vi
ser fortfarande inte nagra konkreta atgarder. Vad ar det for forslag som
man ska gora en dversyn av? Jag forstar inte riktigt det, forutom att ni tittar
pa fragan och anser att den &r allvarlig.

| rapporten fran VTI finns ett antal forslag, bland annat att myndigheter
behover 6ka sitt samarbete. Det ar saklart polisen eftersom det ar fréaga om
brottslig verksamhet. Vidare &r det Transportstyrelsen, Trafikverket och
Skatteverket. Dar finns i dag begransande sekretessregler, och det ar oklart
vem som har det yttersta ansvaret att rapportera illegal verksamhet. Man
tar upp skarpta straff for den olagliga verksamheten. Det manga lyfter upp,
bland annat i UNT om annonsen, &r att botesstraffen ar alldeles for laga
och verkningsldsa. Dessutom rader en minimal risk att aka dit. Det fall vi
har pratat om handlar om bokfdringsbrott, inte olagliga trafikskolor.

| rapporten talas det om 6kade kontroller vid teoriprov. Det finns flera
olika exempel pa vad som kan goras. Det finns ocksa exempel pa att bade
elevens och handledarens tillstand ska foras med. Det finns manga fler ex-
empel.

Jag vill aterigen fraga statsradet: Vad ar det for forslag som man tittar
pa inom Regeringskansliet?

Anf. 26 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det finns manga forslag att titta pa. Nu valde Jessika Ros-
wall att I&sa upp en del av dem. | den rapport som Trafikverket och Trans-
portstyrelsen redovisat framgar bland annat behovet av tydligare konsu-
mentinformation via en digital plattform, begransningar av provfordon till
Trafikverket eller trafikskolas fordon, tva obligatoriska véagledningstill-
fallen hos godkénd trafikskola, en digital plattform och obligatoriska ut-
bildningsprotokoll. Det finns flera olika vid sidan av, som vi ndamnt tidi-
gare, en diskussion om hur CSN-systemet skulle kunna vara ett satt att
fortsatta att sakerstalla att man maste vanda sig till en seriés och etablerad
uthildningsanordnare for att fa en forarutbildning.

Jag vill 4nda sdga att tillkannagivandet fran riksdagen vacker en del
fragor. Jag har redan namnt frdgan om handledartillstand. Trots att VTI
sager att begransningen till 15 snarare hade motsatt effekt har vi fatt ett
tillkdnnagivande om 10. Vilken inverkan forvéntar sig Jessika Roswall att
en begransning fran 15 till 10 ska fa pa illegala korskolor?

Den andra fragan handlar om att g6ra en generell Gversyn av forarut-
bildningen. Nu har ju en dversyn gjorts av Trafikverket och Transportsty-
relsen. Ska jag tolka det som att man nu inte vill att den férdndring som
Trafikverket och Transportstyrelsen foreslar ska bli verklighet? Om vi ska
skjuta pa forandringarna for att i stéillet gora en bredare generell Gversyn
kommer vi att leva med nuvarande regelverk och nuvarande forarutbild-
ning under en lang tid framdver. Jag har levt i tron och uppfattningen att
man fran branschens sida och manga aktorers sida har tyckt att det var
valkommet med den 6versyn med forslag om modernisering som nu gjorts.

Det kan vara bra att fa ett klarg6rande. Innebar tillkannagivandet enligt
Jessika Roswalls uppfattning att de férandringar som Trafikverket och
Transportstyrelsen nu forslar inte ska genomforas i vantan pa en generell
utredning?
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Anf. 27 JESSIKA ROSWALL (M):

Fru talman! Tack for svaret! Antligen fick jag hora mer konkreta for-
slag och veta vad som pagar. Jag vet att jag laste upp ett antal forslag, men
det var det jag hade velat hora redan i forra svaret fran statsradet.

Jag var tyvarr inte pd det motet, for jag var inte invald i utskottet nar
foretradare for branschen var i utskottet infor vart motionshetankande.
Men dé var branschen tydlig med att den utredning som gjorts inte beak-
tade just olagliga kérskolor och inte tog sikte pa de problem som finns dar,
sd jag tycker inte att de tva sakerna star i motsats till varandra.

Att det blev ett tillkannagivande om 10 &r ett steg pa vagen. 15 var inte
bra; 10 &r ett battre steg pa vagen. Det &r béttre an att inte géra nagonting.
Vi har haft kritik mot att det inte skett mer.

Lat mig avslutningsvis sdga att i en annan interpellationsdebatt om
samma fraga — det &r som sagt inte forsta gangen den diskuteras har — sa
statsradet att det &r viktigt att polisen har “resurser for att kunna gora till-
slag och samlade insatser”. Han sa faktiskt sa. Statsrddet sa ocksa att det
darfor ar viktigt med resurstillskott till polisen. | dag sager statsradet att
detta ar brottslig verksamhet, och jag héller helt med om det — det &r precis
vad det &r.

Men vad har hant sedan dess? Antalet poliser har under perioden blivit
mindre. Och for en tid sedan fick vi se regeringens varandringsbudget, som
vi ska fatta beslut om, dér regeringen och regeringens samarbetspartier
drar slutsatsen att polisens resurser behéver minskas. Det &r véldigt an-
norlunda och konstigt att ni gor det. Vi tycker att det behovs fler trafikpo-
liser. Detta handlar ju om brottslig verksamhet, som vi har varit inne pa,
sd jag beklagar att ni drar den slutsatsen.

Fru talman! Jag skulle helst slippa ha fler interpellationsdebatter om
illegala korskolor med statsradet. Jag hoppas att vi kan stavja denna verk-
samhet. Men jag vill ocksa passa pa att tacka for debatten och 6nska samt-
liga en trevlig valborg.

Anf. 28 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Jessika Roswall! Ja, resurser till polisen och till fler
trafikpoliser &r viktigt. | det har fallet tror jag dock att det framfor allt
handlar om ekobrottsinsatser. Det handlar om att sakerstélla att man kan
stoppa ekonomisk brottslighet, och det kanske inte &r trafikpolisens upp-
gift. Har behdvs det battre insatser, vare sig det handlar om forarutbildning
och korskolor eller annan illegal verksamhet. Det oroar mig att detta haft
en sadan utbredning och att det inte funnits ratt insatser for att kunna
stoppa det. Darfor ar det bra att vi skjuter till resurser till polisen.

Nar VTI sager att 15 stycken handledartillstand haft motsatt effekt ar
det ju inte sékert att 10 stycken har ndgon positiv effekt. Har blev vi kanske
svaret skyldiga, som sagt, men vi far val aterkomma till den fragan.

Om vi nu far en generell versyn enligt det initiativ som trafikutskottet
stéaller sig bakom, ska det da tolkas som att den Gversyn och det arbete som
Trafikverket och Transportstyrelsen gjort har varit i ondédan? Det &r ju en
process man har haft tillsammans med hela branschen, dar man moderni-
serar hela den samlade forarutbildningen och dar valdigt manga delar &r
viktiga for att fa en bra forarutbildning framover. Ska det std pa paus i
vantan pa en parlamentarisk utredning eller ndgonting annat? Jag tror att



det vore olyckligt. Jag tror att det bradskar att genomfora en modernisering
av svensk forarutbildning.

Jag tror inte att Jessika Roswall och jag i grunden har olika uppfatt-
ningar om detta. Vi representerar olika partier men tycker bada att det &r
helt oacceptabelt att ménniskor ska bli lurade for att de vill ha en bra fo-
rarutbildning. Vi tycker att det &r bra att vi har en bransch, inte minst STR,
som gor vad den kan for att radda liv — for det ar det den gor nar den ger
en gedigen och bra forarutbildning till dem som vill ha kérkort. Om det
vill jag fortsétta samarbeta.

Jag onskar verkligen Jessika Roswall en trevlig valborg. Vi kanske inte
ses under fanorna den 1 maj, men vi ses i riksdagen framover. Ha det gott!

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2018/19:181 om Ostlig férbindelse

Anf. 29 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Kjell Jansson har fragat mig om jag och regeringen kom-
mer att fatta beslut om att byggnationen av Osterleden ska paborjas under
mandatperioden, eller om planerna &r skrotade.

Regeringen faststallde den 31 maj 2018 en ny nationell trafikslagsover-
gripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 och
beslutade d& att Osterleden, eller Ostlig forbindelse som den numera
kallas, ska utga med ett sa kallat ordnat avslut. Det innebar att Trafikverket
avslutar sjalva projektet. Trafikverket arbetar dock vidare med att ta fram
underlag for att kunna avgransa och precisera de markansprak som even-
tuellt behdvs i framtiden.

Jag noterar att regionen och berérda kommuner sjalva valt att inte prio-
ritera projektet. Sverigeforhandlingen kunde ju konstatera att det inte fanns
forutsattningar for nagon avsiktsforklaring eller principdverenskommelse
om medfinansiering av projektet.

Anf. 30 KJELL JANSSON (M):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Ostlig forbindelse &r den sista lanken i ringleden. Det &r statsradet med-
veten om.

Forbifart Stockholm &r under byggnation trots stora forseningar vid
igangsattandet pa grund av Miljopartiet. Det kanner statsradet till.

Dennispaketet, som forhandlades fram av tidigare statssekreteraren
Bengt Dennis, var en dverenskommelse mellan Moderaterna och Social-
demokraterna med stéd av andra borgerliga partier och beslutades 1992.
Det 4r manga ar sedan nu — 27 &r sedan. Redan da sdg man behovet av en
ringled i Stockholm. Stockholm &r vél den enda huvudstaden i Europa som
inte har en ringled. Jag tror att Tirana har fatt en nu; i sa fall &r det bara
Stockholm som inte har en.

Forslaget var att 16sa ett trafikproblem i Stockholmsregionen langsik-
tigt. Det hade jobbats fram under manga &r — i bred politisk enighet, som
jag ndmnde, mellan delar av borgerligheten och Socialdemokraterna. Ska
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man fa till stora trafikinvesteringar ar det i princip nédvandigt att Modera-
terna och Socialdemokraterna ar 6verens och forstar problematiken med
trafiken. Detta planerades genomfdras under en period av 15 ar.

Tyvaérr tog det stopp. Socialdemokraterna bérjade samarbeta med Mil-
jOpartiet; jag tror att det var 1994 eller -95. Sedan kompromissade man
bort hela Dennispaketet — 1997 beslutade de rédgréna partierna att avsluta
Dennispaketet, vilket var mycket olyckligt.

Ar 2006 tilltradde regeringen Reinfeldt. Man tillsatte omedelbart en
Stockholmsforhandling, som leddes av tidigare borgarradet Carl Ceder-
schidld. Han ledde arbetet foredomligt i samrad med alla kommunstyrel-
seordforande i lanet, bla som réda och oavsett politisk farg. Det var ett
mycket givande samarbete, som jag sjélv deltog i. | férhandlingen lade
man tillbaka Ostlig forbindelse — i det ldnga perspektivet, inte det korta.
Tyvarr har det d&nda inte genomforts annu.

Regeringen Reinfeldt hade 2014 finansieringen for att bygga Ostlig
forbindelse klar och ett férslag till 16sning.

Valet 2014 innebar regeringsskifte, och de rédgréna tog 6ver reger-
ingsmakten. An en gang beslutade den rédgrona regeringen under den
férra mandatperioden att riva upp forslaget om att bygga Osterleden.

| januariéverenskommelsen str inte ett ord om Ostlig forbindelse.
Déremot ska Norrbotniabanan byggas ut och hoghastighetstag utredas. Det
ar for mig obegripligt att man, nar jarnvagen har sa eftersatt underhall, vill
bygga en helt ny jarnvag, i stallet for att satsa pa det man redan har.

Varfor ar statsradet och regeringen sa negativa till att investera i Stock-
holmsregionen? Stockholmsregionen &r en motor i Sverige och betalar
ca 45 procent av inkomstskatten och 40 procent av alla skatter. Regeringen
framstar som alltmer Stockholmsfientlig.

Anf. 31 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Kjell Jansson! Det finns véldigt mycket att kommen-
tera med anledning av Kjell Janssons anférande.

Det ar sant att regeringen Reinfeldt tilltrdédde 2006. Men vi ska komma
ihdg att det tog ungefar sju ar innan man miktade med att ge direktiv till
Stockholmsforhandlingen for att diskutera utformningen av en ostlig vag-
forbindelse. Det tog ytterligare ett ar innan man avsatte pengar, och da
avsatte man 1 miljard kronor. Jag tror att alla inser att Ostlig forbindelse
kostar vasentligt mer an 1 miljard. Aret fore valaret 2014 valde man for
forsta gangen att prioritera frdgan om Ostlig forbindelse.

Den nationella plan som vi tog fram och som nu géller innehaller in-
vesteringar p& 700 miljarder. Det ar den storsta jarnvagssatsningen i mo-
dern tid, med fyrspér mellan Stockholm och Uppsala och mdjlighet till
byggande av 50 000 bostader, stora investeringar i Stockholmsomradet
och dessutom de forhandlingar som har mojliggjort satsningar pa tunnel-
bana och annan kollektivtrafik. Jag vérjer mig & det bestamdaste mot be-
skrivningen att det vi gor skulle vara Stockholmsfientligt, med de tunga,
stora investeringar som gars i Stockholmsomradet.

Men infor den nationella planen tréffade jag foretradare for Stock-
holmsregionen, handelskammare och manga andra aktorer for att hora
vilka prioriteringar som fanns. En av de viktigaste prioriteringar man
namnde var inte Ostlig forbindelse utan Tvarforbindelse Sodertdrn. Den



finns nu med i nationell plan och &r en viktig del for att hitta bra kommu-
nikationer, inte minst med tanke pa de investeringar som gors i Norvik och
Norviks hamn for att starka tillgangen till sjofarten.

Nationell plan fick en bred uppslutning. Nér den presenterades var
manga aktorer nojda, bade fran handelskamrarna och fran regionerna. Dar-
for blev jag forvanad nér vi i valrorelsens slutskede hérde moderata fore-
tradare, inte bara foretradare i Stockholmsregionen utan faktiskt ocksa par-
tiledaren UIf Kristersson, tala om Ostlig forbindelse igen, trots att ett ord-
nat avslut var pa gang och man inte sdg forutsattningar i regionen att hitta
en lésning.

Den fraga jag har att stélla till Kjell Jansson ar hur ni i sa fall har tankt
finansiera detta. Ar det genom omférdelning inom nationell plan? Ska
Tvérforbindelse Sodertérn stoppas till forman for Ostlig forbindelse, eller
ar det kanske fyrsparet mellan Uppsala och Stockholm som ska stoppas?
Mer pengar till infrastruktur har ju inte Moderaterna inom nationell plan,
utan d& behdver ni omférdela. Om ni verkligen vill prioritera Ostlig for-
bindelse, vilket ni sa i valrorelsen att ni skulle gora, undrar jag pa vilket
satt den ska finansieras.

Jag tror att det ar viktigt for regeringar, oavsett partifarg, att lyssna pa
regionens prioriteringar. Regionen prioriterar i detta fall Tvarforbindelse
Sodertdrn, och det &r en viktig investering som nu finns med i nationell
plan, pd samma sétt som de viktiga investeringar som gars i hela Sverige.
Fyrsparet mellan Uppsala och Stockholm kommer att ha stor betydelse for
Stockholmsregionen, liksom investeringarna i Sodertélje kanal och andra
investeringar vi gor. | det har landet héller vi ihop och staller inte regioner
mot varandra.

Anf. 32 KJELL JANSSON (M):

Fru talman och statsradet Eneroth! Moderaterna ar inte emot nagra in-
vesteringar i infrastruktur, forutom att vi ar hogst tveksamma till hoghas-
tighetstagen. Alla andra investeringar som du raknade upp tycker vi ar bra;
det &r inget vi har gatt emot.

Att handelskamrarna ar nojda beror ju pa att det handlar om det som
kommer eller ingenting. Att tunnelbanan maste byggas ut ar glasklart. Ro-
slagsbanan maste byggas ut — det ar ocksa glasklart — om man ska klara de
byggplaner som finns.

Det svar jag far av statsradet &r att man har givit upp detta med Ostlig
forbindelse. Nacka och Varmdolandet ska bli atervandsgrander. Man
maste aka dver Centralbron for att komma ut till Nacka och Varmdo. Det
ar vl inte heller sarskilt bra for miljon att &ka runt och in i stan for att ta
sig dit, kan jag tycka.

En viss passivitet praglar regeringen i denna frga. Miljopartiet har val
stallt ultimatum och sagt att man inte far bygga fler trafikleder — man far
bara bygga ut tdg och spar. Det ar val dar skon klammer, &r jag radd.

Ja, sju &r tog det. Jag sa att Ostlig forbindelse var med, men det gjordes
valdigt manga andra investeringar inom Cederschidldpaketet. Bland annat
hemma i Norrtalje har vi en ny forbifart som &r finansierad genom Ceder-
schidldpaketet. Den planerade man for i 65 ar, och da blev den av.

Det avsattes 1 miljard, ja. Men det fanns ocksa forslag om bomavgifter,
och det pégick diskussioner om medfinansiering. Detta &r ett sétt att 16sa
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saker. Visst ar 1 miljard for lite pengar; det &r vi helt dverens om, statsradet
och jag.

Alla nya investeringar &r bra. Det &r ingenting vi &r emot. Sddertdrns-
leden &r vi allra mest for, for den behdvs verkligen. | min vérld &r det ofatt-
bart att bade regeringen och statsmakterna tillstyrker att man bygger en ny
hamn, och sa har man inte sett till att ordna infrastrukturen. Sedan sager
man: Nu behoéver vi bygga en Sodertornsled, nar hamnen ar byggd. Ska
allt gods nu gd in till Sodra lanken och vidare soderut? Det ar ju en stor
omvag. Jag forstar att statsradet kanske delar min uppfattning att den borde
ha byggts langt tidigare.

Jag fick fragan hur vi ska finansiera Ostlig forbindelse. Det finns flera
alternativ. Naturligtvis behovs det lite mer pengar. Man kan omprioritera
sd att man inte behover ta bort andra investeringsprojekt. Statens investe-
ringar gar ju till driften. Det &r inte som i kommunerna, att man lanar peng-
ar till investeringar.

Man kan ocksa eventuellt ha en bompeng. Man kan tanka sig att sélja
ett statligt bolag och ta hem de pengarna och investera. Det &r inte néd-
vandigt att staten driver alla de féretag man driver just nu. Det ar blandade
framgangar pa den sidan, kan man saga.

Anf. 33 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Kjell Jansson, for svaret!

Det &r klart att jag kan forsta Moderaternas generella uppfattning om
att sélja ut statliga bolag. Det har ibland gjorts med begransad framgang.
Jag ska inte ndmna Nuon.

Men vill man lyfta in Ostlig férbindelse i nationell plan méste man
omprioritera inom nationell plan. Det ar darfor jag stéller fragan om vilka
projekt som i sa fall ska flytta pa sig. Dar tror jag att Moderaterna ar svaret
skyldiga, svida man inte vill hitta ndgon helt ny modell for finansiering
av infrastruktur, oavsett bompengar, trdngselavgifter eller motsvarande.

Det stdammer inte att det ligger en dod hand dver véaginvesteringar i
Stockholmsregionen. Jag har formanen att bo i Skarholmstrakten och ser
varenda dag hur Foérbifart Stockholm byggs. Den byggs just nu, och det
gors stora investeringar i Stockholmsregionen i ett projekt som kanske inte
planerades i 65 ar, men under valdigt 1ang tid. Till detta kommer Tvarfor-
bindelse Sédertorn.

Dessutom gors naturligtvis stora satsningar pa kollektivtrafik, inte
minst sparbunden. Av klimatskal kommer vi namligen att behéva utéka de
investeringarna.

Jag blir bekymrad 6ver agitationen géllande hoghastighetstag eller nya
stambanor. Jag tror att man maste vara medveten om att vi, om pendeltag
och godstrafik ska komma fram, behover uttkad kapacitet. Det &r fullt och
trngt i Sveriges jarnvégssystem. Vi har ar av underinvesteringar bakom
o0ss, nar man lat bli att investera trots att svenska folket ville dka mer tag
och svenska foretag ville skicka mer gods med tag.

Detta ar skalet till att vi nu far gora den storsta jarnvagssatsningen i
modern tid. Vi gor en 47-procentig 6kning av jarnvagsunderhallet, som
innebar att Getingmidjan, denna del mitt i Stockholm dar det gar ett tag
varannan minut, ar avstangd aven denna sommar. For forsta gangen har vi
rad, mojlighet och forutsattningar att prioritera en avstangning av hela den



jarnvagsstrackan for att i grunden renovera nagot som borde ha renoverats
for lange sedan.

Bygger vi ny kapacitet och nya stambanor kommer ocksa forutsatt-
ningarna for pendeltagen och godstagen att komma i tid att oka. Just nu &r
utmaningen att ett lingsamgéende pendeltag eller godstag ska trangas med
X2000-tég och andra fjarrtdg. Det ar da vi far bekymmer, nar det ar trangt
och for lite kapacitet.

Vid sidan av jarnvagsunderhéllssatsningarna — renovering av Geting-
midjan eller annat som ar helt nédvandigt for att éka tillforlitligheten i
jarnvagssystemet, inte minst i Stockholmsomradet — ar det helt nddvandigt
att ocksa utoka kapaciteten. D& maste vi bygga nya stambanor.

Aven om Kjell Jansson gor sig till tolk for en viss uppfattning har jag
anda forstatt att detta inte & Moderaternas uppfattning utan att det finns
manga moderata foretradare som ser positivt pa byggandet av nya stamba-
nor. De ser forutsattningarna om vi bygger strackningen via Linkdping och
Norrkdping, om vi kommer till Jonkoping, Lund eller Hassleholm. De ser
forutsattningarna i Stockholmsregionen, Géteborg och Boras att med nya
stambanor skapa snabba och bra forbindelser, 6ka férutsattningarna for ar-
betsmarknadsregioner att pendla och samtidigt stalla om svenskt transport-
system for klimatutmaningarna.

Engagemanget i Ostlig forbindelse och Tvarférbindelse Sodertorn i all
ara, men ska vi klara klimatutmaningarna framover &r det mer hallbara
transporter vi behdver investera i. Det &r darfor vi valjer att prioritera jarn-
vag och sjofart. Det ska ingen tvivla pa.

Anf. 34 KJELL JANSSON (M):

Fru talman! Statsradet raknar upp manga infrastrukturinvesteringar i
Sverige i dag — Getingmidjan och mycket annat. Vi i Moderaterna &r inte
emot det. Vi &r heller inte pa négot satt emot att bygga fyrspar till Uppsala.
Det vi ar tveksamma till 4r héghastighetsbanan, som ar nagot helt nytt.

Da ar min fraga till statsradet Eneroth: Ska eventuella hdghastighetstag
stanna ute i Jarna? Ar da tanken att man ska dka buss darifran in till Cen-
tralen eller till Arlanda? Hur &r tanken?

Att bygga en hdghastighetsbana som inte gar dnda in till Stockholm
central och till Arlanda ar helt bortkastade pengar. Det ar ocksa astrono-
miska investeringar. Statsradet fragar undertecknad hur man ska finansiera
en ostlig forbindelse. Det handlar om begransade belopp, till skillnad fran
hdghastighetsbanan, som handlar om astronomiska belopp. Vi talar om
hundratals miljarder. Det uppfattas som fobier.

| dag tar det fyra timmar att dka ned med tag till Malmo. Det &r inte
sarskilt 1ang tid. Jag tycker att det fungerar ganska bra.

Nacka och Varmdo driver pa hart for Ostlig forbindelse, liksom Stock-
holms lan. Daremot &r man mer tveksam i Stockholms stad, som statsradet
namner, och det har vél sina skal. Miljopartiet &r ju med och jobbar i kon-
stellationen dar, och de 4r inte alls positiva till vagbyggen och trafikleder.
Det ar allmént ként.

Vi kommer naturligtvis inte att ta bort ndgra andra investeringsprojekt.
Vi kommer att tillskjuta medel. Jag har ndamnt nagra forslag har. Men det
ingar alltsd inte att ta bort grejer ur befintlig nationell plan. Den kan man
revidera, och det kan man géra med mer pengar.
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Sedan har jag en fraga till statsradet: Nar avser man att stta igang byg-
get av Sodertornsleden? Statsradet har lovat att den ar med har. Nar borjar

bygget?

Anf. 35 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det sistndmnda finns beslutat i nationell plan. Det ar bara
att titta pa den tidsplan som finns och det uppdrag som Trafikverket har
fatt. Det ar det som &r utgangspunkten for regeringens beslut. Nagra andra
beslut har vi inte fattat.

Jag blir orolig nar Kjell Jansson talar om fobier — jag tror att det var det
begrepp han anvande. Det dr en ganska taskig signal att sdnda till de mo-
derater i landet som tycker att detta &r den viktigaste investeringen nagon-
sin. Den ger deras region en mojlighet att véxa. De kanske har utlovat byg-
gandet av 100 000 bostéder l&ngs strackningarna.

Det vore bra om man inom Moderaterna hittade en gemensam bild nér
det galler hur man ser pa byggandet av nya stambanor. Vill vi komma till
ratta med de problem som finns i tagtrafiken méste vi oka kapaciteten. En
kortsiktig del ar att gora stora investeringar i jarnvagsunderhall, och det
gor vi, men det behdvs mer kapacitet. Vi har 49 operatdrer som Kor i ett
jarnvagssystem som ar tungt belastat och hart nedslitet, och det ar trangt
pa sparen.

Eftersom hela svenska folket vill 3ka mer tag — jag far dagligen énske-
mal om detta — behdver vi bygga mer kapacitet. Vi beh6ver ocksa gora det
for att klara de klimatutmaningar Sverige star infor. Végtrafiken kan inte
svalla mer. Aven om jag med min bakgrund i fordonsindustrin ar optim-
istisk nér det géller vagtransportsektorns forutséttningar att stélla om med
biodrivmedel och elektrifiering rader det ingen tvekan om att mer gods
maste ga pa jarnvag.

Mer transporter maste ga pa jarnvig och for den delen ocksa pa sjon.
Dé behdvs det okad kapacitet. Det ar inget som ligger inom ramen for den
nationella planen, utan det gar darutéver. Vi ska inte fa en konflikt mellan
investeringar i Sydostlanken och Norrbotniabanan & ena sidan och hoghas-
tighetstagen & andra sidan. Nej, detta gar darutver.

Jag hoppas att svaren hir nar det galler Ostlig forbindelse ar tydliga.
For mig ar det viktigt med regional uppslutning. For mig ar det ocksa vik-
tigt att vi fortsatt gor stora investeringar i infrastruktur. Dér vet jag att Kjell
Jansson och jag ar éverens.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2018/19:189 om politisk styrning av kul-
turen

Anf, 36 Kultur- och demokratiminister AMANDA LIND (MP):

Fru talman! Lotta Finstorp har fragat mig vilka atgarder jag avser att
vidta for att sdkerstalla att kulturen halls fri fran politisk styrning, sa att
den konstnérliga friheten inte inskranks. Jag vill borja med att tacka Lotta
Finstorp for att hon tar upp detta &mne. Det ar angel&get och viktigt att vi
diskuterar detta.



Fragan ar stalld mot bakgrund av att Myndigheten for kulturanalys i
sin arliga rapport bedomt att det hér ar en viktig fraga att studera narmare.
For att denna diskussion ska kunna ske pa ratt premisser bor det forst och
frémst tydliggdras att Myndigheten for kulturanalys inte, som antyds i in-
terpellationen, sjalv gor bedomningen att den politiska styrningen utifran
tvarsektoriella perspektiv ar sa stark att den begransar den konstnarliga
friheten eller att principen om armlangds avstand delvis har satts ur spel.
Déremot menar myndigheten att detta har havdats i den offentliga debatten
och att ndgon systematisk kartlaggning eller analys av eventuella motsétt-
ningar mellan professionella kriterier och tvarsektoriella politiska mal inte
har gjorts.

Kulturens frihet &r grundldggande inom kulturpolitiken och fastslagen
i de nationella kulturpolitiska malen. Principen om armlangds avstand in-
nebar att politiker inte ska lagga sig i sddant som beslut om konstnarligt
innehall eller vilka vetenskapliga perspektiv som anvands i arbetet pa kul-
turarvsinstitutionerna. Detta ar viktigt att sla fast.

De kulturpolitiska insatserna ska bidra till att skapa forutsattningar for
att uppna de nationella kulturpolitiska mélen i sin helhet och dirmed lata
kulturen vara just den dynamiska, utmanande och obundna kraft den ska
vara med yttrandefriheten som grund. Detta ar négot jag som kultur- och
demokratiminister kommer att fortsétta verka for med kraft.

Anf. 37 LOTTA FINSTORP (M):

Fru talman! Jag vill bérja med att vara valdigt tydlig med Kulturanalys
rapport 2019 eftersom ministern tar upp den i svaret. Jag forsokte verkli-
gen formulera min fraga sa att det inte skulle framsta som om det var myn-
dighetens egen asikt eller analys av laget.

Lat mig darfor citera vad det star péa s. 80 i rapporten: ”’I den offentliga
debatten har det under de senaste aren dock hivdats att den politiska styr-
ningen utifran tvarsektoriella perspektiv ar sé stark att den begransar den
konstnarliga friheten, att principen om armlangds avstand delvis har satts
ur spel.” Sedan bygger man vidare lite pa detta. Sedan stér det: ”Debatten
bygger till stor del p& bedémningar av konstnérer och kulturpolitiska de-
battérer.” Det &r precis vad ministern ocksa sager. Vi har alltsd samma
utgangspunkt.

Det ar alltsa inte Myndigheten for kulturanalys som séager detta, utan
de har lyssnat in att detta surrar. For min del &r detta tillrackligt oroande
och gor att jag faktiskt vill lyfta den har fragan och fora debatt om kul-
turens frihet och principen om armlangds avstand. Sjalva karnan i kultur-
politiken &r ju att vi politiker inte har fingrarna i syltburken.

Vi lever i en orolig tid och ser allt stérre motsattningar bade har hemma
och utomlands. | det ldget behdver vi kulturens beréattelser mer an ndgon-
sin. Konsten och kulturen hjalper oss att forsta oss sjalva och den vi moter.
Det handlar om hur vi férhaller oss till var samtid och hanterar var nutid
och framtid men ocksé historia. Darfor skulle jag vilja pasta att kulturen
aldrig har spelat storre roll &n nu. Till exempel har biblioteken aldrig haft
storre tyngd och vikt an vad de har i dag, som motvikt till fake news, till
exempel.
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Kulturen &r kittet mellan méanniskor. Jag brukar sdga att olika politik-
omraden, namnder i kommuner och utskott i riksdagen &r indelade i stup-
ror, men kulturen &r kittet och hangrénnan déremellan. Detta gor, tror jag,
att det blir véldigt knepigt att prata om ekonomiska aspekter och resultat
nar det handlar om kultur. Det gar liksom inte att méta hur samtalet mellan
manniskor pagar och hur det for samtid och framtid framat. Dar maste vi
som ar kulturpolitiker havda vikten av tvarsektoriella l6sningar.

Jag tycker att detta ar ett jattespannande omrade, dar jag dessutom &r
helt ny. Jag ser formodligen pé& det med lite andra glasdgon, jamfort med
manga andra som har varit inne i kulturpolitiken mycket langre 4n vad jag
har.

Vi firar nu 100 ar av demokrati och den kamp som fordes for att vi
skulle kunna s&ga: Nu har vi allmén rostrétt. Det dr fantastiskt, och det
maste vi varna varje dag. Vi kan aldrig ta det for givet. Det ar en lang
kamp.

Ndr jag skrev denna interpellation tinkte jag pa den oro som faktiskt
finns i debatten kring armldngds avstand. Man ser kulturens makt. Vad ar
det forsta man har gjort i ménga lander dar det har blivit revolution och
diktaturen har tagit 6ver? Jo, man har tagit tv-tornet. Man har tagit medi-
ernas redaktioner. Man har fangslat konstnarer och forfattare. Dar ser man
verkligen vilken sprangkraft kulturen har.

Jag har inte riktigt ndgon ny fragestéllning, men jag kan kanna en oro
for att manniskor som &r kulturutdvare och som ser oss i kulturpolitiken
tycker att vi &r i syltburken. Hur kan vi ytterligare fortydliga att vi inte &r
det?

Anf. 38 Kultur- och demokratiminister AMANDA LIND (MP):

Fru talman! Tack igen, Lotta Finstorp! Jag delar till stor del alla de
perspektiv du lyfter. Det géller detta med att den fria konsten och kulturen
kanske aldrig har varit viktigare och att vi som politiker gor vad vi kan for
att markera armlangds avsténd och betona kulturens och konstnarernas fri-
het. Men det handlar ocksd om att ge s& bra forutséttningar som méjligt
for konstnarer att verka. Det ar just nar konstnarer far verka i frihet och nar
de har mojligheter att préva sig fram — bade lyckas och misslyckas, bryta
och bejaka regler och faktiskt sta i kontrast mot den radande makten — som
de bésta idéerna kan fodas. Och det galler alldeles oavsett vem eller vilka
som for narvarande bar den politiska eller ekonomiska makten. Darfor &r
armlangds avstand en viktig princip.

Lotta Finstorp pratar om lite olika hot mot konstnérers och kulturskap-
ares frihet. Jag kan knyta an dar och sla fast att jag ser flera hot mot den
konstnarliga friheten, av lite olika karaktar. Det finns ett hot som tragiskt
nog alltfor manga forfattare och konstnarer men ocksa fortroendevalda le-
ver under. Det handlar om hot och hat och inskrankningar av det fria ordet.
Ett slags sjalvcensur riskerar att uppsta nar du tvingas utstd hot och hat.
Dér ar jag glad for den forra regeringens arbete med handlingsplanen mot
hot och hat, som &r viktig att jobba vidare med.

Ett annat exempel ar de tuffa villkor som konstnarer ofta maste arbeta
under. Det kan skapa en risk for anpassning till de ekonomiska villkor man
ar stadd under, med manga tillfalliga anstallningar. | nasta interpellations-
debatt kommer vi att debattera konstnérers villkor, men jag menar att det
ocksa hanger ihop med fragan om konstnarlig integritet och frihet.



Nésta exempel &r nér politiska makthavare tar sig den fullstdndigt
oacceptabla friheten att ga in och attackera olika slags fria konstnarliga
yttringar. Vi ser det kanske framfor allt i omvarlden just nu. Men &ven i
Sverige kan man se hur politiker pa olika nivaer kanske attackerar eller
kritiserar konst som de anser vara stotande eller moraliskt tvivelaktig. Det
kan vara allt fran slokande flaggstinger och konst i tunnelbanan till olika
slags vaggmalningar som vissa politiker verkar radas.

Det handlar naturligtvis ocksd om den oerhdrda fara som ligger i att
skriva fast olika riktlinjer och direktiv som gar rakt in i den konstnarliga
verksamheten och beddmningen. Dar maste vi vara glasklara och tydliga
med att det ska rada armlangds avstand och konstnarlig frihet.

Jag tycker att det &r viktigt att vi tar den har debatten och att vi for den
vidare och att vi gor det pa ett hederligt och nyanserat sétt. Det tycker jag
att ocksa Lotta Finstorp signalerar. Det gor mig glad. Det ar Klart att det ar
skillnad. Man kan vilja ha tvarsektoriella perspektiv pa en viss verksam-
het, till exempel att Kulturradet ska jobba med tillganglighet. Det ska dar-
emot inte vara inne i den enskilda konstnarliga verkshedémningen. Det har
funnits en del sédana skrivningar i tidigare regleringsbrev. Jag ar glad éver
att min foretradare Alice Bah Kuhnke tog bort detta ndr man jobbade med
kulturarvspropositionen och slog fast att det ska rada en frihet gentemot
kulturarvsinstitutionerna.

Jag ar beredd, och besluten, att titta vidare pa detta och se om det finns
fler sadana atgarder vi maste vidta for att tydliggora den konstnarliga fri-
heten och kulturens frihet gentemot politiken.

Anf. 39 LOTTA FINSTORP (M):

Fru talman! Det gor mig glad att kulturministern verkligen ar pa i
denna fraga och funderar 6ver hur man kan gora detta dnnu tydligare. Det
ar namligen en balansgang. Det handlar om kulturpolitik och ambitioner
frdn regeringen men ocksa fran olika partier om hur man vill driva detta.
Det &r ocksa en balansgéang i friga om hur mycket man sedan ska styra.

Jag sitter till exempel och pratar med kulturarbetare och konstnérer av
olika slag. Manga lever i perioder pa arbetsstipendier. De far bidrag via
Kulturradet eller andra myndigheter. Vi har 23 myndigheter inom detta
omrade — det &r alltsd manga. Man beskriver det s har: Nar jag ska soka
pengar for mitt konstnarskap, mina idéer och tankar och min kreativitet
maste jag fylla i formularen utifran olika parametrar. Jag gor det s& noga
jag kan. Annars kanske jag inte far arbetsstipendiet, till exempel.

Det blir liksom en signal: Men vénta nu, hur ser balansgangen ut? Jag
vet att Kulturanalys i rapporten Kulturanalys 2019 tar upp det tvarsektori-
ella mangfaldshegreppet. Hur ska vi till exempel definiera mangfald? Det
genomsyrar valdigt mycket — olika stipendieformer och olika bidrag som
kulturutvare kan soka. Det finns ocksa andra exempel pa det.

Jag undrar vad ministern anser om de nationella strategier och de na-
tionella ambitioner som finns fran regeringen men ocksa fran riksdagen
om att det ska vara pa ett visst sétt. Var gar gransen for att man inte &r inne
och petar sa att armlangds avstand blir en tummetott?

Det &r den diskussion som jag ocksa hor nar jag ar ute och traffar kul-
turarbetare. Man har naturligtvis en stor forstaelse for att kulturen maste
ha en politik. Men hur pass mycket ska det implementeras hela végen ned?
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KRO, Konstnarernas Riksorganisation, hade nagonting som hette kul-
turvalet.se infor valet. De hade en fraga i den kulturpolitiska enkaten. Pa
nationell niva vet de flesta av oss precis vad som menas med armlangds
avstand. Men det var bara 15 procent av kommunerna som svarade enty-
digt ja péa frdgan om de har en policy for att garantera konstnarer deras
konstnarliga frihet, till exempel principen om en armlangds avstand. Sju
av tio kommuner svarade anmérkningsvart nog nej pa den fragan, skriver
KRO.

Har finns ett gap mellan hur kulturpolitiken fungerar pd kommunniva
och vad riksdagspartierna uttrycker pa nationell niva. Det &r ganska oro-
ande om detta inte hanger ihop. Nu nér vi dessutom har kultursamverkans-
modellen borde det har pa nagot sétt genomsyra hela vagen.

Anf. 40 Kultur- och demokratiminister AMANDA LIND (MP):

Fru talman! Jag instdmmer helt i vad Lotta Finstorp sdger om hur av-
gbrande den konstnérliga friheten ar for kulturlivet och for samhallet i
stort. Vi har ansvar — i den statliga kulturpolitiken men naturligtvis ocksa
pa kommunal och regional niva — for att se till att konstnarlig frihet inte
bara blir en skrivning i en policy utan &r ndgonting som man levandegor
och verkar och jobbar for. Det ska aldrig vara ett politiskt honnérsord utan
innebdrd.

Jag vill ta ett konkret exempel. Vad galler den har typen av malsatt-
ningar for kulturpolitiken tror jag att vi &r eniga om att skrivningarna &r
bra. Vi vill pa olika satt tillgangliggora kultur for fler. Vi vill se till att fler
grupper far ta del av kultur och aven kan verka som konstnarer och kultur-
skapare sjalva. Men dar finns det en helt avgorande skillnad mellan & ena
sidan det dvergripande arbetet for en myndighet eller for ett verksamhets-
omrade och & andra sidan de konkreta kriterier som man har nar man ska
bedéma olika konstnérliga projekt och olika bidrag. En hel del av den de-
batt som har forts har halkat lite fel. Det galler till exempel debatten om
museer och litteraturstod. Man forstod inte helt hur den statliga bidrags-
givningen fungerade, s& man drog stora vaxlar pd ndgonting som inte var
fallet; det finns en valdigt tydlig separation mellan de héar tva fragorna.

Lat mig ater ta ett exempel, kulturarvspolitiken. Den tidigare moderata
kulturministern alade kulturarvsinstitutionerna att beakta olika slags per-
spektiv i innehallet i sin verksamhet. Det var nagonting som min foretra-
dare Alice Bah Kuhnke tog bort n&r man skrev om kulturarvspolitiken.
Detta ar ett typiskt exempel pa att vi maste vara vaksamma pa den typ av
skrivningar som gar rakt in mot verksamheten. Dar delar jag Lotta Fins-
torps ambition.

Det ar bra som vi har det i dag: att en stor del av de statliga bidrag som
fordelas av myndigheter beslutas av professionen sjalv, till exempel ge-
nom att man har bedémningsgrupper med medlemmar som regelbundet
byts ut. Det sitter inga politiker i de grupperna. Det tycker jag ar en viktig
princip. Vi maste saklart se om detta 4r en ordning som behover utvecklas
inom fler omraden.

Jag vill ocksa verkligen betona att jag stéller mig positiv till det som
Myndigheten for kulturanalys lyfter fram, det vill sdga behovet av att even-
tuellt géra en fordjupad granskning av det har omradet. Jag menar att all
kunskap &r bra. Det stirker ocksd mig som minister att kunna ta de métt



och steg som kravs for att vid behov ytterligare sékra den konstnérliga fri-
heten.

Anf. 41 LOTTA FINSTORP (M):

Fru talman! Inom vart omrade, kulturpolitiken, sker det valdigt snabba
forandringar med digitala plattformar och sa vidare, och man maste disku-
tera. Jag tycker att det hela tiden behdvs en rullande éversyn av de hér
fragestallningarna, sa att man aldrig trampar fel fran politiken och hamnar
for ndra innehallet.

| fragan om vad som &r god kultur far vi verkligen passa oss for att vara
inne och tycka olika saker — det finns sa manga avarter i vérlden. Nordko-
rea har val vérldens storsta kulturbudget. Man kan tycka att det ar bra med
en stor kulturbudget, men den &r ju totalt styrd av politiken. Dér ar vi ab-
solut inte, och jag vill inte ens jamfora. Det &r verkligen ytterligheten, dar
en politiker talar om hur det ska se ut.

Jag 4r glad att vi har en total samsyn om att vi maste varna den fria
kulturen. Sa fort det kommer minsta varningssignal maste vi vara dér och
titta och kanske dessutom backa hem. Jag &r véldigt glad 6ver den hér dis-
kussionen. Jag kanner mig ocksa tillfreds med att kulturministern verkli-
gen har 6gonen pa detta. Att ha varit kulturpolitiker kommunalt tror jag
ocksa ar en bra bakgrund. Jag som sitter i kommunfullmaktige ska ta med
mig detta hem och se hur vi tanker i min kommun kring fragestallningen
om armlangds avstand. Jag tror inte riktigt att man diskuterar sa alls.

Anf. 42 Kultur- och demokratiminister AMANDA LIND (MP):

Fru talman! Vi har ett féranderligt samhalle, precis som Lotta Finstorp
sager. | takt med att samhallet férandras kan det vara sa att ett underper-
spektiv helt plotsligt blir maktens och de styrandes perspektiv. Just déarfor
behdvs konsten och kulturen som en skapande, utforskande och kritise-
rande kraft.

Det finns flera hot mot den konstnérliga frineten i dag. Detta tycker jag
att vi ska se pa med 6ppna 6gon. Den 6kade frekvensen av hat och hot mot
konstndrer riskerar att leda till en helt oacceptabel sjalvcensur. De tuffa
forutsattningarna for dem som verkar som konstnérer kan leda till en an-
passlighet mot den radande makten eller de bidragssystem som finns. Det
finns ocksa tyvarr pa alla nivaer politiker som tenderar att ga in och recen-
sera och till och med tycka att jag som kulturminister borde gripa in i ett
enskilt konstprojekt. Detta ar det oerhort viktigt att vi gemensamt stér upp
och markerar mot.

Jag kommer som kulturminister att jobba varje dag for att se till att
villkoren for kulturskapare starks och att den konstnérliga friheten beva-
ras. Jag kommer inte att tveka att skaffa mig mer underlag for detta om det
bedéms pakallat.

Med det vill jag tacka for denna viktiga debatt.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

Prot. 2018/19:83

30 april

Svar pa
interpellationer

35



Prot. 2018/19:83
30 april

Svar pa
interpellationer

36

§ 14 Svar pa interpellation 2018/19:190 om villkor for kulturskap-
are

Anf. 43 Kultur- och demokratiminister AMANDA LIND (MP):

Fru talman! Lotta Finstorp har fragat mig vilka atgarder jag och reger-
ingen avser att vidta for att genomfora forslagen i betdankandet Konstnar —
oavsett villkor? (SOU 2018:23) och forbattra konstnarernas ekonomiska
trygghet.

L&t mig sla fast att de enskilda kulturskaparna ar kulturlivets absoluta
fundament. Det som konstnarerna producerar utgor karnan béade i det fria
kulturlivet och i det utbud som visas pé kulturinstitutioner éver hela landet.
Att skapa béttre villkor for konstnarer att kunna leva pa och utveckla sitt
konstnarskap ar darfor viktigt for kulturens tillganglighet och atervaxt.
Dessutom handlar det om kulturskapares ratt att kunna arbeta under for-
héllanden som &r rimliga.

Den konstnarspolitiska utredningen ger en uppdaterad nuldgesbeskriv-
ning av villkoren for professionellt verksamma konstnarer och hur yrket
paverkas av omvarldsférandringar sésom digitalisering, urbanisering och
forandrade villkor pa arbetsmarknaden. Resultatet av utredningen lamna-
des till regeringen i mars forra aret, och betankandet har remitterats till
totalt 204 remissinstanser. Det finns nu ett gediget underlag for mig att
arbeta vidare med i dessa fragor.

Jag vill redan nu Klargdra att en av mina framsta prioriteringar som
kulturminister &r att villkoren for konstnarer och kulturskapare ska stéarkas.
Det behovs en konstnarspolitik som mer d&ndamalsenligt &n tidigare kan
bidra till konstnérers mojligheter att verka professionellt.

Anf. 44 LOTTA FINSTORP (M):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret.

Hur skulle Sverige vara utan kulturen? Och vem stannar kvar i en krea-
tiv naring om man inte kan leva pa sin 16n? KRO har raknat ut att medel-
I6nen for en konstnar &r 13 000 kronor per manad och att manga avstar
fran att bli foraldrar pa grund av ekonomin och den laga foraldrapenning-
en. Detta &r oerhort oroande.

Manga konstnarer jag pratat med vittnar om de atskilliga extrajobb som
maste goras for att de ska kunna betala hyra och uppehélle. Nar man far
ett uppdrag som sd smaningom kommer att generera en inkomst maste i
allménhet forst konstverket skapas innan intakterna finns pa kontot. Vad
jag forstatt nar jag traffat olika konstnarer med uppdrag for offentliga mil-
joer finns det inte ndgon storre skillnad vad galler méjligheten att fa intak-
ter innan man har kommit med sitt fardiga verk. Man far avsluta sina extra-
arbeten och arbeta minst 40 timmar i veckan med det som man ska levere-
ra. Man har ett leveransdatum. Under tiden har man valdigt sma inkomster
att leva pé. Det har &r ett problem.

Nér det galler ett Sverige utan kultur kan jag skoja till det eller hardra
det lite grann. Alla har vi val sjungit ndgon karleksballad i duschen eller
skrivit en karleksdikt nar vi som tonaringar var olyckligt kara. Men alla
som sager att de inte ar intresserade av kultur har ju ndgonstans hela tiden
kulturen med sig i form av alla bécker och sé vidare.



Sjalvklart maste konstnarer dgna all tid at att skapa. Da kan de natur-
ligtvis inte arbeta och vaka pa natten, eftersom de helt maste fokusera pa
det som de ska gdra och som de har lovat att leverera.

Om konstnarer ska kunna forsorja sig pa sitt konstnarskap kravs det
bade att det finns en efterfrgan och att konstnarerna far en skalig ersatt-
ning for det arbete som de utfér. Men jag tror att samhallet i stort tar for
givet att konst och kultur bara ska finnas.

Att jag har stort fokus pa denna fraga beror pa att vi inte kan ha det s&
har langre. Nar man tittar pa den SOU som &r gjord — jag anser att den ar
mycket grundligt utford — visar den mycket tydligt att vi inte kan ha det pa
ett sadant satt att en del av de yrkesverksamma i Sverige inte ingdr i soci-
alforsakringssystemet pa samma satt som de som &r anstéllda eller de som
har ett foretag. Det ar svart aven om man har ett foretag. Darfor ar social-
forsékringssystemet egentligen gjort for dem som &r arbetstagare och ar-
betar 8 till 5 fem dagar i veckan, om jag ska hardra det. Jag satt fyra och
ett halvt ar i Socialforsakringsutredningen.

Hér handlar det just om de fria yrkena, eller vad vi ska kalla dem, som
faktiskt borde ha hanterats skyndsamt. Detta &r namligen den kategori yr-
kesutdvare som har det jattesvart i dag att kunna fa till exempel sjukpen-
ning, kunna visa sin SGI och sé vidare.

Jag har till viss del fatt svar nar det handlar om den konstnarspolitiska
utredningen. Men jag tycker att det tar for lang tid. Vi var fardiga med
utredningen 2015, och redan da var utredningen uppvaktad av journalister,
egenanstallda, de som har F-skattsedel och sa vidare och inte arbetar arsvis
pa samma satt som den som ar anstalld. Jag forstar inte varfor det tar sa
lang tid att fa ett bra system pa plats dven for dessa grupper.

Anf. 45 Kultur- och demokratiminister AMANDA LIND (MP):

Fru talman! Jag delar helt denna bild pa konstnérers helt fundamentala
roll i samhallet i stort och i kulturlivet i synnerhet. Det handlar om méjlig-
heten att ge barn och unga tillgang till kultur och inspireras till eget skap-
ande och om att manniskor som berdérs av konst och kultur upplever den
pa gator och torg, pé forestallningar och nar de dppnar en bok. Det handlar
om de kreativa naringarna som Sverige har. | alla dessa verksamheter finns
det en enskild konstnar, en enskild kulturskapare, i mitten. Det far vi aldrig
glémma bort.

Denna SOU — Konstnar — oavsett villkor? — éverlamnades den 28 mars
forra aret till regeringen. Sedan kom det en valrérelse, och det blev en
overgangsregering. Men sa fort jag tilltradde pekade jag ut att detta ar en
av mina viktigaste kulturpolitiska prioriteringar, och jag ska naturligtvis ta
dessa fragor vidare. Denna utredning &r under beredning, och jag kan inte
foregripa beredningsprocessen i fraga om dessa forslag.

Men jag vill kommentera det som Lotta Finstorp ndmner om just hur
viktigt det &r med en fungerande arbetsloshetsforsakring, socialforsékring-
ar och att trygghetssystemen fungerar ocksa for den ganska unika situation
som konstnarer och kulturskapare befinner sig i. Det handlar om manga
tillfalliga anstéliningar, kanske sasongsanstallningar, och de jobbar kanske
under stipendier. Aven som konstnar och kulturskapare ska man naturligt-
vis kunna skaffa barn, vara foraldraledig och kunna ga i pension och kénna
att man kan leva under sjysta och drégliga villkor.
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Det ar anda positivt att det i direktiven till den pagaende utredningen
om arbetsléshetsforsakringen framgar att den ocksa ska ta hansyn till den
konstnarspolitiska utredningen. Detta bevakar jag saklart, och jag tycker
att det &r viktigt. Sedan kan jag inte foregripa den processen.

Jag kan ocksa ldgga till att forutom den statliga konstnarspolitiken och
det som finns i denna utredning handlar det om, precis som lyfts fram i
utredningen, att systemen ska funka och att det ska finnas goda mojligheter
for tilltrade till utbildningar for personer med olika slags bakgrund, det vill
sdga att vi méste bredda den konstnarliga rekryteringen. De statliga stipen-
dierna och bidragen ser man ocksa som mycket viktiga. Det finns ett in-
tressant forslag om en bildkonstndrsfond, som finns i Norge, som man har
tittat pa. Man lyfter ocksa fram vardet och vikten av den regionala kul-
turen, det vill sdga de regionala kulturinstitutionerna som bade kan anstélla
konstnérer och kulturskapare och som kan ha uppdrag som sprider den
kulturella infrastrukturen i hela landet. Dar &r kultursamverkansmodellen
naturligtvis den viktigaste grunden.

Som Lotta Finstorp ocksa lyfter fram kommer vi da ocksa in pé vikten
av att politiker dverallt i hela landet bar detta ansvar, det vill siga att se till
att ndr de upphandlar konst och gor olika typer av konstnarliga projekt inte
later konstnaren vara den som sitter och jobbar gratis pa ett méte utan fak-
tiskt utformar processer pé sjysta villkor. Dér har Konstnarsnamnden nu
ett uppdrag att jobba med att stétta kommuner och regioner med detta, och
de har valt ut vissa pilotkommuner som far ansoka om att fordjupa sin
kompetens. Det tycker jag ar ett mycket viktigt arbete, och det ska vi fort-
sétta med.

Anf. 46 LOTTA FINSTORP (M):

Fru talman! Jag tackar ministern for detta. Vi ar manga som vantar pa
att de kreativa naringarna och de yrkeskunniga dar ska fa komma in i so-
cialforsakringssystemet. De betalar skatt precis som de flesta andra. Jag
tror att man inte betalar skatt for de ett- och tvadriga arbetsstipendierna,
men de &r inte heller pensionsgrundande. Och det géller inte bara inom
konstnarssfaren och inom de kreativa naringarna, utan ett- och tvaariga
stipendier &r inte pensionsgrundande.

Om man ska skapa utifran att man har fatt arbetsstipendier maste det
sékras upp att de faktiskt galler precis som vilken 16n som helst for att det
ska bli bra utifran socialforsakringssystemet.

N&r man tittar pd utredningen Konstnar — oavsett villkor? slas man till
exempel av att de kvinnliga konstnarernas lonenivaer ligger under de man-
liga. Jag tycker att denna utredning &r mycket bra gjord. Framfor allt for
mig som ar ny inom detta omrade innebar det att jag kunde skaffa mig
mycket bra kunskap och bakgrund. Den ar mycket bred i sitt slag. Det blir
intressant att se vad remissinstanserna sager men ocksa vad regeringen
kommer fram till och hur den ska ga vidare.

Man maste titta pa de kreativa ndringarna for vad de ar. Nar man tittar
pa tillvaxten i frdga om bnp pa detta omrade borjar det se mycket bra ut.
Jag vet att till exempel Region Sérmland har talat med Sérmlandsturism
AB och fragat hur Sérmlandsturism kan se till att kulturen kommer in mer
i besdksnéringen och hur den kan lyftas fram. Man ser ndmligen att det
finns vinster att hamta.



Da maste ocksa kulturskaparna ha rimliga villkor for att kunna finnas
med i detta race, som man kan kalla det, alltsa besoksnaringen. Detta har
matts mycket tydligt av Tillvaxtverket. Kreametern & mycket bra att titta
pa.

Jag tror att vi ocksad maste bli annu béttre pa att lyfta fram de kreativa
néaringarna. Man kan hdra att kulturen &r tarande. Men nu finns det svart
pa vitt att det faktiskt inte ar sd. Har kan man verkligen méta det.

Man kan jamféra med den forra interpellationsdebatten som handlade
om den fria kulturen och kittet mellan pelarna vard, skola och omsorg. Dar
ar det kanske svarare att méata det. Men nar det handlar om besoksnaringen
och de kreativa ndringarna som en del i néringspolitiken och i néringslivet
i Sverige blir det mycket tydligt hur man faktiskt kan mata detta. Jag gillar
det jattemycket.

Nar det galler sektorns bidrag till bnp framgar det i utredningen hur
kulturféretagandet véxer och exporterar for miljarder. Det finns till exem-
pel 128 000 verksamheter inom kulturella och kreativa naringar, och de
véxer for varije ar.

Slutligen ska jag ndmna, innan jag har mitt sista inléagg, att detta bidrog
med minst 130 miljarder kronor — eller 3,1 procent — till bnp &r 2015. Det
har ju 6kat sedan dess; det var den senaste siffran jag hittade.

Anf. 47 Kultur- och demokratiminister AMANDA LIND (MP):

Fru talman! Det &r jatteviktiga perspektiv Lotta Finstorp tar upp.

Det handlar val i grunden om att inte se kultur, konst och kreativitet
som ett sarintresse utan som nagot som faktiskt genomsyrar hela vart sam-
hélle och hela var samhallsutveckling. Konsten och kulturen har ett funda-
mentalt egenvérde — men dven manga goda, positiva effekter som vi var-
nar, alskar och vill ha mer av. D& kan man inte glomma den enskilda kul-
turskaparen. Aven om det kanske finns en gammal syn att det &r lidande
som foder den basta konsten tror jag att fa kulturskapare i Sverige skulle
hélla med om den saken.

Trygghetssystemen ar en viktig del, och dem tittar utredningen pa. Det
galler dven olika mojligheter for unga kulturskapare att komma in pa ett
bra sétt, liksom alla delar som har att géra med olika typer av ekonomiska
strukturer som naturligtvis ocksa behdvs. Jag hoppas verkligen att dven
Lotta Finstorp och alla vi som &r kulturpolitiker — saval nationellt, i det har
fallet, som regionalt och kommunalt — ser att det ligger en ekonomi i detta.
Man kan inte rédkna med att konstnérer och kulturskapare jobbar gratis,
utan vi ska se till att det finns goda forutséttningar. Det handlar om saval
den offentliga konsten och att kunna géra de upphandlingarna pa ett bra
sétt som att se vad vi kan gora for att starka de insatser staten gor for att
fler konstnarer ska kunna verka under sjysta och drégliga villkor.

For att visa pa konstens och kulturens betydelse i vart gemensamma
samhallsbygge vill jag ocksa passa pa att lyfta fram den politik for gestal-
tad livsmiljo som togs fram under den férra mandatperioden, med malsétt-
ningar for detta. Dar slar man fast vilken betydelse konst och kreativitet
har nar vi gestaltar olika miljoer och bygger vart samhalle. Man pekar pa
till exempel enprocentsregeln, som ju manga kommuner och regioner —
och &ven vi som stat — har ett ansvar att uppfylla vid olika typer av inve-
steringar.
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Utredningen ar som sagt spdnnande och ger en bra bild av konstnérers
forutsattningar i dag. Det &r en mycket hdgutbildad grupp som tyvarr har
extremt laga inkomster i relation till de olika typer av varden som skapas
av kulturen — och vérdet av den fria kulturen, som absolut inte kan matas
i pengar. Har maste vi alltsa fortsatta att std upp och kampa. Jag ser fram
emot att kunna aterkomma med hur vi tar den konstnarspolitiska utred-
ningen vidare.

Anf. 48 LOTTA FINSTORP (M):

Fru talman! Jag ser fram emot att det kommer en proposition efter ut-
redningen.

Eftersom ministern &ven &r idrottsminister vill jag sdga att idrott ar
varldens basta forebyggande atgard nar det galler social inkludering. Man-
niskor inkluderas i idrotten, och det géller barn och unga. Darfér maste vi
kanske satsa mest pa barn och unga, for att fa en forebyggande funktion
och den sociala inkluderingen.

Jag vill ocksa gora ett medskick som &r valdigt politiskt: Sa fort det blir
skattehojningar for till exempel barnfamiljer och de far mindre pengar i
planboken ar det inte sallan kulturupplevelser de drar in pa.

Vi méste sakerstilla att de som finns inom kreativa néringar inte bara
kan fa betalt for sina uppdrag utan dven ingar i socialforsakringssystemet
pé samma sétt som de allra flesta manniskor i Sverige gor.

Jag tror att det blir intressant att aterkomma nar regeringen har landat
i hur man ska ga vidare med utredningens forslag. Det finns namligen ett
antal valdigt konkreta forslag pa hur kreativa naringars kulturarbetare och
foretagare ska kunna verka pa en sund arbetsmarknad och med sund eko-
nomi for att kunna gora gott for oss andra. Det & ndmligen vad det handlar
om.

Anf. 49 Kultur- och demokratiminister AMANDA LIND (MP):

Fru talman! Jag konstaterar att jag och Lotta Finstorp verkar vara éver-
ens om att det &ar viktigt att kulturskapare och konstnérer kan arbeta under
rimliga villkor, och vi verkar vara 6verens om konstnarers betydelse for
ett vitalt kulturliv.

Lotta Finstorp tog upp skattehéjningar, och darfor vill jag &ven ta upp
fragan om skattesankningar. Problemet och utmaningen med stora skatte-
sénkningar &r att de innebdr férre mojligheter att forstérka exempelvis kul-
tursamverkansmodellen och att farre investeringar i vart kulturliv & moj-
liga att gora. Jag konstaterar tyvarr att varandringsbudgeten fran Modera-
terna var forvanansvart tom pa kulturpolitiska forslag. Jag hoppas dock att
vi kan fortsatta och att &ven Lotta Finstorp och Moderaterna ser att sats-
ningar pa kultur kan fa ga fore skattesankningar i kommande budgetarbe-
ten.

Det behdvs en konstnérspolitik. Det har skett stora samhéllsforand-
ringar, och konstnarer lever i dag under pd manga sétt oacceptabla villkor.
Det galler saval de ekonomiska forutsittningarna och trygghetssystem
som inte &r anpassade som att man utsatts for hat och hot, vilket innebar
en risk gallande den konstnarliga friheten. Det har vi varit inne pa i en
tidigare interpellationsdebatt. Darfor behover vi ta oss an konstnarsfragor-
na pa ett samlat, tryggt och tydligt satt.



Aven om vi inte delar alla analyser och svar glader det mig att frégan
lyfts, och jag vill tacka Lotta Finstorp for interpellationsdebatten.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 15 Bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Proposition

2018/19:116 Genomfdrande av EU:s reviderade direktiv om sékerhet om-
bord pa passagerarfartyg

Framstéllning
2018/19:RB3 Statens roll pa betalningsmarknaden

EU-dokument

COM(2019) 163 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet,
europeiska radet och radet Att ytterligare starka rattsstatsprincipen
inom unionen L&get idag och vagar framét

Motioner

med anledning av prop. 2018/19:96 Polisens tillgang till underrattelser
fran Forsvarets radioanstalt

2018/19:3075 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V)

med anledning av prop. 2018/19:111 Andringar i lagen om marktjanster
pa flygplatser
2018/19:3071 av Anders Akesson och Mikael Larsson (b&da C)

med anledning av skr. 2018/19:104 Sveriges medlemskap i FN:s séker-
hetsrad 2017-2018

2018/19:3089 av Lars Adaktusson m.fl. (KD)

2018/19:3090 av Kerstin Lundgren m.fl. (C, L)

2018/19:3091 av Hans Wallmark m.fl. (M)

med anledning av skr. 2018/19:110 Riksrevisionens rapport om Skolver-
kets och Skolinspektionens arbete mot otillaten spridning av nationella
201%;%:3088 av Kristina Axén Olin m.fl. (M)
8 16 Anmalan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 26 april
2018/19:211 Klimatlagen och mobilitet

av Lars Beckman (M)
till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
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2018/19:212 Ungas majligheter till bostad
av Lars Beckman (M)
till statsradet Per Bolund (MP)

§ 17 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstillts:
den 26 april

2018/19:580 Sveriges miljo- och klimatmal

av Anders Akesson (C)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2018/19:581 Pensionarer hos Kronofogden

av Jorgen Berglund (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2018/19:582 Information om rékfria utomhusmiljéer
av Barbro Westerholm (L)

till socialminister Lena Hallengren (S)
2018/19:583 Rutiner for handlaggning av bilstéd
av Bengt Eliasson (L)

till socialminister Lena Hallengren (S)
2018/19:584 Pramtrafik som ett femte trafikslag
av Jimmy Stahl (SD)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
2018/19:585 Andrahandsbiljetter

av Angelica Lundberg (SD)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2018/19:586 Kompetens for utryckningsforare
av Elisabeth Bjornsdotter Rahm (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

den 29 april

2018/19:587 Uppvisning av terrangfordon

av Martina Johansson (C)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2018/19:588 Den nya vardskatten

av Camilla Waltersson Gronvall (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2018/19:589 Trafikverkets upphandling av transportpolitiskt motive-
rad flygtrafik

av Linda Ylivainio (C)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2018/19:590 Ny och uppdaterad nationell cancerstrategi
av Camilla Waltersson Gronvall (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2018/19:591 Nordiska doktorandprogram

av Kjell-Arne Ottosson (KD)

till statsradet Matilda Ernkrans (S)



2018/19:592 Sveriges deltagande pa véarldsutstallningen Expo 2020 i
Dubai

av Ali Esbati (V)

till ndringsminister lbrahim Baylan (S)

2018/19:593 Lokaluthyrning till icke momspliktig verksamhet

av Hampus Hagman (KD)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2018/19:594 Starkt aganderatt

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

§ 18 Anmalan om skriftligt svar pa fraga
Skriftligt svar pa foljande fraga hade kommit in:
den 26 april
2018/19:545 Krigsforberedande atgarder mot Sverige

av Pal Jonson (M)
till statsradet Mikael Damberg (S)

§ 19 Kammaren &tskildes kl. 13.26.

Sammantradet leddes

av forste vice talmannen fran dess borjan till och med § 12 anf. 33 (delvis)
och

av andre vice talmannen darefter till dess slut.

Vid protokollet

ANDERS NORIN

/Olof Pilo

Prot. 2018/19:83
30 april

43



Prot. 2018/19:83
30 april

44

Innehallsforteckning

§1
§2
83
§4
85
86
87
88

89

Anf. 10 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S)............ 10
Anf. 11 ASA COENRAADS (M) ...coovvrirreririeeisresissesiesienns 11
Anf. 12 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S)............ 12
Anf. 13 ASA COENRAADS (M) ...c.oevirrererieeisresisiesienienns 12
Anf. 14 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 13
§ 10 Svar pa interpellation 2018/19:177 om farledsavgifter ............ 14
Anf. 15 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 14
Anf. 16 ANDERS HANSSON (M).....ccooviiiiriinirciicneeeienes 14
Anf. 17 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 15
Anf. 18 ANDERS HANSSON (M).....ccooeiiiiriinineiicniereeienes 16
Anf. 19 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 17
Anf. 20 ANDERS HANSSON (M)....ccceeiiriiiiieinsecneeeenn, 18
Anf. 21 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S)............ 19
§ 11 Svar pa interpellation 2018/19:178 om illegala kérskolor........ 19
Anf. 22 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S)............ 19
Anf. 23 JESSIKA ROSWALL (M)...ccoviiiiiinieinnec e, 20
Anf. 24 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S)............ 21
Anf. 25 JESSIKA ROSWALL (M)...ccoviiiiiiiceinneeei, 22
Anf. 26 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 23
Anf. 27 JESSIKA ROSWALL (M)..ocoiiiiiiniiiinieecneeeiee, 24
Anf. 28 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 24
§ 12 Svar pa interpellation 2018/19:181 om Ostlig férbindelse ....... 25
Anf. 29 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 25
Anf. 30 KIJELL JANSSON (M) ...coiiiiriiiiinieeneneeee e 25
Anf. 31 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 26
Anf. 32 KJELL JANSSON (M) ...ooiiiniiiiiniceneiee e, 27
Anf. 33 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 28

Justering av protokoll ...
Anmalan om ny ledamot av riksdagen ...........cccocvvveinienenieennen.
Anmélan om ersattare for statsSrad..........cocoooeovevnnniiccennenns
Meddelande om fragestund ............cccoeerviriieenesnsseee s
Anmélan om fordrojt svar pa interpellation.............ccooceevrenne,
Arenden for hanvisning till UtSKOtt...........ccccevvvvereiieicriieieenns
Arenden fOr bordlaggning ........cccceveeeereveieieeseseesesse s
Svar pa interpellation 2018/19:174 om upphandling av

Anf. 1 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) .......cc.......
Anf. 2 ANDERS HANSSON (M)...ccccoviiiiniiiinieneiseienies
Anf. 3 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) .......c........
Anf. 4 ANDERS HANSSON (M)...cccccviriiniiiineneesenieeies
Anf. 5 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) .......c........
Anf. 6 ANDERS HANSSON (M)....cccoviiiiniiiinieseieies
Anf. 7 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ................
Svar pa interpellation 2018/19:175 om ekonomisk
kompensation till flyget ...,
Anf. 8 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ................
Anf. 9 ASA COENRAADS (M) .....c.oeovirmeiirieeieriesissesieiens,



Anf. 34 KIELL JANSSON (M) ...coviiiiiiiinieinisiee e
Anf. 35 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............

§ 13 Svar pa interpellation 2018/19:189 om politisk styrning

AV KUITUFEN.....oceie et
Anf. 36 Kultur- och demokratiminister AMANDA
LIND (MP) oottt sttt sttt ane s
Anf. 37 LOTTA FINSTORP (M)....coviiiieiciiieieciesieesve e
Anf. 38 Kultur- och demokratiminister AMANDA
LIND (IMP) .ttt
Anf. 39 LOTTA FINSTORP (M)....ccooiivvircieeeiene e
Anf. 40 Kultur- och demokratiminister AMANDA
LIND (IMP) .ottt sttt
Anf. 41 LOTTA FINSTORP (M)....covviiieiiinieeiiesieesiesieesienns
Anf. 42 Kultur- och demokratiminister AMANDA
LIND (MP) oottt sttt ane s

§ 14 Svar pa interpellation 2018/19:190 om villkor for

KUITUISKAPATE ...t
Anf. 43 Kultur- och demokratiminister AMANDA
LIND (MP) ottt ane s
Anf. 44 LOTTA FINSTORP (M)..ccoviiiiriiieeieeenene e
Anf. 45 Kultur- och demokratiminister AMANDA
LIND (IMP) .ottt st
Anf. 46 LOTTA FINSTORP (M)..ccccceiiiiiiercieiecese e
Anf. 47 Kultur- och demokratiminister AMANDA
LIND (IMP) .ottt st
Anf. 48 LOTTA FINSTORP (M)..ccccceiiiiiiieceenene e
Anf. 49 Kultur- och demokratiminister AMANDA
LIND (MP) ottt ane s

8 15 BOrdl&ggning ......cccoirieiiiiieiie st
816 Anmalan om interpellationer...........cocoovviiiiiiieii s
§ 17 Anmalan om fragor for skriftliga svar............ccccceeeeviiecnennn,
§ 18 Anmalan om skriftligt svar pa fraga.............cococveveveenieercnennnn,
§ 19 Kammaren atskildes KI. 13.26............cccceeverriiiieiicrereeeeeeeeeeenene,

Tryck: Elanders Sverige AB, Vallingby 2019

Prot. 2018/19:83
30 april

45



