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av Peder Bjork m.fl. (S)

Nya Ostkustbanan och industrisatsningar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsittningarna for en snabbare utbyggnad av Nya Ostkustbanan sa att
utvecklingsmojligheter sdkerstills och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Lings Norrlandskusten finns en befolkningskoncentration med ca 750 000 invanare.
Diér finns ocksé en betydande del av svensk basindustri. Den industriella utvecklingen
visar ocksa att det finns en hog tillvéxtpotential. Men den begransas inte bara till kusten,
utan dven i inlandet planeras for stora investeringar i ny och befintlig industri som ger
tusentals nya arbetstillfillen. Den omfattande etableringen av ny gron industri i hela
norra Sverige omfattar &ven Visternorrland.

Det planeras for och genomf6rs investeringar i anldggningar for bl.a. vétgas,
fossilfritt konstgddsel och elektrobréinslen. Tillgangen till effektiv infrastruktur dr en
nddvindig forutséttning for fortsatt gynnsam utveckling for regionen. Jarnvagarna och
vagarna maste anpassas till dagens fordndrade villkor inom industri- och servicesektorn.
Det dr dags for en modern och vil fungerande infrastruktur sa att ménniskor, néringsliv,
kommuner och 6vrig offentlig verksamhet kan utvecklas och véixa. Hog kapacitet och
palitlig trafik pa jarnvig ar avgorande for utvecklingen av savél niringslivet som
samhdllet 1 6vrigt. Till detta kommer de stora och oomtvistliga klimat- och miljo-
fordelarna med transporter pa jarnvég. Industrierna i norra Sverige &r viktiga motorer
for tillvaxten i landet. Bade insatsvaror och fardiga produkter fraktas 1 dag till en
betydande del pa jarnvég. Foretagen berdknar dessutom att godsvolymerna kommer att
0ka med minst 50 procent de kommande aren.

Dagens ostkustbana dr Sveriges langsta flaskhals med 27 mil enkelsparig jarnvag pa
strackan Gévle—Héarnosand. I dag &r banan dverbelastad i hela sin strackning och det
finns ett mycket begrinsat utrymme for fler transporter. Dérfor krévs dubbelspar pa hela
Ostkustbanan for att behoven av mer trafik och kortare restider ska kunna tillgodoses.



Genom att bygga dubbelspér kunde man fyrdubbla kapaciteten och halvera restiderna pé
Nya Ostkustbanan.

Nar Norrbotniabanan &r 1 bruk blir Nya Ostkustbanan dessutom central som lank
mellan norra och sodra Sverige. Utbyggnaden till dubbelspér pé etapperna Givle—
Kringlan (Axmartavlan) och Dingersjo—Sundsvall ingér i den nationella planen 2022—
2033. Efter regeringens klartecken har forsta delstrackan Kubikenborg—Sundsvall C
upphandlats och byggstartas hosten 2025.

En tydlig etappindelning for utbyggnaden av Ostkustbanan finns redan pé plats och
den mojliggdr en betydligt snabbare utbyggnad dn vad som tidigare planerats. Dessutom
rader en enighet om detta bland kommuner, regioner och Trafikverket. En tidigarelagd
investering i1 kapacitetsutbyggnad pa Ostkustbanan &r ett av de mest ldimpade objekten
for att gynna sysselsittning, miljo och klimat och starka forutsattningarna for nirings-
livets utveckling. Investeringar i hogre kapacitet pa jairnvag i norra Sverige ar absolut
nodvindiga.

Det forbéttrar mojligheten till héllbara och effektiva transporter av gods men okar
dven kapaciteten for persontransporter. Det gor det mojligt for ny gron industri att
etablera sig och att utvidga de befintliga arbetsmarknadsregionerna for att sédkra
kompetensforsorjningen och en hog sysselsittning. Det bidrar helt enkelt till 6kad
tillvaxt och en hallbar utveckling for hela Sverige.
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