Motion till riksdagen

1987/88:J0770

av Lars Wernerm. fl. (vpk)
om luftféroreningar och férsurning

Latskogen leva —stoppa luftangreppen!

-Vad gor luft, som férstor skog och sten,
med oss manniskor av kétt och blod?

Luftangreppen

Forsurnings- och luftféroreningslaget ar tillrackligt val dokumenterat for att
vi skall kunna gé till motangrepp. Opinionen ar valinformerad och stark.
Miljoministern har gett uttryck for att hon vill att vi skall géra “uppror™.
Sverige ar ett rikt land - men inte sa rikt att vi har rdd att vanta med
livsavgorande atgarder for att stoppa hoten mot méanniskor och miljé.

Vpk har under en rad &r skrivit olika motioner om misshushdllningen med
miljon. S& ocksd under allminna motionstiden detta ar, dels i specialfrégor
men dven Overgripande, som i partimotionen Miljé och arbete samt i motion
om trafikpolitiken infor 90-talet.

Argumenten for att stoppa luftféroreningar och férsurning ar val kdnda.
Vi upprepar darfor inte véra argument om varfor det behdvs dtgiarder. utan
koncentrerar oss pa hur det kan ske.

Aktionsplan 87

Naturvérdsverkets rapport 3379 ar ett viktigt dokument. Tyvarr har faktorer
som en kraftig biltrafikokning visat att dtgardsforslagen ar otillrackliga
t.o.m. i forhallande till den blygsamma malsattningen p& en 30-procentig
minskning av kvaveoxidutsliappen (1980—1995).

1980 var Sveriges utstapp av kviaveoxider 319 0600 ton (exkl. flygtrafik pa
hog hojd). 1995 beriknas de med i dag beslutade &tgéarder att bli 262 000 ton —
alltsd en minskning med ca 18 %. Med de foreslagna dtgarderna i Aktions-
planen tror man sig kunna uppnd en 30-procentig minskning 'ndgra dr efter
1995". Detta ar hogst osiakert och beroende av sviarberaknade faktorer som
t.ex. hur stor trafikokningen tilldts bli.

Med maélsattningen 75 % minskning skulle utslappen 1995 vara ca 80 000
ton NO,.



Vpk foreslar att foljande atgarder genomfors:

Inforandet av ytterligare skdrpta utsldppskrav for kviveoxider pd bensin-
drivna personbilar. De utslappskrav som héller p& attinforas i Kalifornien
innebdr en skdrpning med ca 60 % jamfort med de tidigare beslutade
USA-kraven som infors obligatoriskt fr. 0. m. 1989 &rs modeller i Sverige.
Enligt Aktionsplanen skulle dessa krav ge en ytterligare reduktion pa ca
20 000 ton NO, ca 15 ar efter inférandet, till en kostnad av endast ca 50
dollar per bil.

Ussliappsbegrinsade digdrder pd den befintliga bilparken. Det finns en rad
olika &tgiarder som kan minska utslappen frin dessa bilar. T.ex. kan de
bilar som gar pa blyfri bensin utrustas med oreglerad katalysator, vilket
berdknas minska utslippen med ca 58 %. Dessa typer av atgirder sker i
bl.a. Visttyskland och Schweiz. Ndgon form av ekonomisk stimulans ~
t. ex. skatteldattnader — bor anvindas for att padskynda atgarderna.
Augirder for an minska vigtransporterna [Se partimotion (vpk) om
90-talets trafikpolitik].

Sénkta hastighetsgrinser pd 90- och 110-vagar till 80 resp. 100, 1 ett forsta
steg. Eventuellt ytterligare sinkningar pd 100-vigarna senare. Potenti-
alen for minskning av NO,-utslippen ar avsevird, sdrskilt de narmaste
S5—104ren, innan de flesta bilar har katalysator (se s. 69—72i Aktionspla-
nen). Det ar viktigt att samtidigt oka trafikovervakningen och informa-
tionsinsatserna.

De i Aktionsplanen féreslagna kraven for lastbilar och bussar bér
tidigarelaggas och inforas parallellt med att de infors i USA. De skirpta
kraven for avgasrening pa lastbilar och bussar resp. fér motorer till tunga
fordon (totalvikt 6ver 3.5 ton) maste genomféras i enlighet med
naturvardsverkets forslag men genomforas i snabbare takt an vad verket
anser i Aktionsplanen.

I bada fallen, dvs. latta lastbilar och buss samt tunga fordon, dr det
USA-kraven som skall gilla. Sverige bor i detta fall *harmonisera’” med
USA aven betriffande tidpunkt da kraven borjar gilla:

- For latta lastbilar och sma bussar ett obligatorium fr.o. m. 1990 ars
modeller.

- For s.k. tunga fordon ett obligatorium s tidigt att det sista steget av
rening kommer att gilla fr.o. m. 1994.

De i Aktionsplanen foreslagna nya kraven for forbrinningsanliggningar
bor tidigareldggas och skidrpas ytterligare. NO,-utslippen bor inte
overstiga 0,03~0,10 g NO/M]J brinsle (beroende av brinsle och pann-
storlek). Eventuellt kan lagre krav tilldtas pA mindre pannor.

Satsning pd utveckling av nya motortyper. miljovanligare drivmedel och
branslesnéla fordon.

Hemstillan

Med hinvisning till det i motionen anforda hemstalls

1. att riksdagen beslutar att infora skarpta utslappskrav pé bensind-
rivna personbilar i enlighet med vad som anforts i motionen,

Mot. 1987/88
Jo770



2. att riksdagen beslutar att begrinsa utslippen fran den befintliga  Mot. 1987/88

bilparken i enlighet med vad som anférts i motionen, Jo770
[att riksdagen beslutar att sinka hastighetsgrinserna pa 90- och

110-vagar till 80 km/tim. resp. 108 km/tim. i ett forsta steg for att

minska utslippen.']

3. att riksdagen beslutar att i enlighet med naturvardsverkets
Aktionsplan mot luftféroreningar infOra krav for lastbilar och bussar
enligt USA-kraven,

4. att riksdagen beslutar att dessa krav enligt yrkande 3 skall trada i
kraft fr.o. m. 1990 ars modeller,

5. att riksdagen beslutar tidigarelagga och skirpa kraven i natur-
vardsverkets Aktionsplan mot luftfororeningar for nya forbrinnings-
anlaggningar i enlighet med vad som i motionen anforts,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna behovet av
ensatsning pd utveckling av nya motortyper, miljovanligare drivmedel
och brinslesnila fordon.']

Stockholm i januari 1988

Lars Werner (vpk)

Bertil Mdbrink (vpk) Nils Berndtson (vpk)
Jorn Svensson (vpk) Inga Lantz (vpk)
Viola Claesson (vpk) Jan Jennehag (vpk)
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