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Aldergriinsen for korkort avseende motorcykel

Risken att dodas eller skadas i trafiken per kord kilometer har visat sig
vara drygt tio ganger sé stor for en motorcykelférare som for en forare av
personbil.

Detta konstaterande gors av trafiksdkerhetsutredningen i betdnkandet
Korkort for motorcykel, Ds K 1975:1. Nagra egentliga &tgédrder for att
minska dessa olycksrisker har dock inte vidtagits. Daremot har antalet
motorcyklar pa véra vdgar okat snabbt pa senare ar.

Motorcykeldgarna ar unga. Enligt tillgédnglig statistik ar 54% av motor-
cykeldagarna mellan 16 och 25 ar. 44% av édgarna till tunga motorcyklar
(med slagvolym overstigande 125 kubikcentimeter) ar 18 —25 4r gamla.

Av de motorcyklister som dr inblandade i olyckor ar 34% 16—17 ar
gamla. 21% dr 18—19 ar och 28% &dr 20—24 4r. Av de olycksinblandade
motorcyklisterna ar alltsa 83% 24 4r eller yngre.

Det dr en egendomlighet i var lagstiftning att det trafikfarligaste fordo-
net pa vara vidgar har den ldgsta korkortsdldern. Forarnas ungdom péver-
kar utan tvivel olycksstatistiken.

For naravarande kan man fa korkort for latt motorcykel vid fyllda 16 ar
och sedan har man ritt att kora tung motorcykel efter fyllda 18 ar. I
Schweiz ar dessa aldersgranser 18 resp. 20 4r. | Danmark far ingen kora
motorcykel forrdn han/hon fyllt 18 &r. En hojning av dldersgriansen till 18
resp. 20 &r i vart land skulle sjélvfallet leda till avsevirt farre motorcykel-
olyckor.

Medan olycksfrekvensen for bilar varit fallande har den for motorcyklar
varit okande. 1960 var antalet dédade per | 000 bilar 0,22 personer. 1980
hade antalet sjunkit till 0,17 personer. 1960 var antalet dodade per 1 000
motorcyklar 0,46 och hade 1980 stigit till 0,80 personer. Samma trend kan
avldsas nér det géller antalet svart skadade. Per |1 000 bilar hade antalet
1980 sjunkit till 0,86 personer medan det samma &r per | 000 motorcyklar
okat till 8,50 personer.

Det ar synnerligen angeléget att effektiva atgarder snabbt sitts in for att
bryta denna trend.

Endast ungefédr var tionde motorcyklist dr ansluten till ndgon motorcy-
kelorganisation. Man kan férmoda att de utgor en elit av motorcykelung-
domen och ocksd dgnar sidkerhetsfragorna stort intresse. Ordféranden i
Sveriges Motorcyklisters Centralorganisation, Tore Ternell, uttalar sig i
organisationens tidskrift Mc-folket mycket kritiskt mot korkortsutbild-
ningen fér mc-forare. "Eleverna soker upp den trafikskola som later dom

| Riksdagen 1982/83. 3 sami. Nr 1936— 1947

Mot. 1982/83
1936 —1947



Mot. 1982/83:1936 2

kora upp s snart som mojligt. Inte den trafikskola som ger den bésta
utbildningen. Bra utbildning betyder niamligen fler lektioner och ddrmed
storre kostnader. Konkurrenssituationen gor att dven erkint skickliga
mc-ldrare tvingas hoppa dver stora delar av kursplanen. Elever slapps fram
till uppkdrning enligt principen 'gdr det sd gar det’. Allt for att korkortet
skall bli sa billigt som méjligt. Ar det sedan si konstigt att s3 minga
nyblivna mc-forare rakar illa ut?”

Det ir litt att instimma i hans resonemang. Atgirder for att forbittra
utbildningen ir sjdlvfallet angeligna. Men den ldga aldern, 16 ar, for
mc-korkortet ar dock en mycket betydelsefull faktor i sammanhanget.

Riksdagen kan genom ett beslut att hja korkortsdldern till 18 respektive
20 ar effektivt bidra till att snabbt sinka de hoga olyckstalen bland de
yngre motorcyklisterna. Att inte nu genomféradenna reform domer under
kommande ar manga till en tidig dod och dnnu manga fler till ett liv som
invalider.

Med hinvisning till det anforda hemstalls

att riksdagen hos regeringen anhaller om férslag om att kdrkort for
motorcykel kan forvdrvas av den som fyllt 18 &r samt att sddan
kdrkortshavare dock inte far kdra tung motorcykel forrdn han/
hon fyllt 20 ar.
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