Motion
1983/84:1272

Evert Hedberg m. fl.
Utbyggnaden av Europavig 6

Europavig 6 (E 6) genom Halland har under &rens lopp varit foremal for
omfattande uppmarksamhet i riksdagen, och atskilliga motioner, interpella-
tioner och fragor har behandlats och besvarats i riksdagsarbetet.

Skalet till att E6 ront sddant intresse ar dess betydelse som en av landets
viktigaste trafikleder. Genom att forbinda Norge och Sverige med ovriga
Europa spelar E6 ocksa en viktig roll i det internationella trafikarbetet.
Denna betydelse har blivit mycket aktuell genom det projekt som en
internationell industrigrupp offentliggjort. Kommentarerna hartill visar hur
betydelsefull vagen ar for utveckling av industri och transporter. Hallands
arbete for motorvag har fatt ett stod som visar hur felaktigt det vore att nu
borja bygga motortrafikled.

For den tunga varutrafiken har E6 en sarskild betydelse och gjorda
matningar visar att ungefar 25 % av all trafik pd vigen utgdrs av tyngre
fordon. Utbyggnaden av E 6 genom Halland har p&gatt anda sedan 1960-talet
och narmast pé tur star en stricka pa ca 23 km mellan Gunnestorp och
Léangas, i princip delen Varberg-Falkenberg.

Hittills har E 6 alltifran gransen mot Goteborgs 1an och Bohuslan byggts
som motorvag. [ den arbetsplan som regeringen faststillde den 9 juni i fjol
bestamdes att strackan Gunnestorp—-Langas skall byggas som motortrafik-
led. Detta beslut ar olyckligt ur flera synpunkter, bl.a. med hansyn till
trafiksakerheten.

All erfarenhet visar att olycksantalet pA motortrafikled ar vida hogre an pa
motorvag. Lianets naringslivs- och fackliga organisationer har framfort det
allvarliga i att man genom att inte bygga motorvdg skapar en samre
arbetsmiljo for alla dem som ar beroende av vagen.

Fran samhillsekonomisk synpunkt ar darfér ocksa ett byggande av den
aktuella strickan som motorvag vl motiverat. De hogre kostnader som
motorvagsalternativet innebdr blir inbesparade under en forhéllandevis kort
tid, samtidigt som atskilligt manskligt lidande undviks.

Vi dr medvetna om att statsfinansiella skal manar till &terhallsamhet. Sett i
ett langre perspektiv upplever vi det dock inte vara meningsfullt att av
kostnadsskal vilja en lagre standard dn vad som annars kan te sig sjdlvklart.

Vi anser darfor att —och bakom detta finns en enig lansopinion - beslutet i
standardfrdgan p4 E6 delen Gunnestorp — Langas matte omprovas till
forman for utbyggnad till motorvag. Ar den nu angivna medelsramen helt
begransad for arbetet i frAga ar det battre att vdlja en annan etappindelning.
t.ex. Gunnestorp - Tvadker. an att bygga enligt arbetsplanen och
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senareliigga resterande del till dess att bittre ekonomiska forutsiittningar
finns for de fortsatta arbetena.

Aven andra finansieringsmojligheter som kan lyfta av en del av viigverkets
ansvar for medelsforsorjningen bor kunna provas. Alla sakskil talar for att
detirriktigt, och pa siktiven ekonomiskt. att fortsiitta och bygga motorviig.

Pa detta grundar sig den enighet som finns i vart Lin. Alla linsorgan,
kommuner. arbetsgivar- och fackliga organisationer stoder de forslag som
linets riksdagsmin framfor.

Med hiinvisning till vad ovan anforts hemstills

att riksdagen uttalar sig for att utbyggnaden av E6 sker som
motorviag.
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