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Sammanfattning

I betiinkandet behandlas (6rslag i propositionen dels om férindringar av
sj6fartens betalningsansvar, som bl. a. innebir att handelssjofarten far ett
betalningsansvar for den statliga isbrytningens kapacitetskostnader, dels
till medelsanvisningar m. m. for sj6fartsverkets verksamhet och vissa andra
sjofartsindamal.

Yrkanden i en m-motion och i en c-motion som gir emot regeringens
forslag i forstndimnda del avstyrks, medan regeringens forslag tillstyrks.

Vidare tillstyrks regeringens forslag om anslag till Erséttning till viss

" kanaltrafik m. m. och till Stod till svenska rederier. M-yrkanden om avslag
pa dessa forslag avstyrks. Aven i dvrigt tillstyrks regeringens forslag.

I betdnkandet behandlas ocksd motionsyrkanden om en dversyn av de
statliga sjéfartsavgifterna, av lotsningsbestimmelser och av regler om be-
horighet att fora fiskefartyg, om férjetrafiken till Finland, om Dalslands
kanal och en s. k. Dala kanal samt om forbittrade lanevillkor for den mind-
re skeppsfarten.

Vidare behandlas den problematik som forknippas med bekvamlighets-
flagg samt krav pa sj6fartspolitiska atgirder i syfte att stdrka den ocean-
giende sjofarten samt kust- och inrikessjofarten.

Samtliga dessa motionsyrkanden avstyrks liksom ett yrkande om att sj6-
fartsverkets affirsdrivande verksamhet skall Gverforas till aktiebolagsform.
" Till betdinkandet &r fogat tolv reservationer.
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SJATTE HUVUDTITELN

Sjofart m. m.

1. Anslagen till sjofartsverkets verksamhet

I proposition 1985/86:100 bilaga 8 (kommunikationsdepartcmentet) ater-
finns under avsnitt E. Sjofart (s. 93— 108) regeringens forslag om forind-
ringar av sjéfartens betalningsansvar m. m. och forslag till medelsanvisning
for budgetaret 1986/87.

Forslagen innebiir

artill Farledsverksamhet, exkl. isbrytning for budgetdret 1986/87 anvisas
ett (Orslagsanslag pa 372920 000 kr. (punkt E 1., 5. 97—100),

art till Isbrytning for budgetdret 1986/87 anvisas ett forslagsanslag pa
113 000 000 kr. (punkt E 2., s. 100—101),

ar till Fartygsverksamhet for budgetdret 1986/87 anvisas ett forslagsanslag
pé 33 062 000 kr.(punkt E 3., s. 102—103),

art den i propositionen forordade inriktningen och omfattningen av sjo-
fartsverkets investeringar for budgetdret 1986/87 godkénns (punkt E 4., s.
103—106),

att regeringen medges ldmna sjofartsverket ett bestillningsbemyndigande
for en ny isbrytare (punkt E 4., 5. 103—106),

art regeringen medges limna sjofartsverket ett bestdllningsbemyndigande
pa hogst 5000 000 kr. f6r leveranser av sjofartsmateriel under budgetéret
1988/89 (punkt E 4., s. 103—106),

att propositionens forslag till finansiering av sjofartsverkets investeringar
fér budgetdret 1986/87 godkinns (punkt E 4., 5. 103 —106),

arrtill Sjéfartsmateriel m. m. for budgetaret 1986/87 anvisas ett reservations-
anslag pd 1 000 kr. (punkt E 4., 5. 103—106),

arttill Ovrig verksamhet f6r budgetaret 1986/87 anvisas ett (érslagsanslag
pa 94 305 000 kr. (punkt E 5., s. 107 —108).

Vidare har regeringen foreslagit att riksdagen
dels godkinner de i propositionen forordade fdrindringarna av sjofartens

betalningsansvar (s. 93 —97),

dels godkidnner att sjofartsverket far gdra avskrivningar pé historiska an-
skaffningsviirden (s. 93 —97).

Motionerna

1985/86:T227 av Pir Granstedt (¢) vari yrkas

I. att riksdagen beslutar att hos regeringen hemstélla om initiativ till
Overldggningar med landsting, ber6rda kommuner och Finlandsrederierna
i syfte att fa till stdnd en Overforing av en del av firjetrafiken till Finland
fran Stockholm till Kapellskar,

TU 1985/86:14

9



4

2. att riksdagen beslutar att hemstilla att regeringen medverkar i erfor-
derliga utredningar fér att forbéttra kommunikationerna mellan Stock-
holm och Kapellskir.

1985/86:T260 av Lars Werner m. fl. (vpk) vari yrkas, savitt nu ir i friga
(yrkande 4), att riksdagen hos regeringen begir forslag till en plan {6r beva-
rande och utbyggnad av transocean trafik och kustsjofart.

1985/86:T325 av Ingvar Karlsson i Bengtsfors och Jan Hyttring (bdda c)
vari yrkas att riksdagen hos regeringen begir provning av mojligheterna till
statliga insatser i fortsatt upprustning av Dalslands kanal.

1985/86:T332 av Gosta Andersson m. fl. (c¢) vari yrkas, sdvitt nu 4r i friga
(yrkande 1), att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till
kdnna vad som i motionen anfors om sjéfartens betalningsansvar {6r isbryt-
ningens kapacitetskostnader.

1985/86:T366 av Lars Werner m. fl. (vpk) vari yrkas, savitt nu ér i friga
(yrkandena | —6, 8—9),

1. att riksdagen hos regeringen hemstiller om ett sjéfartspolitiskt pro-
gram i enlighet med vad som anf6rs i motionen,

2. att riksdagen hos regeringen hemstéller om atgérder fér upprittande
av en statlig rederiverksamhet i enlighet med vad som anfors i motionen,

3. att riksdagen hos regeringen hemstiller om fdrslag syftande till att
utveckla kust- och inrikessjofarten med statlig rederiverksamhet,

4. att riksdagen uttalar att sjofartsforskningen bor bedrivas i enlighet med
vad som anfors i motionen,

5. att riksdagen uttalar att det statliga rederiet Zenit inte bor dga fartyg
under s. k. bekvdmlighetsflagg,

6. att riksdagen hemstéller om forslag innebidrande att utflaggningen av
svenska fartyg till bekviamlighetsflagg i fortsittningen inte bor ske,

8. att riksdagen hos regeringen hemstéller om forslag som innebir att
fartyg som for flagg som av ITF listats som bekvidmlighetsflagg ej skall
tillatas anldpa svensk hamn, sdvida inte fartyget har slutit avtal med ITF
eller av ITF godkint nationellt forbund och i dvrigt uppfyller de krav som
stills pd utrustning, bemanning etc. fér att fa f6ra skandinavisk eller annan
ctablerad flagg,

9. att riksdagen uttalar att statliga och kommunala myndigheter f6r sina
transporter inte bor anlita bekvimlighetsflaggade fartyg.

1985/86:T367 av Margareta Andrén och Anne Wibble (bada fp) vari yrkas
att riksdagen hos regeringen begir initiativ till 6verldggningar med berérda
parter i Sverige och Finland f6r att komma till ritta med de miljoskador i
Stockholms skirgard som orsakas av féarjetrafiken mellan Sverige och Fin-
land.

1985/86:T368 av Erling Bager och Lennart Alsén (bada fp) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i motionen
anfors angdende kustsjofarten.
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1985/86:T369 av Per-Richard Molén (m) vari yrkas att riksdagen beslutar
avsla regeringens orslag att Sverlita betalningsansvaret for isbrytningen
pd sjofarten.

1985/86:T370 av Oswald Soderqvist m. (1. (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen hemstiller om atgérder f6r projektering
av Dala kanal,

2. attriksdagen hos regeringen hemstéller om initiativ till kontakter med
Mellansvenska fonden och andra kapitalplacerare f6r att sdkra investering-
ar for projektet.

1985/86:T371 av Arne Nygren m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen anférs om fordelning-
en av de utdkade sjofartsavgifter som foreslas i arets budgetproposition.

1985/86:T372 av Nic Gronvall (m) vari yrkas

1. att riksdagen begér att regeringen tillsammans med svenska linjesjo-
fartsrederier later utvecklia en foretagsform {or transnationell rederiverk-
samhet,

2. attriksdagen hos regeringen begir att den inleder internationellt sam-
arbete med Norge och Danmark i syfte att utveckla en i de tre skandinavi-
ska linderna accepterad féretagsform f6r rederisamverkan.

1985/86:T373 av Sten Ostlund (s) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begidr en dversyn av principerna for de statliga sj6farts- och lotsavgifterna,
dess omfattning och utformning.

1985/86:T401 av Sonja Rembo (m) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begdr en dversyn av avgifter och taxor som paverkar sjofarten i syfte att
dstadkomma konkurrensneutralitet mellan olika transportslag.

1985/86:T415 av Jens Eriksson (m) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir en dversyn av sjofartsverkets bestimmelser och ev. andra regler f6r
fiskebatar och behdrighet att féra fiskefartyg.

1985/86:T424 av Rolf Clarkson m. fl. (m) vari yrkas, sdvitt nu ar i friga
(yrkande 13), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
som i motionen anfors om snabbutredning av en Overforing av sjofartsver-
kets affirsdrivande verksamhet till aktiebolagsform.

1985/86:T428 av Siri Higgmark och Sonja Rembo (bdda m) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i motionen
anfdrs om dispens fran lotstvinget.

1985/86:T436 av Margareta Fogelberg och Kenth Skérvik (bada fp) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférs om kustsjofartens villkor.

1985/86:A500 av Ylva Annerstedt (fp) vari yrkas, sdvitt nu 4rifriga (yrkan-
de 5), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som anfors
i motionen om Sversyn av lotsregler i Saltsjon och i Milaren.
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Utskottet

Sjofartsverkets verksamhet skall bedrivas med huvudsaklig inriktning pa
handelssjofarten. Verksamheten drindelad i programmen Farledsverksam-
het, som omfattar anslagen E 1. och E 2., Fartygsverksamhet, unslaget E 3.,
och Ovrig verksamhet, anslaget E 5. 1 propositionen téreslds férindringar
av sjofartens betalningsansvar som innebir att Farledsverksamhet i sin hel-
het och Fartygsverksamhet huvudsakligen kommer att finansieras genom
avgifter pa och andra inkomster fran handelssjéfarten. Programmet Ovrig
verksamhet finansieras med skattemedel. Finansicringen av sjofartsverkets
investeringar redovisas under anslaget E 4. Sjofartsmateriel m. m.

Propositionens {6rslag till férdndringar av sjéfartens betalningsansvar
omfattar betalningsansvaret fér den statliga isbrytningen samt ersittningen
till Trollhatte kanalverk och Vinerns seglationsstyrelse. I sammanhanget
foreslds vidare dndrade principer for sjofartsverkets avskrivningar.

Foredragande departementschefen framhaller att den statliga isbrytning-
en utgor en viktig del av sjofartsverkets verksamhet som mot bakgrund av
dess regionalpolitiska betydelse for Norrland undantagits frén sjofartens
betalningsansvar. Han konstaterar emellertid att tillgdngen pa isbrytarka-
pacitet under svara vintrar dr av stor betydelse for sjéfarten pd Sverige som
helhet. Nagra principiella invindningar synes dérfér enligt foredraganden
inte kunna riktas mot att kostnaderna for den kapacitet som staten tillhan-
dahaller eller hiller i beredskap for sjéfarten fors in under sjétartens betal-
ningsansvar. Brianslekostnaderna bor ddremot — liksom hittills — betalas
av staten. Dessa kan under en normalvinter uppskattas till ca 47 milj. kr.

Vidare férordar féredraganden att den regionalpolitiskt motiverade er-
sittningen till Trollhiitte kanalverk och Vinerns seglationsstyrelse fors dver
frin sjéfartens betalningsansvar till statens.

For att anpassa sjofartsverkets ekonomiska forutséttningar till dem som
giiller for affirsverken inom transportomridet bor enligt féredraganden
verket fa Gverga till att gora avskrivningar pa anskaffningsvirden. For ver-
lastning pa ca 57 milj. kr.

De samlade ekonomiska konsekvenserna av att isbrytningens kapacitets-
kostnader fors dver till sjofartens betalningsansvar blir, riknat pa befintlig
kapacitet. enligt proposilio'nen, en merkostnad {or sjofarten pa ca 30
milj. kr. Det férordade betalningsansvaret for isbrytningen ger, framhédller
foredraganden, sjofartsverket bittre mojligheter att inom ramen for sitt
ekonomiska ansvar anpassa kapaciteten till sjéfartens och niringslivets el-
terfrigan samt dven tOrutsittningar for att férnya isbrytarflottan.

I motion T369 (m) yrkas avslag pé regeringens forslag i den del det avser
forandringar av sjofartens betalningsansvar for den statliga isbrytningen.
Motioniren framhaller att ett genomf6rande av regeringens f6rslag skulle
minska férdelarna med fartygstransporter fran norrlandshamnarna. Dir-
igenom skulle klyftan 6kas mellan Norrlandsldnen och de ldn som har ett
mildare klimat och en stérre niirhet till marknaden.

I motion T371 (s) betonas vikten av att en okning av sjofartens kostnader f6r
isbrytning slis ut pa sjofarten inom hela riket. Den principindring som
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regeringen (Oresldr fir inte — betonar motionédrerna — leda till en merkost-
nad for sjéfarten i norrlandshamnarna i férhallande till andra hamnar.

P4 de grunder som {oredraganden anger och med hénsyn till erforderlig-
heten av att i nuvarande ckonomiska lige begriinsa statsutgilterna har ut-
skottet ingen erinran mot att sjofarten far ett betalningsansvar fér den statli-
ga isbrytningen. Utskottet avstyrker ddrfér motion T369 (m) och tillstyrker
regeringens forslag i den del det avser etr beralningsansvar for siéfarten fir
den statliga isbrytningen.

Utskottet forutsitter att kostnadsdkningen fordelas pa sidant sitt som
begirs i motion T371 (s). Yrkandet om ett riksdagens tillkédnnagivande hir-
om synes foljaktligen kunna ldmnas utan itgird.

I motion T332 (c) aktualiseras omfariningen av sjéfartens beralningsansvar
Jorden statliga isbrvtningen. Motionirerna siger sig — med hinvisning till
det forhallandet att viss isbrytarassistans ibland behévs séder om norr-
landshamnarna — kunna godta att sjéfarten Overtar ett betalningsansvar
pa 5 milj. kr. Resterande 25 milj. kr. bor, framhdlls det i motionen, anslas av
regionalpolitiska medel.

Utskottet vill med anledning av det sagda erinra om att de kostnader som
f6ljer av att isbrytningen fOrs in under sjofartens betalningsansvar reduce-
ras av att staten forutsitts svara dels or isbrytningens brinslekostnader,
dels tor ersiittningen for avgiftsutidmningen tor Viinertrafiken, vilket inne-
bir en kostnadsavlastning fér budgetaret 1986/87 pa ca 92 milj. kr. Genom
att dessutom sjofartsverket enligt propositionen far mojlighet att géra av-
skrivningar pa anskaffningsvirden reduceras belastningen pa sj6fartsav-
gifterna med ytterligare ca 57 milj. kr. for ndsta budgetar.

Med hinvisning till det anférda finner utskottet att propositionens for-
slag innebir en rimlig férdelning av kostnaderna for isbrytningen mellan
staten och handelssjofarten. Utskottet tillstyrker sdlunda regeringens {or-
slag, sdvitt nu dr i fraga, och avstyrker motion T332 (c) yrkande 1.

Vad foredraganden i dvrigt forordat i frAga om forindringar av sjofartens
betalningsansvar har inte givit utskottet anledning till erinran. Regeringens
forslag i dessa delar tillstyrks foljaktligen. Detsamma giller forslaget att
sjofartsverket fir gdra avskrivningar pd historiska anskaftningsvirden.

I propositionen {Oreslas vidare att anslagen for ndsta budgerdr exkl. investe-
ringar tas upp med sammanlagt 6133 milj. kr. Hirav avser 372,9 milj. kr.
Farledsverksamhet exkl. isbrytning, 113.0 milj. kr. Isbrytning, 33,1 milj. kr.
Fartygsverksamhet och 94,3 milj. kr. Ovrig verksamhet.

Vid sina anslagsberdkningar for anslagen E I. och E 2. har féredraganden
tagit hdnsyn dels till den kostnadsavlastning som foljer av att sjotactsverket
forutsitts fa géra avskrivningar pa anskaffningsviirden, dels till att staten
svarar for isbrytningens brinslekostnader. For anslaget E 5. Ovrig verksam-
het har féredraganden tagit upp 725 000 kr. som avser crsdttning for sj6-
fartsverkets deltagande i den internationella sjotartsorganisationens. IMO,
arbete. Ersdttningen har tidigare utbetalats frin anslaget K 8. Viss interna-
tionell verksamhet. Under samma anslag har féredraganden dessutom fort
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~upp 2.3 milj. kr. under en ny anslagspost, Sjosikerhetsriddet. Medel or ra-
det har tidigare anvisats under jordbruksdepartementets huvudtitel.

Utskottet har ingen erinran mot de férordade medelsanvisningarna, var-
for regeringens forslag i de delar som nu idr i friga tillstyrks.

Sjofartsverket riknar i sin anslagsframstéllning med en medelsforbrukning
Jorinvesteringarpd 169.6 milj. kr. for ndsta budgetar. Foredraganden rdknar
med en medelsforbrukning pa 160 milj. kr. Huvuddelen av beloppet, ca 112
milj. kr., géller investeringar for isbrytning. Féredraganden konstaterar att
de tva dldre isbrytarna Thule och Oden med sina 32 resp. 28 r visserligen dr
funktionsdugliga men samtidigt omoderna nar det giéller kapacitet och ar-
betsmiljo.

Féredraganden anser att isbrytarkapaciteten bor bibehéllas och framhal-
ler att en anskaffning av en ny isbrytare, som ersittare for de tvd éldsta,
stiller sig ekonomiskt mer férdelaktig 4n en ombyggnad av Thule och
Oden. Kostnaden for en ny isbrytare berdknas till ca 340 milj. kr. [ medels-
forbrukningen for nista budgetar ingar 106 milj. kr. fér en Orsta delbetal-
ning. Inom den angivna medelsf6rbrukningen pa 160 milj. kr. i dvrigt géller
merparten av beloppet investeringar inom fyr- och lotsviisendena.

I propositionen foreslas vidare att sjofartsverkets investeringar {6r niista
budgetar finansieras via marknadsmaissig upplaning i riksgildskontoret
inom en ram av 160 milj. kr. Med beaktande av den f6reslagna finansiering-
en foreslas ett anslag pd 1 000 kr. for nédsta budgetar.

I propositionen foreslds ocksé att sjofartsverket limnas ett bestillnings-
bemyndigande for en ny isbrytare och dessutom att sjofartsverket pa sam-
ma sitt som tidigare ar limnas ett bestillningsbemyndigande pa hogst §
milj. kr. for leveranser av sjofartsmateriel under budgetaret 1988/89.

Utskottet tillstyrker den foreslagna inriktningen och omfattningen av
investeringarna samt forslagen till finansiering och medelsanvisning. Ut-
skottet godtar vidare att verket lamnas de begirda bestillningsbemyndi-
gandena. ’

I motion T373 (s) begirs en dversyn av de statliga sjifartsavgifterna.

I motion T401 (m) begérs en 6versyn av avgifter och taxor som péverkar
sjéfarten i syfte att 4stadkomma konkurrensncutralitet mellan olika trans-
portslag.

I bida motionerna hinvisas till att trafiken pa Goteborgs hamn &r 1983
betalade in 95 milj. kr. i sjofartsavgifter och att sjéfartsverkets kostnader for
trafiken samma ar uppgick till endast ca 10 milj. kr. Motiondrerna konstate-
rar att Goteborgs hamn konkurrerar med de stora kontinenthamnarna, dér
trafiken inte belastas med avgifter som motsvarar de svenska sjofartsavgif-
terna.

Foredraganden, som i propositionen behandlar en skrivelse fran Gote-
borgs hamn i samma drende som motionernas, framhaller att det ligger i
sakens natur att ett system med avgiftsutjimning, motiverat frdn nérings-
och regionalpolitiska utgdngspunkter, leder till dveruttag pa vissa hall och
underuttag pd andra. Avgiftsutjimningen som tillimpas inom sjoéfarten ar
inte heller, fortsétter féredraganden, unik inom transportomrédet. En dver-
gang till ett system med kostnadsanpassade avgifter for varje farled, skulle
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enligt foredraganden gynna vissa kustavsnitt och hamnar. Men kostnads-
konsekvenserna skulle samtidigt missgynna niiringsliv och hamnar i andra
omraden.

Utskottet kan instimma i féredragandens sdlunda uttalade uppfattning.
Det bor vidare framhallas att det inom avgiftssystemets ram ar mojligt {or
sjofartsverket att pd kommersiella grunder medge avgiftsnedsattningar. Ut-
skottet, som erfarit att s sker i viss omfattning, vill ocksid peka pa den
avgiftsbefrielse fran fyr- och farledsvaruavgift som géller for den konkur-
rensutsatta direktgiende transoceana linjetrafiken. Syftet hirmed ar att sti-
mulera direkttrafik pa svenska hamnar. Vidare kan erinras om den éversyn
som nyligen gjorts inom kommunikationsdepartementet rérande kostnader
och avgifter inom transportsektorn (prop. 1985/86:100 bil. 8, TU 12, rskr.
135).

Med hinvisning till det anférda finner utskottet ndgon sadan oversyn
som begiirs i motionerna T373 (s) och T401 (m) ej erforderlig, varfér yrkan-
dena hdrom avstyrks.

I motion T424 (m) begirs en snabbutredning om en &ver{oring av sjdfarts-
verkers affdrsdrivande verksamhet till aktiebolagsform.

Utskottet vill med anledning av detta motionsyrkande framhalla att de i
propositionen fdreslagna forindringarna av sjdfartens betalningsansvar
och av finansieringen av sjéfartsverkets investeringar synes vil dgnade att
ocksd stirka verkets affdrsmissiga inriktning. Foredraganden aviserar
dessutom att han i samma syfte 6verviger mojligheten att féresla en fordnd-
ring av anslagssystemet eller en 6vergdng till affarsverksformen for sjofarts-
verket. Mot bakgrund av nu pagdende dverviganden, som foredraganden
avser att redovisa i kommande budgetproposition, finner utskottet ndgon
ytterligare utredning av sjofartsverkets verksamhetsformer ej erforderlig.
Motionsyrkandet hirom avstyrks féljaktligen.

I motion T428 (m) begirs en dversyn av lotsningsbestdmmelserna i syfte att
begrinsa kravet pé lotsning da det giller svenska fartyg med vil befaret
befil. Motiondrerna anser att generell dispens bdr ldmnas alla svenska
niirsjofartsfartyg, med mojlighet att dra in dispensen i enstaka fall da sjo-
fartsverket anser detta vara motiverat.

Riksdagen beslutade ar 1981 (prop. 1980/81:119 bil. 2, TU 31, rskr. 422
att inom ramen f6r ett handlingsprogram for miljésikrare sjdtransporter
infora ett s.k. behovsanpassat lotstvang. Sjofartsverket skulle dirvid svara
fér utformningen. Riksdagens beslut innebdr att frigan om lotstvang skall
bedomas med utgingspunkt i farledsforhallandena, fartygets utrustning
och bemanning samt lastens milj6farlighet. Ett principiellt lotstving f6re-
liggerisadana farleder som sjofartsverket beddmer vara svarnavigabla eller
riskabla frin miljosynpunkt. Undantag trin lotstvanget i sddana farleder
far emellertid medges bl.a. med hiinsyn till fartygets storlek, konstruktion,
utrustning och beskaffenhet samt till befdlhavarens och dvrigt fartygsbefils
kdnnedom om farleden och sprakkunskaper i den nédviandiga kommuni-
kationen med lotsplats eller trafikinformationscentral.

De riktlinjer som riksdagen lagt fast (61 det behovsanpassade lotstvanget
bor enligt utskottet ge tillrdckligt utrymme for sdvil en smidig tillimpning
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som {Or undantag fran lotstvinget niir detta ir motiverat fran milj6- och
sjosikerhetssynpunkt.

Utskottet, som forutsitter att sjofartsverket tillimpar lotsningsbestim-
melserna i enlighet med de av riksdagen angivna intentionerna, anser sa-
lunda inte att ndgon dversyn med den inriktning som motionircrna aktuali-
serar dr erforderlig. Med hinvisning till det anférda avstyrks motionen.

I motion AS00 (fp) begirs en &versyn av lotsningsreglerna i Saltsjon och
Malaren. Motionidren hinvisar till uppgifter att lotsarna i Saltsjon och M-
laren tillimpar olika regler for fartygens djupgdende. I motionen framhalls
vidare att bestimmelser om dubbel bordldggning pa fartyg bor inf6ras for
att 6ka sdkerheten vid miljofarliga transporter inomskars. '
Enligt vad utskottet erfarit géiller samma regler for lotstvang i bade Salt-
sj6n och Milaren. Det tillitna djupgdendet dr ddremot relaterat till resp.
farleds férutsittningar fran bl.a. milj6é- och sjosdkerhetssynpunkt. Utskottet
vill betriffande kravet pa dubbel bordliggning pa fartyg {6r vissa transpor-
ter peka pd att nationella sdrkrav av det slaget, som saknar internationell
forankring, kan innebira en risk for att sjéfartens konkurrenskraft dventy-
ras och dven att den svenska forsdrjningsberedskapen i vissa fall hotas.
Med hinvisning till det anférda avstyrks motionsyrkandet.

I motion T227 (¢) framhalls att fdrjetrafiken till Finland framfor allt genom
Furusundsleden fororsakar miljoproblem. Motionéren yrkar att regeringen
tar initiativ till dverldggningar med landsting, berdrda kommuner och Fin-
landsrederierna i syfte att fa till stind en dverforing av en del av firjetrafi-
ken till Finland fran Stockholm till Kapellskir. Regeringen bor vidare,
menar motionidren, medverka i erforderliga utredningar for att férbéttra
kommunikationerna mellan Stockholm och Kapeliskir. Det giller bl.a. for-
bittrade vigforbindelser och forbittrade kollektiva {orbindelser.

Avenimotion T367 (fp) begiirs dverldggningar med berdrda parter (6r att
komma till rdtta med firjetralikens miljoproblem i Stockholms skirgard.
Enligt motiondrerna bor man Sverviga skirpta farigranser och att flytta
dver en del av trafiken till Kapellskédr samt viss trafik frin Furusundsleden
till Sandhamnsleden. Vidare bér man enligt motionérerna skapa en fond
for skirgdrden med ett grundkapital som tillskjuts av rederierna och som i
ovrigt finansieras genom en mindre passageraravgift.

Utskottet vill med anledning av dessa motioner till en borjan framhalla
att farjetrafiken mellan Sverige och Finland har en visentlig betydelse savil
for Sveriges handel med Finland som for Finlands export och import. At-
girder av olika slag som riktar sig mot denna trafik av bl.a. miljoskil maste
samtidigt vigas mot de ekonomiska konsekvenser som kan drabba trans-
porterna och trafiken i sig.

Furusundsleden trafikeras av firjor till Aland och Abo. Firjorna mellan
Stockholm och Helsingfors trafikerar Sandhamnsleden. Utgéngspunkten
for rederiernas trafikuppliggning, trafikutbud och tonnageinsats m.m. ir
rddande marknadsforusittningar och trafikekonomin.

Det ankommer pa linsstyrelsen i Stockholms lan och sjofartsverket att
genom foreskrifter for trafiken i farlederna, bl.a. hastighetsbegrénsningar,
tillgodose miljo- resp. sjosdkerhetsaspekter. Sidana foéreskrifter har ocksa,
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enligt vad utskottet erfarit, meddelats senast genom regeringsbeslut i maj
1981.

Utskottet har vidare erfarit att linsstyrelsen i Stockholms lan tagit initia-
tiv till att utforma ett gemensamt svenskt-finlandskt forsknings- och under-
sokningsprogram som underlag for forslag till miljoskyddsatgiirder i de
berdrda farvattnen.

Utskottet forutsitter att berérda myndigheter i sin normgivning gér néd-
vindiga avviigningar mellan trafik- och miljdintressen. Ndgra initiativ frn
riksdagens sida i syfte att soka styra férjetrafiken till viss hamn eller farled
bor enligt utskottets mening ej komma i friga. Av utskottets stillningsta-
gande foljer att riksdagen ej heller bor ta siddana initiativ till utredningar om
forbattrade kommunikationer mellan Stockholm och Kapellskir som fére-
slds i motion T227 (c). Utskottet anser vidare att ndgon sirskild avgift ut-
Over redan férekommande sjofartsavgifter ej bodr péforas ifrdgavarande
farjetrafik. Med hdnvisning till det anférda avstyrks motionerna T227 (c)
och T367 (fp).

I motion T325 (c) begiirs en prévning av méjligheterna till statliga insatser i
fortsatt upprustning av Dalslands kanal. Kanalen ir, framhdller motioni-
rerna, i flera avseenden ett riksintresse. '

Som en 6ljd av riksdagens beslut i maj 1978 (TU 1977/78:18, rskr. 332)
har under en femarsperiod en upprustning skett av Dalslands kanal i form
av statligt beredskapsarbete.

Statliga insatser for en fortsatt upprustning av Dalslands kanal synes
kunna prévas inom ramen for det regelsystem som giiller f6r bidrag till
beredskapsarbete. Nagon sdrskild atgérd fran riksdagens sida torde dirfor
inte vara erforderlig, varfér motionen i friga avstyrks.

I motion T370 (vpk) begirs atgirder fran regeringens sida for projektering
av Dala kanal. Motiondrerna framfor vidare krav pd initiativ till kontakter
med Mellansvenska fonden och andra kapitalplacerare for att sdkra inve-
steringar for projektet.

Utskottet har vid tidigare behandling av det s. k. Dala kanalprojektet,
senast i det av riksdagen godkinda betinkandet TU 1983/84:14, uttalat att
byggandet av en Dala kanal ej bor ytterligare utredas och 4n mindre igang-
séttas eller projekteras. Utskottet vidhaller denna uppfattning och avstyrker
foljaktligen motionen.

[ motion T415 (m) begirs en dversyn av gillande regler for fiskeb4tar och
behdrigher att fira fiskefartvg. Motiondren framhdller att kraven under se-
nare ar skédrpts for yrkesfisket och att det f6religger stor skillnad mellan vad
som giller fort. ex. fiskefartyg och féor sammaslag av fartyg som anvinds av
nojessjofarten.

Enligt vad utskottet erfarit har sjéfartsverket i samarbete med represen-
tanter [or fiskeristyrelsen och Sveriges Fiskares Riksférbund ar 1983 utar-
betat bemanningsforeskrifter for fiskefartyg. .

I foreskrifterna stdlls krav pd skepparexamen for befdlhavare pa fiskefar-
tyg med en langd av minst 9 m och hdgst 12 m. Denna grupp av fartyg var
tidigare oreglerad. Bestimmelsen tillkom for att tillgodose sjosikerhetsin-
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tressen avseende ocksd dessa fartyg. Vidare skirptes i den nya kungorelsen
kraven négot pad maskinistkompetens for fartyg med maskinstyrkor dver
405 kW.

For att ge tillricklig tid for anpassning till de nya bestimmelserna sattes
ikrafttridandettill den 1 januari 1986, vilket iir tva &r senare dn kungorelsen
i dvrigt.

Vad giller regler om inspektion m. m. har utskottet erfarit att sjéfartsver-
ket efterstrdvar en enhetlig tillimpning. Under senare tid har ett 6kat antal
olyckor med dédlig utgdng intrdffat med mindre fiskefartyg, vilket innebu-
rit att sjofartsverkets uppmirksamhet pa dessa fartygs sjovirdighet skirpts
Jjamfdrt med tidigare.

Med hinvisning till det anforda synes inte nigon dversyn av begirt slag
vara erforderlig, varfér motionen avstyrks.

I motion T366 (vpk) yrkas att riksdagen begir att regeringen utarbetar ett
sjofartspolitiskt program med samhillsekonomisk och sysselsittningspoli-
tisk inriktning. Det bor dessutom enligt motiondrerna {rimja forsorjnings-
beredskapen samt vara en del av och harmoniera med ett langsiktigt indu-
stripolitiskt program som omfattar hela den svenska industrins utveckling.

Riksdagen faststidllde i juni 1980 ett sjotartspolitiskt program (prop.
1979/80:166, TU 30, rskr. 412). I juni 1982 faststdlldes vissa kompletteringar
till programmet (prop. 1981/82:217, TU 37, rskr. 437). Atgirder for att an-
passa och komplettera sjdfartspolitiken har sdlunda vidtagits. Utskottet ir
vil medvetet om de stindigt dndrade forutsiittningarna for den svenska
sjofarten och dess problem pa en internationell konkurrensmarknad. Ge-
nom det internationaliseringsavtal som slutits mellan sjdarbetsmarknadens
parter har emellertid svensk bemanning, fér ndrvarande ca 1 100 anstiillda,
kunnat bibehéallas dven pa utlandsregistrerade fartyg. Utskottet forutsitter
att regeringen dven fortsdttningsvis foljer utvecklingen och vidtar de atgiir-
der som krivs for anpassningen av s)ofartspolitiken.

Med hinvisning till det anforda finner utskottet inte nigon riksdagens
atgiird erforderlig, varfér motionsyrkandet avstyrks.

I motion T260 (vpk) yrkas att riksdagen hos regeringen begir férslag till en
plan f6r bevarande och utbyggnad av fransocean trafik och kustsjofart.

Utskottet vill med anledning av motionen crinra om att det sjéfartspoliti-
ska program som riksdagen beslutade om i juni 1980 ocksd omfattar trans-
ocean trafik och kustsjéfart. Nagon sirskild atgéird frin riksdagens sida
synes dirfor inte erforderlig, varfor motionen avstyrks i denna del.

I motion T366 (vpk) yrkas ocksé att riksdagen hos regeringen hemstéller om
atgirder fOr inrittande av err srarligt rederi,

Utskottet, som tidigare ett flertal gdnger har behandlat denna friga, se-
nast i TU 1984/85:12, anser att ndgot behov av att nu ytterligare utdka det
statliga engagemanget inom rederindringen inte foreligger. Motionsyrkan-
det avstyrks darfor.

I motion T366 (vpk) yrkas vidare att riksdagen hos regeringen hemstiller
om (orslag syftande till att utveckla kusr- och inrikessjifarren med statlig
rederiverksamhet.
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Av utskottets stillningstagande till frigan om inréttandet av ett statligt
rederi f6ljer att dven det motionsyrkande som nu ir i friga avstyrks.

1 motion T366 (vpk) framhdlls vidare att medel bér anvisas for forskning
som inte enbart inriktas pa sjotartsteknikens utveckling.

Riksdagens sj6fartspolitiska beslut &r 1980 innebar bl. a. en satsning pa
inte bara sjofartsteknisk utan ocksd sjéfartsekonomisk forskning. Fr.o. m.
budgetdret 1981/82 har ca 22 milj. kr. anslagits (or sjofartsforskning. Hirav
avser ca 6,5 milj. kr. sjofartsekonomisk forskning och hamnforskning.
Verksamheten bedrivs under transportforskningsberedningens ledning.

De insatser som silunda gors ir enligt utskottets mening vl dgnade att
friimja sjofartsniringens utveckling och fornyelse. Med hénvisning till det
anforda avstyrks motionsyrkandet.

I motion T366 (vpk) yrkas att riksdagen uttalar att det statliga rederiet Zenit
inte bor dga fartyg under s. k. bekvimlighetsflagg.

I det av riksdagen godkinda betinkandet NU 1982/83:55 framhaller
niringsutskottet att den grundldggande principen ir att Zenit skall avveck-
la sitt fartygsinnehav sa snabbt som marknadsférhiallandena medger. T av-
vaktan pé forsiljning géller att Zenit bor [rvalta och driva fartygen si
effektivt och billigt som mojligt samt bibehalla ett gott underhall av farty-
gen. Av betinkandet framgar vidare att mojligheterna att driva fartygen
under svensk flagg i avvaktan p4 forséljning dr beroende av en rad olika
omstindigheter. Hit hor bl. a. befintliga avtal med utlindska redare réran-
de drift av fartygen och kostnader for att bygga om fartygen s att svenska
bestammelser blir uppfyllda.

Trafikutskottet vill i sammanhanget erinra om internationaliseringsavta-
let som mojliggjort att ett antal av Zenits fartyg fatt svensk bemanning.

Utskottet finner for sin del nagot ytterligare riksdagens uttalande i fragan
ej for nirvarande erforderligt. varfor motionsyrkandet avstyrks.

I motion T366 (vpk) yrkas att riksdagen hos regeringen hemstiller om {or-
slag innebédrande att wtflaggning av svenska fartyg till bekvimlighetsflagg i
fortsittningen inte bor ske.

Lagen (1977:494) om tillatelse till dverlatelse av fartyg — den s. k. flagg-

lagen — foreskriver att svenskt registreringspliktigt skepp eller andel diri _

inte fAr dverlatas utan tillstind av regeringen eller myndighet som regering-
en bestimmer, om skeppet genom Overldtelsen upphdr’att vara svenskt.
Fraga om tillstand till Gverlatelse av fartyg provas av kommerskollegium i
samrad med riksbanken. Vid sin provning skall kommerskollegium hora de
ombordanstilldas organisationer. Om dessa motsiitter sig att tillstdnd med-
delas skall kollegiet understilla drendet regeringens provning.

Riksdagens sjofartspolitiska beslut &r 1980 innebar bl. a. att lagen skulle
forldngas att gilla t. 0. m. utgdngen av &r 1983. I december 1983 beslot
riksdagen att lagen skulle dga fortsatt giltighet till utgéngen av ar 1986
(prop. 1983/84:25 bil. 3, TU 9, rskr. 78).

Flagglagen tillgodoser enligt utskottets mening motionirernas 6nskemaél
i all rimlig omfattning. Harav foljer att motionsyrkandet avstyrks.

I motion T366 (vpk) vrkas vidare delsatt riksdagen hos regeringen hemstil-
ler om f6rslag som innebér att fartyg som for tlagg som av Internationella
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‘transportfedcrationen (I1TF) listas som bekvdamlighetsflagg ej skall tillitas
anlopa svensk hamn, sdvida inte fartyget har slutit avtal med ITF eller av
ITF godként nationellt férbund och i 6vrigt uppfyller de krav som stéills pé
utrustning, bemanning etc. for att fora skandinavisk eller annan etablerad
flagg, delsatt riksdagen uttalar att statliga och kommunala myndigheter f6r
sina transporter inte bor anlita bekvamlighetsflaggade fartyg.

Utskottet, som behandlade dessa fragor i sina betinkanden TU 1979/
80:26, TU 1980/81:17, TU 1981/82:17, TU 1982/83:11, TU 1983/84:14 och
TU 1984/85:12 anforde da att bekvimlighetsflaggen utgor ett ovilkommet
inslag i virldssjofarten. Sverige borde darfor fortsétta att verka for interna-
tionell enighet om att undanrdja skadeverkningarna av bekvimlighetsflot-
tornas verksamhet och, om det visar sig vara den enda mojligheten, pé sikt
avveckla bekvimlighetsregistren.

Utskottet framholl vidare att Sveriges internationella dtaganden i princip
g6r det omajligt att hindra fartyg frdn att anldpa svensk hamn bara med
hdnvisning till att fartyget for en viss flagg. Det ar dock angeléget att noga
dvervaka att fartygen uppfyller 6verenskomna normer till skydd for sjosi-
kerheten, de ombordanstillda och havsmiljén, varfér utskottet ansig att
sjofartsverket borde prioritera inspektioner av fartyg som kan beddmas ha
bristfillig standard.

Betridffande yrkandet att statliga och kommunala myndigheter ej bor
anlita bekvimlighetsflaggade fartyg for transporter uttalade utskottet att ett
totalforbud skulle sirida mot vira internationella dtaganden och dessutom i
ett krisldge forsvara for landets energiforsdrjning nédvindig tillforsel av
oljeprodukter. Utskottet framhdll vidare att kravet i upphandlingskungé-
relsen (1973:600) att affarsméssighet skall iakttas vid upphandling innebir
att hansyn ocks& maste tas till transporternas kvalitet, varfor det méste
kunna f6rutsittas att en statlig myndighet forvissar sig om att fartyg som
man avser att befrakta inte brister i sdkerhet eller standard och att inte
rederier anlitas som undandrar sig sitt sociala arbetsgivaransvar. Enligt vad
utskottet erfarit har de under senare ar skdrpta kraven pa fartygen medféri
att pa olika sitt undermadligt tonnage ej kommit i [raga vid upphandling av
frakttjanster fOr statliga myndigheter. Utskottet forutsdtter att de uttalan-
den som tidigare gjorts angdende atgirder rérande bekvimlighetsflaggade
fartyg dven fortsittningsvis noga iakttas.

Vidare vill utskottet erinra om att riksdagen i februari 1985 antog en lag
om atgarder till skydd for svensk sjofart (prop. 1984/85:95. TU 8, rskr. 144).
Lnligt lagen fir regeringen under vissa angivna forutsittningar meddela
foreskrifter som bl. 4. kan avse forbud for innehavare av svensk hamn att
lata fartyg som ar registrerat i en frimmande stat anldpa hamnen eller
inskriankning i hamninnehavarens ritt att lata sddant fartyg anlépa ham-
nen.

Utskottet har ocksa erfarit att en internationell konvention nyligen anta-
gits om villkor for registrering av fartyg. Avsikten med konventionen ir att
nirmare precisera kraven pd verkligt samband mellan fartyget och registre-
ringsstaten som fGrutsdttning f6r fartygets registrering. [ konventionen
finns regler om bl. a. nationellt inslag i fartygs dgarforhdllanden och be-
manning samt om rederibolags etablering/representation i registreringssta-
ten.
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Med hinvisning till det anférda avstyrks motionsyrkandena.

1 motion T372 (m) begirs att regeringen tillsammans med svenska linjesjo-
fartsrederier utvecklar en foretagsform {6r transnationell rederiverksamher.
Motionéren anser vidare att en foretagsform for skandinavisk rederisam-
- verkan bor utvecklas. Samverkan pa ett nordiskt plan dr, framhéller motio-
niren, en nodvindighet tor de nordiska och kanske frimst de skandinavi-
ska lindernas industriella utveckling.

Utskottet vill med anledning av motionen framhdlla att frigan om sam-
ordning inom linjesjofarten dr av stor betydelse for den utrikeshandelsori-
enterade delen av svenskt néringsliv. Det synes i det sammanhanget bide
naturligt och angeléget att i forsta hand berérda rederier och avlastare gor
de bedémningar och vidtar de atgirder som krivs for att hindra att de
transoceana direktlinjerna forsvinner fran de svenska hamnarna. Utskottet
erinrar om den 6verenskommelse som triffades ar 1984 mellan staten samt
Brostroms Rederi AB, Rederi AB Transatlantic och berérda banker om
bl. a. bildandet av det nya linjerederiet Transocean. Bolaget skall enligt
overenskommelsen utgdra ett férsta steg mot en omstrukturering av svensk
linjeverksamhet i syfte att trygga tillgdngen till kvalitativa transporter for
svenskt niringsliv. Bolaget skall vidare verka for en utvidgad samordning
av linjeverksamheterna i Norden.

Enligt vad utskottet vidare erfarit har ett nordiskt linjerederi bildats ge-
nom samverkan mellan andra rederier for viss trafik.

Enligt utskottets uppfattning bor det primiirt ankomma pé rederiféreta-
gen sjilva att overviga limpliga samarbetsformer. Utskottet (Orutsiitter
emellertid att regeringen noggrant foljer utvecklingen inom linjesjofarten
och tar de initiativ som foéranleds dirav.

Med hinvisning till det anférda finner utskottet inte ndgon riksdagens
atgird erforderlig och avstyrker diirfor motionen.

I motion T368 (fp) framhalls att flera dtgérder dr nddvéandiga for att forbatt-
ra lonsamheten och stimulera nyanskaffning av svenskt kusttonnage och
fiskefartyg. Motiondrerna nimner Skad tillgdng till investeringskapital
med rimliga rintesatser, forbiittrade skattevillkor samt generdsare regler
for utnyttjande av fonderade medel.

Fragestillningar av liknande slag uppmirksammas dven i motion T436
(fp). _

I det sjofartspolitiska program som riksdagen faststillde i juni 1980
(prop. 1979/80:166, TU 30, rskr. 412) uttalades bl. a. att den mindre skepps-
farten utgdr en viktig gren av sjdfarten fradn {6rsorjningsberedskapssyn-
punkt. Av beslutet framgar vidare det angeldgna i att den mindre skeppsfar-
ten ges s&dana langsiktiga férutsittningar att den kan bibehalla sin konkur-
renskraft. For att underlitta fornyelsen av den mindre skcppsfarten
forstirktes genom beslutet bl. a. statens lAnendmnds {6r den mindre skepps-
farten utliningskapacitet samtidigt som sdkerhetsgrinsen for statliga 1an
hojdes ran 85 % till 90 % av fartygets uppskattade viirde.

Genom riksdagens beslut i juni 1983 (prop. 1982/83:147, NU S5, rskr.
383) forlingdes savil systemet med kreditgarantier som réntestodet till be-
stillare for ny- cller ombyggnad av fartyg vid svenska varv t.o.m. ar 1986. 1
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den proposition om varvspolitiken m.m. (prop. 1985/86:120) som regering-
en imars 1986 forelagt riksdagen toreslas bl. a. en ytterligare forlédngning av
kreditgarantisystemet och rintestddet.

Atgiirder f6r att anpassa och komplettera sjdfartspolitiken har vidtagits
dven efter riksdagens beslut om ett sjéfartspolitiskt program ar 1980. Ut-
skottet vill silunda erinra om det tidsbegriinsade stddet till svenska rederier
som beslutades i juni 1982 (prop. 1981/82:217, TU 37, rskr. 437). Stodet,
vars totalkostnad beridknades till ca 750 milj. kr. under en fyraérsperiod,
fick en sidan utformning att det sirskilt gynnade sidant tonnage som ir
lampligt f6r kustsjofart. Genom riksdagens beslut i december 1982 (prop.
1982/83:25bil. 3, TU 5, rskr. 115) medgavs dessutom en tidigareldggning av
stodet med ett &r f6r kustsjofartsfartyg. Hirigenom kunde sjémansskatt
avseende redan inkomstaret 1981 ldggastill grund (8r utbetalning av rederi-
stod.

Utskottet anser nu, liksom tidigare, att nirsjofarten och den speciella
kustsjofarten utgor ett viktigt inslag pa transportmarknaden. Férutom vir-
det fran forsorjningsberedskapssynpunkt representerar niirsjéfarten ocksd
ctt miljévinligt och ett rationellt transportalternativ for delar av det svens-
ka néringslivet. Nérsjofartens langsiktiga konkurrenskraft och mojligheter
till fartygsférnyelse ar darfor enligt utskottets mening av betydelse i det
fortsatta trafikpolitiska utvecklingsarbetet.

Enligt vad utskottet erfarit fors diskussioner i olika sjofartsfragor mellan
sjdarbetsmarknadens parter och berérda departement. Med hinvisning till
det anférda synes motionerna T368 (fp) och T436 (fp) kunna limnas utan
atgdrd.

Utskottet hemstéller

1. betriiffande err betalningsansvar for sjofarten for den statliga is-
brveningen
att riksdagen med godkinnande av de i propositionen foérordade
fordndringarna av sjofartens betalningsansvar i denna del
a) avslar motion 1985/86:T369 (m),
b) limnar motion 1985/86:T371 (s) utan atgird,

2. betridffande omfatningen av sjifartens betalningsansvar for den
statliga isbryvtningen
att riksdagen med godkdnnande av de i propositionen forordade
forindringarna av sjofartens betalningsansvar i denna del avslar
motion 1985/86:T332 (c) yrkande 1,
lar som ej omfattas av utskottets hemstdllan under mom. 1 —2 ovan
att riksdagen godkinner vad som férordas i propositionen,

4. attriksdagen godkinner att sjofartsverket far gora avskrivning-
ar pa historiska anskaffningsvirden, '

5. att riksdagen till Farledsverksamher, exkl. isbryining for budget-
dret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa 372 920 000 kr.,

6. att riksdagen till Isbryvining for budgetdret 1986/87 anvisar ett
forslagsanslag pd 113 000 000 kr..
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7. att riksdagen (ill Farrvgsverksamhet for budgetaret 1986/87 an- TU 1985/86:14
visar ett forslagsanslag pd 33 062 000 kr.,
8. att riksdagen till Ovrig verksamher f5r budgetaret 1986/87 anvi-
sar ett [Grslagsanslag pa 94 305 000 kr.,
9. att riksdagen
a) godkinner vad som i propositionen férordas om inriktningen och
omfattningen av sjofartsverkets investeringar budgetaret 1986/87.
b) medger att sjofartsverket ldmnas ett bestillningsbemyndigande
for en ny isbrytare,
¢) medger att sjofartsverket limnas ett bestédllningsbemyndigande
pa hogst 5 000 000 kr. for leveranser av sjotartsmateriel under bud-
getdret 1988/89,
d) godkinner regeringens forslag till finansiering av sjofartsverkets
investeringar budgetaret 1986/87,
e) till Sjofarismateriel m. m.f6r budgetaret 1986/87 anvisar ett reser-
vationsanslag pa 1000 kr.,
10. betraffande dversyn av de statliga sjofartsavgifrerna
att riksdagen
a) avsldr motion 1985/86:T373 (s).
b) avslar motion 1985/86:T401 (m),
11. betrdtfande sjifarisverkets affdrsdrivande verksamhet
att riksdagen avsldr motion 1985/86:T424 (m) yrkande 13,
12. betriffande éversvn av lotsningsbestimmelserna
att riksdagen avslar motion 1985/86:T428 (m),
13. betriffande lotsningsreglerna i Saltsjon och Mdlaren
att riksdagen avslar motion 1985/86:A500 (fp) yrkandc 5,
14. betriffande fdrjetrafiken till Finland
att riksdagen
a) avslar motion 1985/86:T227 (¢),
b) avslar motion 1985/86:T367 (fp),
15. betriffande Dalslands kanal
att riksdagen avslar motion 1985/86:T325 (¢),
16. betriffande Dala kanal
att riksdagen avslar motion 1985/86:T370 (vpk),
17. betritfande behdrighet att fira fiskefartvg
att riksdagen avslar motion 1985/86:T415 (m),
18. betrdffande sjiérarispolitiskt program
att riksdagen avslar motion 1985/86:T366 (vpk) yrkande 1,
19. betriffande rransocean trafik och kustsjéfart
att riksdagen avslar motion 1985/86:T260 (vpk) yrkande 4,
20. betraffande err sratligt rederi
att riksdagen avslar motion 1985/86:T366 (vpk) yrkande 2,
21. betrdffande Aust- och inrikessjdfarten
att riksdagen avslar motion 1985/86:T366 (vpk) yrkande 3,
22. betriffande sjdfarisekonomisk forskning
att riksdagen avslar motion 1985/86:T366 (vpk) yrkande 4,
23. betriffande rederiet Zenit
att riksdagen avslar motion 1985/86:T366 (vpk) yrkande 5, 16



24. betriffande utflaggning av svenska fartvg
att riksdagen avslar motion 1985/86:T366 (vpk) yrkande 6,
25. betraffande bekvimlighetsflagg
att riksdagen avslar motion 1985/86:T366 (vpk) yrkandena 8 och 9,
26. betriffande rransnationell rederiverksamhet
att riksdagen avslar motion 1985/86:T372 (m),
27. betriffande nyanskaffning av svenskt kusttonnage
att riksdagen limnar motionerna 1985/86:T368 (fp) och 1985/
86:T436 (fp) utan atgird.

Ovriga sjofartsindamal

2. Handelsflottans pensionsanstalt

Utskottet tillstyrker regeringens forslag under punkt E 6. (s. 109) och hem-
stiller
att riksdagen till Handelsflotrans pensionsanstalt for budgetiret
1986/87 anvisar ett anslag pa 1 000 kr.

3. Handelsflottans kultur- och fritidsrad

Regeringen har under punkt E 7. (s. 109—111) foreslagit riksdagen att

1. godkédnna de i propositionen foreslagna riktlinjerna for finansiering
av Handelsflottans kultur- och fritidsrad,

2. till Handelsflottans kultur- och fritidsrad fér budgetaret 1986/87 anvi-
sa ett forslagsanslag pa 1 000 kr.

Utskottet

Handelsflottans kultur- och fritidsrdd (HKF) planldgger, samordnar och
genomfdr kultur- och fritidsverksamhet for sjéfolk. Av propositionen fram-
gér att HKF etablerat samarbete med den norska Velferdstjensten for han-
delsflaten betriiffande filmverksamheten och utlandsstationerna. Med hiin-
syn till den svenska handelsflottans minskning och den dndring i trafik-
mdonster som skett bor enligt féredraganden en dversyn ske av radets verk-
samhet innan ytterligare samarbete inleds. En sddan §versyn avses genom-
foras inom kommunikationsdepartementet och i samrdd med radet.

Verksamheten finansieras via Handelsflottans kultur- och fritidsfond,
som tillférs en viss del, for ndrvarande ca 11,4 milj. kr., dock hogst 9 % av
nettobeloppet av erlagda statliga fyravgifter. Over statsbudgeten anvisas ett
formellt belopp av 1 000 kr.

Foredraganden framhéller att inga fonderade medel numera stér till (6r-
fogande. Eftersom sjofartsavgifierna ir trafikberoende kan detta innebira
att avrdkningen pa hogst 9 % inte blir tillrdcklig fér finansiering av HKF:s
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verksamhet budgetéret 1986/87. I propositionen férordas darfor att rege-
ringen, om si krivs, far gora avsteg fran den gallande procentavrikningen
for finansieringen av HKF:s verksamhet for budgetaret 1986/87.

Vad féredraganden anfort har inte givit utskottet anledning till erinran.
Utskottet tillstyrker silunda regeringens forslag i ifrigavarande del. Aven
forslaget till medelsanvisning tillstyrks.

Utskottet hemstéller foljaktligen
1. att riksdagen godkidnner de i.propositionen oreslagna riktlin-
jerna for finansiering av Handelsflottans kultur- och fritidsrad,
2. aut riksdagen till Handelsflottans kultur- och fritidsrdd {6r bud-
getéret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa 1 000 kr.

4. Ersittning till viss kanaltrafik m. m.

Regeringen har under punkt E 8. (s. [11—112) foreslagit riksdagen att

l. godkinna vad som i propositionen antors i frdga om beslut om ersiitt-
ning till Trollhidtte kanalverk,

2. till Ersédttning till viss kanaltrafik m. m. for budgetaret 1986/87 anvisa
ett forslagsanslag pa 45 600 000 kr.

Motionen

I motion 1985/86:T414 av Rolf Clarkson m. 1. (m) yrkas sdvitt nu iri friga
(yrkande 13) att riksdagen avsldr regeringens f6rslag till Ersdttning till viss
kanaltrafik m. m.

Utskottet

Fran anslaget har tidigare Trollhitte kanalverk, Vinerns seglationsstyrelse
och Stockholms hamn kompenserats enligt riksdagens beslut om att slopa
de sirskilda passageavgifterna fér Viner- och Milartrafiken (prop. 1978/
79:24, TU 6, rskr. 61). Vidare har kostnaderna for vissa fyrar i Réda havet,
ispatrullering i norra Atlanten och for statsbidrag till vissa hamnar for mot-
tagning av miljoskadligt avfall betalats frdn anslaget. Kostnaderna under
anslaget har avridknats fran inkomsttiteln fyr- och farledsvaruavgifter.

For nista budgetar foresldr regeringen, med hinvisning till de féreslagna
dndringarna av sjofartens betalningsansvar, att Trollhitte kanalverk och
Vinerns seglationsstyrelse kompenseras fran anslaget och att kostnaderna
betalas av staten.

Foredraganden beriknar anslagsbehovet till 45,6 milj. kr. Hinsyn har da
tagits till de inkomster av farledsvaruavgitter inkl. distanstilligg som skall
tillgodorédknas Trollhitte kanalverk och Vinerns seglationsstyrelse. Det f6-
reslagna anslagsbeloppet inkluderar ocksa 600 000 kr. till Vidnerns segla-
tionsstyrelse tor fritidsbatutmirkning pd Vinern under ar 1986. Foredra-
ganden framhaller att det bor ankomma pd regeringen att anpassa utbetal-
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ningarna fran anslaget till utvecklingen av 6vriga inkomster vid kanalver-
ket resp. seglationsstyrelsen.

Eftersom Trollhiitte kanalverk tillimpar kalenderdrsredovisning kom-
mer, framhdller féredraganden, regeringens beslut om driftstat fére kalen-
derarets borjan att omfatta del av kalenderdr {for vilken riksdagen vid tid-
punkten for bestut om driftstat inte anvisat ndgot anslag. Regeringen fore-
slar dirfor att riksdagen godkinner att ersiittningen fran anslaget dven i
fortsiittningen far beslutas tor kalenderar.

I motion T414 (m) yrkas att riksdagen avslar regeringens forslag till anslag.

Utskottet har i det féregdende tillstyrkt de i propositionen foreslagna
férindringarna av sjofartens betalningsansvar. Foriindringarna innebir
bl. a. att staten tar dver betalningsansvaret for ersittningen till Trollhitte
kanalverk och Vinerns seglationsstyrelse.

Av det anférda foljer att utskottet, som inte har nigon erinran mot an-
slagsberikningen, tillstyrker regeringens forslag till medelsanvisning och
avstyrker motion T414 (m) i berdrd del.

Vad féredraganden i &vrigt anfért om beslut om ersidttning till Trollhétte
kanalverk har inte givit utskottet anledning till erinran. Utskottet tillstyrker
foljaktligen regeringens forslag dven i denna del.

Utskottet hemstéller

1. attriksdagen godkdnner vad som i propositionen anférs i fraga
om beslut om ersdttning till Trollhitte kanalverk,

2. att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag
pa motion 1985/86:T414 (m) yrkande 13 till Ersdrtning till viss kanal-
trafik m. m. for budgetiret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa
45 600 000 kr.

5. Lan till den mindre skeppsfarten

Regeringen har under punkt E 9. (s. 112—113) foreslagit riksdagen att till
Lén till den mindre skeppsfarten for budgetaret 1986/87 anvisa ett reserva-
tionsanslag pd 1 000 kr.

Motionen

1 motion 1985/86:T332 av Gosta Andersson m. fl. (c) yrkas sdvitt nu 4r i
frdga (yrkandena 3 och 4)

3. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
som i motionen anfors om att amorteringsreglerna for statliga 1an bor utfor-
mas sd att ett fartyg normalt inte behdver vara slutbetalt forrén fartyget
uppndtt 20 ars alder,

4. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
som | motionen sigs om att fartyg upp till 15 ars dlder bor kunna beviljas
statliga 14n.
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Utskottet

Enligt det sjofartspolitiska beslut som riksdagen antog ar 1980 (prop. 1979/
80:166, TU 30, rskr. 412) giller att en fornyelse av tonnaget i den mindre
skeppsfarten skall frimjas genom statliga insatser inom ramen for en dver-
gripande malsittning att trygga sjofartsnidringens langsiktiga konkurrens-
kraft.

For statens lanendmnd f6r den mindre skeppsfarten innebar riksdagens
beslut mojlighet att limna l4n pa fordelaktigare villkor 4n tidigare och en
o0kning av utldningskapaciteten. Sdlunda hojdes sdkerhetsgransen for stat-
liga 1&n fran 85 %till 90 % av fartygets uppskattade varde. Vidare forlangdes
den tillaitna amorteringstiden pa de 1an som ndmnden beviljar fran 12 till 15
ar. 1 beslutet fastslogs ocksa att ett 14n skulle vara slutbetalt senast nir
fartyget uppndtt en alder av 15 ar. En hogre dldersgrians dn si ansigs ej
forenlig med langivningens syfte att medverka till en férnyelse av den
mindre skeppsfartens tonnage.

Genom en dndring (1983:387) i férordningen (1971:324) om 1an till den
mindre skeppsfarten, som tradde i kraft den 1 juli 1983, kan dock lane-
nimnden — om sédrskilda skil foreligger — medge att lan skall vara slutbe-
talt senast nir fartyget uppndtt 20 ars alder (prop. 1982/83:100 bil. 8, s.
104—106, TU 11, rskr. 192).

Foredraganden aviserar i propositionen att han efter samrad med chefen
for industridepartementet kommer att undersdka majligheterna att finansi-
era utldningen till den mindre skeppsfarten via Svenska skeppshypoteks-
kassan. For nésta budgetar riknar foredraganden med att nimndens utlé-
ning skall kunna rymmas inom den behdllning som finns pé anslaget f6r
innevarande budgetdr, ca 75 milj. kr. I propositionen f6reslis mot den bak-
grunden ett anslag pa 1 000 kr. fér nédsta budgetar.

Utskottet har ingen erinran mot anslagsberdkningen och tillstyrker for-
slaget till medelsanvisning.

Enligt motion T332 (c) bor tiden for slutberalning av ldn frdn lanendmnden
Jor den mindre skeppsfarten {orlingas si att ett fartyg normalt inte behdver
vara slutbetalt (orrdn det uppnatt 20 ars alder.

Motionirernas dnskemal tillgodoses enligl utskottets mening genom att
lanendimnden numera efter provning frin fall till (all kan medge att lin
skall vara slutbetalt senast nir fartyget uppndtt 20 ars dlder. Namnden har
ocksd — enligt vad utskottet erfarit — tillimpat denna undantagsregel i ett
flertal fall. En sddan generellt gédllande utstrdckning av dldersgrinsen som
motionirerna forordar kan utskottet dock ej tillstyrka, varfor yrkandet hér-
om avstyrks.

I motion T332 (¢) framhélls ocks& att szatliga ldn for fartvg som dr dldre dn
tio drinte kan beviljas enligt gillande regler. Aldersgriinsen bor enligt mo-
tiondrerna utstrackas till 15 ar.

Utskottet vill inte utesluta att en utstrickning av nuvarande aldersgréins i
vissa fall kan vara motiverad. En lingre utstrickning av dldersgrinsen dn
fran nu gillande tio 4r till hogst tolv ar bér dock enligt utskottet ej kunna
komma i fraga. Motionsyrkandet avstyrks foljaktligen.
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Utskottet hemstiéller .
1. att riksdagen till Ldn till den mindre skeppsfarten tor budgetéret
1986/87 anvisar ett reservationsanslag pa 1 000 kr.,
2. betrdffande tiden for slutbetalning av lan fran lanendmnden for
den mindre skeppsfarten
att riksdagen avslar motion 1985/86:T332 (c) yrkande 3,
3. betriffande statliga ldn for fartyg som dr dldre dn tio dr
att riksdagen avslar motion 1985/86:T332 (c) yrkande 4.

6. Stod till svenska rederier

Regeringen har under punkt E 10. (s. 114) foreslagit riksdagen att till Stod
till svenska rederier for budgetaret 1986/87 anvisa ett forslagsanslag pa
50 000 000 kr.

Motionen

I motion 1985/86:T414 av Rolf Clarkson m. fl. (m) yrkas, sdvitt nu drifraga
(yrkande 12) att riksdagen avsldr regeringens forslag till Stod till svenska
rederier.

Utskottet

Véren 1982 beslutade riksdagen om vissa sjofartspolitiska fragor (prop.
1981/82:217, TU 37, rskr. 437). Beslutet innebér bl. a. ett tidsbegrinsat eko-
nomiskt stdd till svenska rederier. Enligt beslutet skulle stodet utbetalas
med borjan under &r 1983. I december 1982 beslot riksdagen (prop. 1982/
83:25 bil. 3, TU 5, rskr. 115) att tidigareldgga stodet till kustsjofartsfartyg.
Sedan stodet beslutades har t. 0. m. halvirsskiftet 1985 514 milj. kr. utbeta-
lats, varav 366 milj. kr. utgjort konsolideringsstod.

I motion T414 (m) yrkas — liksom vid de féregdende tillfillen da utskottet
behandlat ifragavarande ekonomiska stéd — att riksdagen avslér regering-
ens forslag.

Utskottet har inte fringétt sin uppfattning att statliga insatser 6vergings-
vis krivs for att omedelbart forhindra en fortsatt decimering av den svenska
handelsflottan och for att langsiktigt understddja framtidsinriktade inves-
teringar i branschen. Ar 1985 utgjorde det sista kvalifikationséret for rederi-
stod. Utskottet, som inte har ndgon invindning mot anslagsberdkningen,
tillstyrker silunda regeringens forslag och avstyrker motionsyrkandet.

Utskottet hemstéller
att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag pé
motion 1985/86:T414 (m) yrkande 12 till $téd 1ill svenska rederier for
budgetaret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa 50 000 000 kr.
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Sirskilda fragor

7. Justering av sjofartsverkets statskapital

Regeringen (Oreslar under avsnittet Sirskilda frigor (s. 200) att riksdagen
godkiinner vad som i propositionen anfdrs om nedskrivning av statskapita-
let.

Utskottet

Av propositionen framgdr att sjofartsverket i en skrivelse till regeringen den
2 maj 1985 begiirt ctt bemyndigande att fa skriva ned statskapitalet med 1,8
milj. kr. Yrkandet hdanfor sig till det forhallandet att anliggningstillgdngar-
nas anskaffningsvirde och ackumulerade planenliga avskrivningar i bok-
foringen inte Overensstimmer med tillgdngsregistrets uppgifter.

Den redovisade avvikelsen ir av dldre datum och sammanhinger med att
en sirskild kapitalfond inrittades for sjofartsverket ar 1966. Av propositio-
nen framgar att tillgdngsregistret numera ir omlagt till ett modernt ADB-
system. | samband med systemomlidggningen har en detaljgranskning skett
av posterna i registret. Vidare framhalls att verkets rapporterings- och av-
stdimningsrutiner forbéttrats.

Foredraganden ansluter sig till sjofartsverkets uppfattning att den limp-
ligaste atgidrden for att rdtta till den konstaterade differensen pa 1.8 milj. kr.
ir att justera de bokfdrda virdena i huvudboken. I propositionen foreslas
att riksdagens godkdnnande inhdmtas for att bemyndiga sjéfartsverket att i
samband med bokslut for budgetaret 1985/86 4 skriva ned statskapitalet
med 1.8 milj. kr.

Utskottet har inte ndgon erinran mot regeringens forslag och hemstéller
foljaktligen

att riksdagen godkédnner vad som i propositionen anfors om ned-
skrivning av sjofartsverkets statskapital.

8. Forvaltningen av Hjdlmare kanals reparationsfond

Regeringen (oreslar under avsriittet Sdrskilda fragor (s. 200) att riksdagen
godkinner att reparationsfonden fér Hjdlmare kanal i fortsittningen far
fdrvaltas och disponeras av Hjilmare Kanal och Jiders Bruk AB och att
regeringen far bestimma villkoren hirfor.

Utskottet

I enlighet med beslut av Rikets Stinder vid 1840— 1841 ars riksdag finns en
reparationsfond avsatt {6r Hjilmare kanal. Av propositionen framgér att
fonden, som per den 30 november 1984 uppgick till kr. 425 918:33, {orvaltas
av riksgédldskontoret. Genom rintemedel uppkommen behdllning far en-
dast anvindas for vissa stérre oundvikliga reparationer och arbeten. Sjo-
fartsverket provar om sddant dndamadl 4r for handen. Hjdlmare Kanal och
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Jiders Bruk AB har efter samrad med sjofartsverket hemstillt om medgi- TU 1985/86:14

vande att sjalvstdndigt fa forvalta och disponera fonden.

Foredraganden anser att bolaget i fortsdttningen bor fa forvalta fonden
och disponera densamma {or sddana stdrre reparationsarbeten som inte
kan anses bora ingd i det normala arliga underhdllsarbetet.

Utskottet, som inte har ndgon erinran mot regeringens forslag, hemstiller

att riksdagen godkinner att reparationsfonden for Hjdlmare kanal
i fortsdttningen far forvaltas och disponeras av Hjdlmare Kanal och
Jiders Bruk AB och att regeringen far bestimma villkoren hirfor.

Stockholm den 15 april 1986

P4 trafikutskottets vignar

Kurt Hugosson

Nirvarande: Kurt Hugosson (s), Rolf Clarkson (m), Olle Ostrand (s), Olle
Grahn (fp), Sven-Gosta Signell (s), Per Stenmarck (m), Rune Johansson (s),
Gorel Bohlin (m), Sten-Ove Sundstrém (s), Agne Hansson (c), Sven Hen-
ricsson (vpk), Ingrid Andersson (s), Jarl Lander (s), Ingrid Hasselstrom
Nyvall (fp) och Rune Thorén (c).

Reservationer

1. Punkt 1 Anslagen till sjéfartsverkets verksamhet

betrdffande omfatiningen av sjifartens betalningsansvar for den statliga is-
brytningen (mom. 2j

Agne Hansson och Rune Thorén (bdda c) anser

delsatt den del av utskottets yttrande pa s. 6 som borjar med " Utskottet vill™
och slutar med “yrkande 1™ bort erséttas med text av foljande lydelse:

Utskottet anser i likhet med motionérerna att den statliga isbrytningen av
bade principiella och regionalpolitiska skiil i huvudsak dven i fortsédttning-
en bér undantas fran sjofartens betalningsansvar.

Med hinvisning till det anférda finner utskottet att den av motionérerna
forordade omfattningen av betalningsansvaret innebir en rimlig fordel-
ning mellan staten och handelssjéfarten. Utskottet tillstyrker silunda mo-
tion T332 (c) yrkande | och avstyrker regeringens forslag savitt nu ér i fraga.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 2 bort ha f6ljande lydeise:
2. betriffande omfatiningen av sjofartens betalningsansvar for den
statliga isbrviningen
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T332 (c¢) yrkande | och
med avslag pa de i propositionen férordade foriindringarna av sjo-
fartens betalningsansvar i denna del som sin mening ger regeringen
till kdinna vad utskottet hiirom antort,
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2. Punkt | Anslagen till sjofartsverkets verksamhet
betriaffande sjofartspolitiskt program (mom. 18)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 11 som bérjar med "Riksdagen
faststialide™ och slutar med “motionsyrkandet avstyrks™ bort ersittas med
text av f6ljande lydelse: .

Aven utskottet finner det angeliget att ett sjé')fa_rlspolili'skl program i en-
lighet med de i motionen angivna riktlinjerna utarbetas. Programmet bor
dven omfatta samhilleligt dgande av fartygen och &kat inflytande or de
anstdllda inom sjofarten. Utskottet tillstyrker silunda motionsyrkandet.

Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstéllan under I8 bort ha foljande lydelse:
18. betriaffande sjéfartspolitiskt program
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T366 (vpk) yrkande 1
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom antort,

3. Punkt | Anslagen till sjofartsverkets verksamhet

betriffande transocean trafik och kustsjéfart (mom. 19)
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 11 som bérjar med "Utskotiet
vill” och slutar med “denna del” bort ersiittas med text av féljande lydelse:

Aven utskottet finner det angeliget mot bakgrund av aktuella planer pa
fasta kontinentférbindelser, att ett forslag till plan for att bevara och ut-

veckla transocean trafik och kustsjéfart utarbetas, som framhaélls i motio--

nen. Utskottet tillstyrker foljaktligen motionsyrkandet.
Vad utskottet nu har antort bér av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 19 bort ha foljande lydelse:
19. betriffande rransocean trafik och kustsjotart
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T260 (vpk) yrkande 4
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hiirom anfort,

4. Punkt | Anslagen till sjéfartsverket verksamhet '

betriffande etr statligr rederi (mom. 20))
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pd s. 11 som bdrjar med "Utskottet,
som™ och slutar med "avstyrks darfor™ bort ersittas med text av féljande
lydelse:

Utskottet finner det naturligt att ett samhilleligt dgande av handelsflot-
tan utdvas inom ramen fOr ett statligt rederi. Ett sddant bér dven bedriva
leasingverksamhet med svenskregistrerade fartyg. Leasing bér ocksd kunna
ske till andra dn redare, t. ex. sjofolkskooperativ, lastigare m. fl. Shipping-
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kunnande finns fér narvarande hos de existerande rederierna. Den statliga
leasingverksamheten bor knyta detta kunnande till den egna rederiorgani-
sationen. Harigenom kan leasingverksamheten aktivt bidra till den statliga
rederiverksamhetens utveckling. Utskottet tillstyrker silunda nmotionsyr-
kandet.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 20 bort ha f6ljande lydelse:
20. betraffande err starligt rederi
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T366 (vpk) yrkande 2
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

5. Punkt | Anslagen till sjofartsverkets verksamhet

betriffande kusi- och inrikessjifarten (mom. 21)
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den mening i utskottets yttrande pa s. 12 som bdrjar med "Av utskot-
tets” och slutar med “fraga avstyrks™ bort ersittas med text av féljande
lydelse:

En dndring av transportmonstret fradn landtransporter till kust- och inri-
kessjofart i storre omfattning dn fér nirvarande framstdr enligt utskottets
mening som angeldgen. Sddan sjofart bor vidare bedrivas inom ramen for
enstatlig rederiverksamhet. Utskottet tillstyrker foljaktligen motionsyrkan-
det.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstéllan under 21 bort ha foljande lydelse:
21. betriiffande kust- och inrikessjéfarten
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T366 (vpk) yrkande 3
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

6. Punkt | Anslagen till sjofartsverkets verksamhet

betriiffande sjofarisekonomisk forskning (mom. 22}
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pé s. 12 som borjar med "De insatser™
och slutar med “avstyrks motionsyrkandet™ bort erséttas med text av féljan-
de lydelse:

Enligt utskottets mening har den ekonomiska sjofartsforskningen tillde-
lats alltfor knappa resurser. Det ar darfor angeliget att dessa snarast far en
kraftig dkning. Den intensifierade forskningen bor bl. a. inriktas pé dndrad
produktionsinriktning av nuvarande flotta och centreras kring helhetsper-
spektiv pd transportekonomi, dvs. undersdka relationerna mellan olika
transportsystem frdn samhillsekonomisk synpunkt. Utskottet tillstyrker
darfér motionsyrkandet.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.
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dels att utskottets hemstéllan under 22 bort ha foljande lydelse:
22. betraffande sjofartsekonomisk forskning
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T366 (vpk) yrkande 4
som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hiirom anfort,

7. Punkt | Anslagen till sjofartsverkets verksamhet
betrdffande rederiet Zenit (mom. 23}

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den mening i utskottets yttrande pa s. 12 som borjar med " Utskottet
finner” och slutar med “varfér motionsyrkandet avstyrks™ bort ersittas
med text av foljande lydelse:

For sin del finner trafikutskottet — i likhet med motionirerna — det
angeldget att det statliga rederiet Zenit inte bor dga fartyg under s. k. be-
kviamlighetsflagg. Zenit bor enligt utskottets mening bedriva aktiv rederi-
verksamhet och utgéra en grund f6r utveckling av statlig rederiverksambhet.
Utskottet tillstyrker sdlunda inotionsyrkandet.

Vad utskottet nu har anfért bér av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstéillan under 23 bort ha f6ljande lydelse:
23. betriffande rederiet Zenit
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T366 (vpk) yrkande 5
som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfért,

8. Punkt | Anslagen till sjofartsverkets verksamhet

betriffande uiflaggning av svenska fartvg (mom. 24)
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande péd s. 12 som borjar med "Flagglagen
tillgodoser™ och slutar med “att motionsyrkandet avstyrks™ bort ersittas
med text av féljande lydelse:

Den minskning som den svenska handelsflottan har undergétt pé senare
ar forklaras enligt utskottets mening av en alltfdr liberal tillimpning av
flagglagen. Regeringen bdr dirfor foreldgga riksdagen ett forslag till en
reviderad flagglag som innebér att utflaggning till bekvimlighetsflagg inte
under nigra omstindigheter medges i sddana fall dir atgirden ir forknip-
pad med ett bevarat svenskt driftsinflytande. Utskottet tillstyrker sdlunda
motionsyrkandet.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstidllan under 24 bort ha foljande lydelse:
24. betriffande utflaggning av svenska fartyg
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T366 (vpk) yrkande 6
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet harom anfort,
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9. Punkt 1 Anslagen till sjofartsverkets verksamhet
betriffande bekvimlighetsflagg (mom. 23)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 13 bérjar med "Utskottet,
som™ och pa s. 14 slutar med "avstyrks motionsyrkandena™ bort erséttas
med text av {6ljande lydelse:

Som utskottet i ett flertal betinkanden har framhallit utgér bekviamlig-
hetsflaggen ett oviillkommet inslag i virldssjétarten. Oldgenheterna f6r de
ombordanstillda pd de bekvimlighetsflaggade fartygen och de sikerhets-
och miljdrisker som dessa innebiir framstar nu som sa graverande att det
inte bor komma i fraga att de tillits anlopa svensk hamn, sivida inte de i
motionen angivna forutsittningarna foreligger. Givetvis borinte heller stat-
liga och kommunala myndigheter anlita fartyg under bekviimlighetsflagg.
Utskottet tillstyrker sdlunda motionsyrkandena.

Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 25 bort ha foljande lydelse:
25. betriffande bekvimlighetsflagg
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T366 (vpk) yrkandena 8
och 9 som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom
anfort,

10. Punkt 5 Lan till den mindre skeppsfarten

betriffande riden for slutbetalning av ldn frdn linendmnden fir den mindre
skeppstarten (mom. 2)

Agne Hansson och Rune Thorén (b&da c) anser

delsatt det stycke i utskottets yttrande pé s. 20 som borjar med "Motionérer-
nas onskemal™ och slutar med "hirom avstyrks™ bort ersittas med text av
foljande lydelse:

Utskottet finner det angeldget att man i nuvarande sjofartskonjunktur
vidtar atgirder (6r att underlitta for den mindre skeppsfarten att anskatfa
andrahandstonnage. En dndring av amorteringsreglerna pa det sitt som
motiondrerna (Sresldr synes utskottet vara en lamplig sidan atgird. Utskot-
tet tillstyrker foljaktligen motionsyrkandet.

Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha f6ljande lydelse:
2. betriffande tiden for sluthetalning av ldn frdn lanenimnden for
- den mindre skeppsfarten
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T332 (c¢) yrkande 3 som
sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfért,
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11. Punkt 5 Lan till den mindre skeppsfarten

betriffande srarliga lan for fartvg som dr dldre dn tio dr (mom. 3)

Agne Hansson och Rune Thorén (bdda c) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 20 som bdrjar med "Utskottet
vill™ och slutar med "avstyrks foljaktligen™ bort ersittas med text av {6ljan-
de lydelse:

Enligt vad utskottet erfarit har svenska redare i allt stérre omfattning
borjat kdpa in goda andrahandsfartyg. De som anskaffats under de senaste
tre a fyra &ren har ofta varit mellan tolv och femton ar gamla. Sddana fartyg
kan emellertid — som motiondrerna framhdller — inte beldnas i
ldnendmnden f6r den mindre skeppsfarten enligt nu gillande regler, dven
om fartygen dr av mycket god kvalitet. Nuvarande aldersgrins — tio ar —
bor dirfor enligt utskottets mening utstrackas. Den av motionérerna fores-
lagna hogsta aldersgrinsen — femton ar — synes utskottet vdl avvigd.
Utskottet tillstyrker darfér motionsyrkandet.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 3 bort ha f6ljande lydelse:
3. betriffande starliga ldn for fartvg som dr dldre dn tio dr
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T332 (c) yrkande 4 som
sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort.

12. Punkt 6 Stod till svenska rederier

Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp), Per Stenmarck (m), Gorel Bohlin (m)
och Ingrid Hasselstrom Nyvall (fp) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pd s. 21 som bérjar med "Utskottet
har™ och slutar med "avstyrker motionsyrkandet™ bort ersiittas med text av
féljande lydelse:

Huvudskilet till den svenska sjofartsniringens svéarigheter torde vara det
hdga kostnadslidget i Sverige. Detta 4r i sin tur i visentlig utstriickning ett
resultat av ett alltfor hogt skattetryck. Skattetrycket okar ytterligare genom
den typ av subventioner till ndringslivet som rederistodet innebir. Nirings-
politiken bor enligt utskottets mening bedrivas med generella medel. De
effektivaste medlen ar ett sinkt skattetryck och minskade statliga utgifter.
En samhillsekonomi i balans utgdr den bista grunden for en god utveck-
ling ocksd inom sjofartsnédringen.

Av det anforda fdljer att utskottet tillstyrker motionsyrkandet och avstyr-
ker regeringens forslag.

dels att utskottets hemstéllan bort ha foljande lydelse:
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T414 (m) yrkande 12
avslar regeringens forslag om stdd till svenska rederier.
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