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Ett konkurrenskraftigt svenskt
vaginfrastruktursystem

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga en
straffskarpning géllande bestillaransvar vid yrkesmaéssig trafik och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att overviga en
straffskdrpning gillande cabotage vid yrkesmaéssig trafik och tillkénnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om ett inférande av en skatt
pa avstand och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett gemensamt
EU-register for kontroll av yrkesbehorigheter och fordonsuppgifter och tillkdnnager
detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka
bestillaransvaret for brott mot regelverken for cabotage/kombitransporter och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver det regelverk
som reglerar yrkesmassig trafik i personbefordran och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skérpa lagstiftningen
och straffen gillande det som kallas svarttaxi, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mojligheten
for taxi att nyttja kollektiva korfalt och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mojligheten
att infora ett forbud mot omkoérning av skolbuss vid héllplats och tillkdnnager detta
for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att forenkla tillstinden
for att soka dispens for att transportera vissa fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att utreda inférandet av
mobileye 1 kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa fler
utbildningsplatser for yrkesforare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att séinka aldersgriansen
fran 21 till 20 &r for att kunna ta taxikort och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
till dispens gillande medicinska krav pa yrkesforare och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vissa personalgrupper
ska erbjudas mojlighet till lasta registreringsnummer, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om utokad ritt att anvinda
videokamera 1 tjansteutdvandet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att infora ett riktat stod
till kommuner for upprustning av vigar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av en Gstlig
forbindelse for att effektivisera trafikflodena 1 Stockholm och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att omarbeta
stadsmiljoavtalen till forman for att upprusta kommunala vagar och tillkénnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att stérka kulturarvet
med anknytning till svenska vdgar och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hogre barighetsklass
BK4 bor inforas skyndsamt pd fler anpassade végar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att europavégarna i
landet bor halla lagst fyrfaltsstandard och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det pd anpassade
vagar bor skapas sékra ytor for mopeder och cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att planera for fler sdkra
pendelparkeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att parkeringsplatser och
bilpooler bor tas i beaktande vid samhéllsplanering och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att rondellers utformning
ska baseras pa sdkerhet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vigarbeten ska
slutforas snabbt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utdka antalet
rastplatser med tillhdrande 6vervakning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att inventera
vigbeldggning och skyltar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att hdja standarden pa
motorvig vid nybyggnation for att anpassas till hastighetsgrinsen 130 kilometer 1
timmen och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att aterga till den
tidigare indelningen av hastighetsgranser och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att utvédrdera zebralagen
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skédrpa lagen gillande
overtradelser av parkeringsforbud vid lastzoner och busshéllplatser och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver alla
vagstrackor och hastighetsanpassa dessa utifran viagens skick, trafikbelastning och
utformning och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
till 4garansvar géllande automatiserade fartkameror och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka antalet
alkobommar 1 hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att hinsyn ska tas till
motorcyklister vid planering av vagricken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sékerstélla avstdnden
1 trafiken genom fysiska markeringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa fler sidkra
uppstéllningsplatser och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att atgérda brister pa
befintliga rastplatser och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mdjligheten
att infora ett standardiserat farthinder och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att terrorsékra
infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att staten bor ta storre
ansvar for nitet av enskilda végar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor se
over hur Trafikverket utformar upphandlingar av vinterviaghallning, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra en
marknadspott for vaginvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa tekniska
testomraden for utprovning av ny teknik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om elfordon och en lagsta
ljudniva for dessa och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att utreda huruvida
motorcyklar ska kunna nyttja kollektiva korfdlt och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en hdjning av
viktgransen for mopedbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda utdkad
mdjlighet att framfora terrdngfordon pé allmén vig och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att aterinfora nationella
bestimmelser om att bakre belysningspunkter alltid ska vara tinda vid fiard och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ansvarsfragan
gillande sjilvkorande fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
prioriteringsfrdgan géllande sjdlvkdrande fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over regelverket
géllande sommar- och vinterdéck och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om skydd for
veteranbilshobbyn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over reglerna for
ombyggda fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka befogenheter
for bilinspektorer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla att fordon
for kontroll pa vag ar ritt utrustade och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka antalet
kontrollplatser for tung trafik och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utfora fler kontroller
av farligt gods och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utfora fler kontroller
av lastsdkring och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utfora fler kontroller
av fardskrivare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda tillampningen
av kor- och vilotider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fler portabla vagar
ska finnas tillgidngliga, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att foretagsbaserade
végar ska kunna anvéndas i storre utstrickning, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utdka tiden for
klampning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om kor- och
vilotidskontroller 1 foretagets lokaler och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om straffskdrpningar samt
oversyn av boter och sanktioner och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att brukande av TMA-
fordon bor okas vid vigarbeten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
straffskarpningar vid fartovertradelser vid vigarbetsplatser och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regelverket kring
latta lastbilar bor ses 6ver och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om utdokade drog- och
alkoholrelaterade kontroller och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka mojligheterna
att kontrollera utlandska korkort och tillkdinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skédrpa lagen gillande
biltesanvindning och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda problematiken
med bilmélvakter och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att alkométare ska vara
godkénda av ett ackrediteringsforetag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att minska negativa
miljopdverkande effekter genom béttre kontroller och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om alternativa driftsformer
for tunga fordon och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om korkortsfunktioner och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hdja sidkerheten vad
géller korkortens utformning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 1 tidig dlder och i en
tidig fas av olika korkortsutbildningar 6ka medvetenheten gillande beteende 1
trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra enklare
trafikutbildning i grundskolan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att minska antalet privata handledartillstind och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora fler
obligatoriska moment i1 korkortsutbildningen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att trafikskolor bor ha
fortur till uppkorningstider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att géra det svarare att
bedriva svarta korskolor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ldgga flera
yrkesbehdrigheter pa samma korkort och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett inférande
av ett enklare test for dldre att framfora sitt fordon och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett inférande
av en synkontroll for forare dldre d4n 60 ar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forenkla dvergangen
mellan gammalt och nytt intyg for YKB och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att snabbare kunna
forsla bort 6vergivna fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mdjligheten
att upplysa om skuld pé fordon vid dgarbyte och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over
végtrafikregisteravgiften och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over
dokumentationskraven for historiska fordon och tillkdnnager detta for regeringen.



95. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skydda kénsliga
fordonsuppgifter i bilregistret och tillkdnnager detta for regeringen.

96. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att slopa kravet pa minst
15 dagars avstéllning for fordon som anvénds 1 yrkesmaissig trafik, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

Motivering

Ett vl fungerande samhélle forutsitter ett vigsystem med tillhérande infrastruktur som
ar vél anpassat till ménniskors och foretagens behov. Méanniskan har alltid haft ett
behov av att forflytta sig &ven om resmonstren idag ser lite annorlunda ut, men
tendensen visar att person- och godstransporter dven i framtiden kommer att 6ka. I och
med EU-intrddet har de svenska &keriforetagen blivit utsatta f6r en ny konkurrens-
situation fran utlindska aktorer. Icke seridsa transportdrer bryter mot lagen, manipulerar
fardskrivare och saknar giltiga korkortshandlingar eller yrkeskompetensbevis.

Runt om 1 landet etableras mobila verkstidder, ddckverkstidder samt mobila tank-
stationer. Den hir mobila verksamheten forser de fordon som befinner sig i landet
olovligen med verkstadstjinster. Det ligger 1 sakens natur att de inte uppfyller géllande
miljokrav for sin verksamhet. Den hér utvecklingen maste ovillkorligen stoppas.
Mobilitetspaketet som antogs i EU skérper lagstiftningen for att komma &t det grova
fusket inom transportnédringen. Detta stiller i sin tur stora krav pa att respektive
medlemsstat stirker sin kontrollverksamhet. Sker inte en ordentlig upprustning och
anpassning av den svenska kontrollverksamheten pa vég, blir EU:s skérpta lagstiftning
fullstdndigt verkningslds inom den svenska végtransporten.

I dagens moderna samhdlle &r ett vil fungerande vidgnét av storsta betydelse och kan
liknas med blodadrorna i den méinskliga kroppen. Vignitet forser industrin och
medborgarna med bland annat varor, persontransporter och samhéllsviktig service.
Industrins mojligheter att konkurrera pa den internationella marknaden ar ddrmed starkt
beroende av ett vl utvecklat viginfrastruktursystem. Den for samhallet sa viktiga
transportnéringen kan inte baseras pa olaglig verksamhet. Har méste en tydlig
markering goras fran samhillets sida. Aven om tunga och l1anga transporter med fordel
kan utforas pa jarnvag eller sjofart, &r vdgtransporterna en viktig forutséttning for den
svenska industrin. Véignitet dr 4ven av vikt for att minniskor ska kunna genomftra
privata och arbetsrelaterade resor pd ett tryggt och sékert sitt. Kollektivtrafik, lokala
godstransporter, rdddningstransporter och transporter for 6vrig myndighetsutovning
forutsitter en vl fungerande infrastruktur i titorter och pé landsbygden.

Forutsdttningarna for infrastruktursystemens skilda delar ser olika ut for stad
respektive landsbygd. En vélfungerande kollektivtrafik dr en forutséttning for att stider
ska fungera optimalt. Tillgdngen till och behovet av kollektivtrafik varierar i Sveriges
kommuner och tendensen ar att stimulera fler att resa kollektivt istédllet for att resa med
personbil. Utbudet av kollektiva transporter behdver darfor vara tillfredsstillande i flera
led. Det ska vara enkelt att kdpa sin resa, resan maste vara trygg, siker och bekvdm och
resendren behdver kunna lita pa tidtabellerna. Cykeltrafiken har 6kat och behovet av
fungerande infrastruktur ar stort &ven inom detta omréde.

Viginfrastruktursystemets nutida betydelse kan beskrivas pd ménga olika sétt, dar
varje transportsitt har sin roll, ddr den fysiska och digitala infrastrukturen &r utbyggd



och vil underhallen samt dér lagar och regler lever upp till dagens samhéllsnormer.
Sverigedemokraterna har en ldng rad forslag for att forbattra viginfrastruktursystemet
och understryker dess betydelsefulla roll 1 det svenska samhdéllet.

Var vision och vdr strategi for ett konkurrenskraftigt svenskt viginfrastruktursystem
stracker sig dock inte enbart till vagar som transportmedel, eftersom vi menar att alla
trafikslag bor vara inkluderade och tas med i en heltickande transport- och infrastruk-
turplanering. For att viaginfrastruktursystemet ska fungera bor rétt forutsattningar skapas
for att de ska kunna samverka med 6vrig infrastruktur och andra trafikslag. Detta
oavsett om vi talar om leveranser av livsmedel till en lokal butik pa den svenska
landsbygden, tunga transporter till svenska gruvindustrin, regionala persontransporter
eller en helt vanlig sondagspromenad.

Aven central myndighetsutdvning och viktiga samhillsfunktioner som forsvar,
sjukvard och polis dr i stort behov av vil fungerande vigar med tillhorande
infrastruktur. Utdver véginfrastruktursystemet och de dvriga trafikslagens roll i
samhdllet vill vi dven lyfta fram vikten av digital infrastruktur. Vi anser att dven digital
informationsdverforing och digital infrastruktur ska planeras och samverka med
infrastruktursatsningar och dvriga trafikslag for att generera bédsta mojliga samhalls-
nytta. Det svenska véginfrastruktursystemets forutsittningar behover stirkas genom
direkta och indirekta satsningar, samt genom nya och skérpta lagforslag. I en vl
sammanhéillen vigtransportpolitik dr dven it-infrastruktur och dvriga trafikslag
inkluderade.

Det kan konstateras att det svenska védgnitet under lang tid har lidit av eftersatt
underhall pd manga omraden. Det dr av storsta vikt att vignatet och tillhdrande
infrastruktur hdller den hoga standard som medborgarna kan forvénta sig i forhallande
till bland annat skattetryck. Underhall och investeringar ska dven fortséttningsvis halla
hog standard och ta hgjd for exempelvis befolkningsdkning, ekonomisk tillvéxt och
okad sikerhet for trafikanter, samt stdvja nya typer av brottslighet pa svenska vagar.

Sedan EU-intrédet har dkeribranschen utsatts for en 6kande konkurrens fran ovriga
medlemslénder. Gransoverskridande trafik har i princip avreglerats pa grund av
obefintliga kontroller vid grinsen. Bristerna i kompetens, resurser och juridiska
mojligheter till effektiva kontroller pa vara vigar, sirskilt gillande den tunga trafiken, ar
stora. S& som kontrollerna ar organiserade idag dr verksamheten oerhort ineffektiv och
det &r hammande 1 arbetet med att stirka det seridsa foretagandet inom transport-
néringen. Sarskild forstarkning inom polisen bor dérfor inforas, vars uppgift ar att
kontrollera den yrkesmaéssiga och den gransoverskridande tunga trafiken och sékerstilla
att exempelvis cabotageregler efterfoljs. Det bor skyndsamt utredas hur sérskild
forstarkning skulle kunna utformas och inforas. Det &r dock viktigt att en sddan
forstarkning inte pdverkar den nuvarande polisorganisationens omfattning eller den
forstarkning av Polismyndigheten som haller pé att genomforas.

Det ér ként sedan tidigare att den olagliga yrkesmaissiga trafiken har kopplingar till
annan kriminell verksamhet. Genom att "néstla” sig in i vart logistiksystem fér de
kriminella tillgéng till ett vdl fungerande nétverk av godstransporter som de sedan kan
nyttja for transport av smuggelgods, vapen, ammunition, springmedel m.m. I motsatt
riktning nyttjas godstransporterna for utforsel av stoldgods. Av det skélet ar det av
yttersta vikt att snabbt fa en fungerande kontrollverksamhet pé vdg som begriansar
mojligheten for de kriminella nétverken att nyttja viigarna for sina transporter. For att na
framgang i arbetet med brottsbekdmpning maste ovillkorligen néringstillforseln till de



kriminella ndtverken stoppas. Enda sittet att nd framgéing i det arbetet ar att fysiskt
stoppa och kontrollera fordon och forare.

Yrkestrafiken

1 Straffskarpning vid bestillaransvar

Dagens utformning av bestéllaransvaret gidllande cabotagereglerna &r for svag och de
rittsvardande instanserna har svarigheter att lagfora de brott som sker. Lagéndringen
den forsta juli 2018 skulle ge ett utdkat bestdllaransvar nér ett tillstand for bedrivande
av yrkesmassig trafik saknades. Tva drenden rapporterades i enlighet med lagéndringen
2018; béada slutade med friande domar i hovrétt. Lagandringen 2018 var séledes alltfor
svag. Straffet vid otillatet cabotage ger i dagsldget enbart boter, vilket far den
omedelbara konsekvensen att aklagare ldgger ner ett rapporterat d&rende om den
misstdnkte har en utomnordisk adress. Av den anledningen ska en straffskérpning
gillande bestéllaransvaret inforas. Den ska gélla olaga yrkesmaéssig trafik, sdsom
otillaten cabotage-/kombitransport, och ddrmed stdnga mdjligheten att runda
lagstiftningen genom att konsekvent anvinda utomnordiska akeriaktorer. Det ar viktigt
for myndigheternas trovérdighet att straffen &r lika oavsett nationalitet pa den som begér
brottet.

2 Straffskarpning vid cabotagetrafik

Cabotagetransporter innebdr att en utlandsk bil passerar grinsen och lossar inom
Sverige. Kraven pa cabotagetrafik &r tydligt reglerade i1 yrkestrafiklagstiftningen och en
skirpning i dessa regler antogs 1 EU med det nya mobilitetspaketet. Det har under flera
ar rapporterats att en stor mangd lastbilar aldrig lamnar Sverige utan kontinuerligt
bedriver olaglig inrikestrafik. Dessa lastbilar och &kerier f6ljer inte lagar och
sakerhetsforeskrifter och snedvrider dirmed konkurrensen mot svenska akerier. Réttvisa
villkor inom vagtransportomradet behover uppratthallas. Sverigedemokraterna vill
infora betydande straffskdrpning géllande otillatet cabotage vid yrkesmassig trafik.

3 Nej till ekoskatt eller skatt pa avstdnd

Vi sdger nej till planerna pé att infora ndgon form av skatt pd avstind, det vill sédga en
skatt som betalas av dkerierna for varje avverkad kilometer. Skatten innebar nddastéten
for manga svenska &kerier som 1 vissa fall kan fa en fordubbling av skattetrycket.
Oavsett bendmning pa den nya skatten blir konsekvenserna negativa och medfor 6kade
kostnader for medborgare och foretag.

4 Gemensamt EU-register for kontroll av behdrighet och
fordonsuppgifter
For yrkesforare finns ndgot som kallas yrkeskompetensbevis (YKB) som syftar till att
hoja och tydliggéra kompetensen hos yrkesforare. Regelverket &r gemensamt 1 Europa
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och regleras i ett direktiv fran EU. I grundutbildningen och i den obligatoriska
repetitionsutbildningen som behdvs vart femte ar, ingdr bland annat lastsékring,
viktbestammelser, farligt gods, forsta hjilpen, lagar och regler. Det finns dock en svart
marknad dér det erbjuds falska YKB, forarkort och korkort. Det betyder att personer,
med hjilp av falska handlingar, kan framfora tunga fordon pa svenska vigar utan vare
sig relevant utbildning eller rétt kompetens. Vid en fordons- och forarkontroll ska
kontrolltjdnsteméan granska forarens behorigheter och att fordonskombinationen
framfors pd ett 1 ovrigt trafiksdkert sitt. Saknas behorigheter ska kontrolltjinstemannen
omedelbart hindra fortsatt fard. Svensk polis och dess kontrolltjanstemén har ytterst
begrinsade mdjligheter att kontrollera dktheten pé dessa viktiga handlingar gillande
korkortsbehorigheter, yrkeskompetensbevis och forarkort. Risken att bli ertappad med
falska handlingar ar liten. Detsamma géller fordonsuppgifter dér det pé internet finns ett
stort utbud av falska registreringsbevis och registreringsskyltar. Ett steg for att komma
tillrdtta med detta dr att upprétta en gemensam databas inom EU, dér polis och
kontrolltjdnsteman snabbt och enkelt kan kontrollera fordon och forare direkt pa plats.

5 Bestallaransvar

Dagens utformning av bestéllaransvaret gidllande cabotageregler ar for svag och lag-
andringen som infordes den forsta juli 2018 visade sig inte hélla vid en réttslig
provning. Tva mal provades med stod av den dndring som inférdes 2018 och resulterade
bdda i friande domar eftersom lagstiftningen inte holl hela vagen. Straffet vid otillatet
cabotage/kombitransport ger enbart boter, vilket far den direkta konsekvensen att
aklagare ldgger ner ett av polisen rapporterat drende om den missténkte har en utom-
nordisk adress. Bestéllaransvaret maste skdrpas dven for otillaten cabotage-/kombi-
transport sa att mojligheten att runda lagstiftningen genom att konsekvent anvénda
utomnordiska aktorer stings.

6 Taxi

I Sverige uppvisar taxindringen, efter att ha varit reglerad fram till 1990, pa vissa hall
orimligt stora variationer vad géller prisséttning och kvalitet. Skillnaden i pris pa en resa
med tva till synes lika bilar tillhdrandes olika bolag &r inte séllan oskéligt hog.
Konkurrenssituationen mellan olika forare och bolag leder 1 vérsta fall till hotfulla
situationer, vilket foranlett flygplatser och tagstationer att anldgga bomsystem for att
endast sldppa in vissa bolag. I ménga linder rdder inte en helt fri prissittning pa
taxiresor, varfor den forsta taxiresan i Sverige allvarligt kan paverka turistens generella
intryck av landet pd ett icke Onskvért sdtt. FOr att stdvja dessa missforhallanden behdver
regelverket som reglerar yrkesmassig trafik 1 personbefordran ses dver.

7 Svarttaxi

Pé en del héll i landet 4r forekomsten av svarttaxiverksamhet kraftigt utbredd. Den
resendr som nyttjar denna typ av tjanst omfattas inte av samma skydd som en vanlig
taxiresendr vid en eventuell olycka, rén, sexuella ofredanden eller liknande. Enligt en
kartlaggning som gjorts av Svenska Taxiforbundet har svarttaxi via Facebookgrupper
tagit ett jirngrepp om taximarknaden 1 tio svenska stader. Det drabbar de seridsa



taxiforetagen som fér se pa hur kunderna flyttar 6ver till den svarta marknaden. De
etablerade taxiforetagen kor med farre och farre bilar varje helg. Till slut hotas hela
existensen for de seridsa taxiforetagen. Det dr dirfor som allt fler orter 1 Sverige saknar
taxitjénster, vilket dr ett problem for sévil det lokala nédringslivet som samhillet 1 stort.
Kommuner och enskilda drabbas nar skolskjuts, sjukresor och fardtjanst ska upphandlas
eftersom det saknas lokala anbudsgivare. Det belopp som redovisas i taxametern i en
svarttaxi ar betydligt ldgre dn det som kunden faktiskt betalar. I genomsnitt 4r det bara
tre av tio kronor som redovisas korrekt. Det innebér att vélfirden gér miste om skatter,
avgifter och moms. Dartill riskerar seriosa foretag att slas ut da dessa langsiktigt inte
kan tdvla mot foretag som konkurrerar med priser baserade pd obeskattad svart verk-
samhet. Nya stringare regelverk behdvs for att stidvja alla typer av svarttaxiverksamhet
och revideringen av regelverket bor ske skyndsamt.

& Taxi 1 kollektiva korfalt

I storre stader byggs allt fler korfalt sirskilt avsedda for kollektivtrafik, men dessa
korfélt anvinds inte optimalt utan kan utnyttjas mer. Taxi kan ses som en del av det
kollektiva resandet och borde, dir det ar mojligt, fa tillgang till de kollektiva korfdlten 1
storre omfattning &n idag. Detta skulle exempelvis underlatta for fardtjanst. Mojligheten
att 1ata taxi nyttja kollektiva korfilt ska utredas.

9 Forbud for mot omkorning av skolbuss vid hallplats

Skolbuss ska vara ett tryggt och sékert transportmedel for barn och ungdomar vid resor
till och fran skolverksamhet. Tyvérr intrdffar allvarliga olyckor utanfor och i anslutning
till bussen. Barn kan springa rakt ut i gatan och helt gldémma bort faran med bilar, men
bilar kan dven ha svérigheter med att stanna tvért vid halt underlag. Det gar inte att
krédva att ett barn ska kunna ldsa av och forstd vad som sker 1 trafiken. Busshallplatsens
utformning, sdrskilt nér hallplatsen inte dr en egen ficka, dr en viktig faktor for att
undvika svara olyckor dér skolbarn dr inblandade. Det dr dven viktigt att bilister ger
barn foretride 1 trafiken. Mgjligheten att infora ett forbud mot omkorning av skolbuss
vid héllplats ska utredas.

10 Snabbare tillstindssystem for mobilkranar

Manga mobila kranar kan koras pa svenska végar utan sérskilda tillstind medan andra
har for hog bruttovikt eller hogt axeltryck for att fa koras pa vagnitet. Det senare skapar
problem nér det plotsligt behdvs en storre mobilkran till en byggarbetsplats eller ett
raddningsarbete.

Sveriges tillstdndssystem bygger pa att Trafikverket eller kommunen ger dispens for
att framfora dessa kranar. Dispensen talar om vilka vigar som kranen kan nyttja och det
behdvs dispens for varje enskild transport, d&ven om det d&r samma typ av kran och
samma fard som ska ske. Det dr ett onodigt krangligt och tidskrdvande system. Dess-
utom krévs det att mobilkranségare har vigtransportledare for att till exempel kunna
stdnga av en bro. Det &r inte rimligt att det ska vara ett hinder att snabbt kunna komma
fram till en tdgurspédrning eller annan storre hiindelse att det finns tillstindskrav for att
framfora ett nodvéandigt fordon.
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Det behovs ett snabbare och enklare tillstdndssystem for att fa framfora mobilkranar
1 trafik. Idag dr det mgjligt att sprida information digitalt 1 realtid, med uppgifter om var
fordon och vissa krantyper kan framforas. Informationen ska gilla oavsett om det ar
Trafikverkets vigar eller kommunala védgar. Genom att géra en samordning av informa-
tionen och kunna fa ett beslut direkt, kan transporter ske dven vid akuta handelser. Det
sparar liv, tid och pengar bade for aktuella foretag och for vara myndigheter. I ett sddant
system kan vissa végstriackor vara fordefinierade for undantag och for vissa modeller av
exempelvis kranar.

Det som 1dag tar flera dagar av handlédggning kan i stor utstrickning automatiseras.
En kraftig satsning pd digitalisering av dispenshanteringen, med mojlighet till
automatiserade beslut sa 1angt som det ir mojligt, ér efterstriivansvirt. Aven om
Trafikverket och kommuner nu visar en 6kad forstaelse for branschens verklighet,
behdvs en snabb och omfattande statligt koordinerad systemutveckling. Vigniten, bade
det statliga och det kommunala, méste digitaliseras och mobilkranars dispenser
grupperas efter vigens birighet.

11 Mobileye

Forare som kor buss inom kollektivtrafiken har vissa svarigheter att uppticka alla
potentiella faror i tid. Samhéllet méste strdva efter att minska antalet olyckor 1 trafiken,
inte minst géllande gruppen cyklister och gangtrafikanter. Genom att infora fler
sakerhetsatgérder, sirskilt inom kollektivtrafiken, kan man undvika ménga av dessa
olyckor. Det behover utredas om det vid upphandling av kollektivtrafik ska finnas krav
som innebir att fordon ska utrustas med sa kallad mobileyeteknik eller liknande, det vill
sdga teknik som varnar for andra trafikanter 1 syfte att minimera olyckor.

12 Utbildning av yrkesforare

Akeriniringen och bussbranschen ir bland Sveriges viktigaste arbetsgivare och
sysselsatter mer dn 100 000 yrkesforare. Inrdknat hela logistikkedjan blir det totala
antalet ett par hundra tusen personer. Transportniringen dr dirmed av stor betydelse for
exempelvis skogsnéringen, mindre glesbygdsorter och samhillet i sin helhet.
Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljondmnd berdknar att bristen pa arbetskraft inom
akerindringen uppgér till 50 000 lastbilsforare de ndrmaste 10 dren. Detta problem delar
akeriforetagen med bussbranschen. Bristen pa arbetskraft beror delvis pa svérigheten att
rekrytera nya forare med rétt kompetens. Fler utbildningsplatser inom gymnasieskolan
och 1 form av vuxenutbildning behovs for att klara framtidens behov av yrkesforare.

13 Snabbare vég for blivande taxiforare

For att 6ka mojligheten for ungdomar att fa sitt forsta jobb vill vi sédnka aldern fran 21
till 20 &r for mojligheten att ta taxikort. Kravet att ha haft korkort 1 2 &r ska dock
kvarsta.
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14 Medicinska krav pa yrkesforare

Nir det giller tunga behorigheter har betydande skirpningar inforts. Det innebér att
manga yrkesforare mister sina behorigheter trots att de haft ett 14ngt och klanderfritt
yrkesliv bakom ratten. Att de nya bestimmelserna foljs frdn och med nu, och ddrmed
hindrar nya korkortsinnehavare fran att ta tunga behorigheter, ar logiskt. Daremot ar det
orimligt att forare som kort prickfritt yrkesmassigt i 30 ar eller mer, plotsligt inte langre
anses vara dugliga 1 trafiken. Genom sin yrkesutovning har de mer én vél bevisat att de
uppfyller de trafiksidkerhetsméssiga kraven, trots att de exempelvis har begrinsat synfilt
eller drabbades av ett epileptiskt anfall i barndomen. Ménga dugliga yrkesforare har
over en natt blivit frdntagna sina mdjligheter till forsorjning. Det dr rimligt att dessa
forare tillats fortsitta sin yrkesutovning till sin pensionering, givet att de understélls
arliga kontroller for att sékerstélla att de alltjimt har forméigan 1 behall. P4 si sétt
mildras den knivskarpa dvergangen av de skirpta medicinska kraven, och kompetenta
yrkesforare kan forbli i tjénst.

15 Lésta registreringsnummer

Det finns flera yrkesgrupper som utsitts for hot, misshandel och skadegorelse pa
egendom. Exempel pa sadana yrkesgrupper ar poliser, dklagare, domare, viktare,
forsvarsanstillda, lantbrukare, djurtransportorer och anstdllda inom kénsliga
forvaltningar 1 kommuner, regioner och stat. En artikel publicerad i GP den 30 juni
2020 visar den vardag manga lantbrukare upplever. Ett citat ur artikeln: ”Sting ner.
Annars ska vi sétta din dotter pa knd och genomborra hennes dckliga kropp med kulor.”
Dessa yrkesgrupper och deras anhoriga kan létt sparas i det fordonsregister som finns
tillgangligt for alla via Transportstyrelsens hemsida, &ven om privatpersoners uppgifter
inte lamnas ut via hemsidan. Vid slagning far man upp f6ljande text: “Fordonet 4gs av
en privatperson och dirfor visas inte namn pa nuvarande eller tidigare dgare i tjdnsten.
For att {4 reda pa dgare kan du bestélla uppgifter om privatdgda fordon via e-post. Du
kan ocksé fa reda pa vem som ar dgare via sms-tjdnsten — Vem éger fordonet?”

Det ér saledes latt att hitta en person man vill hota, skrimma eller pdverka med véld.
For att forhindra den hiar mojligheten ska vissa personalgrupper erbjudas mojlighet till
lasta registreringsnummer, det vill sédga de ska inte vara synliga for allménheten.

16 Ritt att anvinda videokamera 1 tjansteutovandet

Trygghet och sékra transporter dr viktigt. Nir 6vervakningskameror anvinds minskar
brottsligheten. I infrastrukturen, dir miljontals personer fardas varje dag, har kameror en
viktig funktion for att forebygga brottslighet. Tunnelbanan, bussar, sparvagnar och
bland annat plattformar vid stationer &r idag utrustade med kameror. Det har pa senare
tid uppmarksammats att personal, framst biljettkontrollanter, har utsatts for vald.
Parkeringsvakter, viktare, militdrer och poliser bar redan idag kamera pé jobbet. Antalet
hot minskar nér folk ser att personalen bér videokamera. Som ett led i att stdvja det
okande véldet bor personal som arbetar exempelvis som ombordpersonal i kollektiv-
trafik ges mojligheten att bara kameror som en del av arbetsutrustningen.

De kameror som personalen bér aktiveras genom att linsskyddet p&4 kameran falls
ned. Inget material som spelas in kan redigeras, utan filmerna lagras som lasta filer.
Bara de filer som ska anvéndas vid en eventuell polisanmilan sparas. Allt annat material
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raderas. Om en konflikt eller ett brott uppstar ar det enklare att utreda vad som hiant med
hjélp av filmerna, samt det faktum att personalens trygghet okar.

Vigar och annan infrastruktur

17 Riktat stod for kommunala vagar

I samband med att manga kommuner har pressad ekonomi skiljer sig skicket pa de
kommunala vigarna i forhdllande till det statliga vignatet. Skillnaderna kommer att 6ka
1 och med att kommunerna beldggs med 6kade kostnader. Vi foreslér ett riktat stod till
kommuner for upprustning av végar.

18 Projektering av Ostlig forbindelse

Ett Sverige som véxer &dr beroende av en dynamisk storstadsregion som mojliggor
internationell foretagsetablering och tillhandahéller en god infrastruktur. Narmare 2,3
miljoner ménniskor, nistan en fjdrdedel av Sveriges befolkning, bor i Stockholms-
regionen. Pa senare tid har en allt storre inflyttning till regionen skett, vilket generellt
har medfort ett dkat tryck pa Stockholms infrastruktur. Trafikverket har avvecklat Ostlig
forbindelse eftersom den inte ldngre ingar i regeringens nationella transportplan. Vi
foresprakar att en Ostlig forbindelse genomfors, alltsd den forbindelse som binder ihop
Norra och Sodra lanken och dirmed formar en komplett ringled runt Stockholm. En
sadan forbindelse skulle avlasta andra delar av vignitet, bland annat Essingeleden,
samtidigt som den skulle korta ned restiderna for savél bil- som kollektivpendlare.
Projekteringen av en 6stlig forbindelse bor paborjas genom samfinansiering mellan
region och berérda kommuner.

19 Stadsmiljoavtal

Det ér positivt att kommuner kan soka stod for att starka kollektivtrafik och exempelvis
satsa pa okat cyklande. Daremot kan man stélla sig frdgande till sa kallade motpresta-
tioner 1 form av bostadsbyggande. Avtalet bor 1 stillet riktas mot mer realistiska
trafikatgdrder som forbéattrar framkomligheten i stiderna. Vi vill vara aterhdllsamma
med stod och sa kallat subventionerat bostadsbyggande, till forman for direkta stod for
upprustning av kommunala végar.

20 Kulturarv pa svenska vigar

Nationellt eller lokalt kulturarv bor premieras vid byggnation av exempelvis vigar eller
ovrig infrastruktur. En rastplats kan exempelvis utsmyckas med skyltar eller tavlor som
beskriver traktens historia eller annat som berikar orten. En rondell kan utformas for att
hedra ett for orten anrikt foretag. Detta far dock inte ske pa bekostnad av sikerheten
eller att blickfanget blir for stort. Andra virden som kan marknadsforas ér exempelvis
det lokala ndringslivet, kinda personer eller kommunen i sin helhet. En kommun kan pé
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sa sitt med stolthet visa upp vad som har dstadkommits i ett historiskt eller mer sentida
perspektiv. Vi vill stirka kulturarvet pa svenska végar.

21 Birighetsklass BK4 pa vigar

Trafikverket har sedan nagra ér tillbaka mdjligheten att 6ppna en begransad del av
vagnitet for en ny typ av barighetsklass (BK4). Jimfort med den tidigare gransen péa 64
ton, tilldts nu fordonsekipage med bruttovikter upp mot 74 ton att kora pa dessa végar.
Med riétt fordonskombination och axelkonfiguration pé dessa ekipage, kan trycket
minskas pa vdgarna, men dven generera mer miljovinliga transporter dn idag.
Trafikverket har i uppdrag att ta fram vagar dir BK4 far framforas. Vi har tidigare
anfort 1 riksdagen att for sdkrad framgang med BK4 bor man 1 stérre omfattning utnyttja
de viagstriackor som kan genomfora dessa transporter med bibehéllen sdkerhet och
funktionalitet. Arbetet med att upplata hela BK1-végnitet for BK4 behover paskyndas.
Enligt Trafikverket berdknas 70—-80 procent av de viktigaste statliga vdgarna vara 6ppna
for BK4 ar 2029 och det ar alltfor 1dng tid om vi ska effektivisera vért transportsystem.
Takten for inforandet av BK4 méste hojas avsevirt. I och med inforandet av BK4 finns
anledning att skylta om védgar som har en ldgre barighetsklass.

22 Tvé-plus-tva-végar

For att spara pengar vid uppforande av nya vigar, byggs idag nistan uteslutande tva-
plus-ett-viigar. Aven om dessa viigar har vissa fordelar, ér fragor gillande trafikfloden
och sédkerhet inte i nirheten av fordelarna med tva-plus-tva-vigar. Exempelvis skapar
tva-plus-ett-vagar fler farliga situationer i samband med omkdrningar och kobildning.
Vidare, nér vissa tva-plus-ett-vdgar byggs, sd finns det inget eller mycket litet utrymme
for cyklister och mopedister att ta sig fram, vilket 6kar olycksrisken. De storre
europavigarna i landet bor halla lagst 4-féltsstandard for att sékerhetsnivin ska vara
rimlig.

23 Anpassning till mopeder och cyklister

Vid uppforande av nya anpassade véigar bor det skapas sikra ytor for mopeder och
cyklister. Sverigedemokraterna anser att det dr viktigt med separation mellan olika
trafikantgrupper i sé stor utstrickning som det 4r mojligt. Darfor ska alla nya vagprojekt
innehélla separata korfilt for cyklister, mopedister och bilister dér sa dr mojligt.
Viglagen innebadr allvarliga begransningar nér det giller anldggande av nya cykelbanor.
Har behovs en 6versyn och modernisering av lagstiftningen sé att mojligheten att
anldgga cykelstrak underlittas.

24 Pendelparkeringar

Sveriges befolkning har 6kat kraftigt pa senare tid, vilket sitter infrastrukturen pa prov.
Manga vill bo 1 ndrheten av de storre stiderna, vilket 6kar behovet av arbetspendling.
Stdaderna behdver dven fortsédttningsvis arbeta med detaljplaner gédllande bostéder,
bussfiler och cykelbanor samt optimering av trafikflodet. Alla har olika forutsédttningar
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att resa och ddrmed klara sin vardag och for ménga ar bilen det enda alternativet. For
andra kan bilen vara nddvéndig for att ta sig till ndrmaste knutpunkt for kollektiva
fardmedel. Fler sékra pendelparkeringar behovs och maste planeras.

25 Parkeringsplatser och bilpooler

Parkeringsplatser utgdr hardvaluta i dagens stader, for centrumhandeln, for foretagandet
1 sin helhet och for boende. Fler och fler foreningar dverviger att starta bilpooler och
efterfragan okar bland boende, sérskilt eftersom det blir svéarare och svarare att fa tag i
egen parkeringsplats. Det finns givetvis dven andra positiva skil att starta en bilpool.
For att fortsittningsvis kunna planera och generera storsta mdjliga samhallsnytta
behover, utdver vanliga parkeringsplatser, dven bilpooler finnas med i planarbetet.

26 Cirkulationsplatsers utformning

Cirkulationsplatser, eller sa kallade rondeller, &r ett effektivt sitt att 6ka flodet dér vagar
korsas. Dessutom minskar skadorna 1 samband med sammanstdtningar mellan fordon.
Det finns dock brister i utformningen av cirkulationsplatser. Stora konstverk kan stora
forarens koncentration och utgora en sikerhetsrisk. En cirkulationsplats ska vara
utformad med sékerhet som absolut fokus. Det innebir att alla hdrda och sikt-
skymmande installationer ska tas bort. Lampor och viagskyltar ska vara av eftergivligt
material. Vdgbanan ska konstrueras s att den inte blir feldoserad, det vill sdga driver ut
fordonet 1 fardriktningen, vilket dr sdrskilt viktigt nér det géller tunga fordon.

27 Nya vigar ska byggas snabbt

Byggande av nya vigar ska ske snabbt och inte pdga under lang tid. Detta ska gilla 4ven
vid renovering och underhdll. Vigbyggen som pégér under en lang tid, utan att det sker
nagot arbete vid vagarbetsplatsen, 4r ndgot som manga upplever som frustrerande.
Vanligt forekommande, dven pa hogbelastade végar, dr att arbete pdgar normal
arbetstid, kl. 7-16. Detta trots att avstangda korfalt eller omledning skapar stora
problem i trafiken samt 6kar risken for olyckor. Hogre krav pé kortast mojliga tid for
byggande och underhall bor darfor vara en parameter vid upphandling av projekt dér
oldgenheten for trafiken &r stor. Ett problem med vdgarbeten och skyltning om sinkt fart
nir det inte finns vigarbetare pa plats, ar att forare Okar farten dven vid vigarbeten dir
personal finns och pédkdrningsrisk skapas. For att undvika detta bor paborjade
vagarbeten slutforas snabbt och vid arbetsdagens slut ska de skyltar som varnar for
pigaende vigarbete tas bort.

28 Brist pa rastplatser

Utbudet av rastplatser utmed landets vigar ar for litet. Platserna ar dessutom ofta
upptagna med en omfattande verksamhet av utlindska aktorer som nyttjar rastplatserna
for olika uppstéllningar eller véntplatser for sina korningar. Gransen pa max 24 timmars
nyttjande av rast- och parkeringsplatser respekteras sillan och det har blivit ett problem
for privatbilister och de yrkesforare som maéste ta ut sina raster eller sin dygnsvila. Det

15



kravs en kraftig utbyggnad av antalet rastplatser. Det finns d@ven behov av 6vervakning
av den maximala parkeringstiden, nedskripning och grovre brottslighet. Ritt utnyttjade
rastplatser med rotation ger yrkesforarna battre mojlighet att klara kraven 1 regelverket
for kor- och vilotider. En ytterligare vinst dr okad tillgdnglighet samt en vacker, lugn
och trygg miljo for alla bilister.

29 Inventering av vdgbeldggning och skyltar

Nar det géller viagbeldggningar dr det av stor vikt att denna beldggning har hog friktion.
Blodande asfalt ar vélkdnt och ett vedertaget begrepp nir man beskriver en beldggning
som kan vara livsfarlig for tvahjuliga fordon. Det &r en inte obetydlig andel olyckor som
orsakas av "hal” vigbeldggning.

Trafikverket maste snarast inventera och atgiarda de vagar som har alltfor lag
friktion, 1 syfte att hoja sdkerheten for forare av tvahjuliga fordon. Ett annat problem
som uppmérksammats under senare ar &r felaktigt doserade kurvor, vilket &r ett
fenomen som kan fa katastrofala foljder i halt vdglag. En omedelbar inventering av
vagnitet dr darfor nédvéndig.

Viagmairken &r viktiga inslag i trafikmiljon och de flesta placeras pa ett bra och
informativt sitt. Tyvérr uppstar ibland allvarliga misstag vid placering av vigmaérken.
Ibland placeras ett vigmirke vid en korsning sé att den skymmer sikten, vilket innebér
att fordonsforare tvingas kora ldngre ut 1 korsningen och riskerar att orsaka en olycka.
Viagmirken kan ocksa placeras pa ett sddant sétt att de utgor en skaderisk for
fotgingare, cyklister och dvriga oskyddade trafikanter. Vagmarken ér 1 regel tillverkade
av aluminium och har skarpa kanter och hérn och en fotgéingare som gér rakt in i dem
kan skadas. Vid morker och déligt vader okar risken for olycksfall dramatiskt och for
synskadade personer dr olycksrisken overhdngande. Vi anser darfor att Trafikverket ska
ges 1 uppdrag att tillsammans med Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) inventera
bestandet av vigmarken. De skyltar som &r placerade i strid mot géllande regelverk bor
omedelbart atgérdas. Skyltar som anses vara overflodiga ska tas bort.

30 Hojd standard pa motorvag vid nybyggnation

Pé svenska motorvégar har hastighetsgriansen 110 km/h ldnge varit ridande. Sedan ett
antal ar tillbaka testas tilldten hastighet pa 120 km/h pé flera motorvéagsstrickor. I flera
europeiska lander rader hastighetsgransen 130 km/h, ndgot som dven bor kunna inforas
pa motorvégar i Sverige.

Effektiva persontransporter dr efterstrivansvért och att fa kortad restid ar for manga
onskvirt. Sett ur en demokratiaspekt ér det rdtt att ha hastighetsgranser som har en bred
folklig acceptans. Pa de strackor som anses ldmpade och sikra foreslas dérfor att
Trafikverket infor en hastighetsgrins pd 130 km/h. Effekterna av hastighetsgréns-
hojningen ska givetvis utvarderas. Skulle de skadliga effekterna visa sig obefintliga och
att man vinner positiva effekter ur trafiksékerhetshdnseende 1 kombination med

snabbare transporter, bor standarden vid nybyggnation av motorvag anpassas for
130 km/h.
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31 Hastighetsgrianser 30, 50, 70, 90, 110 och 130

En sdker trafikmiljo dr ndgot efterstravansvért och hastighetsgrianser bor ha en folklig
forankring. Sverige har pa senare tid infort nya hastighetsgranser: 40, 60, 80, 100 och
120 km/h. De hastighetsgranser som tidigare radde var 30, 50, 70, 90 och 110. Under
den dldre indelningen var det enkelt att se vilken hastighet vigen hade genom att titta pa
vigmarkeringarna. Detta dr inte mojligt med dagens hastighetsgrénser. Sveriges
varierande arstider och véderforhallanden manar till 6dmjukhet. Da véderleken slar om
och viglaget gor att hastigheter kan behdva justeras, Oppnas en vég for variabla
hastigheter. Déarfor bor fragan om en atergang till de gamla hastighetsgranserna 30, 50,
70, 90 och 110 pa vara végar vickas. Vidare bor det utredas om hogsta tillatna hastighet
pa motorvig bor vara 130 km/h, som ménga andra europeiska ldnder har som
hastighetsgrins. For att 6ka sdkerheten pd vdra védgar bor det ges 6kade mdjligheter till
variabel hastighetsskyltning vid sérskilt utsatta vigmiljGer.

32 Zebralagen

Vid obevakade dvergangsstillen finns inga ljussignaler, utan dér ska bilister lamna
foretrade till fotgéingare enligt den s kallade zebralagen. Det sker dock alltfér ménga
olyckor med allvarliga skador, eller 1 vérsta fall dodsfall, vid dessa obevakade
overgangsstillen. Det dr alltfor vanligt att gdende 1 vissa fall radknar med att bilen ska
stanna. Brist pd 6gonkontakt mellan fotgéngare och forare kan snabbt resultera i en
olycka. Lagen behover utvérderas och eventuellt behdver dven nddvindiga fordndringar
inforas for att minska olyckstalen.

33 Lastzoner och busshéllplatser

Lastzoner ar framst till for att foretag ska kunna leverera och fa sikra leveranser och
ddrmed generera forutsattningar for ett hallbart foretagande. Fler och fler bilister
parkerar pa lastzoner, trots att det rader parkeringsforbud for andra trafikanter &n de som
har ett uppdrag att lasta eller lossa gods. Detsamma giller busshallplatser for linje-
trafiken eller sérskilda parkeringsplatser for bussar 1 bestédllningstrafik. Dessa upptas
ofta av fordon vars forare ignorerar forbudet att parkera pa de sdrskilt avsedda platserna.
Bristen pa respekt for parkeringsforbudet skapar stora problem for bussforaren som inte
kan stanna pa avsedd plats. Om det finns funktionshindrade passagerare pé bussen ér
detta naturligtvis ett stort bekymmer. Pafoljden for overtradelser av parkeringsforbud
bor skdrpas for att stdvja missbruket. Mojligheten att 6ka parkeringsboterna och Gvriga
pafoljder vid dessa overtradelser bor utredas.

34 Anpassade hastighetsbegransningar

For att komma narmare nollvisionen minskar Trafikverket bredden pé vigarna och
sanker hastigheten pa flera végstrackor. For hog hastighet &r ofta orsaken till dodsfall
och svara skador. Att sdnka hastighetsbegriansningen for att minska skadeutfallet borde i
teorin vara bade enkelt och billigt. I verkligheten kan detta dock vara kontraproduktivt
eftersom bilister kan tappa respekten for den skyltade hastigheten. Vid en for 1agt satt
hastighetsbegransning kan trafikflodet upplevas som ldngsamt och foraren kan darmed
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tappa bade koncentrationen och respekten for trafikreglerna, vilket kan innebéra att
forare véljer att rattsurfa eller annat som okar olycksrisken. Hastighetsbegridnsningarna
behover ses dver, for att 1 vissa fall sdnkas och 1 andra fall hgjas. Bilisterna behover
kénna att hastighetsbegridnsningen dr motiverad. Samtliga végstrickor behdver ses dver
och hastighetsanpassningar goras utifran viagens skick, trafikbelastning och utformning.
I de fall det finns ett motiv och att tekniken kan anvéndas 1 aktuell trafikmiljo, bor
variabla hastighetsgrinser inforas. Med variabel hastighetsgrins anpassas hogsta tillatna
hastighetsgrins efter rddande trafiksituation. Det 6kar ocksé bilisternas acceptans for
radande hastighetsgrins.

35 Trafiksidkerhetskameror

Automatiserade fartkameror (ATK) &r ett effektivt sétt att fa ner hastigheten pé véra
végar, och de sd kallade platpoliserna har dven de en dimpande effekt pa
medelhastigheten. Aven om kamerorna har en viss inverkan pa medelhastigheten kan
tekniken aldrig ersétta den fysiska kontrollen pa vidg. Forutom hastighetsovertrddelser
finns det fa allvarliga trafikbrott som kan klaras upp med hjilp av en ATK. Néarvaron av
kontrollpersonal pa vara végar dr oerséttlig 1 kampen mot hdga hastigheter, aggressiv
korning, olovlig korning, brukande av avstillda fordon och brukande av fordon med
skatteskulder. Ett problem med ATK &r att man maste kunna identifiera foraren for att
kunna utfdrda boter. Foraren kan exempelvis dolja sitt ansikte, medvetet eller
omedvetet, och ddirmed undgd boter. I dagsldget dr det enbart foraren som kan botféllas
och det krévs att polisen ska kunna bevisa vem som verkligen framforde fordonet vid
den aktuella tidpunkten. Det &r en grannlaga uppgift som alltfor ofta innebér att drendet
laggs ner. Det méste vara mojligt att lagfora dem som begér ett brott om man ska
komma till ratta med sérskilt allvarliga overtrddelser pd vigarna. Mgjligheten till
agaransvar vid de tillfillen som foraren inte kan identifieras behover utredas.

36 Inforande av alkobommar

Uppforandet av alkobommar i vara hamnar ar positivt och forbattrar trafiksédkerheten pa
védgarna. Detta eftersom det tyvérr finns badde yrkeschaufforer och vanliga bilister som
intar alkoholhaltiga drycker under farjeresans ging. Genom att placera ut alkobommar i
hamnar sdnder man ut proaktiva signaler om vad som inte accepteras nér det géller
alkohol och framforande av fordon. Arbetet med att forse alla hamnar med alkobommar
ska prioriteras. Det dr viktigt att utplacering av ytterligare alkobommar i minsta man
paverkar exempelvis lossning av fartyg och inte bidrar till koer vid utfarterna. Detta for
att inforandet av ytterligare alkobommar ska generera storsta mojliga nytta utan att
hindra trafikflodet 1 hamnarna.

37 Sékra vagracken for alla

Vigrickens huvudsakliga uppgift ér att hindra avékningar och att fordon inte kor over
mot motande trafik. Végracken finns i flera olika utféranden, och under de senaste aren
har vajerracken varit den typ som forekommit vid mest byggnationer. Dessa &r bra for
bilar och lastbilar, men tyvérr utgdr de oskyddade stolparna och sjilva vajern rena
dodsfiéllor for motorcyklister. Véigracken dr kostsamma och nddvéndiga ur trafiksiker-
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hetssynpunkt, men trafiksékerhet ska gélla alla i trafiken, d&ven de som fardas pa
motorcykel. Sverigedemokraterna anser att det dr av yttersta vikt att hinsyn tas dven till
motorcyklister vid planering av nya végriacken.

38 Sakra avstand

Lampligt avstand till framforvarande fordon ar svart att avgdra. Just de sa kallade
upphinnandeolyckorna orsakar skador som ibland blir livsldnga och inte séllan ger
bestdende men. Att medvetandegora vikten av sdkra avstand till framforvarande fordon
kan, forutom minskat méanskligt lidande, dven fora till att stora samhéllskostnader
minskas. Tresekundersregeln ar ett bra matt, men ar inte alltid l4tt att tillimpa. Genom
att upplysa med skyltar och markeringar pa vigbanan kan vagtrafikanter enklare halla
avstinden till framforvarande fordon.

39 Sékra rast- och uppstéllningsplatser

I takt med att Trafikverket tagit bort manga rastplatser har mdjligheten for privatbilister
och yrkesforare att stanna minskat. Anledningen till att rastplatser stdngts ner dr bland
annat problem med nedskrépning och skadegorelse. Rastplatser ockuperas av fordon
och forare som anvinder dessa som bostdder och uppstillningsplatser. Det forekommer
dven inslag av grovre kriminalitet pa rastplatser, sésom exempelvis dieselstdlder och
stolder ur fordon. Vig E6 utmed vistkusten ar hart drabbad av sa kallade végpirater.
Sammantaget genererar dessa problem att forare, speciellt kvinnor, undviker att kora in
pé rastplatser. Sverigedemokraterna anser att det dr oacceptabelt att ndgon, man eller
kvinna, ska kdnna sd stor otrygghet i trafiken att man undviker att stanna pé en rastplats.

Utbyggnad av sikra och bevakade uppstéllningsplatser behdvs for mojligheten att
stracka pa benen, ta ut sin lagstadgade dygnsvila och for att slippa grov kriminalitet.
Samhéllet méste skyndsamt investera i ytterligare platser utmed de storre vigarna.
Trafikverket ska ges 1 uppdrag att skapa fler sikra uppstéillningsplatser.

40 Atgirdande av brister pa befintliga rastplatser

Det hdnder att forare tvingas att kora vidare for att rastplatser dr sa nedsmutsade att de
utgor en sanitir oldgenhet. Ménga rastplatser dr ocksd utsatta for stold av sanitets-
utrustning och att byggnader vandaliserats. Rastplatsen utgor en viktig del 1
trafikanternas mojlighet att stanna och ta valbehovlig vila samt gora toalettbesok. Dérfor
maste ocksé insatser goras for att sékerstilla rastplatsernas viktiga funktion for
trafiksdkerheten. Trafikverket ska snarast dtgérda brister pd befintliga rastplatser.

41 Falluckor 1 vag

Vid sérskilt utsatta platser kan dven incidenter med fordon 1 1aga hastigheter resultera i
svéra olyckor. Som motatgéarder forekommer flera olika typer av fartdimpande hinder.
Dessvirre har fartddimpande vdgbulor orsakat arbetsmiljoproblem for yrkeschaufforer.
Bussar 1 linjetrafik kan exempelvis kora dver ett stort antal viagbulor under ett
arbetspass, vilket kan resultera i att rygg och axlar skadas pa forarna. Fartddmpande
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atgirder ar positivt, men de som anviands behover standardiseras och vara skonsamma
for yrkesforare. En 10sning kan vara anvidndandet av sé kallade falluckor som ér 1
normalt uppfallt 1age sé lange fordonet ror sig i laglig fart. Mojligheten att infora ett
standardiserat farthinder som liknar “falluckor” ska utredas.

42 Terrorsakra infrastrukturen

Infrastruktur och transporter ddr ménga ménniskor &r 1 rorelse kan utgéra mél for
terrorattacker. Det gér inte att veta var eller nér ndsta attack dger rum, men beslutsfattare
mdste vara forutseende och agera proaktivt innan ett nytt terrorddd dger rum. Tyvérr ar
den svenska infrastrukturen pa véldigt manga stéllen sarbar for terrorddd. Med betoning
pé rikets sékerhet foreslas en utredning med hog sékerhetsklassning for att terrorsdkra
svensk infrastruktur.

43 Enskilda vigar

En vil fungerande infrastruktur &r en grundldggande forutséttning for en levande
landsbygd och de enskilda vigarna utgoér en viktig del i detta. De enskilda vigarna utgdr
en viktig del av transporterna for en miljon ménniskor som dagligen ska pabdrja och
avsluta sina resor till jobb och hem. Enskilda végar dr dven en viktig forutsittning for
ravarutransporter och manga tunga transporter for bade jord- och skogsbruk rullar pa
enskilda végar. De enskilda vigarna utgdr en betydande del av Sveriges nétverk av
vagar och de forvaltas av drygt 23 000 olika viaghallare. Enskilda ménniskor och olika
vigforeningar gor stora insatser for ndringsliv och pendling genom att underhalla dessa
vigar. Vi anser dock att staten bor ta ett storre ansvar for att planera underhallet och
reinvesteringarna i det enskilda vignétet, utifrdn nuvarande ekonomiska ramar. Vidare
behdver Sverige en béttre planering 1 arbetet med att virna och utveckla det enskilda
végnitet. Det finmaskiga vignétet méste hdlla en god standard for barighet och det
maste ocksé fungera aret runt. Darfor bor Trafikverket ta fram en nationell underhalls-
och investeringsplan for de enskilda vigarna.

44 Vintervaghallning pé enskilda vagar

Vintervighéllningen &r pé en del samfallt forvaltade enskilda vdgar undermalig. En av
anledningarna till detta dr Trafikverkets nya regelverk for snorojning, dér konsekvensen
blivit att sndrdjningsentreprendrer allt oftare undviker parallella sndrdjningsuppdrag.
Entreprendrer som tar pa sig uppdrag fran en vigsamfallighet som ligger ”lédngs vigen”
kan 1 virsta fall leda till en forsening som numera riskerar att resultera i dryga viten
gentemot Trafikverket. Det har uppméarksammats att manga vagsamfalligheter nu maste
gora en separat upphandling eller bestéllning av vintervighéllning, vilket i praktiken
leder till att entreprendrerna i manga fall kor flera mil med upplyft plog, sé kallad
tomkdrning, innan de kan atgérda den aktuella vagsamféllighetens behov. Detta ar
naturligtvis extra kostsamt for vigsamfilligheten, logistiskt irrationellt och déligt
utnyttjande av samhallsresurser samt leder till brist pa plogbilar och dr inte sérskilt
véanligt mot miljon.

De statliga bidrag som Trafikverket delar ut till foreningarna for att de ska hélla de
enskilda samfélligheterna 6ppna récker déarfor inte langt. Foljden kan bli att viktiga
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samhéllsfunktioner riskerar att inte né fram till medborgare som bor lings en vig som
vintervaghalls 1 en vigsamfillighet och som drabbats av ovan ndmnda problem. Pa det
sitt som Trafikverket upphandlar vintervighallning finns en uppenbar risk att det blir ett
samhéllsproblem som riskerar att ga ut 6ver boende ldngs vigar vars huvudman ér en
viagsamfallighet. Déarfor bor regeringen se dver hur Trafikverket utformar upphandlingar
med entreprendrer sé att det &r mojligt att — inom rimliga tidsramar — utféra snordjning,
savdl at staten som &t enskilda vigsamfalligheter.

45 Marknadspott

Marknadspotten/néringslivspotten for investeringar ska starkas utéver den ordinarie
budgetramen. Vi har sett stora industriella verksamheter som snabbt etableras i Sverige
och ibland i mindre kommuner. Det far till f6ljd att det snabbt maste investeras i relativt
stora infrastrukturprojekt, investeringar som kan vara svara att biara for mindre
kommuner. Darfor behover en marknadspott inforas for vaginvesteringar. Marknads-
potten, som Trafikverket ges mandat att anvénda, syftar till att snabbt kunna nyttjas for
att bygga en vil fungerande infrastruktur till nya industriverksamheter.

46 Tekniska testomraden

Ny teknik ger nya mojligheter att 16sa framtidens transportbehov bade i stad och pa
landsbygd. Tekniken behdver dock testas sa att den uppfyller de krav man rimligen kan
stdlla pa tillforlitlighet, sdkerhet och inte minst uppfyllande av framtida miljokrav. Vid
ny teknik, till exempel autonoma fordon, bor det vara enklare att fa testa dessa i verklig
trafikmilj6. Provbanor och datasimuleringar kan givetvis anvéndas 1 utvecklingsarbetet,
men det dr fOrst 1 naturlig miljo som eventuella brister visar sig. Regelldttnader maste
till for att fordonstillverkare och systemutvecklare ska fa ett sa bra underlag som mgjligt
1 sina forskningsstudier. Fraimjande av teknisk utveckling for framtidens transportbehov
ar positivt. For att frimja utvecklingen behovs ett snabbare och forenklat tillstands-
forfarande for tekniska tester 1 verklig trafikmiljo. Att det uppfyller hogt stéllda
sakerhetskrav gentemot andra trafikanter dr en given forutsattning.

Personbilar och andra privata fordon

47 Elfordon och ljudnivé

EU-f6rordning (EU) 540/2014 stéller krav pa att alla el- och hybridbilar som séljs i
Europa ska vara forsedda med ett akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS). Fordonet
ska sénda ut ljud nér bilen &r i rorelse och ljudet ska aktiveras automatiskt och 1ta i
hastigheter fran noll upp till 20 km/h och nér bilen backar. Om bilen dr férsedd med
forbranningsmotor som anvénds i de aktuella hastigheterna behdver inte det akustiska
varningssystemet vara aktiverat. Férordningen géller for elfordon med fyra eller fler
hjul, vilket betyder att elmotorcyklar undantas. Kravet pa varnande ljud géller pa nya
bilar som siljs fran och med den forsta juli 2021. Den tekniska delen av EU-direktivet
beskriver att ljudet som genereras ska vara regelbundet och ge information till

21



trafikanter om ett fordon i rorelse. Ljudet bor dven likna ett ljud fran ett fordon av
jamforbar storlek som dr utrustat med en forbranningsmotor. Ljudnivén ska vara minst
56 dB(A), vilket ungefar motsvarar ljudnivan fran en elektrisk tandborste. Elbilar bor
signalera ljud for att uppmérksamma trafikanter, ett behov som i synnerhet beror
personer med synnedsittning. Med hédnsyn till mdnniskor med funktionsnedséttning ar
det rimligt att alla eldrivna fordon som anvénds 1 allmén trafikmiljo och vid hastigheter
understigande 20 km/h avger ett varnande ljud.

48 Motorcyklar 1 kollektiva korfalt

I storre stdder byggs allt fler korfalt endast avsedda for kollektivtrafik, men dessa korfalt
anvinds inte optimalt och kan utnyttjas 1 storre utstrdckning. Motorcyklar tillhor en
kategori fordon som inte nimnvaért forsvarar for kollektivtrafiken. Vi vill att mojlig-
heten for motorcyklar att nyttja kollektiva korfalt dir det &r mojligt utreds.

49 Hoj totalvikten pd mopedbil

Mopedbilar klassas idag som EU-moped och fir framforas i hogst 45 km/h. Mopedbilen
far vaga hogst 425 kg. Mopedbilar dr dock inte lika sékra som exempelvis en tyngre
A-traktor, for vilken den hogsta tilldtna vikten &r hogre. Mopedbilar byggs uteslutande
av plast for att klara viktkraven, vilket medfor viktbesparingar pa sékerhetsdetaljer.
Detta resulterar 1 mindre sdkra fordon ur ett tekniskt perspektiv. Genom att anvdnda mer
taliga byggmaterial kan krocksékerheten forbattras, men dven resultera i billigare
slutprodukter. En hojning av viktgrinsen for mopedbilar bor utredas.

50 Terrdangfordon pa vig

Terrdngskoter eller en ldtt terrdngvagn far inte framfGras pa allmén vdg utan bara pa
enskilda végar, med vissa undantag. Den som vid fiard med ett sddant terringmotor-
fordon behdver korsa en vig som inte &r enskild, &r tillaten att gora det via den kortaste
lampliga strackan. Det bor finnas mgjligheter till fler undantag som underléttar
ménniskors vardag och foretagande, men som inte nimnvért paverkar trafiksdkerhet
eller miljo. Utdkad mojlighet att framfora terrdngfordon pa allmén vag bor utredas.

51 Bilars belysning

Trafiklagstiftningen foreskriver att fordon ska anvinda halvljus vid morker eller daliga
viderforhdllanden. I detta krav géller dven att bakljus pd fordon ska vara tdnda. Under
goda siktforhallanden kan ddremot ”annan” lykta anvéndas, det som i vardagstal kallas
varsellykta. Sedan Sverige gick med 1 EU ska ocksa de sa kallade helbilsgodkénda
fordonen godkénnas i trafikmiljon. Det innebér att manga bilar kérs med enbart "DRL”
under dagsljus, det vill séiga att de bakre ljusen inte dr tinda. Det far till foljd att minga
fordon inte har de bakre ljusen tdnda i skymning eller daligt vader. Att detta innebar
stora risker for trafiksékerheten &r ldtt att forstd. Dessutom skapas situationer dir forare
begér lagbrott nir de kor med ett tillkopplat sldpfordon. Detta da det krévs att sldpets
bakre belysningspunkter alltid lyser, oavsett om det dr dagsljus eller e;.
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Sverige ér ett land med stora avstand och dir viadersituationen skiljer sig stort
mellan norra och sodra delen. Att landet dessutom har ett viderlidge som i allt vésentligt
skiljer sig fran stora delar av Europa ar ett faktum. Just dessa skillnader ar skél nog att
ha ett tydligare krav pa synlighet &n vad som &r normalt i storre delen av Europa.
Sverige bor darfor, som nationell bestimmelse, aterinfora de gamla belysningskraven pa
fordon registrerade i Sverige. Vara arstider, med skiftande vaderforhallanden, stéller
helt andra krav pa synlighet i véagtrafiken. Darfor dr det ocksa rimligt att fordonens
belysning ér anpassad for detta.

52 Sjalvkorande fordon och ansvar

Sjilvkorande fordon skapar nya mojligheter och kan forvéntas innebédra en 6kad frihet
for bade personer och foretag, samt fordelar for samhéllet i sin helhet. Det finns bade
fordelar och nackdelar med den nya tekniken. Med all rétt finns en del fragestdllningar
gillande hur tekniken kommer att klara trafikens alla olika situationer, vem som bér
ansvar vid en olycka och hur tekniken klarar av att hantera olika oundvikliga scenarier.
Ansvarsfragan behover utredas — huruvida det ar fordonstillverkaren, fordonségaren,
véghéllaren eller den som for tillféllet vistas i1 fordonet som ska stéllas till svars for
eventuella tillbud.

53 Sjéalvkorande fordon och tekniska 16sningar

En av knickfrdgorna géllande sjdlvkdrande fordon dr nddbromsning och vijnings-
funktioner i1 fordonet. I en komplicerad trafikmiljo, vilket stadstrafiken oftast dr, kan
svéra prioriteringar uppsta i systemen. Det kan gilla 4t vilket hall bilen ska vdja i vissa
situationer, som nér det finns oskyddade trafikanter pa bada sidor av fordonet och ett
fast hinder framfor, eller tre oskyddade trafikanter framf6r fordonet. Den hir typen av
avvigningar maste givetvis vara klara innan ett system med sjélvkorande bilar tas 1
bruk. Dessutom sker standiga uppdateringar av fordonens styrsystem och de
uppgraderas normalt vid varje service. En annan fraga géller kravet pd uppgraderingar
av programvara. Ska fordonet kallas in och uppgraderas, med ansvaret vilande hos
producenten eller ska kravet stéllas pd fordonségaren? Vad hinder om ett fordon som &r
inblandat 1 en olycka inte har senaste programvaran? Vem blir ansvarig? Det ar viktiga
fragor att 16sa innan driftséttning av sjidlvkorande fordon.

54 Kort bytestid till sommardack

I Sverige ska fordon enligt lag ha vinterdick fran och med den 1 december till och med
den 31 mars om det rader vintervédglag. Beroende pa var man bor i Sverige bor man vara
ndgorlunda séker pa att viglaget passar for sommardéck innan man byter. Byte till
sommardéck bor ske efter den 31 mars. Det ar tillatet att anvinda dubbdéck under
perioden 1 oktober—15 april. Dubbdick far anvéndas dven under annan tid, om det &r
eller kan antas rdda vintervéglag. Vinterviglag rader nir det finns snd, is, sndmodd eller
frost pa ndgon del av vigen och beddmningen gors av polisen pa plats dér foraren
befinner sig. Ovrig tid 4r det sommardick som giller.
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Problemet ér det snédva tidsfonster som kriver skifte av dack. Trots allt kan det
vara vintervéglag langt in i april minad dven i sddra Sverige. Forvisso sker snosmalt-
ning ganska snabbt nir varen gor sitt definitiva intdg, men intraffar varviderlek sent blir
det dérfor en stor anhopning av fordonségare som vill byta till sommardick under en
valdigt kort tid. Manga diackhandlare vittnar om oerhort anstrangda tidsperioder och att
de inte hinner med att byta ddcken under foreskriven tid. En nagot mer flexibel
overgéng, eller snarare tillimpning av regelverket, bor komma till stdnd.

Dubbade vinterddck ska naturligtvis inte anvéndas pd vigar med sommarvéglag,
men samtidigt kan man inte heller skapa en situation ddr méinniskor tvingas bryta mot
lagstiftningen. Trots allt méste ménniskor kunna ta sig till arbete, skola, férskola och
lakare med bil utan att riskera boter. Forslagsvis kan dubbade vinterdéck tillatas fram
till den 1 maj om vintervéglag har varit rddande ndgon gang under perioden 1 april-15
april.

55 Skydda veteranbilshobbyn fran godtycklig
myndighetsutovning

Motorhobbyn har en viktig uppgift i att bevara vart motorhistoriska arv. Bilismen har
varit en viktig del i uppbyggnaden av vart vélfardssamhélle, och manga motor-
entusiaster vill darfor bevara viktiga fordonsmodeller for framtiden. De riktiga
entusiasterna soker med ljus och lykta efter objekt som ar i sa gott skick att det ar
mojligt att renovera fordonen. Inte sillan importeras bilar fran USA for att sedan
renoveras till viardefulla samlarbilar. Av nagon anledning har enskilda tjdnstemén vid
lansstyrelsernas miljoskyddsavdelningar fattat beslut om att vardefulla renoverings-
objekt inte far importeras utan ska betraktas som miljofarligt avfall och dirmed skrotas.

Besluten dr uppenbarligen fattade utan minsta kunskap om fordonshistoria. Dess-
utom, hur ska ett tomt fordon ndgonsin kunna utgdra en miljéfara? EU-lagstiftningen
ger tydliga riktlinjer om att begagnade fordon normalt inte dr att betrakta som
miljofarligt avfall. Inte heller om det foreligger ett renoveringsbehov ar fordonet
miljofarligt avfall.

Motorhobbyn sysselsitter manga engagerade entusiaster, och de gor en fantastisk
insats for att bevara vart kulturarv. F4 aktiviteter samlar s4 manga ménniskor dver
generationsgranserna som just motorhobbyn. Verksamheten dr en viktig del 1 vart
samhélle och ménga ungdomar finner en plats att vara pa och far mycket kunskaps-
utbyte fran andra entusiaster. Motorhobbyn &r en viktig del 1 vart samhélle och den kan
inte 6delidggas av godtyckliga beslut fran myndigheter. Myndighetsbeslut far under inga
omstandigheter vila pa sé vaga grunder som en enskild tjdnstemans godtyckliga
uppfattning.

56 Oversyn av reglerna for ombyggda fordon

Motorkulturen &r stor i Sverige och omfattar allt mellan nya, dldre och ombyggda
fordon. Intresset for fordon och motorer spanner dver alla aldrar och det gemensamma
intresset innebér atskilliga arbetstimmar péd fordonen. Nar det giller ombyggda fordon
ar reglerna krangliga och besiktningsméannen inom SFRO, Sveriges Fordonsbyggares
Riksorganisation, dr fa. For att underlitta for besiktningsorgan och fordonsédgare och for
att sikerstélla att fordonen som kors pé vidgarna dr besiktade och 1 omodifierat skick sa
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maste reglerna ses dver och moderniseras. Den svenska kulturen kring amatérbyggda
fordon behdver virnas och regelforenklingar inforas for att underldtta ombyggnad av
fordon pa ett trafiksdkert och miljomassigt korrekt sitt.

Kontroll och sidkerhet pa viagarna

57 Utokade befogenheter for bilinspektorer

Polismyndigheten ansvarar for kontroller av fordon och forare. I dagsliget finns tva
personalkategorier ute pa kontrollplatserna. Det dr polisman med sérskilt forordnande
for flygande inspektion samt bilinspektorer. I vissa fall kan besiktningstekniker hyras in
av Polismyndigheten och dessa kommer frimst fran besiktningsbranschen.

Besiktningstekniker har dock inte nadgot forordnande att pi egen hand utfarda nagot
foreldggande. Besiktningstekniker kan inte heller utféra kontroller av kor- och vilotider.
For att effektivisera kontroller pad vdg bor verksamheten skiljas fran ordinarie
polisverksamhet och ldggas under en sirskild enhet inom polisen, som ansvarar for
kontroller av den yrkesméssiga trafiken. Enheten ska ha egen styrning, frikopplad fran
regioner och lokalpolisomraden. Dessutom ska verksamheten styras av en egen budget.
Polisen ir idag hart anstringd av det grova véldet och det dr darfor inte troligt att poliser
tas 1 ansprak for kontroller av den yrkesmaéssiga trafiken. Dessutom krévs stora
utbildningsinsatser for att en polis ska kunna 6verga till kontroll av den yrkesméssiga
trafiken. I samband med foreslagen omorganisation ska bilinspektor som tjénste-
beskrivning dndras och ddrmed ges 6kad behorighet. Det innebir att dagens tjanst som
bilinspektor 1 praktiken upphor och personal som uppfyller kompetenskraven utbildas
till en hogre tjdnsteniva. Dessutom ska personalen kunna vara bevépnad, inneha
rattigheter att forhindra fortsatt fard och ha rétten att bruka vald 1 sin tjdnsteutévning.

Kort sagt, personalen i den sérskilda enhet som utfor kontroller pa vdg ska ha alla
nddvindiga befogenheter i sin tjdnsteutdvning.

58 Fordon for kontrollverksamhet

Fordon f6r kontroll av den yrkesméssiga trafiken ska finnas i flera olika utféranden. I
huvudsak bor fordonen vara av buss- eller skapmodell, déar det kan rymmas bade arbets-
och forhorsplatser. Fordonen ska dven vara utrustade med nddviandig teknisk utrustning
for avrapportering, radioanrop och it-funktioner, samt med larmanordning i form av
blaljus och siren. De storre skapfordonen kan med férdel d4ven vara utrustade med
portabla véagar. Ett antal fordon bor ocksa vara av personbilsmodell och finnas i bade
civil och malad variant.

59 Kontrollplatser

Polisen disponerar ett antal kontrollplatser runt om i landet. Dessa égs och forvaltas av
Trafikverket. I dagsldget torde antalet platser vara tillrdckligt, men vid byggnation av
nya vagstrackor ska behovet av kontrollplatser for tung trafik ses 6ver. Kontroll-
platserna ska vara utrustade med byggnader for forhor och avrapportering, vag-
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utrustning samt besiktningsgrop med bromsprovare. I de fall ytterligare kontrollplatser
behovs for att ticka behovet ska dessa ocksd inga i planeringen av den nya eller
ombyggda végstrackningen.

60 Farligt gods

I transporter som klassificeras som “farligt gods” finns &mnen som allvarligt kan skada
ménniskor, djur och milj6. Det stélls vdsentligt hogre krav pa de forare som utfor den
hir typen av transporter. Tyvérr utfors manga transporter av farligt gods av forare som
inte har vare sig rétt kompetens eller fordon med ritt utrustning for den hér typen av
transporter. Det forekommer ocksa transporter med farligt gods som inte ar skyltade,
vilket dr synnerligen allvarligt vid en raddningsinsats. For rdddningstjinsten &r det av
yttersta vikt att man har kinnedom om @mnen som kan reagera pa vatten eller syre vid
en rdddningsinsats. Rdddningstjdnstens insatser styrs av den information som ges av
skyltar och transportdokument for att kunna utforas korrekt for att minimera skador pa
ménniskor och miljo.

I en rapport fran Linkdpings universitet framgar det tydligt att polisens nuvarande
organisation inte uppfyller malen for antalet utférda kontroller. Vart forslag géllande en
sirskild enhet inom polisen som ska utfora inspektioner pa vag inkluderar resurs-
forstarkning for att utfora kontroller av dessa sa kallade ADR-fordon.

61 Lastsdkring

Lastsdkring dr ett av de viktigaste momenten en yrkesforare ska dgna sig at. Déligt
forankrat gods utgor en fara for andra trafikanter. Star godset 16st eller dr déligt sikrat
pé flaket kan det glida eller stjdlpa av fordonet. Sker detta i samband med exempelvis en
kurvtagning kan stora delar av godset trilla ner pd mdtande kdrbana. Véart forslag
géllande en sirskild enhet inom polisen, som ska utfora inspektioner pa vig, inkluderar
storre mojligheter att utfora lastsdkringskontroller och att vid behov kunna botfélla
foraren samt hindra fortsatt fard till dess att bristen &r dtgirdad.

62 Manipulerade fardskrivare

I bussar och tunga lastbilar finns en sa kallad féardskrivare monterad for att registrera
forarens olika aktiviteter. Utrustningen registrerar forarens kortid, rast, annat arbete och
dygnsvila. Dessutom registreras dven vagstricka, hastighet, eventuella hastighets-
overtradelser och om utrustningen utsatts for manipulation. Dessa aktiviteter ska
registreras i enlighet med forordning (EU) nr 165/2014. Dessa aktiviteter ska registreras
1 enlighet med den tidigare forordningen (EEG) nr 3821/85 och nuvarande férordning
(EU) nr 165/2014. Det forekommer dock ett omfattande fusk med bland annat
fardskrivare och forares aktiviteter i syfte att tillskansa sig fordelar pa den seridsa
akerindringens bekostnad. En manipulerad fardskrivare innebér att foraren har mdjlighet
att kora obegrinsat utan att detta registreras i fardskrivaren eller pé forarkortet.

Det hér dr synnerligen allvarligt for trafiksékerheten eftersom trotta forare utgor en
stor olycksrisk. Fusket innebdr ocksé att den seridsa akerindringen utsétts for en osund
konkurrens. Nu finns det system som dven manipulerar den senaste digitala fard-
skrivaren, som egentligen inte skulle gé att manipulera. Sedan den norska polisen
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hittade sina forsta manipulerade fardskrivare har problemet eskalerat under de senaste
aren. Kunskapsutbyte har dock skett mellan svenska, danska och norska kontroll-
myndigheter, men dven fordonstillverkare har deltagit 1 arbetet for att 6ka
myndigheternas kunskap kring utrustningen som monteras i fordonen.

Vi anser att vart forslag géllande en sdrskild enhet inom polisen, som ska utfora
inspektioner pa vig, dven ska ges storre mojligheter att utfora kontroller avseende
manipulerade fardskrivare och att forare inte kor med nagon annans forarkort. Kdnnbara
sanktionsavgifter bor utfardas ndr manipulerade fardskrivare uppdagas vid en kontroll.
Det ar 1 ssmmanhanget viktigt att sanktionsavgifterna ska vara lika oavsett om det ér ett
utldndskt dkeri eller ett akeri registrerat i Sverige. Idag straffas i1 regel det utlindska
akeriet med ndgra fa tusenlappar, medan det svenska ékeriet kan paforas
sanktionsavgifter pa flera hundra tusen kronor for ett 1 grunden likadant brott.

Det ar viktigt for den allménna rattsuppfattningen att lagen &r lika for alla och att
samma sanktion drabbar den som fuskar oavsett var fordonet &r registrerat. Upptécks
manipulationsutrustning vid flera tillfillen hos samma &keri bor dven fordonet beslagtas
och direfter anses vara forverkat. For att komma tillrdtta med det omfattande fusket
med fardskrivare maste kraftfulla atgirder fran samhéllets sida ocksa innebéra att
fordon kan forverkas.

63 Kor- och vilotider

Regelverket kring kor- och vilotider har tillkommit for att sékerstélla trafiksdkerhet och
konkurrens pé lika villkor, samt generera trygghet for forare. Tanken med regelverket ar
bra, men det upplevs emellandt som byrékratiskt, sérskilt av de forare som utfor
transporter inom exempelvis anldggningstrafik. Det dr polisens vagkontroller som 1
forsta hand uppticker de som fuskar. Den kontroll som Transportstyrelsen gor hos
foretag dr snarare en automatiserad kontroll som stimmer av de administrativa brister
som fOrarna kan gora sig skyldiga till i sin hantering av fardskrivarna.

Den metod som Transportstyrelsen tillampar 1 sin kontroll &r inte effektiv 1 kampen
mot det medvetna fusket, som tyvirr dr alltfor fokuserad pd administrativa brister. De
som fuskar och kor med fler forarkort eller manipulerar utrustningen klarar sig néstan
alltid 1 en kontroll som utfors av Transportstyrelsens enhet for foretagskontroller. Det ér
darfor av yttersta vikt att kontroller i foretagets lokaler aterfors till de enheter som utfor
kontroll pa vdg. Lagstiftningens syfte dr i forsta hand att komma 4t de som medvetet
fuskar och da méste dven kontrollerna styras 1 den inriktningen. For att sdkerstélla
effektiva kontroller méste resursbristen inom polisen motverkas. En dversyn av
tillimpningen av kor- och vilotider &r av yttersta vikt och maste ske skyndsamt och
anpassas till det nyligen antagna mobilitetspaketet.

64 Portabla vagar

I preventivt syfte ar det viktigt att vigning av tunga fordon kan ske var och nédr som
helst pa vignitet. Med fasta vagar finns mgjligheten att “runda” en kontrollplats och
ddrmed undgé invdgning. Vigning av tunga fordon dr viktigt for att minimera antalet
overlastade fordon pé véra végar. Forutom de rent tekniska aspekterna med risk for
haveri nér ett fordon bér en storre last dn vad det ar konstruerat for, kan dven betydande
skador uppsté pa viagnitet nar fordonen vager mer an tillatet. Dessutom innebéar
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overlastade fordon en allvarlig storning i det sunda foretagandet. De portabla vagarna
ska framst anvéndas pd det mindre vagnitet. Sverigedemokraternas forslag géllande en
sdrskild enhet inom polisen som ska utfora inspektioner pa vag, bor dven inkludera
tillgang till portabla vagar som komplement till stationdra vagar.

65 Foretagsbaserade vagar

Det finns ett flertal foretag ute i landet som har végar for tunga fordon. Denna
vagutrustning genomgar arliga kalibreringar och torde darfor dven kunna anvindas for
en situation dér tunga fordon och fordonskombinationer ska végas av kontrollpersonal.
For att kunna viga tunga fordon pé s& manga platser som mojligt bor den enhet som
utfor kontroll av den yrkesmaissiga trafiken dven ges mojlighet att teckna avtal med
privata aktorer for att nyttja ledig vagkapacitet och minska statens investeringsbehov.

66 Klampning

Beslut om klampning ska kunna fattas av personal pa kontrollplats. Det innebér saledes
att all kontrollpersonal med forordnande att utfora kontroll pa vig ocksa ska kunna fatta
nodvéndiga beslut gillande detta. Det behdvs en utdkad tid for klampning, fran dagens
36 timmar till dess att orsaken for klampningen &r atgiardad, eftersom det forekommer
att forare och dkeridgare véintar ut de 36 timmarna, for att darefter fortsétta fairden nir
klampningsutrustningen har avldgsnats. Vi kan konstatera att effekten av klampningen
blir begréinsad, eller inte far ndgon avgorande betydelse, i dessa fall. Vi vill vidare peka
pé att en klampning 1 vissa fall ocksa kan innebéra att foraren passar pé att ta ut sin
lagstadgade veckovila och att syftet med klampningen dven dé forsvinner. Mot denna
bakgrund anser vi att klampning ska sakna en bortre tidsgrins och kvarsta till dess att
grunden for klampningen har atgérdats.

67 Kontroll 1 foretagets lokaler

Transportstyrelsen dr den myndighet som 1 dagslidget ansvarar for foretagskontroller,
men myndigheten har trots tio &rs verksamhet inte lyckats etablera en fungerande
kontrollverksamhet. Transportforetagen anordnade en hearing med anledning av en
rapport som tagits fram pd grund av den rddande obalansen mellan védg- och
foretagskontroller. I rapportens sammanfattande punkter finns en text som med all
onskvird tydlighet sétter fokus pa problemet.

Foretagskontrollerna &r inte effektiva. De bygger inte pa ett allsidigt riskvarderings-
system och det gors heller inga foretagsbesok. Det finns heller inga toleransmarginaler i
beddmningen och det ’ldrande” momentet 1 tillsynen saknas. Det finns en betydande
risk att denna del av kontrollsystemet forlorar legitimitet i branschen.

Fortroendet for Transportstyrelsen och kontrollfunktionen har gétt forlorat, vilket
bland annat bekriftas av foretag inom buss- och akerinédringen. Det finns behov av
omstrukturering, eftersom fusk med exempelvis fardskrivare och forarkort 1 alltfor 1ag
utstrickning upptécks vid kontroller i foretagens egna lokaler. Det finns ett antal
fordelar med att aterfora kontrollerna i foretagets lokaler till vigkontrollverksamheten.
Tiden fran upptickt fusk till genomford kontroll 1 foretaget kan minskas avsevirt.
Dessutom aterfors mojligheten att besoka foretagen eftersom kontrollverksamheten
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sprids dver landet. Transportstyrelsens verksamhet géllande foretagskontroller behover
flyttas over till den sérskilda enhet inom polisen vars uppgift dr att kontrollera tung
trafik.

68 Straffskarpningar for tung trafik

Det finns all anledning att se dver bland annat nuvarande botesnivaer och
sanktionsavgifter. Det méste bli en tydligare markering i systemet géllande sanktioner
sa att medvetet fusk och aktiva handlingar straffas hardare dn ett manskligt misstag. I
nuvarande system med mer eller mindre automatiserade kontroller framgér inte denna
skillnad. I vissa fall kan fel av mindre betydelse snabbt f4 oproportionerligt stora
konsekvenser och generera hdga sanktionsavgifter, samtidigt som uppenbart fusk
undslipper straff eller undkommer med ldga ekonomiska pafoljder. Sverigedemokrat-
erna kan inte acceptera detta och foreslar en fullstdndig 6versyn och revidering av
bétesbelopp och sanktionsavgifter. Aven sanktionsvixlingar behdver ses dver.

69 Utryckningsfordon, bargning och védgarbeten

Det finns en utbredd problematik med bilister och bristande respekt for skyltar och
hinder pa vég. Detta medfor att arbete som utfors pa eller ndra vég dr forenat med stora
risker. Polis, riddningstjinst, bargare och vigarbetare vittnar om dalig respekt for deras
arbetsmiljo och om stdndiga tillbud, men ocksd om faktiska olyckor som ibland har
dodlig utgéng. De senaste aren har ett nytt fenomen dykt upp med hot, ibland dédshot
mot végarbetare. Detta dr en hdpnadsviackande utveckling som pd intet sétt kan
accepteras. SOS International 14t gora en undersokning 1 april 2019 hos landets bérgare.
Hela 92 procent i den undersdkningen uppgav att de upplevt farliga situationer. Vidare
uppgav 86 procent att de varit tvungna att hoppa &t sidan for att undvika att bli pakorda.
Av dessa 86 procent uppgav 23 procent att det intréffat ett flertal ganger, och 15 procent
uppgav att de faktiskt blivit pakorda under det senaste aret. Vidare uppgav 68 procent
att deras avspéarrningar blivit pdkdrda. Tre &r senare, 1 juni 2022, intréffade en
dodsolycka.

Staten och rittssystemet méste pd ett tydligt och kraftfullt sétt vdrna sdkerheten och
arbetsmiljon for dem som arbetar pé viagen. Truck mounted attenuators, sa kallade
TMA-fordon, anvinds ofta som skydd vid olika arbeten pd vdg. Dessa fordon har till
uppgift att med sin ndrvaro och utrustning uppmérksamma andra trafikanter om ett
pigaende arbete gillande exempelvis underhall av vig, bargning, riddningsarbete eller
liknande. Fordonet varslar om ett hinder samtidigt som dess konstruktion fungerar som
en energibarridr vid en eventuell pakorning.

Trots att TMA-fordonen &r utformade sé att en forare i ett annalkande fordon ska bli
varse ett framforvarande hinder, har pdkorningar alltsa dnda skett. Utrustning i dessa
TMA-fordon bor utvecklas for att ytterligare uppmirksamma annalkande fordon. Ett
forsoksprojekt med displayer som visar det annalkande fordonets hastighet, med syftet
att uppméarksamma fOraren pa att dennes hastighet ar for hog in i arbetsomradet, bor
genomforas. Detta projekt behdvs for att komma till réitta med de olycksrisker som finns
pa vagarbetsplatser. Brukande av sa kallade TMA-fordon bor ocksé okas eftersom
respekten for liv och hélsa ute pd vigarna saknas hos flera trafikantgrupper.
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70 Straffskarpningar vid fartovertradelser vid vagarbetsplats

Kraftiga straffskidrpningar bor inforas for att tydliggora vikten av att sdnka farten forbi
en arbetsplats utmed vigen. Det dr uppenbart att forstaelsen ibland saknas for att sinka
hastigheten forbi arbetsplatser 1 vigmiljon. For att tydliggora allvaret 1 att inte
respektera hastighetsgrinser forbi arbetsplatser méste tydliga och kraftfulla sanktioner 1
form av boter eller indraget korkort ligga som en mdjlig juridisk atgérd vid uppvisad
likgiltighet for andra ménniskors liv och hélsa.

71 Kontroll litta fordon

De sé kallade littlastarna (3,5-tonsfordon) har blivit ett vanligt inslag gillande
godstransporter pa svenska végar. Dessa fordon omfattas inte av kravet pa fardskrivare
och inte heller berdrs de utlindska fordonen av vilotidsforordningen da den
lagstiftningen &r en nationell bestimmelse. Dessutom dr fordonstypen ibland dverlastad
med upp till 500 procent. Att dessa fordon okar i1 popularitet &r en direkt f6ljd av att de
“flyger under radarn” i flera avseenden. Gods kors ofta i flera omgéngar med dessa
lattlastare, istdllet for med storre transporter, vilket kar belastningen pa miljon.
Regelverket kring dessa fordon bor ses dver och anpassas till det nyligen av EU antagna
mobilitetspaketet, for att pa s sétt 0ka sdkerheten pa vara vigar.

72 Drog- och alkoholrelaterade kontroller

Rattfylleri #r ett stort problem och maste bekidmpas med kraft. Ar 2020 omkom 42
personer i en alkohol- eller drogrelaterad trafikolycka enligt Trafikverkets statistik.
Detta motsvarar 21 procent av alla omkomna 1 trafiken. Olyckstalen visar att en alltfor
hog andel forare kor paverkade 1 trafiken och ddrmed utgdr en fara for andra trafikanter,
egendom och inte minst sig sjilva.

Antalet onyktra eller drogpdverkade forare har 6kat Gver tid, dven om tillfélliga
minskningar skett enskilda ar. Ratt- och drogfylleri &r ett stort problem ur
trafiksdkerhetssynpunkt och maste bekdmpas med kraft. Drog- och alkoholrelaterade
kontroller behdver 0ka for att minska antalet paverkade forare. Det finns ytterliga
konsekvenser 1 lagstiftningen som fungerar kontraproduktivt i kampen mot berusade
forare. Ett exempel dr den rapporteringsskyldighet som ldkare har nér en patient
frivilligt soker hjdlp for sitt alkoholberoende. Nér ldkarens rapport kommer till
Transportstyrelsen far det som omedelbar konsekvens att korkortet dras in.

Den person som frivilligt soker hjilp for sitt beroende blir omedelbart straffad av
samhiéllet och nekas dessutom mojligheten till alkolas. Som jamforelse erbjuds den som
ertappas berusad i trafiken att installera alkolas och far detta som ett villkor pa
korkortet. Denna mojlighet saknas alltsd for den som soker vérd frivilligt, vilket
naturligtvis hammar den som har for avsikt att skdta sig. Vidare kan konstateras att ny
teknik kan minska risken for att en paverkad forare framfor ett fordon. Alkolas och
ogonscanner dr exempel pa sddan teknik, och denna utrustning ska givetvis erbjudas
bade den som ertappas paverkad i trafiken och den som soker hjdlp frivilligt. Manga
arbetsplatser inom yrkestrafiken har i dag alkolas pa sina fordon, men det finns dnnu
ingen teknik som hindrar drogfylla. Regeringen ska se dver denna fraga och ta fram
forslag for att minska drog- och rattfylleri i trafiken, inte minst genom att drog- och
alkoholrelaterade kontroller 6kas.
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73 Forsvara for utlindska medborgare att framfora fordon utan
giltigt korkort

I dagslédget ar det i princip riskfritt for forare fran lander som saknar ett vil fungerande
korkortsregister att kora bil 1 Sverige utan korkort. Enligt rittsvésendet kan man i1 dessa
fall inte bevisa att individen saknar korkort och eftersom det inte finns nagot krav pa
ménniskor som inte dr folkbokforda i landet att inneha svenskt korkort kan de inte
domas for olovlig korning. Férutom att detta kan innebéra livsfara for bade bilforaren
och omgivningen, sénder kryphélen dven en farlig signal om att den svenska lagen inte
giller alla och att rittssystemet som sadant &r bristfalligt. Att forare som inte &r svenska
medborgare kan undgé svenska regler, och dirmed dven undga juridiska pafoljder, ér
potentiellt forodande for bade rittsvisendets trovirdighet och legitimitet. Mojligheten
att kontrollera utlandska korkort bor utdkas och ett strikt ansvar for forare att styrka
korkortsinnehav och adekvat utbildning bor snarast inforas.

74 Anvandning av bilbilte

Varje ar omkommer 200 till 250 méanniskor pa svenska végar. Det finns flera orsaker till
den hoga siffran av omkomna och skadade privatbilister och yrkesforare. Délig béltes-
anvindning ar en av orsakerna, dven om det skett en forbattring over tid. Bilbaltet har
en central funktion i fordonets sikerhetsstruktur. Anvindning av bilbélte bor avspeglas
vid eventuell ekonomisk pafoljd vid olycka. Mgjligheten till ett hogre botesbelopp for
forare och passagerare som inte anvénder bilbélte ska utredas.

75 Motverka bilmélvakter med digitala d4garbyten

Infor valet att kdpa eller sélja en bil finns flera mojligheter att hantera dgarbytet. Dels
gar det att gora dgarbytet via webben, men detta dr endast tillatet for privatpersoner.
Vidare ar dgarbyte mojligt for privatpersoner via Transportstyrelsens app eller genom
del 2 av registreringsbeviset.

Bilmélvakter dr ett stort problem och atgirder for att motverka dessa ar ndgot som
har diskuterats flitigt. Genom att fordndra tillvigagangssittet vid dgarbyte, och endast
tillata digitalt dgarbyte, gar det att 14gga en spérr pa personer med fordonsskulder, vilka
da inte godkdnns, vilket 1 sin tur leder till att dgarbytet inte kan genomforas. Genom
obligatoriska digitala dgarbyten, med mdjligheten att spérra dgarbyten till oldmpliga nya
agare, forsvaras for bilmélvakterna. Vidare finns det en problematik kring drvande av
skulder kopplat till begagnade bilar, som motverkas med en digitalisering. Riksdagen
bor darfor ge regeringen i uppdrag att utreda tillvigagangssittet vid dgarbyten av bil och
arbeta fram fOrslag pa ett system dér det endast 4r mojligt att registrera dgarbyte av
fordon digitalt.

76 Certifierade alkomatare

Det beh6vs manga delmal for att uppna malet géllande nollvisionen. Nykterhet i
trafiken &r ett sddant viktigt delmal. Att minimera antalet berusade trafikanter pa
vagarna ska vara en prioriterad atgdrd. Det dr forarens eget ansvar att inte framfora ett
fordon med otillaten alkoholhalt i kroppen. Det finns hjdlpmedel att ta till. En uppsjo av
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sa kallade alkotestare i olika prisklasser finns. Tester visar dock att de billigare
alternativen av alkotestare generellt sett inte hiller mattet och dr opélitliga, vilket kan
leda till falsk trygghet for anviandaren. De apparater som inte haller mattet ska inte
kunna siljas. Alla alkométare som séljs ska dirfor vara godkidnda av ett
ackrediteringsforetag.

77 Okade kontroller for minskad miljépéverkan

Stravan att na ett 1angsiktigt hallbart samhélle maste inkludera alla transportsétt och
innehalla mer dvergripande parametrar sdsom konkurrens, tillvixt och globala utslipp.
Specifika transportmedel kan orsaka mer eller mindre miljopaverkan vid berdkning av
en enskild transport.

For att minska sévil den nationella som den globala miljopaverkan méste dven det
globala koldioxidlidckaget tas med 1 berdkningarna. Reella miljoatgérder som resulterar i
minskade utsldpp ar positivt, men att lagga for stor administrativ eller ekonomisk
miljoborda pd exempelvis svenska dkerier anser vi snedvrider konkurrensen, minskar
svensk tillvaxt och riskerar att flytta utsldppen till andra nationer dar miljokraven inte ar
lika hért kontrollerade. Det forekommer oseridsa och 1 vissa fall 4ven kriminella
utldndska aktorer pa den svenska marknaden. Detta resulterar i kraftigt 6kad
miljopdverkan i1 form av okat slitage pa vara végar, storre anviandning av sa kallad
fuldiesel, 6kad nedskriapning, farligt avfall pa rastplatser och 6kade koldioxidutsléapp.

Polisen hittar vid sina kontroller utrustning inkopplad i tunga fordon vars uppgift ar
att ’sldcka ut” Adblue-funktionen, en viktig del av reningsprocessen pa Euro 6-fordon
dér funktionen ska reducera utsldppen av kviveoxider. Listan kan goras lang nér det
giller negativa miljoeffekter till foljd av fusk med brinsle och reningsfunktioner 1
fordonen. Med bittre kontroller forbattras miljon och den seridsa transportnéringen
skyddas fran osund konkurrens.

78 Premiering av reell miljoforskning

Det ér positivt att transportndringen bidrar med egna losningar genom smarta
logistikfunktioner som eliminerar exempelvis tomkorningar och 6kar fyllnadsgraden i
fordonen. Att premiera logistiklosningar som medverkar till att leveranser sker pa tider
utanfor hoga trafiktoppar och 6vrig teknisk utveckling av fordon och brénsle ér
efterstravansvért. Sverige har i mangt och mycket ett val utvecklat logistiksystem, men
det innebdr inte att det dr helt optimalt. Det finns alltjimt mycket som kan goras for att
transporter av gods ska bli s& energieffektiva som mojligt. Det finns en rad foretag som
utvecklar logistiklosningar som leder till minskad miljobelastning. Foretagen tar en
orimligt stor kostnad for att bidra till en forbattring av var gemensamma miljo. For att
effektivisera och darmed pdskynda utvecklingen bor premier utga till de foretag som
leder utvecklingen framat. Forskning och smarta 16sningar som leder det viktiga
miljoarbetet ska premieras.

79 Alternativa driftsformer (el, vitgas, biobréanslen)

Elvdgar som laddar batterier under fard kan vara en 16sning for tunga fordon som kan
underlétta en snabb omstéllning till fossilfria transporter. I arbetet med att utveckla
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elvigar for tunga fordon ar det viktigt att lyssna pa de tvé stora tillverkarna av tunga
fordon 1 Sverige. Lika viktigt dr samarbetet med andra ldnder, sa att det utarbetas
gemensamma standarder for tunga transporter. Forskning sker pé vitgas, flytande
biogas eller mer traditionella dieselliknande brénslen som har sitt ursprung i biomassa.
Utvecklingen gér fort och fordonen blir allt effektivare. I stadsndra omraden kan bilarna
med fordel drivas med el, men ute pd landsbygdsvégar ér fortfarande den traditionella
forbranningsmotorn det enda fungerande alternativet. Det viktiga i arbetet med att na
miljoanpassade transporter dr att man nyttjar den teknik som lampar sig bast for
uppdraget och den milj6 som fordonet ska verka i. Oavsett val av driftsform ska
miljoeffekten bedomas i ett systemperspektiv. Tunga fordon ar grinsoverskridande i
avsevdrt storre omfattning dn exempelvis latta personbilar. Mgjligheten till fler
alternativa driftsformer for tunga fordon bor darfor utredas skyndsamt.

Korkort och korutbildning

80 Korkortsfunktioner

Att starta en bil dr idag forknippat med sidkerhetsfunktioner i sjdlva nyckeln. Rent
tekniskt maste nyckel och fordon vara programmerade mot varandra for att bilen ska
starta. Sedan den hér funktionen inférdes runt ar 1999 har antalet tillgrepp av fordon
minskat. Kriminella har dock hittat en 16sning for att kringga den hér sdkerhets-
funktionen i nyckelldsa bilar.

For att ytterligare 6ka sidkerheten kan korkortet utrustas med ett chip som sedan sétts
1 en korthéllare 1 bilen. Korkort som lagts in 1 bilens kartotek kan endast gemensamt
med nyckel starta fordonet, vilket patagligt forsvarar mojligheterna for kriminella att
komma Over fordonet. Verkstdader bor i detta system utrustas med ett sé kallat
verkstadskort. Ytterligare fordelar med ett sadant system é&r att personer som saknar
korkort inte kan kora bilen. Dessutom kan det begrinsa hastigheten for yngre forare,
vilket dr en funktion som redan erbjuds i extranycklar hos exempelvis Volvo.

Idag finns mojligheter att ”kopa” sitt korkort via internet och darmed kringga hela
systemet med ett reglerat korkortsinnehav. Normalt sett gor polisen kontroller i de
datasystem de forfogar Gver, for att sdkerstdlla att innehavaren verkligen har ett korkort.
Korkortet dr en personlig vardehandling och darfor dr det viktigt att korkortet verkligen
har sdkerhetsfunktioner som sikerstiller dkthet. For den som vill utge sig for att vara
innehavare av ett svenskt korkort, for att kora i Europa, ar det dock enkelt att kopa ett
forfalskat dokument. Det dr darfor av yttersta vikt att 6ka sdakerhetsfunktionerna i
korkortet, exempelvis genom fingeravtryck, synligt ora eller liknande. Dartill finns
andra tekniska 16sningar for att hoja sédkerheten och begransa marknaden for forfalskade
korkort.

&1 Beteende

Aggressiv korning blir allt vanligare. Yrkesforare larmar dagligen om incidenter dir
harfina marginaler skiljer incidenten fran en allvarlig olycka. Den mer aggressiva
korstilen dr delvis ett resultat av uteblivna repressiva atgéirder i trafikmiljon. Hoga

33



hastigheter, omkorning trots motande trafik och ignorerande av stoppskyltar och
trafikljus leder sdllan till ndgon atgérd eftersom trafikovervakningen i huvudsak sker
statiskt vid en kamera istéllet for genom polisnédrvaro. Varje forare som allvarligt bryter
mot géllande trafikregler utsitter inte bara sig sjélv for fara, utan medtrafikanterna
riskerar att skadas eller dodas pé grund av ndgon annans likgiltighet infor trafikregler.
Redan i tidig élder, och i en tidig fas av olika korkortsutbildningar, bér medvetenheten
géllande beteende i trafiken okas, med syftet att 6ka sdkerheten pa vara vigar.

82 Trafikutbildning grundskolan

For att 6ka sékerheten 1 trafiken och 6ka medvetenheten hos barn behover enkla
moment genomforas redan 1 grundskolan. Att i tidig alder f& mer kunskap om hur man
upptriader, gar och cyklar i trafiken dr en fordel &ven om 6vriga trafikanter alltid ska
betrakta barn som just barn. Barn har nytta av denna kunskap senare 1 livet, nér det ér
dags for moped eller andra korkort. Skolan ska infora enklare trafikutbildningar pa
schemat.

83 Minskning av antalet privata handledartillstdnd for korkort

Att ta korkort dr for ménga en ekonomiskt betungande utgift, men mycket viktigt for att
kunna fa ett arbete. Vi ser positivt pd mojligheten att dvningskdra privat for att f4 ner
totalkostnaden for korkortsutbildning. For att dvningskora privat méste kdrningen
Overvakas av ndgon som genomgatt en introduktionsutbildning for handledare och blivit
godkind. Introduktionsutbildningen &r idag giltig i fem ar fran den dag utbildningen
genomfordes. Idag dr det mgjligt att vara handledare at s ménga som 15 personer som
ovningskor. Det utgor ett incitament till en svart sidoinkomst. For att forsvéra svart
verksamhet dr det rimligt att siinka maxantalet handledartillstand per person vid privat
ovningskorning till forslagsvis fem stycken. Detta dr viktigt for att kvalitetssékra
utbildningen, men dven for att bekdmpa de svarta trafikskolorna. Mgjligheten att sinka
antalet privata handledartillstdnd ska utredas.

84 Fler obligatoriska moment 1 korkortsutbildningen

Det bor for privatister ligga fler obligatoriska utbildningsmoment i trafikskolor, som dé
kan stimma av hur utbildningen fortldper och ge privatisten tips pd hur man kan ga
vidare for att bli en béttre och sikrare forare. Genom att blanda privat utbildning med
trafiklararledd utbildning fér privatister battre koll pa hur langt de har kommit i
utbildningen och tips och rad pd de moment de behdver 6va pd. Flera obligatoriska
moment ska alltsé ingd i kdrkortsutbildningen.

85 Uppkorningstider for trafikskolor

Alltfor manga som utbildat sig privat bokar uppkorningstider hos Trafikverket utan att
vara klara med sin utbildning. De som kuggas behdver boka fler uppkorningstider.
Detta stiller till det for etablerade trafikskolor, eftersom uppkorningstiderna blir allt
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farre. Trafikskolor bor ha fortur till uppkorningstider da de ganska tidigt i elevens
utbildning kan se nér i tid de kommer att vara klara for uppkorning.

86 Svarta korskolor

”Svarta trafikskolor” dr ett vixande problem i hela landet. Det tycks finnas en 6kad
efterfragan fran nyanlinda som behover korkort och dértill personer som utnyttjar
mojligheterna att tjdna pengar pa detta. En ”svart” trafikskola skiljer sig frdn en vanlig
trafikskola genom att inte ha de tillstind som lagarna kréver eller redovisa skatter och
avgifter. Det dr vanligt att svartdkare anvinder sig av riktiga korskolebilar, alltsa bilar
med pedaler dven pa passagerarsidan. En granskning som SVT Nyheter gjort visar att
det finns ett fyrtiotal personer som dger fler &n en sddan bil privat, men som varken
driver en registrerad korskola eller har tillstdnd att arbeta som trafikldrare. Flera av
dessa dr sjidlva domda for trafikbrott, som exempelvis fortkdrning eller olovlig korning.

Den som nyttjar en svart trafikskola riskerar att bli félld f6r olovlig kérning ifall
handledaren saknar handledartillstind. Dessutom riskerar man att fa en utbildning av
undermalig kvalitet. Det &r emellertid inte bara ett problem med svarta kdrskolor, utan
elever kan dven betala for genomford riskutbildning utan att vara narvarande. Det méste
finnas ndgon form av test for att sikerstdlla att utbildningen har genomgétts och att
deltagaren har forstatt utbildningen. Mgjligheten att bedriva svarta korskolor och dvrigt
fusk gillande korkortsutbildningar ska stoppas.

87 Fler yrkesbehorigheter pd samma korkort

En yrkesforare har i regel en rad olika korkort att uppvisa vid en eventuell kontroll.
Forutom korkort dr det ett forarkort (redovisning kor- och vilotider), YKB, ADR,
kranforarkort, truckkort med mera. Det dr en ansenlig midngd kort som ska medforas
under féard. Det dr rimligt att se dver mojligheterna att minska antalet kort. En variant ér
att fora in flera uppgifter pa ett enda kort. En mdjlighet &r att vélja samma metod som
flera ldnder gjort 1 Europa, dér en inpriglad sifferkod pa baksidan av korkortet bevisar
att innehavaren har avsedd behdrighet. En sddan atgérd minskar hanteringen av kort,
liksom miljoeffekterna. Mojligheten att fora in flera behorigheter pd samma kort ska ses
over.

88 Lakarkontroller

Manga personer drabbas av demens eller andra sjukdomar pé alderns host. Det kan i
vissa fall leda till sdmre mojligheter att kora bil och 1 vissa fall dven till att en person
anses oldmplig att framfora ett fordon. Allt farre 1dkare anméler dock olampliga
bilforare till Transportstyrelsen. For att rdidda oskyldiga manniskor frén att bli skadade,
och kanske till och med dodade till f6ljd av oldmpliga forare 1 trafiken, ska mojligheten
att infora obligatoriska lakarkontroller av dldre korkortsinnehavare ses over. For att
véarna sdkerheten for dldre forare skulle dessutom ett enklare test av formégan att
framfora sitt fordon vara virdefullt. Mojligheten att infora ett enklare test for forare over
75 ér ska utredas.
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89 Synkontroller

Det utfors endast synkontroll for kdrkortsinnehavare om de har tagit korkort for tyngre
korkortsbehorigheter. Synen foréndras over tid och foraren kanske inte uppfattar att
synen blir simre. Redan vid 4045 &rs alder kan tendenser till férsdmrad syn upptréda.
Vid 60 érs alder har de flesta mer eller mindre fordndrad syn och det dr déarfor rimligt att
man fér gora en synundersokning vid fornyelse av korkort. M6jligheterna att infora en
obligatorisk synkontroll dven for de lattare korkortsbehorigheterna efter 60 ars alder ska
utredas.

90 Forenklad 6vergédng mellan gammalt och nytt intyg for YKB

For forare av tunga fordon med behorigheterna C eller D kravs 1 regel ett gédllande
yrkeskompetensbevis, YKB. Under véren 2020 uppstod en situation dér forare riskerade
att mista sitt YKB pé grund av att antalet utbildningar kraftigt reducerades. Regeringen
inforde dé ett undantag som klarade den akuta krisen. Ett repetitionsprov vart femte ar
kréavs for fornyad behorighet. Med dagens system fornyas YKB i samband med att sista
delkursen anmdls av utbildaren. Det leder till att alla drar ut pé sista kursen sé lange som
mojligt och att foraren kan bli stdende utan ett giltigt YKB tills kursen &r avklarad. For
att losa det problemet vore det bra om man tillimpade samma metod som MSB och de
sa kallade ADR-intygen.

MSB har ett avsevirt bittre sitt att hantera overgangen fran ett utgdende intyg till
det fornyade intyget. Texten nedan dr himtad frdn MSB:s hemsida. “Repetitionsprov
kan genomforas tidigast tolv ménader fore intygets utgangsdatum. Vid godkant
provresultat utfardas ett nytt intyg giltigt i fem 4r, vars giltighetsperiod ska borja med
utgéngsdatumet pa foregaende intyg.” Detta vore ett enkelt och effektivt sitt att 16sa
overgangen fran ett gammalt till nytt intyg for YKB.

Fordonsregistrering och dokumentation

91 Overgivna fordon

Ett stort problem med stulna bilar &r att de blir staende alltfor ldnge pé det stélle dér de
lamnades av forovaren. Polisen undersoker i dessa fall fordonet, konstaterar att fordonet
ar stulet och placerar dérefter ett mérkt band pé bilen. Om en bil blir staende for ldnge
uppstéar risken att den blir vandaliserad eller plundrad eller sitts i brand. For att undvika
detta maste fordonet forslas bort snarast, innan mer averkan gjorts pa fordonet. Idag &r
regelverket sndrigt och det dr inte en sjélvklarhet att ett vergivet fordon kan flyttas av
myndigheter. Mjligheten att snabbare forsla bort 6vergivna fordon ska darfor utredas.

92 Upplysa om skuld pé fordonet

Idag kan ett begagnat fordon ha skatteskulder som den nya dgaren drver. Den som har

kunskap kan kontrollera om fordonet har skulder, men de som inte har dessa kunskaper
kan fa en otrevlig 6verraskning. For att undvika att kopare vid dgarbyte far drva skulder
bor digitalt dgarbyte inforas. Nér sdljaren skrivit in sina uppgifter, innan kdparen skrivit
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in sina uppgifter, ges en notis via en applikation om det finns skulder pa fordonet.
Genom att kdparen far uppgifter om eventuella skulder kan priset justeras, alternativt
kan man dra sig ur kdpet. Regeringen bor utreda hur fordonskopare automatiskt ska fa
tillgang till fordonets skulder innan kop, antingen via Transportstyrelsens app och/eller
pa webben.

93 Oversyn av vigtrafikregisteravgiften

Det dr hog tid att se over vigtrafikregisteravgiften. Vigtrafikregisteravgiften har som
syfte att tdcka Transportstyrelsens kostnader for att driva och utveckla vagtrafik-
registret. Intdkterna av vigtrafikregistret ska bekosta utveckling och anpassning inom it-
omrddet samt kostnader for tjénster kopplade till védgtrafikregistret, sdsom dgarbyten
samt av- och pastillning av fordon och kundtjinstverksamheter. Innehavare av bilar,
motorcyklar, motorredskap, tunga terringvagnar och sldpvagnar far arligen betala en
avgift till vagtrafikregistret for att dessa har en registreringsskylt.

For fordon sdsom moped klass I, ett terrdngslép och ett annat terrdngmotorfordon
eller en tung terrdngvagn tas det ut en engéngsavgift for registerhallningen. Det bor
rimligen finnas en avgift for att nyregistrera ett fordon, men att drligen ta ut en avgift da
det mesta sker digitalt &r inte befogat. Darfor behover végtrafikregisteravgiften ses over.

94 Dokumentationshantering vid registrering av dldre fordon

I Sverige finns uppskattningsvis ca 200 000 personbilar och motorcyklar 1 trafik som ar
dldre &n 30 ar. Det rullande kulturarvet i form av veteranfordon &r en viktig del av den
svenska kulturen och historien. Vid sidan av det historiska virdet skapas arbetstillfdllen
runt om 1 landet d4 ménniskor lagger ned tid och pengar pa att reparera och underhélla
dldre fordon eller skota en museiverksamhet. Det blir déarfor ett problem nér till exempel
nya regler och avgifter utformas utan hénsyn till de forutsittningar som géller for
historiska fordon. Det ar olyckligt och det riskerar att begrinsa mdjligheterna att varda
och virna det rullande kulturarvet.

Ett av kraven som véllar problem é&r att dgaren av ett historiskt fordon, vid avsaknad
av ett registreringsbevis 1 original eller en av svenskt arkiv vidimerad kopia, ska kunna
uppvisa ett tillverkarintyg. Det &r ett intyg som &r svart, ibland till och med omojligt, for
dgaren att fa fram. Skalen till att ursprungshandlingar {or ett fordon har férsvunnit kan
vara manga. Griansoverskridande handel, krig, dodsfall och glomska kan ligga bakom
att handlingar kommer pé villovégar och forsvinner. Det finns exempel pa fall dar
fordonsdgare kommer i klam eftersom det inte gér att aterskapa dokument, trots att det
gér att visa pa andra dokument och handlingar som styrker d4gandet. Mot den
bakgrunden bor det genomforas en 6versyn av kraven pa dokumentation kring
historiska fordon.

95 Skydda kénsliga registreringsuppgifter

For att minska stoldrisken av fordon bor méjligheten att soka i trafikregistret ses dver.
Atkomsten till fordonsuppgifter bor begriinsas, speciellt om det ér friga om exklusiva
eller 1 ovrigt eftertraktade fordon. Idag dr systemet 6ppet och man far detaljerade
uppgifter om fordonet utan att behova identifiera sig. Ett effektivt sétt att begransa
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mojligheten att soka efter eftertraktade fordon &r att den som vill himta ut en
fordonsuppgift maste legitimera sig, exempelvis genom bank-id. En sddan atgérd skulle
begrinsa mojligheterna for den som har onda avsikter, samtidigt som ett legitimt bruk
av en sddan soktjinst inte hindras.

96 Slopa fordonsskatt for fordon som éar avstillda kortare tid 4n
15 dagar

Det ér rimligt att fordonsskatt inte ska tas ut for avstillda fordon, &ven om avstéllningen
varar mindre dn 15 dagar. For fordon som idag har en fordonsskatt pa minst 4 800
kronor per ar, exempelvis bussar, lastbilar eller storre hyrbilar, krdvs det att
avstillningen varar minst 15 dagar for att aterbetalning ska kunna ske. Att stilla av
fordonen nér de inte anviands minskar dven forsékringskostnaderna och ér en nédvandig
atgird for foretagen 1 dagsldget, ndr man kdmpar for att aterhdmta sig i pandemins spar,
men samtidigt sa vill féretagen kunna méta det fatal uppdrag som dyker upp, ofta med
kort varsel. I dagsldget kan, 1 extremfallet, ett fordon anvidndas tva dagar i ménaden och
foretaget maste dnda betala hela fordonsskatten. Det &r inte rimligt 1 den situation som
manga foretag just nu befinner sig i.

For att underlitta for de foretag som drabbats hart av pandemin bor kravet pa
avstillning i minst 15 dagar slopas for de fordon som anvénds i yrkesmaéssig trafik.
Regeringen bor skyndsamt utreda mojligheten att slopa kravet pa minst 15 dagars
avstéllning.

Thomas Morell (SD) Patrik Jonsson (SD)

Jimmy Stdhl (SD) Rashid Farivar (SD)
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