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Motion till riksdagen
2017/18:1724

av Hans Wallmark m.fl. (M)

Lotsplikt i Oresund

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att overvéga att ligga
fram ett forslag i1 Internationella sjofartsorganisationen IMO om att gora gillande
riktlinjer for anvéindningen av lots i Oresund obligatoriska, och detta tillkinnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att overviga att infora
motsvarande regler for anviindningen av lots i Oresund som Danmark och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stérka registrerings-
och &vervakningssystemet for sjofart i Oresund i syfte att hilla reda pa alla fartyg
som inte uppfyller IMO:s rekommendationer, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att undersoka
mojligheten att expandera och utveckla separata rutter for inkommande trafik fran
Kattegatt och utgdende trafik fran Ostersjon for hela Oresundspassagen, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Oresund #r en av norra Europas mest trafikerade farleder och har omkring 40 000
fartygspassager per ar. Det dr en omfattande trafik som ska samsas péd en begransad yta.
An s linge dr man forskonad frén storre olyckor men frinvaron av tidigare olyckor ir
ingen garant for att det ska forbli sé 1 framtiden. Man kan inte fortsitta att luta sig till-
baka och forlita sig pd forsynen for att sékerstélla olycksfria fartygspassager dven 1
fortsdttningen. Om man vill férebygga olyckor méste man vara proaktiv och fundera pa
vilka atgirder och forbattringar som krévs i dag for att 6ka sidkerheten i morgon.

Trafiken i Oresund styrs av ett 160 & gammalt traktat (Oresundstraktaten fran 1857)

och avtal inom Internationella sj6fartsorganisationen IMO. Detta begransar den
handlingsfrihet Danmark och Sverige har att infora atgérder som kan bidra till en
sdkrare passage.
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I Oresund ér det inte lotsplikt, men IMO rekommenderar anvindning av lots ombord
pé fartyg som dr djupgdende pd 7 meter och lastade med olja. Rekommendationen
inkluderar alla fartyg med gaslast och kemisk last och radioaktivt material. Enligt svar
fran regeringarna 1 Danmark och Sverige har anvindningen av lots 6kat ar for ar och det
antas att omkring 90 procent av fartygen foljer rekommendationen idag. I den danska
delen av Oresund #r det ett krav att fartyg som ska i hamn i Danmark anvénder lots.

Sverige behdver arbeta for att se over hur Oresundstraktaten kan utvecklas och
uppdateras for att mota dagens och morgondagens risker. Dagens verklighet skiljer sig
vésentligt frin dem som dikterade villkoren for 160 ar sedan. En vig skulle kunna vara
ett tilldggstraktat som mdjliggor en bittre riskhantering vad avser miljo och hélsa én vad
som var aktuellt nér traktaten skrevs. Att det dr ett omfattande, komplicerat och
langsiktigt arbete medges men nadgon maéste verka for att fa igdng processen.

Vi behover sikra sundspassager omgaende, redan innan ett traktat kan omforhandlas
eller fa sdrskilda miljotillagg. I viantan pa ett omforhandlat traktat skulle en
miljomaérkning for rederindringen vara ett alternativ; dér skulle man kunna ha som
certifieringskrav att rederier forbinder sig att inhdmta lotsassistans for fartyg som bér
olje-, gas- eller kemiprodukter genom Oresund. Syftet skulle vara att ge ett merviirde for
rederierna att begéra lotsassistans.

I svar fran regeringarna i Danmark och Sverige fran varen 2017 dr det uppenbart att
det inte finns ndgon statistik som kan belysa hur stor andel av fartygen IMO
rekommenderar att anvédnda lots som faktiskt anvénder lots. Men anvdndningen av lots
har okat kraftigt de senaste dren. Fran 442 &r 2012 till 818 ar 2016 i svenska
Sjofartsverkets regi. Forekomsten av incidenter har minskat. Det uppges att den
tekniska utvecklingen, inte minst digitaliseringen, har bidragit och kommer att fortsétta
bidra till sékrare trafik. Det ndmns att det obligatoriska fartygsrapporteringssystemet,
som godkénts av IMO, bidrar till detta. Nér det géller mojligheten att dndra de 160-ariga
Oresundstraktaten frin 1857, anser de tva regeringarna att det varken #r limpligt eller
mdjligt. Detsamma géller dven frigan om att géra IMO-riktlinjer obligatoriska.

Den svenska regeringen bor g vidare med arbetet for att dka sikerheten i Oresund
genom att se dver lotsplikten i Oresund.
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