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Miljovanligare flyg

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervdga mdjligheterna
att infora reduktionsplikt for flygbransle och tillkédnnager detta for regeringen.

Motivering

Klimatférandringarna dr en av var tids storsta utmaningar. Mélsittningar och strategier
tas fram globalt och nationellt. Insatser gors for att minska utsldppen av koldioxid.
Flyget har stora mojligheter att reducera utslédppen av vixthusgaser.

En viktig del i arbetet som gors for att minska flygets klimatpaverkan ar omstéll-
ningen frén fossila till hallbara branslen sdsom biobrianslen och s.k. elektrobrénslen.
Dessa kan, ritt producerade, minska koldioxidutslédppen fran flygresorna med dver
80 %. Vid sidan av en betydande koldioxidreduktion visar flera forskningsrapporter och
praktiska studier att alternativa brinslen dven minskar de s.k. hoghojdseffekterna, dvs.
den klimatpaverkan — utdver koldioxidpaverkan — som uppstar nér flygbransle for-
brénns pa mellan 8 000 och 12 000 meters hojd. Tester indikerar ocksa att bréansle-
forbrukningen reduceras vid inblandning av biobrénsle. Detta utgor alltsa ytterligare
viktiga anledningar till att flyget snabbt behover stidlla om till hallbara bréanslen.

I dag &r det tillatet att blanda in upp till 50 % biobrénsle 1 flygbréinslet. Dagens
moderna flygplan kan tekniskt sett flygas pa 100 % hallbart brinsle utan nagon
modifiering. Produktionen av héllbara flygbréinslen édr dnnu véldigt begransad och
dagens tillverkning sker i huvudsak i USA. Som en f6ljd av det ligger priset mellan tre
och fyra ganger over priset for fossilt jetbransle. For flygbolag, vars brinslekostnader
ofta utgor mellan en tredjedel och en fjardedel av verksamhetens kostnader, &r
utrymmet for stora inkop av alternativa branslen kraftigt begransat. Det gor att
flygbolagen inte har mojlighet att, pa egen hand och i den takt som krévs, genomfora
omstdllningen fran fossila till héllbara flygbranslen.

Enligt International Energy Agency (IEA) producerades 15 miljoner liter
biojetbrénsle globalt 2018, vilket motsvarar 0,1 procent av flygets totala



briansleforbrukning. IEA menar att bioflygbransleproduktionen kommer att ta verklig
fart ndr motsvarande 2 % av flygets brinslekonsumtion globalt kan erséttas av
alternativa brinslen. For att né dit krdvs 20 raffinaderier eller en sjittedel av de medel
som 2017 investerades i fossila raffinaderier.

Alternativa flygbrénslen kan framstéllas utifran olika biologiska révaror. For att
brénslet inte ska konkurrera med produktion av livsmedel eller leda till att viktiga
skogsmarker, sasom regnskog, avverkas stills hoga krav for att branslet ska anses
héllbart. Darfor tittar branschen framst pa anvéndning av de restprodukter som blir kvar
vid livsmedelsproduktion eller fran skogsindustrin etc. Ravaror till biobrénslen kan
ocksa odlas pd mark som av en eller annan anledning inte lampar sig for livsmedels-
produktion, t.ex. fororenad mark. Virt att notera ar ocksa att EU i1 dag ldgger stora
akerarealer 1 trdda. Bara i Sverige ligger 560 000 hektar dkermark i trada. Det motsvarar
till ytan drygt fyra Oland. Biobrinslet kan i dag minska koldioxidutslippet med upp till
80 %. Med en lokal nordisk produktion av biobrénsle frdn nordiska rdvaror, primért
restprodukter fran skogsindustrin, kommer klimatvinsten att kunna 6kas ytterligare
jamfort med dagens ldngvéga importerade brinslen.

Med hjilp av fornybar el, vatten och koldioxid finns goda mojligheter att pa sikt
kunna framstélla koldioxidneutrala bréanslen i stor skala, s.k. elektrobranslen. Elektro-
brinslen dr ett samlingsnamn pa kolhaltiga brianslen som tillverkas genom att man
splittrar upp vatten i vitgas och syrgas med hjélp av el och sedan blandar vitgasen med
koldioxid. Genom att utsitta blandningen for olika tryck, temperatur och katalys kan
man fé fram olika typer av slutprodukter som metanol eller metan. Dessa kan 1 sin tur
fardigstéllas vidare till bensin, diesel och flygbrinsle.

I Norge togs 2018 beslutet att infora en kvotplikt for avancerade biobrinslen. Frin
och med 2020 ska andelen avancerade biobranslen dkas fran inledningsvis 0,5 % till
30 % ér 2030. Flera lander 1 Europa véntas fatta liknande beslut de ndrmaste dren. Runt
om 1 virlden investeras samtidigt stort 1 bioraffinaderier och e-bréansleanldggningar med
kapacitet att producera jetbransle.

I Sverige finns redan flera mdjligheter for konsumenten, det vill sdga foretag och
privata resendrer, att kopa biobrdnsle for sin resa. Det har medfort att flygplan har
tankats med biobréinsle i Sverige sedan 2014 — men volymerna &r fortfarande sma.
Darfor behdvs insatser for att skapa en storre efterfragan, 6kad produktion och ett ligre
pris pa hallbara flygbrinslen.

Forskning kring tillverkning av bioflygbrinsle har gjorts vid bland annat Lulea
tekniska universitet. De konstaterar att det finns stora mojligheter for svensk produktion
av bioflygbrinsle baserat pa restprodukter frin skogs- och pappersindustrin. De
bedomer dven att det skulle vara mojligt att tillverka tillrdckligt stora volymer for att
forsorja det svenska inrikesflyget.

I rapporten ”Bioenergi pa rétt sitt” fran Naturvardsverket, Energimyndigheten,
Jordbruksverket och Skogsstyrelsen konstateras att forsoérjningen av svensk bioenergi
skulle kunna 6ka med ca 50 TWh i det korta perspektivet och 90 TWh i det langre
perspektivet. For att gora allt inrikesflyg fossilfritt krdvs cirka 2 TWh.

Genom att man, pa samma sétt som for marktransporter, infor en reduktionsplikt for
flygbrénslen skulle en storre efterfragan skapas. Nivan bor frin borjan vara relativt lag
for att sedan 6ka aren framover. Detta skulle skapa starka incitament for investeringar i
bioflygbrinsle 1 Sverige, investeringar som skulle skapa manga nya jobb i svensk
industri och patagligt minska flygets utsldapp av klimatgaser.
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