Motion
1975/76:498

av fru Markiund och herr Liévenborg B
om foreslagen nedliggning av jirnvigslinjerna Overtornea—Ka-
rungi och Gillivare-Arvidsjaur, m, m.

Av budgetpropositionen 1975/76 bilaga 8 framgdr att man frin kommu-
nikationsdeparicmeniets sida avser att Ligga ner den spdrbundna trafiken
pé finjerna Overtorned-Karungt, Gilllivare-Arvidsjaur. 1 sammanhanget be-
rors ocksd godshil- och busslinjen Pajala—Overtornea.

Var principiella instillning ar att en stérre del av landsvigstraliken bor
styras Over till jirnvigstrafik och att samhdllet pd allt siitt mdste belrimja
en sddan utveckling. Jirnvigstrafiken kan gdras mera attraktiv genom ¢n
annan taxepolitik och [rérbittrad service.

Detta synsiitt har tyviirr icke varit viigledande fér trafikpolitikens upp-
liggning. Tviirtom har man genom stindiga taxehdjningar och forsimrad
service undergrivt trafikunderlaget, s& att man sd smdningom med hiin-
visning till den l4ga resande- och godsfrekvensen kan aktuabisera nedliige-
ning av trafiken. Det ir precis vad som har skett niir det giller de nu niimnda
Jarnviigslinjerna.

[ Vinsterpartiel kommunisternas allmiinna trafik politiska motion till drets
riksmdte yrkas att plancrade nedliggningar av traliksvaga bandelar bor titl-
bakavisas i avvaktan pa godiagbara [orslag ang. mdjlighcien att gora sam-
hillsekonomiska beddmningar av jirnvigarnas stillning.

Vi vill ocksd i detta sammanhang framhdlla att den saumbiilisckonomiska
bedomningen miste stillas i forgrunden. Att dd vidia dtgiirder som Gverfor
sparbunden trafik till landsviigarna strider mot denna grundsyn som pé se-
nare ar har At allt bredare fBrankring. Av forberedelsearbetet infor den
planerade nediiiggningen har det ocksd framgdtt att avsikten ir att Sverfora
trafiken till enskilda entreprendrer.

Det innebiir i sin tur indragning av SJ-personal. Eut 35-tal fumiljer berdrs
direkt av den aviserade trafiknedliggningen, och iiven dessa konsekvenser
méste tas med i bedomningen. Det framhdller ocksd Overtorned kommun
i ett remissvar av den 6 maj 1974 ddr man beklagar nedldggningsplanerna.
1 remissvarel till kommunikationsdepartementet heter det vidare:

I den samhiillsekonomiska analysen borde dven dessa konsckvenser be-
lysas dvensom de negativa foljdverkningarna for den del av den belintliga
industrin som for sin produktion oundgingligen kriver tillgdng pd jirn-
viigstransporter. men ocksd de negativa [Gljder bortfullet av tillg&ng till jirn-
vig kan M for de industrilokaliseringar, vilka maste till [r att hitva den
nuvarande undersysselsitiningen och stoppa den erimliga, snabba aviolk-
ningen av kommunen.

De negativa effekterna av jirnviigsindragningen beddmer vi som myucket
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allvarliga, ¥ar kommuns geografiska lige utgdr redan nu en belastning vid
industrilokalisering pa grund av de idnga och kostnadskrivande transpor-
terna. Majlighet till lastning och lossning direkt till och frdn jarnviigsvagn.
tillimpnringen av zontariffer pad ldingre transportavstdnd osv. ulgdr en av
grund(Brutsitiningarna for lokalisering av nya industrier till kommunen,
Om den regionalpolitiska malsittningen skall tas pd allvar i den kommande
dehutten om USamhiillsplancring 1 samverkan™ 1 var kommun, sd maéstc
ocksd tlltron till samhillets goda vilja att ta sin del av ansvaret och kost-
naderna (0r erforderliga Atgiirder att uppnd mdlen forbli orubbad,

Samma synpunkter mdste liggas pd de nu aviserade nedliggningsplanerna
1 stort. Under de senaste dren har trafikpolitiken diskuterats allt livligare
1 virt land. En rad utredningar arbetar med trafikpolitiska frigor. Det har
sagts alt en ny trafkpohitik [orbereds, en trafikpolitik dédr den samhalls-
ckonomiska totalkalkyvlen skall Filla utstag. Mot den bakgrunden méste det
viara fel att nu plancra for drastiska omliggningar av den samhiillsiigda tra-
fiken i Tornedalen.

Tornedalen dr pd manga siitt en hart drabbad del av vart land. Men det
pagdr ocksd ett planeringsarbete [Or att riddda dessa kommuner rdn vidare
utarmning. Gruvbrvining 1 Tornedalen ir ett konkret projckt som snabbt
kan komma till stdnd. Pa det regionalpolitiska planct arbetar en sirskild
grupp med att sdka ldsa Tornedalens problem. Att i det skedet fdrbereda
Jirnviigsindragningar maste betraktas som helt forkastligt. Yirnvigsnidtet bor
i stilllet byggas ut. De linjer det hiir idr friga om har visserligen under en
rad dr haft en nedftdgende trend niir det gilller gods- och trafikbefordran.
Orsaken dr inte minmskors ovilja att dka tdg eller att befordra gods med
jirnvig, Orsaken dr S):s higa taxor och den ytierst daliga turtidtheten,

[Det vore cmellertid av stort intresse att kunna notera hur utvecklingen
skulle kunna vara om bandelarny i frdga under en forsdksperiod drevs med
starkt reducerade taxor [6r badde gods- och personbelordran och att kunna
phvisa att detsamma giiller $J:s godshil- och busslinje Pajala-Overtorned.
Samtidiglt bir wurtiitheten 6kas och servicen i dvrigl forbiitiras.

Kostnaderna fir avslagsyrkandet pd niimnda nedligegningar innan 8J in-
remmes 1 vpk-motionen om medelsanvisning under F 1, Ersiittning {or
drift av icke lonsamma jarnvigslinjer m. m.

Med hiinvisning till det ovan anforda foreslds

att niksdagen beslutar
1. att vid behandlingen av anslagen under F 1 Bilaga 8 av bud-
getpropositionen, £esdatraing (i statens jaravdear i dvift av icke
fonsamma jirnvaesfinger m. m. avsl forslaget att nedldgga ban-
detarna Overtorne-Karungi samt Giillivare—Arvidsjaur,
2. att hemstilla hos regeringen att avial triffas med SJ om att
under en (orsiksperiod pd ett ir sinka gillande waxor for person-
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och godsbefordran pa bandelarna Overtorned-Karungi och Gil-
livare—Arvidsjaur samt pa godsbil- och husslinjen Pajala—{ver-
torned med 50 procent och att i 9vrigt kraftigt [Grbittra servicen.

Stockholm den 20 januari 1976

EIVOR MARKLUND (vpk} ALF LOVENBORG (vpk)



