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Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgiarder under 2025

Till konstitutionsutskottet

Den 24 mars 2026 beslutade konstitutionsutskottet att ge vriga utskott mojlig-
het att yttra sig over regeringens skrivelse 2025/26:75 Riksdagens skrivelser
till regeringen — atgérder under 2025 och eventuella f6ljdmotioner i de delar
som ber0r respektive utskotts beredningsomrade. Trafikutskottet har beslutat
att yttra sig 6ver skrivelsen med utgdngspunkt i de riksdagsskrivelser som riks-
dagen har riktat till regeringen med anledning av trafikutskottets betdnkanden.

Trafikutskottet anser att regeringens redogorelse i allt vdsentligt &r formellt
korrekt och ger en réttvisande bild av hur regeringen har behandlat riksdagens
skrivelser med tillhdrande tillkdnnagivanden. Utskottet konstaterar samtidigt
att det finns ett stort antal tillkénnagivanden som har beretts under lang tid och
anser att regeringen maste hantera tillkinnagivanden som en majoritet i riks-
dagen stillt sig bakom pa ett skyndsamt sétt.

I yttrandet finns tre avvikande meningar (S, V, C, MP).
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Utskottets overviaganden

Bakgrund

Enligt 9 kap. 8 § riksdagsordningen ska regeringen varje ar i en skrivelse till
riksdagen redovisa vilka atgérder den har vidtagit med anledning av de
riksdagsskrivelser som har overldmnats till regeringen. Riksdagsskrivelser &r
meddelanden fran riksdagen till regeringen om vilka beslut riksdagen har fattat
i en viss fraga. Det kan till exempel vara att riksdagen bifallit ett utskotts for-
slag till beslut i ett betdnkande.

Vissa riksdagsbeslut innebér att riksdagen riktar ett s.k. tillkinnagivande
till regeringen, till exempel med inneborden att regeringen bor vidta en viss
atgard. Konstitutionsutskottet har framhallit att den konstitutionella praxis
som har vuxit fram i friga om tillkdnnagivanden innebdr att utgdngspunkten
bor vara att regeringen tillgodoser ett tillkdnnagivande (bet. 2024/25:KU21
s. 19). Tillkdnnagivanden dr dock inte rattsligt bindande, och om regeringen
inte delar riksdagens mening i en frdga och inte har for avsikt att tillgodose
riksdagens onskemaél bor den underritta riksdagen om detta inom den even-
tuella tidsgrins som angetts i tillkdnnagivandet. Enligt konstitutionsutskottet
bor regeringen redovisa skélen till att den inte har tillgodosett ett tillkdnna-
givande.

Skrivelsen

I skrivelse 2025/26:75 redovisar regeringen hur den hanterat de riksdags-
skrivelser som riksdagen beslutat om. Redovisningen tar upp samtliga
riksdagsskrivelser fran 2025 och dldre riksdagsskrivelser som inte dnnu har
rapporterats som slutbehandlade av regeringen. Regeringens redovisning om-
fattar huvudsakligen atgérder under tiden 1 januari—31 december 2025.

Riksdagsskrivelser med anledning av trafikutskottets
betinkanden

I skrivelsen redovisar regeringen beslut och beredningsldge for sammanlagt
27 riksdagsskrivelser som riksdagen framstdllt med anledning av trafik-
utskottets betdnkanden. Regeringen anfor att den slutbehandlat 16 av dessa
riksdagsskrivelser under det gangna aret, medan 11 &nnu inte slutbehandlats.
Redovisningen av riksdagsskrivelserna uppdelat per riksmote framgar av
tabell 1.

2025/26:TU4y
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Tabell 1 Riksdagsskrivelser med anledning av trafikutskottets betinkanden
som redovisas i regeringens skrivelse

Riksméte Antal skrivelser  Varav slutbehandlade  Varav inte slutbehandlade
2004/05 1 1
2005/06 1 1
2014/15 1
2016/17 2
2017/18 1
2018/19 1
2019/20 3 3
1
1
1
8
6

2020/21
2021/22
2022/23
2024/25
2025/26
Antal 27 16 11

Tillkéinnagivanden med anledning av trafikutskottets
betinkanden

Med anledning av de 27 riksdagsskrivelserna redovisar regeringen dven bered-
ningsldget for 15 tillkdnnagivanden som riksdagen riktat till regeringen med
anledning av trafikutskottets betdnkanden. En riksdagsskrivelse kan omfatta
flera tillkdnnagivanden. Den redovisas ddrmed inte som slutbehandlad forran
samtliga tillkdnnagivanden &r slutbehandlade.

Styckena nedan redogdr ndrmare for de tillkdnnagivanden som regeringen
redovisar i skrivelsen.

Slutbehandlade tillkdnnagivanden

Inom trafikutskottets beredningsomrade redovisar regeringen fyra tillkédnna-
givanden fran fyra riksdagsskrivelser som slutbehandlade. Alla slutbehand-
lade tillkdnnagivanden hor till dldre riksméten (t.o.m. 2022/23). Regeringen
har tidigare under riksméotet redovisat dessa tillkdnnagivanden som slut-
behandlade, i budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22
Kommunikationer). Tabell 2 listar de slutbehandlade tillkdnnagivandena.
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Tabell 2 Slutbehandlade tillkiinnagivanden

Riksméte  Riksdags- Betiinkande Tillkéinnagivande Redovisad
skrivelse slutbehandling

2004/05 2004/05:178 2004/05:TU7  Kompetensbevis och  prop. 2025/26:1
hastighetsbegrinsning
avseende fritidsbatar

2018/19 2018/19:165 2018/19:TU7  Fordjupad 6versyn av — prop. 2025/26:1
forarutbildningen

2020/21 2020/21:379  2020/21:TU12  Lagens omfattning prop. 2025/26:1
2021/22 2021/22:152  2021/22:TU7  Vintervaghallning prop. 2025/26:1
Antal 4 4 4 1

I bilaga 1 finns en ndrmare redogorelse for det arbete som regeringen har utfort
med anledning av respektive slutbehandlat tillkénnagivande.
Inte slutbehandlade tillkinnagivanden

Regeringen uppger att elva tillkénnagivanden i totalt nio riksdagsskrivelser
som framstillts med anledning av trafikutskottets betdnkanden &dnnu inte ar
slutbehandlade. Samtliga hérrér fran éldre riksmdten (t.o.m. 2022/23). Till-
kénnagivandena finns samlade i tabell 3.

Tabell 3 Inte slutbehandlade tillkéinnagivanden

Riksmite  Riksdags- Betinkande Tillkinnagivande Tidsatgang i
skrivelse ar (dagar)*

2014/15 2014/15:144 2014/15:TU7  En strategi for luftfarten 10 (4 005)

2016/17 2016/17:101 2016/17:TU4  Regionala flygplatser 9 (3376)

2016/17:185 2016/17:TU10  En strategi for luftfarten 8(3277)
2017/18 2017/18:104 2017/18:TUl  En strategi for luftfarten 8 (3 012)

Regionala flygplatser 8(3012)
2019/20 2019/20:74  2019/20:TU4  Instansordning vid 6 (2296)
overklagan
2019/20:223  2019/20:TU1L1  Sjdlvkorande fordon 5(2150)
Tunga transporter 5(2150)
2019/20:323  2019/20:TU14  Synfiltsdefekter och 5(2101)
dispens

2020/21 2020/21:379  2020/21:TU12  Utféardare av forarbevis 4 (1730)
2022/23 2022/23:137 2022/23:TU4 Ett langsiktigt hallbart 3 (1100)

transportsystem
Antal 9 9 11 —
*Avser tiden mellan dagen for riksdagens beslut om tillkénnagivandet och regeringens beslut om

skrivelsen.
Regeringen redogdr inte for nir nagot av tillkdnnagivandena berdknas vara
slutbehandlat men framhaller att den avser att dterkomma till riksdagen under
2026 med anledning av tillkdnnagivandena om regionala flygplatser.

Bilaga 2 innehéller en beskrivning av det arbete som regeringen hittills har
utfort med anledning av tillkénnagivandena och, i forekommande fall, den
fortsatta beredningsprocessen.
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Ovriga drendetyper

I skrivelsen redovisar regeringen beredningsldget for samtliga riksdags-
skrivelser. Detta innebér att regeringens skrivelse ocksd omfattar riksdags-
skrivelser utan tillkdnnagivanden, t.ex. rena lagstiftningsdrenden dér reger-
ingen utfirdat lagar eller beslut om forordningar till f61jd av riksdagens beslut.

Riksdagsskrivelse 2025/26:126 respektive 127 om utgiftsomrade 22 Kom-
munikationer dr ett exempel pa en annan drendetyp. I skrivelsen har riksdagen
godként regeringens forslag om anslagen for 2026, varpd regeringen har fattat
beslut om regleringsbrev. Dirutdver har regeringen avskrivit ett &rende om en
rapport frén riksrevisionen.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet har tagit del av regeringens redogorelser i skrivelse 2025/26:75 i de
delar som ber6r utskottets beredningsomrade. Utskottet noterar att regeringen
i arets skrivelse redovisar beredningsliaget for totalt 27 riksdagsskrivelser
innehallande 15 tillkdnnagivanden som riksdagen riktat till regeringen med
anledning av trafikutskottets betdnkanden.

Utskottet anser att regeringens skrivelse i allt vdsentligt ger en formellt
korrekt och rittvisande bild av vilka atgérder som regeringen har vidtagit med
anledning av respektive tillkénnagivande. Utskottet noterar att regeringen i de
flesta fall ldmnar utforliga beskrivningar av sin hantering av tillkdnna-
givandena och ser positivt pa regeringens goda framdrift i syfte att tillgodose
och slutbehandla dessa.

Regeringens hantering av slutbehandlade tillkdnnagivanden

Nir det géller de fyra tillkdnnagivanden som regeringen redovisar som slut-
behandlade i skrivelsen kan utskottet konstatera att regeringen redan har
redovisat dessa som slutbehandlade i budgetpropositionen som ldmnats tidi-
gare under riksmdtet. Utskottet paminner om att det vid beredningen av
budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22, bet. 2025/26:TU1
s. 20) inte hade ndgra invindningar mot regeringens redovisning och ater-
rapportering av beredningslédget for tillkdnnagivandena. Utskottet star fort-
farande bakom denna uppfattning.

Regeringens hantering av dnnu inte slutbehandlade
tillkdnnagivanden

Niér det géller de 15 tillkdnnagivanden som dnnu inte &r slutbehandlade noterar
utskottet att regeringens redogorelser framst innehéller information om redan
vidtagna étgérder. Utskottet vill darfor sérskilt vilkomma de fall dir reger-
ingen dven redovisar information om den planerade fortsatta beredningen av
ett drende, t.ex. ndr regeringen berdknar att ett tillkinnagivande kan vara
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slutbehandlat. Enligt utskottet bor regeringen i mdjligaste man redovisa plan-
erade atgirder for att tillgodose riksdagens tillkdnnagivanden samt nir den
bedomer att ett tillkénnagivande kan forvintas vara slutbehandlat.

Utskottet noterar vidare att samtliga elva tillkinnagivanden som inte ar slut-
behandlade hor till dldre riksmoten (t.o.m. 2022/23). Ett stort antal tillkénna-
givanden frén trafikutskottet har ddrmed beretts under 14ng tid. Som utskottet
framhallit i sina tidigare yttranden i drendet &r det vél medvetet om att
handlidggningstiden kan variera beroende pa innehdllet i respektive tillkédnna-
givande. Samtidigt anser utskottet att regeringen mdste hantera tillkénna-
givanden som en majoritet i riksdagen har stéllt sig bakom pa ett skyndsamt
sédtt. Enligt utskottet bor situationer dér tillkdnnagivanden inte ar slut-
behandlade efter flera ar inte forekomma annat &n i undantagsfall.

Med anledning av det som anfors i den avvikande meningen om behand-
lingen av tillkdnnagivandet om ett 1dngsiktigt hallbart transportsystem (rskr.
2022/23:137) om transportmalet vill utskottet pdminna om att Miljomals-
beredningen i januari 2025 fick i uppdrag att utviardera och ldmna forslag pa
hur de nationella etappmaélen kan utformas sa att de béttre dverensstimmer
med Sveriges ataganden inom EU och styr effektivt mot Sveriges klimatmal:
nettonollutslépp senast ar 2045. Miljomaélsberedningen ldmnade sitt beténk-
ande till regeringen den 30 oktober 2025, och detta bereds i Regeringskansliet.
Utskottet anser att det &r angeldget att inte foregripa den beredningsprocessen.

Sammanfattande bedomning

Utskottet menar sammanfattningsvis att regeringens redogorelser i skrivelsen
i allt vésentligt ger en formellt korrekt och réttvisande bild och vélkomnar
regeringens goda framdrift med att tillgodose riksdagens tillkdnnagivanden.
Utskottet pdminner om att tillkdnnagivanden som en majoritet i riksdagen
stéllt sig bakom maéste hanteras pa ett skyndsamt stt.

Stockholm den 28 april 2026

Pa trafikutskottets vignar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Aylin Nouri (S), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S), A
Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman (L)
Carina Odebrink (S), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Malin Osth (V), Johanna
Rantsi (M), Linus Lakso (MP), Crister Carlsson (M), Kent Kumpula (SD) och
Dan Hovskir (KD).
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Avvikande meningar

1. Behandlingen av tillkiinnagivandet om fordjupad 6versyn av
forarutbildningen (rskr. 2018/19:165) (S, V, C)

Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S) och Malin Osth (V) anfor:

Vi delar inte regeringens uppfattning att tillkdnnagivandet om en fordjupad
oversyn av forarutbildningen &r slutbehandlat. Enligt tillkdnnagivandet ska
regeringen bl.a. genomfora en generell dversyn av forarutbildningen.

Varen 2023 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att géra en dver-
syn av forarutbildningssystemet. Malet var att ldmna forslag pa hur systemet
kan utvecklas sa att det blir enklare och mer andamalsenligt, sé att fler blivande
forare kommer bittre forberedda till forarprov samt féar béttre stod for att till-
godogora sig de kunskaper och fardigheter som kravs for att bli trafiksékra,
risk- och miljomedvetna forare. Transportstyrelsen redovisade uppdraget den
15 september 2024 i rapporten Oversyn av forarutbildningen for behdrighet B.

Den 24 februari 2026 presenterade regeringen en proposition om ett slopat
krav pa introduktionsutbildning f6r 6vningskorning (prop. 2025/26:127). Vi
instimmer i regeringens forslag om att ta bort kravet pd introduktions-
utbildning for dem som 6vningskdr privat och for deras handledare. Den
nuvarande introduktionsutbildningen har inte fungerat tillrdckligt vél, och att
avskaffa kravet dr darfor rimligt. Samtidigt anser vi att det &r anméarkningsvart
att regeringen inte har beaktat Transportstyrelsens dvriga forslag i den rapport
som regeringen sjélv bestillt i fragan, vilket ocksa redovisas i ett sérskilt
yttrande i betdnkande 2025/26:TU16.

Transportstyrelsen konstaterar i sin rapport att den privata Gvnings-
korningen behdver stirkas och pekar sirskilt pa behovet av att hja kunskaps-
nivan och formagan hos handledarna, vilket i sin tur stirker kvaliteten i
ovningskorningen och de blivande forarnas forutsittningar. Transportstyrelsen
foreslar dérfor att dagens introduktionsutbildning avskaffas och ersétts av flera
atgérder, bl.a. en ny handledarutbildning for att stirka handledarnas kunskap
och formaga. Vi menar att detta ar ett forslag som fortjdnar att beaktas efter-
som det kan bidra till att stirka kvaliteten i den privata dvningskorningen.

De éatgérder som regeringen hénvisar till och hittills har vidtagit &r steg i
ritt riktning. Vi anser dock att dven Ovriga forslag i Transportstyrelsens
rapport behdver beaktas. Vi anser darmed att tillkdnnagivandet inte &r slut-
behandlat och att regeringen behover vidta ytterligare atgérder pd omradet.
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2. Behandlingen av tillkiinnagivandet om ett lingsiktigt
hillbart transportsystem (rskr. 2022/23:137) (S, V, C, MP)

Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V) och Linus
Lakso (MP) anfor:

Vi anser att regeringen behdver klargdra om de fortsatt avser att tillgodose de
delar av tillkdnnagivandet om ett 1ngsiktigt hillbart transportsystem som ror
det nationella malet om att minska utsldppen frdn inrikes transporter
(exklusive inrikes flyg) med 70 procent till 2030 jadmfort med 2010, dven kallat
transportmalet.

Vi konstaterar att regeringen i sin skrivelse anger att den 1 sitt uppdrag till
Trafikverket om en nationell plan for perioden 2026-2037 betonade att de av
riksdagen beslutade klimatmalen ska nas. Vi vill ocksa paminna om att Milj6-
maélsberedningen den 30 oktober 2025 dverldmnade sitt betdnkande med for-
slag om uppdaterade klimatmal till 2030. Forslagen bygger pa en bred
overenskommelse mellan riksdagens atta partier. Vid presstréiffen i samband
med 6verldmnandet betonade klimat- och miljominister Romina Pourmokhtari
(L) sjalv vérdet av denna enighet samt att det var angelédget att sta fast vid
klimatmaélen.

Nu har dock klimat- och miljoministern dppnat for att avskaffa transport-
maélet. Vi vill dock understryka att detta mal &r en central del av det klimat-
politiska ramverket och har varit vigledande for investeringar och styrmedel
inom transportsektorn. Transportsektorn star for en betydande del av Sveriges
territoriella utsldpp. Att dndra eller avskaffa mélet far darfor stora konse-
kvenser for savil infrastrukturplanering som néringslivets omstéllning och
Sveriges mojligheter att leva upp till sina internationella ataganden.

Mot bakgrund av ovan anser vi att det dr angeldget med ett klargdrande fran
regeringen om huruvida de anser att transportmalet bor kvarsta samt om reger-
ingen avser att tillgodose de delar av tillkdnnagivandet som inbegriper
transportmalet.

3. Behandlingen av tillkiinnagivandena om kompetensbevis
och hastighetsbegrinsning avseende fritidsbatar (rskr.
2004/05:178) och lagens omfattning (rskr. 2020/21:379) (MP)

Linus Lakso (MP) anfor:

Jag delar inte regeringens uppfattning att tillkdnnagivandet om kompetens-
bevis och hastighetsbegriansning avseende fritidsbétar (rskr. 2004/05:178) och
det ndra sammankopplade tillkdnnagivandet om att infora ett nytt teknik-
neutralt obligatoriskt forarbevis kopplat till fart for vissa vattenfordon
(rskr. 2020/21:379) ér slutbehandlade.

I sin skrivelse hinvisar regeringen till den nya lagen (SFS 2021:626) om
forarbevis for vattenskoter som tradde i kraft den 1 maj 2022. Lagen innebar
att en vattenskoter far framforas endast av den som har ett forarbevis samt att
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forarbevis far utfardas till den som har fyllt 15 ar och har genomgatt fore-
skriven utbildning med godként resultat.

Lagen som regeringen hanvisar till i sin skrivelse avser dock endast vatten-
skoter och inte andra typer av fritidsbatar som med hog fart kan framforas pa
vatten, vilka ocksa omfattas av de hér aktuella tillkdnnagivandena.

De atgirder som regeringen hénvisar till och hittills har vidtagit dr steg i
réitt riktning. Ddremot motsvarar de inte fullt ut avsikten med riksdagens till-
kénnagivanden. Jag anser ddrmed att tillkdnnagivandena inte dr slutbehand-
lade och att regeringen behover vidta ytterligare atgdrder pd omradet.



BILAGA 1

Regeringens redovisning av slutbehandlade
tillkdnnagivanden

Riksdagsskrivelse 2004/05:178 om kompetensbevis och
hastighetsbegrinsning avseende fritidsbatar

Riksdagsskrivelse 2004/05:178 innehaller ett tillkdnnagivande dér riksdagen
framfor att regeringen snarast bor 1ata utreda forutsittningarna for obligatorisk
utbildning och forarbevis for att fa framfora vissa fritidsbatar.

Vissa tidigare initiativ pd omrddet
Regeringen paminner inledningsvis om att frigan om kompetensbevis och
hastighetsbegriansningar  for fritidsbatar behandlades 1 proposition
2005/06:160 Moderna transporter. Regeringen utarbetade och remitterade
dven under 2008 en departementspromemoria om behorighetsbevis for
fritidsbatar och fritidsskepp. En remissammanstillning har gjorts och ett
fordjupat kunskapsunderlag i fragan har tagits fram inom Regeringskansliet.
Regeringen uppger att fridgan om sérskild reglering av vattenskotrar
aktualiserades under sommaren 2013 och att Havs- och vattenmyndigheten i
november 2013 redovisade ett regeringsuppdrag om att kartldgga besvar fran
vattenskotrar och andra mindre, motordrivna farkoster. Myndigheten
analyserade dven behovet av en sérskild reglering for sadana farkoster.
Regeringen uppger att den under 2016 remitterade ett forslag om obliga-
toriskt forarbevis for vattenskoter. Efter avslutad remiss gjordes en samman-
stdllning av remissvaren. Dérefter analyserades fragan vidare inom Regerings-
kansliet men forslaget ledde inte till ndgon lagstiftning. I april 2019 beslutade
regeringen om en #dndring i forordningen (1993:1053) om anvéndning av
vattenskoter som innebdr att en vattenskoter far framforas endast av den som
har fyllt 15 ar. Férordningsandringen tradde i kraft den 1 juni 2019.
Regeringen uppger vidare att den 1 april 2021 beslutade om propositionen
Forarbevis for vattenskoter som inneholl forslag till ny lag om forarbevis for
vattenskoter. Riksdagen antog propositionen i juni 2021 och lagen tridde i
kraft den 1 maj 2022. Lagen innebdr att en vattenskoter endast far framforas
av den som har ett forarbevis samt att forarbevis fér utfdrdas till den som har
fyllt 15 &r och har genomgatt foreskriven utbildning med godként resultat.

Slutredovisning

I budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22 avsnitt 3.3.3)
anforde regeringen att den vid en samlad bedomning och mot bakgrund av den
tid som har forflutit sedan tillkénnagivandet beslutades anser att det inte
framstdr som motiverat att ta nagra nya initiativ i syfte att tillmotesgé
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tillkdnnagivandet. Med hénvisning till denna bedomning anforde regeringen i
propositionen att regeringen anser att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2018/19:165 om fordjupad éversyn av
forarutbildningen

Riksdagsskrivelse 2018/19:165 innehéller ett tillkdnnagivande om dels
behovet av en generell dversyn av forarutbildningen, dels att antalet tillstdnd
som en handledare kan ha bor begrinsas till tio stycken och att mojligheten att
infora tillstdndsplikt for innehav av fordon med dubbelkommando bor ses
over.

Atgéirder mellan 2018 och 2020

Regeringen padminner inledningsvis om att Trafikverket och Transport-
styrelsen har gjort en dversyn av forarutbildningen och i januari 2019 over-
lamnade en rapport med forslag om ett nytt forarutbildningssystem for
personbil. Statens vig- och transportforskningsinstitut utviarderade dven under
2018 begransningen for handledare att handleda fler dn 15 elever under en
femarsperiod. Slutsatsen var att begrdnsningen troligen inte har haft avsedd
effekt eftersom den som utfor illegal verksamhet inte langre ansdker om hand-
ledartillstand.

I september 2019 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att foresla
atgdrder mot fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet, dér det
ingick att dvervdga en ytterligare begrinsning av antalet handledartillstdnd
som en person kan ha samt att infora en begrinsning som innebér att endast
Trafikverkets eller en godkind trafikskolas fordon far anvindas vid prov.
Uppdraget redovisades i oktober 2020 i rapporten Uppdrag att foresla atgarder
mot fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet. Rapporten har
remissbehandlats.

Atgérder mellan 2021 och 2024

Regeringen beslutade i juli 2021 om en é&ndring i kdrkortsforordningen
(1998:980) som innebdr att endast fordon som &dgs eller innehas av
Trafikverket, en trafikskola med tillstdnd eller en gymnasieskola far anvéndas
vid korprov for korkortsbehorighet B. Samtidigt beslutade regeringen att gora
en dndring i végtrafikdataférordningen (2019:382) som innebaér ett krav pé att
registrera den elev som ett handledarskap avser. Detta har gjort det mojligt for
Transportstyrelsen att begrinsa antalet elever som en handledare kan ha till
fem. Forordningséndringarna trddde i kraft den 1 december 2021.
Regeringen pdminner om att riksdagen den 21 juni 2022 antog de lag-
indringar som regeringen foreslog i proposition 2021/22:190 Atgéirder mot
fusk vid forarprov och mot illegal utbildningsverksamhet pa transportomradet.
Lagéndringarna innebér att regeringen eller den myndighet som regeringen
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bestimmer far meddela foreskrifter om avstdngning frén prov pa transport-
omradet, att illegal utbildningsverksamhet pa transportomradet straffbeldggs i
storre utstrickning &n tidigare samt att befintliga straffbestimmelser skérps.
Som en f6ljd av lagdndringarna beslutade regeringen den 17 november 2022
om ett antal forordningséndringar som bl.a. innebér att Trafikverket ska stidnga
av den som genom att anvinda otillatna hjalpmedel eller pé annat sétt forsoker
vilseleda vid olika typer av trafikprov frén att delta i prov i antingen ett eller
tva ar.

Regeringen redovisar dven att den i februari 2023 gav Transportstyrelsen i
uppdrag att gora en oversyn av forarutbildningssystemet och foresla nodvén-
diga forfattningsédndringar som foljer av 6versynen. Transportstyrelsen redo-
visade uppdraget den 15 september 2024 i rapporten Oversyn av forar-
utbildningen for behorighet B.

Slutredovisning

I budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22 avsnitt 3.3.3)
redogjorde regeringen for de vidtagna atgirderna och ansiag att
tillkdnnagivandet med dessa ér tillgodosett och slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2020/21:379 om lagens omfattning

Riksdagsskrivelse 2020/21:379 innehaller tre tillkdnnagivanden som géller
forarbevis for vattenskoter, varav ett rér lagens omfattning. Tillkdnnagivandet
handlar om att infora ett nytt teknikneutralt obligatoriskt forarbevis kopplat till
fart for vissa vattenfordon.

Lagen (2021:626) om forarbevis for vattenskoter tradde i kraft fullt ut den
1 maj 2022. Det hér aktuella tillkdnnagivandet anknyter till det ovan redo-
visade tillkdnnagivandet om kompetensbevis och hastighetsbegransning
avseende fritidsbatar (rskr. 2004/05:178).

Slutredovisning

I budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22 avsnitt 3.3.3)
anforde regeringen att den vid en samlad beddmning och mot bakgrund av den
tid som har forflutit sedan det ursprungliga tillkinnagivandet beslutades anser
att det inte framstar som motiverat att ta nagra nya initiativ i syfte tillmotesgé
tillkdnnagivandet. Med hanvisning till denna beddmning anforde regeringen i
propositionen att den anser att tillkdnnagivandet dr slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2021/22:152 om vintervighallning

Riksdagsskrivelse 2021/22:152 innehaller tva tillkdnnagivanden, varav ett ror
vintervdghéllning. Det handlar om att regeringen bor se 6ver hur Trafikverket
utformar upphandlingar med entreprendrer sa att det dr mojligt att — inom
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rimliga tidsramar — utfora sndrdjning, sdvil at staten som at enskilda
vigsamfalligheter.

Vissa regeringsuppdrag

Regeringen uppger att Regeringskansliet remitterade trafikutskottets betank-
ande till Trafikverket for att 1ta myndigheten ldmna synpunkter pa hanter-
ingen av tillkdnnagivandet. Som svar pa remissen ldmnade Trafikverket i
augusti 2022 en skrivelse dar myndigheten redog6r for hur vintervaghéllning
utfors och hur upphandlingar utformas och genomfors for att sakerstélla en vél
fungerande snordjning av de statliga vigarna samtidigt som man tar hdnsyn
till de enskilda végarna.

I september 2023 beslutade regeringen att ge en utredare i uppdrag att se
over reglerna for statsbidrag till enskild vdghallning. I uppdraget ingick ocksa
att analysera forordningens tillimpningsomrade och Trafikverkets roll i den
enskilda vidghallningen och ldmna nddvéndiga forslag till fordndringar.
Utredaren redovisade uppdraget den 30 juni 2024 i promemorian Statsbidrag
till enskild vdghallning. Promemorian har remitterats och remisstiden gick ut
den 23 december 2024.

Arbetet i och med faststillandet av den kommande nationella planen

Regeringen framhéller att den i juni 2023 gav Trafikverket i uppdrag att ta
fram inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for planperioden 2026—
2037. En del av uppdraget innebér att Trafikverket ska redogora for det
pagéende arbetet med att stirka arbetssdtt och metoder for underhalls-
verksamheten i syfte att forbéttra genomforandet utifran ett kostnads- och
kapacitetsperspektiv, samtidigt som verksamheten ska vara sa lite trafik-
storande som mojligt. Trafikverket redovisade uppdraget den 15 januari 2024
och redovisningen bereds nu inom Regeringskansliet. Redovisningen skulle
ligga till grund f6r den kommande infrastrukturpropositionen med forslag till
nya ekonomiska ramar och inriktning for en ny plan for transportinfra-
strukturen.

Regeringen uppger att den i oktober 2024 Overlimnade propositionen
Vigen till en pélitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera
(prop. 2024/25:28) till riksdagen. Regeringen framhaller att den i propo-
sitionen foreslog en historiskt stor satsning pa transportinfrastrukturen dér den
ekonomiska ramen for perioden 20262037 foreslogs 6ka med 200 miljarder
kronor jamfort med den tidigare planperioden, till 1 171 miljarder kronor. Det
innebér enligt regeringen en stor utdkad satsning pd underhéll, vilket dven
inkluderar att aterta eftersatt underhall.

Slutredovisning

I budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22 avsnitt 3.3.4)
redogjorde regeringen for de vidtagna atgidrderna och instdmde i att Trafik-
verket fortsatt bor uppmuntra enskilda vighallare att samarbeta med varandra,
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for att pé sé sitt forbattra forutsittningarna for en kostnadseffektiv vintervég-
héallning. Regeringen instimde ocksd i utredningens forslag om att en ny
forordning ska ersitta den nuvarande for att tydliggora dndamalet, forutsitt-
ningarna och formerna for bidrag till enskild védghallning. Vidare instimde
regeringen dven i utredarens forslag om att Trafikverkets serviceskyldighet
gentemot enskilda vaghéllare bor fortydligas och att det bor anges i1 Trafik-
verkets instruktion att myndigheten pé ett kostnadseffektivt sitt ska
tillhandahélla lattillgénglig, kvalificerad och behovsanpassad information och
rddgivning till enskilda vaghallare.

Sammantaget bedomde regeringen i propositionen att den nya férordningen
kommer skapa forutséttningar for att fortydliga och forbéttra processen for de
statliga bidragen till de enskilda véghéllarna. Regeringen redogjorde i
propositionen dven for beslutet den 19 juni 2025 om en ny forordning om
statsbidrag till enskild vighallning (SFS 753) och &ndringar i férordningen
(2010:185) med Trafikverkets instruktion (SFS 755) och att forordningarna
triddde i kraft den 1 januari 2026. Avslutningsvis konstaterade regeringen i
budgetpropositionen att den ansag att riksdagens tillkdnnagivande &ar
tillgodosett och slutbehandlat.
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Regeringens redovisning av inte
slutbehandlade tillkdnnagivanden

Riksdagsskrivelse 2014/15:144 om en strategi for luftfarten

Riksdagsskrivelse 2014/15:144 innehaller ett tillkdnnagivande om att reger-
ingen bor ta fram en luftfartsstrategi for stiarkt konkurrenskraft for flyget inom
en snar framtid.

Arendets utveckling t.o.m. 2017

Regeringen pdminner om att den i januari 2017 antog en svensk flygstrategi. I
och med antagandet av strategin gjorde regeringen bedomningen att tillkdnna-
givandet var slutbehandlat, vilket den redovisade i skrivelse 2016/17:75. 1
trafikutskottets yttrande 6ver konstitutionsutskottets betdnkande med anled-
ning av regeringens skrivelse menade dock trafikutskottet att regeringens
bedémning av tillkdnnagivandet som slutbehandlat var otillfredsstéllande.
Riksdagen riktade sedan ett nytt tillkdnnagivande till regeringen om att reger-
ingen snarast borde utforma en nationell flygstrategi som syftar till att siker-
stélla flygets konkurrenskraft (rskr. 2016/17:185).

I budgetpropositionen for 2018 ldamnade regeringen en nérmare redogorelse
for flygstrategin, bl.a. om dess sju fokusomréden och betydelsen av ett héllbart
flygresande, réttvisa villkor och sund konkurrens, betydelsen av att utveckla
Arlanda flygplats som nav och storflygplats samt 6kad export av svenska varor
och tjénster. Regeringen anforde i propositionen att tillkénnagivandena i riks-
dagsskrivelserna 2014/15:144 respektive 2016/17:185 med detta var slut-
behandlade.

Vid trafikutskottets behandling av budgetpropositionen for 2018 konsta-
terade utskottet att det inte delade regeringens uppfattning att tillkénna-
givandena var slutbehandlade. Utskottet anség i stéllet att riksdagen en tredje
gang borde tillkdnnage for regeringen att det behdvs en flygstrategi med syftet
att stdrka forutsédttningarna for jobb och tillvéxt inom flygbranschen och att
sékra niringslivets och privatpersoners behov av transporter i hela landet.
Riksdagen beslutade ddrefter om ett nytt likalydande tillkénnagivande (rskr.
2017/18:104).

Atgéirder mellan 2018 och 2019

Regeringen uppger att infrastrukturministern i mars 2018 holl ett uppf6ljnings-
mote med de aktdrer som varit med och tagit fram regeringens flygstrategi.
Regeringen tillsatte under 2018 ocksa en utredning om styrmedel for att fraimja
anvindning av biobrinsle for flyget. Vidare paborjades den flygplatsoversyn
som regeringen aviserat i flygstrategin. [ maj 2018 gav regeringen Luftfarts-
verket i uppdrag att gora en fordjupad studie om utformningen av det svenska
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Iuftrummet. Studien skulle resultera i en luftrumsstrategi, Luftrum 2040, som
kan utgdra underlag for uppdrag att se 6ver luftrummet. Luftfartsverket redo-
visade uppdraget i maj 2019.

L april 2018 gav regeringen dven i uppdrag at Energimyndigheten att frimja
héllbara biobrénslen for flyg. I uppdraget ingick att myndigheten ska verka for
att inrikesflyget stéller om till fossilfria drivmedel och for att internationell
bunkring vid svenska flygplatser i mojligaste mén ska avse sddana drivmedel.
Dirtill gav regeringen i juni 2018 Transportstyrelsen i uppdrag att ta fram
underlag om obemannade luftfartyg, s.k. drénare. Uppdraget redovisades i juni
2019.

Regeringen uppger att den under 2019 fortsatte att bedriva arbetet med
luftfartspolitiken inom ramen for de fokusomraden och prioriteringar som
beslutades i flygstrategin 2017. Regeringen framhaller bl.a. att Arlandaradet
avslutade sitt arbete i mars 2019. For ytterligare information om hanteringen
av Arlandaradets arbete hinvisar regeringen till sin redogdrelse i skrivelse
2022/23:75. Under hosten 2019 dgde generalférsamlingen for Internationella
civila luftfartsorganisationen (ICAO) rum. Regeringen uppger att Sverige var
mycket aktivt i bade forberedelserna och EU-koordineringen och agerade i
enlighet med flygstrategins prioriteringar. Regeringen uppger &ven att
internationella forhandlingar dgde rum under 2019 i syfte att liberalisera
Sveriges bilaterala luftfartsavtal med tredjeldnder. Exempelvis har dndringar i
luftfartsavtalet med Japan nu mdjliggjort tilltrade for skandinaviska flygbolag
till den japanska flygplatsen Haneda.

Atgéirder under 2020

Under 2020 paverkades luftfarten av covid-19-pandemin. Enligt regeringen
vidtogs dérfor en rad atgdrder under aret, vilka redovisas nedan.

Stodatgirder med anledning av pandemin

Regeringen uppger att man vidtog en rad stodatgérder for flygbranschen.
Atgirderna inbegrep

— statliga kreditgarantier for svenska flygforetag, varav hogst 1,5 miljarder
kronor till SAS AB (prop. 2019/20:136, bet. 2019/20:FiU52, rskr.
2019/20:188)

— kapitaltillskott till SAS AB om 5 miljarder kronor (prop. 2019/20:187, bet.
2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:364)

— kapitaltillskott till Swedavia AB om 3,15 miljarder kronor (prop.
2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:364)

— tillskott till Luftfartsverket om 900 miljoner kronor (prop. 2019/20:187,
bet. 2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:366)

— extradriftsbidrag till icke-statliga flygplatser under 2020 med 100 miljoner
kronor (prop. 2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:366)

— inforande av temporir allméin trafikplikt for flyglinjer mellan Arlanda
flygplats och vissa flygplatser i Norrland och Visby flygplats med uppdrag
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till Trafikverket att upphandla flygtrafik pa linjerna for en kostnad om
hogst 105 miljoner kronor (prop. 2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62, rskr.
2019/20:366).

Dirutdver pdminner regeringen om att riksdagen efter forslag frdn regeringen
dven avsatte 75 miljoner kronor for att forstidrka ambulansflygets kapacitet och
tillgdnglighet under den pagdende pandemin (prop. 2019/20:187, bet.
2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:366).

Nya och redovisade regeringsuppdrag

I regleringsbrevet for budgetaret 2021 gav regeringen Energimyndigheten i
uppdrag att forldnga satsningen pa att framja hallbara biobrédnslen for flyg.
Regeringen vidgade uppdraget till att omfatta satsningar pa forskning och
utveckling av elflyg och vitgasdrift, inklusive tank- och laddinfrastruktur. For
2021 skulle hogst 50 miljoner kronor anvédndas och for 2022 berdknades hogst
50 miljoner kronor anvéndas for uppdraget, varav minst 5 miljoner kronor
arligen for den del av uppdraget som avsag elflyg.

Regeringen uppger dven att den i december 2020 gav Trafikverket i
uppdrag att forhandla och ingé dverenskommelser om temporéra beredskaps-
flygplatser t.o.m. den 28 februari 2021.

Regeringen informerar vidare om att den under 2020 tog emot redovis-
ningar av tre regeringsuppdrag inom luftfartsomradet:

— T april 2020 redovisade Trafikanalys ett uppdrag att samordna ett myn-
dighetsgemensamt arbete med Statens energimyndighet, Konsument-
verket, Naturvardsverket och Transportstyrelsen om obligatoriska klimat-
deklarationer i samband med marknadsforing och forséljning av langvaga
resor med buss, tag, flyg eller férja.

— T juni 2020 redovisade Transportstyrelsen ett uppdrag om miljostyrande
start- och landningsavgifter.

— I oktober 2020 redovisade Trafikanalys ett kunskapsunderlag om eldrivna

flygplan.
Arbetet pa EU-niva

Nar det giller arbetet pA EU-niva under 2020 framhaller regeringen att olika
atgédrder vidtogs for att forhindra att flygbolagen skulle forlora oanvinda start-
och landningstider, bl.a. genom tillfélliga dndringar i Europaparlamentets och
rddets forordning (EU) 2020/459 om gemensamma regler for fordelning av
ankomst- och avgéingstider vid gemenskapens flygplatser. Utdver detta
praglades EU-arbetet av forhandlingar om den fortsatta relationen mellan
Storbritannien och EU samt ett uppdaterat forslag till det gemensamma
europeiska luftrummet (SES2+) som kommissionen presenterade i september
2020.
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Atgiirder under 2021

Regeringen uppger att arbetet under 2021 priaglades av atgirder for att fortsétta
att minska pandemins negativa effekter pa luftfarten.

Uppdrag om beredskapsflygplatser och samhiillsviktigt flyg

Under 2021 sag regeringen ett behov av att komplettera det nationella nétet av
beredskapsflygplatser med ytterligare ett antal tempordra beredskapsflyg-
platser for att tillgodose behovet av tillgénglighet for samhéllsviktiga luftfarts-
transporter for hilso- och sjukvard, t.ex. ambulansflyg. Regeringen forlédngde
dérfor Trafikverkets uppdrag att forhandla och ingd dverenskommelser om
tempordra beredskapsflygplatser flera génger, slutligen t.o.m. den 31 decem-
ber 2021. I december 2021 gav regeringen vidare Trafikverket i uppdrag att
forhandla och ingd 6verenskommelser om att flygplatser skulle vara bered-
skapsflygplatser under 2022.

For att tillgodose behovet av samhallsviktigt flyg beslutade regeringen om
att forldnga Trafikverkets uppdrag att infora tempordr allmén trafikplikt for
flyglinjer mellan Arlanda flygplats och vissa flygplatser i Norrland och Visby
flygplats. Regeringen gav darfor i uppdrag till Trafikverket att upphandla
flygtrafik pa dessa linjer t.o.m. den 30 juni 2021 och beslutade direfter i juni
2021 att forldnga uppdraget ytterligare t.o.m. den 31 december 2021.

Ekonomiska stodatgarder

Regeringen pdminner om att riksdagen under 2021 efter regeringens forslag
fattade beslut om kreditgarantier eller en laneram till SAS-koncernen (prop.
2020/21:208, bet. 2020/21:FiU52, rskr. 2020/21:419). Till f6ljd av pandemin
och efter forslag fran regeringen har riksdagen dven beslutat om stod genom
att statlig medfinansiering tillfalligt bor 1amnas till verksamheten for att sam-
ordna ankomst- och avgéngstider for flygplatser i Sverige (prop. 2020/21:208,
bet. 2020/21:FiU52, rskr. 2020/21:422).

Klimat- och miljoatgirder

Regeringen framhéller att riksdagen efter regeringens forslag beslutat att
bemyndiga regeringen att meddela foreskrifter om att flygplatsavgifter ska
differentieras av miljoskdl (prop. 2020/21:154, bet. 2020/21:TU14, rskr.
2020/21:334). Bemyndigandet gor det mojligt att meddela foreskrifter om att
det pé vissa flygplatser ska vara obligatoriskt att ta hinsyn till milj6- och
klimatstyrande effekter ndr man tar fram start- och landningsavgifter. Den 20
juni 2021 beslutade regeringen om dndring i forordningen (2011:867) om flyg-
platsavgifter sé att start- och landningsavgifter ska differentieras i forhéllande
till luftfartygs klimatpaverkan.

Under hosten 2021 remitterade regeringen en promemoria med forslag till
en ny lag och en ny forordning om klimatdeklarationer for resor, bl.a. flyg-
resor. Arendet har lagts till handlingarna utan att nigra ytterligare atgérder har
vidtagits.
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Avtal med Forenade kungariket

Under 2021 ingick Sverige ett samforstandsavtal med Forenade kungariket om
ytterligare trafikréttigheter for frakt. Avtalet innebér att lufttransportforetag
fran Forenade kungariket fér rétt att landa i Sverige for att utfora reguljara och
icke reguljdra lufttransporttjinster med gods mellan punkter i Sverige och
punkter utanfor EU som en del i en transport som borjar eller slutar i Forenade
kungariket, utan begrénsning nér det giller rutt, kapacitet eller frekvens.
Motsvarande rittighet ges till EU-lufttrafikforetag i férhallande till Férenade
kungariket.

Atgiirder under 2022

Regeringen paminner om att luftfarten under inledningen av 2022 fortsatte att
préglas av minskad efterfridgan pa flygresor till foljd av pandemin. Under aret
paverkades luftfarten ocksé av kriget i Ukraina, inte minst i form av stdngda
luftrum och hdjda brénslepriser. Regeringen framhaller att den under 2022
fortsatte att bedriva arbetet med luftfartspolitiken inom ramen for de
fokusomréaden och prioriteringar som beslutades i flygstrategin 2017.

Ekonomiska stodatgirder samt utredningsuppdrag

Regeringen framhaller att det under 2022 inrédttades ett tillfalligt driftsstod om
100 miljoner kronor till regionala flygplatser (prop. 2021/22:113, bet.
2021/22:FiU44, rskr. 2021/22:172). Regeringen paminner dven om att den i
december 2022 gav Trafikverket i uppdrag att férhandla och ingéd Gverens-
kommelser om att flygplatser skulle vara beredskapsflygplatser under 2023.

Regeringen uppger att den i februari 2022 gav en utredare i uppdrag att ta
fram en plan for Arlanda flygplats framtida utveckling. Utredaren presenterade
1juni 2022 rapporten Arlanda flygplats — en plan for framtiden (Ds 2022:11).
Rapporten remissbehandlades t.o.m. den 31 oktober 2022.

Den 30 maj 2022 gav regeringen vidare en utredare i uppdrag att utreda och
ta fram ett forslag till inriktning for statens ansvar for flygplatser i Sverige.
Utredaren redovisade uppdraget den 15 februari 2023 i promemorian Statens
ansvar for det svenska flygplatssystemet — for tillgénglighet och beredskap.
(Ds 2023:3). Promemorian har remitterats.

Regeringen pdminner vidare om att den i budgetpropositionen for 2023
(prop. 2022/23:1 utg.omr. 22) anférde att Bromma flygplats har stor betydelse
for tillgangligheten savil for Stockholmsregionen som for vriga landet, vilket
betyder att flygplatsen &r viktig for t.ex. néringslivet och foretagandet. Reger-
ingen konstaterade darfor att Bromma flygplats ska bevaras.

Atgirder pa EU-niva och inom ICAO

Pa EU-niva framhaller regeringen de fortsatta forhandlingarna om det s.k. 55-
procentspaketet, dér en preliminér 6verenskommelse ndddes i december 2022
mellan radet och Europaparlamentet i flygdelarna av EU:s utslédppshandels-
system (EU ETS). Forhandlingar om ReFuelEU Aviation (héllbara flyg-
brinslen) pagick ocksa under 2022. Aven férhandlingarna om férslaget om det
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gemensamma europeiska luftrummet fortsatte. Vidare beslutade radet och
Europaparlamentet om ett forslag om tillfalliga ldttnader fran reglerna om
utnyttjande av ankomst- och avgangstider vid unionens flygplatser (férordning
(EU) 2022/2038 om éndring av radets forordning (EEG) nr 95/93 vad géller
tillfélliga lattnader frn reglerna om utnyttjande av ankomst- och avgéngstider
vid unionens flygplatser pa grund av en epidemiologisk situation eller militér
aggression).

Bland ovrigt internationellt arbete noterar regeringen dven arbetet inom
ICAO. Som en forberedelse infor generalférsamlingens méte under hosten
2022 anordnades i juli ett hognivimote for att fraimja en global dverens-
kommelse om ett langsiktigt mal for den globala luftfartens koldioxidutslapp.
Vid ICAO:s generalférsamling 2022 antogs sedan detta mal, d& medlems-
landerna bl.a. beslutade att kollektivt verka for att den internationella luft-
fartens utslépp av koldioxid ska vara nettonoll 2050.

Atgéirder under 2023

Niér det géller dtgiarderna under 2023 framhaller regeringen arbetet pd EU-
omréadet samt ett antal nationella initiativ.

Initiativ pa EU-niva och inom ICAO

Regeringen uppmirksammar inledningsvis att dndringen av EU:s utsldpps-
handelssystem, direktiv (EU) 2023/959, formellt antogs i maj 2023 under det
svenska ordforandeskapet i EU:s ministerrdd. Inom EU nadde radet och
Europaparlamentet dven en prelimindr §verenskommelse om forslaget om
héallbara flygbrinslen (ReFuel EU Aviation) som beslutades formellt i
september 2023 i form av forordning (EU) 2023/2405 om sékerstdllande av
lika villkor for hallbar lufttransport. Vidare naddes for forsta gdngen sedan
trepartssamtalen startade 2021 en prelimindr uppgorelse mellan rddet och
Europaparlamentet om ett kapitel i forslaget om det s.k. SES2+, det gemen-
samma europeiska luftrummet.

Regeringen paminner d4ven om att Icao i november 2023 anordnade en
tredje konferens om alternativa brinslen inom luftfarten. Vid motet enades
man om ett globalt ramverk och mal om fem procents vixthusgasreduktion till
2030 genom anvindning av alternativa flygbréanslen.

Atgiirder pa nationell niva

Regeringen uppger att den i juli 2023 gav Transportstyrelsen i uppdrag att
utreda fragestéllningar som aktualiseras av anvindandet av dronare och deras
roll i transportsystemet i Sverige. Syftet med uppdraget var att stérka forutsatt-
ningarna for en konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige och EU samt fraimja
en sdker, hallbar och effektiv anvindning av dronare som tar hdnsyn till
nationella forutsédttningar och eventuella allmidnna och enskilda motstaende
intressen. Uppdraget skulle redovisas senast den 30 augusti 2024.
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I budgetpropositionen for 2024 aviserade regeringen vidare att den avser
att fortsétta det strategiska arbetet nédr det géller flygets konkurrenskraft. I
november 2023 holl infrastruktur- och bostadsministern ett dialogmdte med
ett antal aktorer om hur luftfartens konkurrenskraft kan stérkas.

Den 20 december 2023 beslutade regeringen att ge en sérskild utredare,
som ska fungera som samordnare, i uppdrag att fora dialog med berdrda
aktorer for att identifiera och foresld dtgdrder som kan genomforas pa sdvil
kort som 14ng sikt for att 6ka kapaciteten och forbittra tillgdngligheten till och
frdn Arlanda flygplats. Syftet med samordnarens uppdrag &r att ta fram
underlag som kan bidra till att 6ka kapaciteten i infrastrukturen och forbéttra
tillgéngligheten till och fran Arlanda flygplats for att pa sa sétt stirka flyg-
platsens konkurrenskraft och bidra till att flygplatsen far battre mojligheter att
utvecklas pa ett langsiktigt hallbart sétt. Samordnaren skulle redovisa sitt
uppdrag senast den 31 maj 2025.

Atgéirder under 2024

Regeringen paminner om att den i och med beslutet om vérindringsbudgeten
for 2024 okade anslaget 1:12 Transportstyrelsen med dver 1 miljard kronor
(prop. 2023/24:99 utg.omr. 22, bet. 2023/24:FiU21, rskr. 2023/24:25). Syftet
var att i mojligaste man undvika kraftiga avgiftshojningar for flygbolagen som
annars hade varit nddvindiga inom det gemensamma avgiftsutjimnings-
systemet for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage, det s.k. GAS-
systemet. Riksdagen beslutade vidare efter regeringens forslag i budgetpropo-
sitionen for 2025 att avskaffa flygskatten den 1 juli 2025 (prop. 2024/25:1, bet.
2024/25:FiUl, rskr. 2024/25:49).

Atgirder under 2025

Den 20 maj 2025 fick en bokstavsutredare i uppdrag att analysera och foresla
hur tillgangen till hallbara, fossilfria och koldioxidsnéla drivmedel for sjo-
farten och luftfarten i Sverige kan framjas (LI12025/01033). Uppdraget ska
redovisas senast den 30 april 2026.

Den 28 maj 2025 beslutade regeringen att ge en sérskild utredare i uppdrag
att utreda statens framtida roll som &dgare och forvaltare av flygplatser samt
Bromma flygplats funktion (dir. 2025:55). Uppdraget ska redovisas senast den
30 september 2026.

Arendets framtida beredning

Regeringen meddelar att den efter sitt forslag i budgetpropositionen for 2026
har beslutat om atgéirder for att forbéttra luftfartens konkurrenskraft. En atgérd
ar att hoja anslaget 1:6 Ersdttning avseende flygplatser, som bl.a. anvénds for
bidrag till kommuner for driftsstod till icke-statliga flygplatser. Det hdjs med
318 miljoner kronor fr.o.m. 2026 (se redogorelsen under rskr. 2016/17:101),
En annan étgérd &r att hoja anslaget 1:12 med 10 miljoner kronor for arbetet
med att forbéttra forutsittningarna for fler direktlinjer till Sverige och
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Stockholm-Arlanda (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22 avsnitt 3.5.6 och avsnitt
3.5.12, bet. 2025/26:TU1, rskr. 2025/26:127).

Regeringen meddelar ddrmed att drendet bereds vidare och konstaterar att
tillkdnnagivandet inte 4r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2016/17:101 om regionala flygplatser

Riksdagsskrivelse 2016/17:101 innehéller ett tillkdnnagivande dér regeringen
uppmanas att virna de regionala flygplatserna i sin aviserade flygstrategi.

Arendets utveckling

Regeringen pdminner inledningsvis om att den i januari 2017 beslutade om en
nationell flygstrategi som bl.a. understrok betydelsen av de icke-statliga flyg-
platserna for att uppnd en god tillgédnglighet i hela landet. I budget-
propositionen for 2018 angav regeringen att tillkdnnagivandet i och med detta
var slutbehandlat (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22).

Vid behandlingen av budgetpropositionen for 2018 motsatte sig trafik-
utskottet regeringens bedémning att tillkdnnagivandet var slutbehandlat (bet.
2017/18:TU1). Utskottet foreslog dérfor att riksdagen skulle rikta ett nytt
tillkdnnagivande till regeringen om behovet av en nationell flygstrategi som
véarnar de regionala flygplatserna, och riksdagen stéllde sig bakom utskottets
forslag (rskr. 2017/18:104).

Atgéirder mellan 2017 och 2020

Regeringen uppmirksammar att den i flygstrategin frdn 2017 understrok
betydelsen av de icke-statliga flygplatserna i transportsystemet for att uppna
en god tillgénglighet i hela landet. Regeringen framhdll att de statliga bidragen
till de icke-statliga flygplatserna darfor dr betydelsefulla for att finansiera
driften av dessa flygplatser, men att de bor ses ur ett trafikslagsévergripande
perspektiv. Detta innebér att stod ska kunna ldmnas till en flygplats om det
saknas tillfredsstdllande kollektiva transportalternativ. Stodet ska ses som ett
komplement till flygplatsernas egen finansiering genom rdrelseintdkter.
Samtidigt ska langsiktigt hallbara forutsittningar for statligt stod till icke-
statliga flygplatser efterstrivas. Regeringen anforde dven att okade mojlig-
heter till effektivisering och anvindande av ny teknik pa sikt bor kunna minska
behoven av offentliga stod till flygplatser.

Regeringen konstaterar dértill att EU-kommissionen i maj 2017 antog
omarbetade regler for stdd till flygplatser. De nya reglerna ar i linje med det
forslag som Sverige lamnat till kommissionen och innebér bl.a. att driftsstod
kan ges till flygplatser med férre &n 200 000 resendrer arligen.

Vidare framhaller regeringen att Regeringskansliets interna arbete med en
oversyn av de svenska icke-statliga flygplatserna pabdrjades 2018, i enlighet
med den nationella flygstrategin. Under 2020 gavs arbetet tillfdlligt ldgre
prioritet pa grund av behovet av akuta atgérder for flygplatserna till f61jd av
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den pagaende pandemin. Med anledning av pandemin inrdttade regeringen
efter riksdagens beslut tillfdlliga driftsstod om 100 miljoner kronor till
regionala flygplatser under 2020 (prop. 2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62,
rskr. 2019/20:366). Darutdver sag regeringen ett behov av att komplettera det
nationella nétet av beredskapsflygplatser med ytterligare ett antal temporéra
beredskapsflygplatser, for att tillgodose behov av tillgénglighet f6r samhalls-
viktiga luftfartstransporter for hilso- och sjukvérd, t.ex. ambulansflyg. I
december 2020 gav regeringen dirfor Trafikverket i uppdrag att forhandla och
inga Overenskommelser om tempordra beredskapsflygplatser t.o.m. den 28
februari 2021.

Atgéirder mellan 2021 och 2024

Regeringen paminner om att den har forldngt uppdraget till Trafikverket att
forhandla och ingéd Overenskommelser om att flygplatser ska vara
beredskapsflygplatser flera ganger. Under 2021 forlingdes uppdraget forst
t.o.m. den 31 maj 2021, dérefter t.o.m. den 30 september 2021 och slutligen
t.o.m. den 31 december 2021. I december 2021 gav regeringen Trafikverket i
uppdrag att forhandla och ingd dverenskommelser om att flygplatser skulle
vara beredskapsflygplatser under 2022.

Under 2022 inrittade regeringen enligt sin redogorelse ett tillfalligt
driftsstod om 100 miljoner kronor till regionala flygplatser (prop.
2021/22:113, bet. 2021/22:FiU44, rskr. 2021/22:172). Vidare gav regeringen
i maj 2022 en utredare i uppdrag att ta fram ett forslag till inriktning for statens
ansvar for flygplatser i Sverige. Utredaren redovisade uppdraget den 15
februari 2023 i promemorian Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet
— for tillgédnglighet och beredskap (Ds 2023:3). Promemorian har
remissbehandlats. I december 2022 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att
aterigen forhandla och ingd dverenskommelser om att flygplatser skulle vara
beredskapsflygplatser, da for 2023.

Regeringen paminner vidare om att den i november 2023 gav Trafikverket
i uppdrag att forbereda en funktion for att koordinera dppnande av beredskaps-
flygplatser. Uppdraget skulle redovisas senast den 8 april 2024. Regeringen
uppger dven att riksdagen efter regeringens forslag beslutat att ka det statliga
bidraget for driftsstdd till regionala icke-statliga flygplatser med 107 miljoner
kronor i och med budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1 utg.omr. 22,
bet. 2023/24:TU1, rskr. 2023/24:93). I december 2023 gav regeringen Trafik-
verket i uppdrag att pd nytt forhandla och ingd &verenskommelser om att
flygplatser ska vara beredskapsflygplatser, nu for 2024.

Regeringen uppger att den i april 2024 gav Trafikverket i uppdrag att
utreda, forbereda och vidta nodvéndiga atgérder for att ge kommunala och
regionala myndigheter mdjlighet att komplettera det statliga utbudet av
flyglinjer med allmén trafikplikt. Trafikverket redovisade uppdraget den 31
januari 2025. Rapporten har remissbehandlats och remisstiden gick ut den 30
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maj 2025. Beredning pagar inom Regeringskansliet med inriktningen att
regeringen ska aterkomma till riksdagen med forslag till dtgérder under 2026.

I juni 2024 beslutade regeringen om forordningen (2024:532) om stats-
bidrag for icke-statliga flygplatser. Forordningen innehaller bestimmelser om
statsbidrag till kommuner for att finansiera delar av icke-statliga flygplatsers
driftsunderskott. Genom forordningen, som tridde i kraft den 1 januari 2025,
upphédvdes forordningen (2006:1577) om statsbidrag for icke statliga flyg-
platser. I november 2024 beslutade regeringen vidare om en dndring i férord-
ningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket som anger att Trafikverket
ska ansvara for att koordinera Oppnandet av beredskapsflygplatser och ge
service och information till operatdrer av samhillsviktigt flyg. Andringen
tradde i kraft den 15 december 2024. Regeringen paminner om att den i decem-
ber 2024 gav Trafikverket i uppdrag att forhandla och inga 6verenskommelser
om att flygplatser skulle vara beredskapsflygplatser under 2025.

Atgéirder under 2025

Efter regeringens forslag i budgetpropositionen for 2026 har dels det statliga
bidraget till kommuner for driftsstod till regionala icke-statliga flygplatser
okat med 318 miljoner kronor, dels den statliga erséttningen till de 27 bered-
skapsflygplatserna 6kat med 33 miljoner kronor (prop. 2025/26:1 utg. omr. 22
avsnitt 3.5.6 och avsnitt 3.5.12, bet. 2025/26:TU1, rskr. 2025/26:127).
Regeringen konstaterar att tillkdnnagivandet inte dr slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2016/17:185 om en strategi for luftfarten

Riksdagsskrivelse 2016/17:185 innehéller ett tillkdnnagivande om att en
luftfartsstrategi for stérkt konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom en snar
framtid.

Regeringens redovisning av arbetet med anledning av tillkdnnagivandet ar
likalydande med redovisningen av tillkdnnagivandet om en strategi for luft-
farten fran 2015 (rskr. 2014/15:144). Redovisningen aterges under rubriken
Riksdagsskrivelse 2014/15:144 om en strategi for luftfarten. Avsnittet inne-
héller ocksé en ndrmare redogorelse for drendets utveckling.

Regeringen konstaterar att tillkdnnagivandet inte ar slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 om en strategi for luftfarten

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 innehaller tva tillkdnnagivanden, varav ett ror
en strategi for luftfarten. Tillkdnnagivandet handlar om att en luftfartsstrategi
for starkt konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom en snar framtid.

Regeringens redovisning av arbetet med anledning av tillkdnnagivandet 4r
likalydande med redovisningen av tillkdnnagivandet om en strategi for luft-
farten fran 2015 (rskr. 2014/15:144). Redovisningen aterges under rubriken
Riksdagsskrivelse 2014/15:144 om en strategi for luftfarten. Avsnittet inne-
haller ocksa en ndrmare redogdrelse for drendets utveckling.
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Regeringen konstaterar att tillkénnagivandet inte dr slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 om regionala flygplatser

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 innehéller tva tillkdnnagivanden, varav ett ror
regionala flygplatser. Tillkdnnagivandet handlar om behovet av en nationell
flygstrategi som syftar till att sékerstélla flygets konkurrenskraft.

Regeringens redovisning av arbetet med anledning av tillkdnnagivandet ar
likalydande med redovisningen av tillkdnnagivandet om regionala flygplatser
fran 2016 (rskr. 2016/17:101). Redovisningen éterges under rubriken Riks-
dagsskrivelse 2016/17:101 om regionala flygplatser. Avsnittet innehaller
ocksa en narmare redogorelse for drendets utveckling.

Regeringen konstaterar att tillkénnagivandet inte dr slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2019/20:74 om instansordning vid 6verklagan

Riksdagsskrivelse 2019/20:74 innehéller ett tillkéinnagivande om att reger-
ingen skyndsamt bor se 6ver mojligheten for Sékerhetspolisen och Forsvars-
makten att dverklaga beviljande eller terkallande av tillstdnd att anvénda
radioséndare till regeringen nér det 4r motiverat utifrdn Sveriges sékerhet.

Regeringen framhaller att fragan har beretts inom ramen for genomforandet
av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/1972 om inréttande av
en europeisk kodex for elektronisk kommunikation. Regeringen framhéller
samtidigt att det krdvs ytterligare 6verviaganden i drendet. Fragan behandlades
darfor inte i proposition 2021/22:136 Genomforande av direktivet om inrétt-
ande av en europeisk kodex for elektronisk kommunikation.

Regeringen uppger att den under 2023 initierade en nidrmare dialog mellan
de berdrda departementen for att faststdlla hur tillkénnagivandet bor tillmotes-
gés. Regeringen anger dven att drendet bereddes vidare under 2024 och 2025.

Regeringen konstaterar ddrmed att tillkdnnagivandet inte dr slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2019/20:223 om sjilvkorande fordon

Riksdagsskrivelse 2019/20:223 innehéller tva tillkdnnagivanden, varav ett ror
sjdlvkorande fordon. I tillkdnnagivandet anfor riksdagen att regeringen dels
bor verka for att mojliggora storskaliga tester av sjalvkorande fordon i verklig
miljo, dels bor ge Trafikverket 1 uppdrag att utreda hur stor del av végnétet
som kan anvéndas av sjdlvkorande fordon och ta fram en underhéllsstrategi
for vagmarkeringar.

Arbete som hdrror till internationella overenskommelser och EU-niva

Regeringen lyfter fram att foretrddare for regeringen har deltagit aktivt i det
internationella arbetet inom bdde UNECE och EU for att frimja forsok med
och genomférande av automatiserad kdrning av fordon pa ett sékert sétt. Inom
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UNECE har arbetet bl.a. resulterat i forslag till &ndringar i 1968 ars
végtrafikkonvention som tillater automatiserad kdrning pa hogre nivaer.

Regeringen framhaller dven att omfattande arbeten pagér inom EU for att
underldtta uppkopplad och automatiserad korning. Det finns regler och
sérskilda tekniska krav for fordon som é&r helt automatiserade och kan koras
utan en forare i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1426 av
den 5 augusti 2022 om tillimpningsforeskrifter for Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/2144 vad giller enhetliga forfaranden och
tekniska specifikationer for typgodkidnnande av automatiska korsystem i hel-
automatiserade fordon. Bestdimmelserna innebdr att godkdnda helt auto-
matiserade fordon ddrmed kan séttas ut pa marknaden. Hittills har dock inga
sddana helt automatiserade fordon typgodkaénts i Sverige.

Mot bakgrund av bestimmelserna remitterade regeringen i oktober 2023
promemorian Automatiserad kdrning, som innehaller ett forslag till forordning
som syftar till att géra det littare att utveckla automatiserade fordon och sétta
ut dem pa marknaden i Sverige. I forordningen foreslar regeringen att vag-
héllaren fir mandat att foreskriva var typgodkédnda och helt automatiserade
fordon fér framforas i enlighet med kommissionens genomforandeforordning
(EU) 2022/1426. Efter avslutad remissbehandling har en sammanstéllning av
remissvaren upprattats. Under 2025 analyserades remitterade forslag och
remissyttrandena i relation till den pagéende utvecklingen av regler for typ-
godkdnnande av fordon och teknikens mognad. Regeringen anfor att drendet
bereds vidare.

Initiativ och uppdrag pd nationell niva

Regeringen paminner om att storskaliga forsok pa vég, liksom andra forsok
med automatiserade fordon, sedan tidigare &r mdjliga. I augusti 2020 beslutade
regeringen om béde fortsatt giltighet av och dndring i férordningen (2017:309)
om forsoksverksamhet med automatiserade fordon. Detta innebar att férord-
ningen permanentades och att forutséttningarna for tillstdnd till forsoksverk-
samhet fortydligades. Tillstdnd kan darmed ges forutsatt att forsoken genom-
fors pé ett sikert sétt och utan att verksamheten medfor ndgon visentlig stor-
ning eller oldgenhet for omgivningen.

I juni 2020 gav regeringen en utredare i uppdrag att utreda och utvérdera
vissa fragor om dels ansvarsfordelning vid automatiserad korning av vig-
fordon, dels frimjandet av 6kad anvindning av geostaket. Utredaren redo-
visade uppdraget i promemorian Ansvarsfragan vid automatiserad korning
samt nya regler i syfte att frimja en Okad anvindning av geostaket
(Ds 2021:28), som har remissbehandlats.

Nar det giéller de krav som kan stéllas pé infrastruktur, data och uppkopp-
ling pekar regeringen pa att Trafikverket 16pande tar fram underhéllsplaner for
bl.a. markeringar och skyltar. I oktober 2021 gav regeringen Trafikverket i
uppdrag att redogéra for vilka krav som ska stillas pa den statliga
véginfrastrukturens tillstind samt bedoma och redogdra for behovet av
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atgérder for att man ska kunna anvénda automatiserade fordon med forar-
stodjande teknik. I uppdraget ingick bl.a. att ta fram en underhéallsstrategi for
viagmarkeringar och annan viktig viagutrustning for att frimja och stodja auto-
matiserade fordon. Trafikverket redovisade uppdraget under sommaren 2022
1 rapporten Végens stdd till automatiserade fordon. Enligt regeringen utgor
rapporten ett kunskapsunderlag for det fortsatta arbetet med fragan.
Regeringen konstaterar ddrmed att tillkdnnagivandet inte dr slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2019/20:223 om tunga transporter

Riksdagsskrivelse 2019/20:223 innehaller tva tillkdnnagivanden, varav ett ror
tunga transporter. I tillkdnnagivandet uppmanar riksdagen regeringen att verka
for att dispenshanteringen for tunga transporter underléttas och forenklas, bl.a.
genom att Trafikverket erbjuder kommuner méjligheten att delegera beslut om
dispenser for tunga transporter pa vég till Trafikverket.

Regeringen hénvisar inledningsvis till att Trafikverket har initierat och
finansierat ett projekt kopplat till det som riksdagen anfor i tillkdnnagivandet.
Projektet omfattade att utveckla en digital undantagsprocess, vars syfte ar att
med systemstdd ge ett bittre utnyttjande av undantagsfordon och infrastruktur
i tid och rum. Detta ska leda till snabbare och flexiblare handldggning p4 lika
villkor samt en bibehallen standard péd véginfrastrukturen. Projektet utfordes
av Research Institutes of Sweden AB (Rise) och redovisades i en rapport i
oktober 2021. Rapporten innehéller en rad forslag pa atgirder som riktar sig
till ett flertal aktorer. Négra exempel pé atgirder ar informationskampanjer,
gemensamma it-system for Trafikverket och kommunerna, en Gversyn av
Transportstyrelsens foreskrifter, att arbeta mot digital Gvervakning och upp-
foljning samt att genomf6ra en sanktionsvéxling.

Regeringen uppger vidare att den i december 2022 gav Trafikverket i
uppdrag att utreda hur véghallarens handldggning av drenden om undantag
fran kraven pa matt, langd och vikt kan underléttas och forenklas. I uppdraget
ingick att Trafikverket skulle redogéra for hur de rittsliga och praktiska
mojligheterna for Trafikverket ser ut att, helt eller delvis, skota drendehand-
laggningen och fatta beslut om de undantag fran trafikforordningens
(1998:1276) krav pa matt, langd och vikt som i dag skots av kommunala
viaghallare. Regeringen gav dven Trafikverket i uppdrag att

utreda vilka mojliga forenklingar och effektiviseringar av undantags-
processen som kan goras med bibehallen kvalitet i hanteringen

— utreda om det krivs forfattningsidndringar

— ldmna nodvéndiga forfattningsforslag

— utreda vilka kostnader som kan uppsté och hur dessa ska finansieras.

Trafikverket redovisade uppdraget den 17 juni 2024 i rapporten Hantering av
transportdispenser. Rapporten remitterades och remisstiden gick ut den
2 december 2024.
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Atgéirder under 2025

Den 28 maj 2025 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att gora en fordjupad
analys av hantering av undantag fran krav pa matt, langd och vikt. Analysen
skulle avse forutsittningarna for att helt eller delvis 6verta hanteringen av
transportdispenser fran kommunerna. Den fordjupade analysen skulle ocksa
omfatta en detaljerad kostnads- och konsekvensanalys pa bade kort och ldng
sikt, relevanta riskbedomningar, forslag till processer och arbetssétt samt en
tidsplan for ett eventuellt Overtagande. Uppdraget redovisades den
16 december 2025 i rapporten Fordjupad analys om hantering av undantag
fran krav pd métt, lingd och vikt. Regeringen uppger att drendet bereds vidare.

Regeringen konstaterar dédrmed att tillkdnnagivandet inte dr slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2019/20:323 om synfiltsdefekter och dispens

Riksdagsskrivelse 2019/20:323 innehéller ett tillkénnagivande om att mojlig-
heten att anvinda ett simulatortest for att bedoma korforméagan hos personer
som fatt sitt korkort aterkallat pa grund av synfaltsdefekter bor aterinforas och
att ett nytt system for korprov pa vég for personer med synféltsdefekter bor
utredas.

Regeringen uppger att Transportstyrelsen har analyserat anvéindandet av en
simulator som grund for att beddma om en person som inte uppfyller de
medicinska kraven nidr det géller syn &dnda pa ett sdkert sitt kan framfora ett
vagfordon och darfor kan beviljas undantag fran kraven. Enligt utvirderingen
behover metoden kunna valideras, vilket inte har skett.

I september 2021 gav regeringen Statens vdg- och transportforsknings-
institut i uppdrag att, i samarbete med Transportstyrelsen och Trafikverket,
analysera mojligheterna att utveckla metoderna for att kunna bedéma om ett
undantag kan beviljas frdn de medicinska kraven for horisontellt synfélt for
korkort. I uppdraget ingick dven att utreda forutsittningarna for att utveckla
och validera simulatortester och praktiska korprov i bana eller i trafik.
Uppdraget redovisades den 31 oktober 2022 och innehéller forslag om att vidta
ytterligare utredningsétgérder.

I oktober 2023 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att utreda
forutséttningarna for att kunna anvénda korprov i verklig trafik for B-korkort
som en del av beddomningen av undantag frén de medicinska kraven for den
som har synfiltsbortfall.

Transportstyrelsen redovisade uppdraget den 5 juni 2025 i rapporten
Korprov i trafik for bedomning av undantag vid synfiltsbortfall. Rapporten
har remissbehandlats och remisstiden gick ut den 7 januari 2026. Regeringen
uppger att drendet bereds vidare.

Regeringen konstaterar ddirmed att tillkénnagivandet inte &r slutbehandlat.
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Riksdagsskrivelse 2020/21:379 om utfirdare av forarbevis

Riksdagsskrivelse 2020/21:379 innehaller tre tillkdnnagivanden som giller
forarbevis for vattenskoter, varav ett ror utfirdare av forarbevis. Tillkdnna-
givandet handlar om att batlivets befintliga utbildningsorganisation och andra
externa aktorer som erbjuder utbildning och examination ska ges mdjlighet att
utfdrda forarbevis.

Hir pdminner regeringen om att lagen (2021:626) om forarbevis for vatten-
skoter tridde i kraft fullt ut den 1 maj 2022.

Den 28 maj 2025 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att redovisa
for- och nackdelar med att ge bétlivets utbildningsorganisationer och andra
berdrda aktdrer mojlighet att utférda forarbevis for vattenskoter. Transport-
styrelsen redovisade uppdraget den 31 oktober 2025 i rapporten Delegering av
utfardande av forarbevis for vattenskoter. Rapporten har remissbehandlats och
remisstiden 16pte ut den 11 februari 2026. Enligt regeringen bereds drendet
vidare.

Regeringen konstaterar ddrmed att tillkénnagivandet inte &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2022/23:137 om ett langsiktigt hallbart
transportsystem

Riksdagsskrivelse 2022/23:137 innehaller tva tillkdnnagivanden, varav ett ror
ett langsiktigt hallbart transportsystem. Tillkdnnagivandet handlar om att
etappmalet for inrikes transporter inom miljomalssystemet bor ligga fast, att
takten i transportsektorns omstéllning till fossilfrihet behdver dka kraftigt och
att de transportpolitiska mélen &r viktiga for genomforandet av Agenda 2030.
Tillkénnagivandet gor dven gillande att det behdvs dkad transporteffektivitet,
effektivare fordon och farkoster, elektrifiering och en vergang fran fossila till
héllbara, férnybara drivmedel for att bryta transportsektorns fossilberoende.
Dirtill uppmérksammas i tillkdnnagivandet vikten av Trafikverkets arbete
med att hantera fororenade omraden och att Trafikverkets riktade miljo-
atgérder i statlig infrastruktur maste fortsdtta.

Regeringens klimathandlingsplan och arbetet inom EU

Regeringen paminner inledningsvis om att regeringen i december 2023
beslutade om skrivelse 2023/24:59 Regeringens klimathandlingsplan — hela
véagen till nettonoll (skr. 2023/24:59). 1T skrivelsen presenterar regeringen
atgédrder for att paskynda elektrifieringen av bade litta och tunga fordon och
anger att det behover bli praktiskt och ekonomiskt méjligt for fler att anvédnda
eldrivna fordon, oavsett typ av verksamhet och oberoende av var och hur du
bor.

Skrivelsen innehéller dven ett atgdrdspaket for ladd- och tankinfrastruktur
i hela landet, dér regeringen framhaller att politiken ska fortsitta att frimja
utveckling och produktion av nya fossilfria branslen men ocksé verka for att
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fasa ut de fossila drivmedlen. I skrivelsen presenterar regeringen vidare at-
girder for att effektivisera transportsystemet som kan bidra till viktiga
utsldppsminskningar samtidigt som tillgéngligheten i samhéllet utvecklas.
Regeringen framhaller att Sverige i EU har verkat for ett langsiktigt hallbart
transportsystem och att man i egenskap av ordfoérande f6r EU:s ministerrad
under det forsta halvéret 2023 forhandlade fram flera 6verenskommelser med
Europaparlamentet. Inom ramen for lagstiftningen inom det sk. 55-
procentspaketet har prelimindra politiska Overenskommelser ntts med
Europaparlamentet om forordningar for minskade utsldpp av vixthusgaser
fran sjofart och flyg samt utbyggnad av infrastruktur for alternativa brénslen.

Arbetet inom ramen for den gdllande nationella planen och med
anknytning till den kommande planen

Regeringen uppger vidare att Trafikverkets riktade miljoatgérder i statlig
infrastruktur genomfors 16pande inom ramen for den trafikslagsovergripande
nationella planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033. En del
av Trafikverkets arbete med riktade miljoatgarder innebér att hantera
fororenade omraden, inklusive omradden med historiska miljoskador. Trafik-
verkets arbete med att hantera fororenade omrdden, inklusive historiska
miljoskador, har enligt regeringen bidragit till att minska paverkan pa natur-
miljon.

Regeringen uppger vidare att den i juni 2023 gav Trafikverket i uppdrag att
ta fram inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for
planperioden 2026-2037. I uppdraget angav regeringen att det skulle
genomforas med utgédngspunkten att den statliga transportinfrastrukturen i
hela landet ska utvecklas och forvaltas s& att det Overgripande transport-
politiska malet nés. Dartill angav regeringen att de jambdrdiga funktions- och
hinsynsmélen med tillhérande etappmal ska nds, liksom de miljomal som
riksdagen beslutat om. Vidare angav regeringen att de krav som klimat-
omstéllningen stiller pa transportsektorn ska beaktas, att energiforsorjning &r
avgorande for transportsystemets utveckling och att den omfattande fordnd-
ring av transportsystemet som elektrifieringen innebar bor vigas in sirskilt.
Utdver klimatomstéllningen ska dven infrastrukturens paverkan péd den bio-
logiska mangfalden beaktas.

Inom ramen for uppdraget skulle Trafikverket dven ldmna in en redovisning
av hur myndigheten arbetar med introduktionen av nya tekniker, metoder och
material som bidrar till substantiella utslippsminskningar vid nyinvesteringar
samt drift och underhéll. Trafikverket redovisade uppdraget den 15 januari
2024 som underlag for regeringens kommande infrastrukturproposition.

Regeringen uppger vidare att den i oktober 2024 &verldmnade
propositionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige
ska fungera (prop. 2024/25:28) till riksdagen. I propositionen angav reger-
ingen att den Overgripande utgingspunkten for transportinfrastrukturplan-
eringen &r att den statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas
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och forvaltas sa att det overgripande transportpolitiska malet nés, inklusive
funktions- och hinsynsmélen med dartill horande etappmal, liksom de
klimatmal som riksdagen beslutat om. I propositionen angav regeringen vidare
att en 0kad transporteffektivitet innebér att dstadkomma tillgédngligheten for
personer och gods i hela landet utan Okat trafikarbete, dvs. utan att fler
fordonskilometer korts, med beaktande av de transportpolitiska principerna.
Regeringen framholl i propositionen att transporter kan bli effektivare pa flera
sitt, exempelvis genom lidngre och tyngre fordon, dkad fyllnadsgrad, ruttopti-
mering, samordnade godstransporter, godstransportuppldgg som nyttjar fler
transportsitt (intermodalitet) och digitalisering. Regeringen anforde vidare att
okad transporteffektivitet ocksa gar att uppna genom transporteffektiv fysisk
planering som kortar avstanden och ddrmed skapar forutséttningar for manni-
skor och néringsliv att tillgodose transportbehov och tillgédnglighet med ett
mindre trafikarbete.

Arbetet med att stilla om fordonsflottan

Regeringen framhaller att riksdagen, efter regeringens forslag i budgetpropo-
sitionen for 2024 for att paskynda omstéllningen av den svenska fordons-
flottan, har infort ett nytt tillfalligt stod for att stimulera marknadsintroduktion
av eldrivna ldtta lastbilar (prop. 2023/24:1 utg.omr. 20, bet. 2023/24:MJU1,
rskr. 2023/24:104). Fram till maj 2024 hade Energimyndigheten beviljat stod
pa ca 252 miljoner kronor till 5 041 eldrivna ldtta lastbilar. Energimyndigheten
betalade dessutom under 2023 ut 443 miljoner kronor i stod fran anslaget.

Regeringen uppger vidare att den har beslutat om férordningen (2024:627)
om skrotningspremie till privatpersoner vid kop eller leasing av elbil. Det nya
stodet for eldrivna latta lastbilar samt forstérkta och forldngda klimatpremier
for tunga fordon berdknas tillsammans med den nya skrotbilspremien sénka
utsldppen med sammanlagt omkring 0,25 miljoner ton koldioxidekvivalenter
till 2030.

Arbetet med hallbara brdnslen och laddinfrastruktur

Regeringen pekar ocksa pa att promemorian Héllbarhetskriterier for vissa
bréanslen och en ny reduktionsplikt remitterades i september 2024. I prome-
morian foreslds dndringar av reduktionsplikten. Reduktionsplikten for flyg-
fotogen ska enligt forslaget tas bort. Den nya reduktionsplikten for bensin och
diesel foreslas bli mer teknikneutral och stimulera till fortsatt elektrifiering
genom att det blir mgjligt att uppfylla reduktionsplikten dven med el fran
publika laddstationer. Nivéerna for de utslippsminskningar som ska astad-
kommas av den nya reduktionsplikten foreslés hojas fran 6 till 10 procent for
bade bensin och diesel. Syftet med forslaget ar enligt regeringen att kunna ni
ataganden enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/842 av
den 30 maj 2018 om medlemsstaternas bindande éarliga minskningar av
véxthusgasutsldpp under perioden 2021-2030 som bidrar till klimatatgarder
for att fullgora dtagandena enligt Parisavtalet samt om @ndring av forordning
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(EU) nr 525/2013), det s.k. ESR-dtagandet for 2030. Remisstiden gick ut den
12 november 2024.

Regeringen framhaller dven att den pagaende satsningen pé utbyggnad av
ladd- och tankinfrastruktur for tunga fordon forlédngdes till 2030, efter reger-
ingens forslag i budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omr. 21,
bet. 2024/25:NU3, rskr. 2024/25:106).

Regeringen pdminner om att den i oktober 2024 beslutade att ge en sérskild
utredare i uppdrag att analysera om styrmedel som kan utformas for att fasa ut
fossila brianslen ur de sektorer som omfattas av EU:s ansvarsfordelnings-
forordning (ESR) i den takt som krévs for att pa ett kostnadseffektivt och
samhillsekonomiskt effektivt sétt na det langsiktiga klimatmalet till 2045 samt
de EU-ataganden som Sverige har pa klimatomradet. I uppdraget ingick att
analysera vilka styrmedel det i sa fall kan vara. Syftet med utredningen &r dels
att sidkerstilla att atagandena nés utan att hushall och néringsliv drabbas av
orimligt hoga kostnader, dels att sdkerstilla att fossila brianslen fasas ut pa ett
sékert och acceptabelt sétt som gor att Sveriges och néringslivets konkurrens-
kraft kan bibehéllas och stirkas och som inte leder till hammande regelverk
eller far skadliga effekter for delar av landet eller samhéllet. Uppdraget ska
redovisas senast den 4 maj 2026.

Atgiirder under 2025

Regeringen gav den 20 mars 2025 Trafikverket i uppdrag att upprétta ett
forslag till en trafikslagsovergripande nationell plan for transportinfrastruk-
turen for perioden 2026—2037. Enligt uppdraget skulle Trafikverket i forslaget
till nationell plan redogdra for en indikativ indelning av medel till trimnings-
respektive miljoatgirder i befintlig infrastruktur for att bidra till att de trans-
portpolitiska mélen nés. Trafikverket redovisade sitt forslag till nationell plan
den 30 september 2025. Trafikverket foreslar okade medel till trimnings-
respektive miljoatgérder 1 befintlig infrastruktur. Trafikverkets forslag har
remissbehandlats. Remisstiden gick ut den 30 december 2025. Inriktningen &r
att regeringen under varen 2026 ska faststélla den nationella planen.
Regeringen beslutade den 29 april 2025 om forordning om éndring i férord-
ningen (2024:627) om skrotbilspremie till privatpersoner vid kop eller leasing
av elbil (SFS 296). Andringen innebir att skrotningspremien héjs fran 10 000
kronor till 25 000 kronor och breddas sa att fler och négot nyare bilar blir
stodberdttigade. Efter remissbehandlingen av promemorian Hallbarhets-
kriterier for vissa brénslen och en ny reduktionsplikt ldmnade regeringen
propositionen Nya regler for datacenter och héllbara brénslen samt en ny
reduktionsplikt till riksdagen (prop. 2024/25:131) med forslag till lag om
andringar i lagen (2017:1201) om reduktion av vixthusgasutslapp fran vissa
fossila drivmedel. Riksdagen antog regeringens forslag (bet. 2024/25:MJU17,
rskr. 2024/25:221). Lagéndringen innebér att reduktionsnivaerna for bensin
och diesel hojdes fran 6 till 10 procent, samtidigt som de reduktionspliktiga
ocksa kan uppfylla sina dtaganden genom utsldppsminskningar fran leverans
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av fossilfri el fran publika laddningsstationer. Skatten pé drivmedel sénktes
samtidigt for att kompensera for priseffekten av den hojda reduktionsnivan.
Fordndringarna av reduktionsplikten berdknas ackumulerat leda till ca 2,9
miljoner ton ldgre utsldpp fran att skdrpningen infordes under 2025 t.o.m.
2030.

Vidare foreslog regeringen i budgetpropositionen for 2026 budget-
satsningar pd Klimatklivet, vilket &r ett av regeringens viktigaste stod for att
frimja utbyggnaden av laddinfrastruktur (prop. 2025/26:1 utg.omr. 20 avsnitt
3.24.16). Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag (bet.
2025/26:MJU1, rskr. 2025/26:128). I enlighet med regeringens forslag i
budgetpropositionen for 2026 har dessutom medel avsatts for en elbilspremie
riktad till grupper i behov av stdd, t.ex. i glesbygd, som kan finansieras av
EU:s sociala klimatfond samt for en forlingning av marknadsintroduktions-
stodet for latta ellastbilar med tva ar fram till 2028 (prop. 2025/26:1 utg.omr.
20 avsnitt 3.24.21 samt avsnitt 3.24.17, bet. 2025/26:MJU1, rskr.
2025/26:128). Totalt berdknas forldngningen av stddet till ldtta ellastbilar leda
till att stod for ytterligare 37 500 létta ellastbilar kan betalas ut.

Regeringen konstaterar att tillkénnagivandet inte 4r slutbehandlat.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2026
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