Motion till riksdagen

1989/90:T228
av Ragnhild Pohanka (mp)
Trafiken 1 Dalarna

Dalarna ar trafikmassigt ett ganska typiskt svenskt skogsldn. Det finns en
eller ett par storre stader, dar trafiken ganska bra motsvarar behoven. I det
ovriga lanet med mindre stader och orter och pa rena glesbygden lyser en
fungerande koliektivtrafik med sin franvaro. Da aterstar endast bilen, skol-
skjutsar och fardtjanst for de aldre.

MiljOpartiet de grona anser att bil ar en forutsattning for glesbygden, men
andra bra alternativ kan till stor del ersatta bilen i tatorterna.

I forsta hand vill miljopartiet satsa pa tag, bade fjarrtag, snabbtag och pen-
deltdg, samt miljovanliga bussar drivna med vatgas och i storre tatorter el-
bussar.

En alv rinner genom landet och man konstaterar att huvudfaran och den
nedre delen ar vacker, fiskrik och ldmplig for turistsatsningar av skilda slag,
men att tillflédena ej ar lonsamma, lika vackra eller lika fiskrika. Da leder
man bort bifloderna och blir ytterst forvanad over att vattnet sinar och vardet
minskar aven i huvudféran.

Detta ar vad som haller pa att handa med jarnvagen bl.a. i Dalarna. Biba-
norna, de som kallas lansjarnvagar, hotas av nedlaggning. Ekonomin maste
Overtas av ett redan hart drabbat lan, dar man redan satsar pa bussar t.o.m.
parallellt och samtidigt med jarnvagslinjen.

Foljden kan bli att den hittills l1onsamma delen av stomnatet blir allt
mindre l6nsam. I Dalarna kan det bli sa att jarnvagen slutar i Borlange so-
derifran. Miljopartiet vill behalla Vasterdalbanan och bandelarna Borlange-
Mora och Borlange-Gavle i stomnatet.

Satsa pa jarnvigen

Visterdalbanan bor elektrifieras och byggas ut till Sdlens stora fritidsanlagg-
ningar. Dar kommer nu ytterligare 3 miljarder att investeras med stod bl.a.
fran lanet. Banan till Sdlen med forbindelse till Goteborg och Stockholm kan
gora det mojligt for icke bilburna storstadsbor att njuta av Sveriges sydli-
gaste fjallvarld.

Fran Mora skall banan sjalvklart fortsatta inlandsbanan norrut. Linjen
Mora-Alvdalen utnyttjas dven for persontrafik. En utredning bor initieras
om vad som ar lampligast for Dalarna och Varmland; nytt spar Malung-
Torsby eller aterinsatta Vansbro-Lesjofors i trafik.
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Det ar mycket viktigt att Bergslagsdelegationens forsok med den s.k.
Bergslagspendeln blir av, med snabba pendeltag Falun-Orebro. I samband
med Bergslagspendeln bor statsmakterna av bl.a. miljoskal stodja ett forsok
med tdtare pendeltagstrafik, hela dagen, mellan Falun och Borlidnge. Detta
av miljoskal enligt lansstyrelsen.

Industriomraden bor lokaliseras sa att de ar mojliga att nd per spar. Borde
man inte krdva att industriomraden med en sysselsattning eller area 6ver en
viss grans skall vara sparanknutna. Idag ar ett av de vanligaste argumenten
fran foretagare att det ar svart att nyttja SJ. Kommunerna bygger for
biltransporter och de bygger bort jarnvdgen i sina 6versiktsplaner och detalj-
planer.

Statens storsta styrmedel dr kanske skatterna, men ett ndstan lika viktigt
styrmedel ar infrastrukturen. Deninfrastruktur samhallererbjuder ger inne-
vanare och foretag verktyg for sitt agerande. Det ar darfor av yttersta vikt
att man viger investeringar i1 vdgar mot investeringar i jarnvagar. De stora
diagonala investeringsprojekten i vdgar, bl.a. det som kallas Bergslagsdiago-
nalen, far inte stjila underlag for en langsiktig jarnvagssatsning. Léansstyrel-
seni Dalarna stoder en investering i diagonala véagar pa ca SO0 miljoner, men
miljOpartiet anser att det ska satsas pa jarnvag.

Miljopartiet foreslar

Miljopartiet har foljande konkreta forslag:

—~ Nr 4. banverkets investeringsplan, (Storvik-Falun)

— Nr 19 i banverkets investeringsplan, (Uppsala-Mora, teknikinvestering)

- Hojd standard pa Vasterdalbanan for att ekonomisera Lanstrafikens vill-
kor for sparbunden trafik dar

— Nytt spar Malung-Silen

— Forlangning av persontrafiken fran Mora till Alvdalen

— Nytt spar Malung-Torsby sam h6jd standard Torsby-Kil

For att avlasta dalavagarna en del av den langvéga turisttrafiken ar det vik-
tigt att restiden Goteborg-Sélen kan komma ner i ca 3,5 — 4 timmar. Da forst
blir det attraktivt att gora den resan per jarnvég.

Det ar viktigt att reguljarflyget pd Dala Airport inte konkurrerar med en
satsning pa snabbtag. Dessa snabbtag maste ocksa stannai Sater, Hedemora,
Leksand och Rattvik.

Med framtida och planerade satsningar pa snabbtag Falun-Stockholm och
Mora-Stockholm minskar behovet av Mora och Borlange flygplatser. Nar
Stockholm-Arlanda-Uppsala-pendeln blir utbyggd ar Dala airport obehovlig
och kan laggas ner for reguljart flyg. Moras flygplats bor inte expandera.
Flyget bar inte sina egna kostnader och subventioneras pa olika satt, fram-
forallt med skattefria drivmedel, och miljo6forstoringen ar enorm. Detta be-
handlas ocksa i en annan av miljopartiets motioner.

Hemstéallan

Med hanvisning till det anforda hemstills
1. att riksdagen beslutar behélla Borlange-Mora, Borlange-Malung
och Borlange-Gévle i stomnitet,
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-  Mot. 1989/90
tionen anforts om Vasterdalbanan, T228
3. att niksdagen beslutar att strackan Salen-Sarna-Idre byggs utien
andra etapp.
4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anférts om bandelarna Mora-Alvdalen, Mora-Vansbro-Lesjo-
fors och Malung-Torsby,
S. att nksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om Dalarnas flygplatser,
6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om vaginvesteringar kontra jarnvagsinvesteringar i Da-
larna.

Stockholm den 25 januari 1990

Ragnhild Pohanka (mp)



