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Yrkestrafik och taxi

Sammanfattning

Utskottet foreslér att riksdagen avslar motionsyrkanden om olika yrkestrafik-
och taxifragor, bl.a. fragor relaterade till tillsyn och kontroll samt genom-
forandet av Oversyner inom olika delar av omrddet. Utskottet avstyrker
motionsyrkandena frdmst med hénvisning till planerade eller redan vidtagna
atgérder och pagéende utrednings- och beredningsarbete.

I beténkandet finns nio reservationer (S, V, C, MP).

Behandlade forslag

31 yrkanden i motioner fran allmdnna motionstiden 2025/26.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Reglering och kontroll av yrkestrafiken
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 14,
2025/26:910 av Ola Moller m.fl. (S) yrkande 2,
2025/26:1178 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C),
2025/26:1227 av Markus Kauppinen m.fl. (S),
2025/26:1834 av Johanna Haraldsson m.fl. (S),
2025/26:3635 av Mathias Bengtsson (KD),
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 51 och 54, bada i
denna del, och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 21 och 25.
Reservation 1 (S, V)
Reservation 2 (C)

2. Kontroll av vinterdick
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 17 och
2025/26:1010 av Daniel Persson (SD).
Reservation 3 (V)

3. Kontrollplatser och sikra rast- och uppstillningsplatser
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 16,
2025/26:158 av Eric Palmgvist (SD),
2025/26:920 av Hans Ekstrom och Caroline Helmersson Olsson (bada
S),
2025/26:2451 av Ulrik Nilsson (M) och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 101.
Reservation 4 (S, V, MP)

4. Vissa arbetsmiljofragor inom yrkestrafiken
Riksdagen avslér motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 51 i denna del och 52.
Reservation 5 (S)

5. Krav och behorigheter for bussforare
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:2555 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD)
och
2025/26:2906 av Jennie Werndng (M) yrkandena 1 och 2.
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10.

Dispens for vissa fordonstransporter
Riksdagen avslar motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 20.
Reservation 6 (C)

Oversyn av taxibranschen
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 7 och 9,
2025/26:514 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP),
2025/26:3553 av Niklas Karlsson m.fl. (S) yrkande 21 och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 56.
Reservation 7 (S, V, MP)

Kontroller och tillsyn inom taxibranschen

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:6 av Robert Stenkvist (SD),

2025/26:2572 av Saila Quicklund (M) yrkande 3 och

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 54 i denna del.
Reservation 8 (S)

Prisséittning inom taxibranschen
Riksdagen avsldr motion
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 8.
Reservation 9 (V)

Kompetensforsorjning inom taxibranschen
Riksdagen avsldr motion
2025/26:1196 av Magnus Resare (M) yrkande 1.

Stockholm den 24 mars 2026

Pa trafikutskottets vignar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S), Patrik Jénsson (SD), Asa
Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman (L),
Carina Odebrink (S), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Malin Osth (V), Magnus
Jacobsson (KD), Marléne Lund Kopparklint (M), Linus Lakso (MP), Johanna
Rantsi (M) och Zara Leghissa (S).
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Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

I betdnkandet behandlar utskottet 31 motionsyrkanden fran allmdnna motions-
tiden 2025/26 om yrkestrafik och taxi. En forteckning 6ver de behandlade
forslagen finns i bilagan.
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Utskottets overviaganden

Reglering och kontroll av yrkestrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag som ror reglering, kontroller och
tillsyn av dkerindringen. Utskottet hanvisar bl.a. till att den reglering
som ligger till grund for att det ska rdda konkurrens pa lika villkor
vid gransoverskridande transporter faststélls pd EU-nivé och att det
nyligen genomforts 6versyner som ligger till grund for atgérder och
regelskdrpningar inom omradet. Utskottet framhéller dven att en
forutsittning for att uppratthélla savél hog trafiksékerhet bland de
tunga godstransporterna pa vidg som konkurrens pa lika villkor, &r
att ansvariga myndigheter bedriver en valfungerande tillsynsverk-
samhet och att det genomfors effektiva kontroller ute pa vigarna.
Jamfor reservation 1 (S, V) och 2 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 51 i denna del framhaller Aylin
Nouri m.fl. (S) att tillsyn och végkontroller av yrkestrafik for okad
trafiksdkerhet och réttvisare konkurrens bor fortsétta bedrivas. Motionérerna
paminner om den socialdemokratiska regeringens tidigare insatser, som
innefattade inforandet av EU:s hardaste sanktioner vid fusk och skdrpning av
utstationeringsreglerna, och anser att det dr av yttersta vikt att kontinuerligt
arbeta for att uppratthalla och utdka dessa atgdrder. Motiondrerna pétalar
vidare i yrkande 54 i denna del behovet av att inrétta en yrkestrafikinspektion
med ansvar for att 6ka inspektionerna av godstransporter och bussbranschen.
Enligt motiondrerna skulle en yrkestrafikinspektion bidra till en 6kad tillsyn
och darmed medfora okad trafiksdkerhet, rittvisare konkurrens och béttre
villkor for de anstéllda.

Aven Malin Osth m.fl. (V) anfor i kommittémotion 2025/26:55 yrkande 14
att regeringen bor inrétta en yrkestrafikinspektion. Motionédrerna menar att en
yrkestrafikinspektion skulle bidra till en 6kad tillsyn som i sin tur kan medfora
Okad trafiksdkerhet, rittvisare konkurrens och biéttre villkor for de anstéllda.
Enligt motiondrerna kan man, genom att uppritta en sédan inspektion,
sakerstdlla att alla aktorer pd marknaden spelar efter samma regler och att
dessa regler sitter arbetsrittvisa och réttvisa 16ner i centrum.

Ulrika Heie m.fl. (C) anfor i kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 21 att
atgirder bor vidtas for att oka trafiksdkerheten och tillsynen samt minska
forekomsten av olagliga cabotagetransporter. For att minska fusket efterfragar
motiondrerna bl.a. fler trafikpoliser, félttjanstemén fran Transportstyrelsen,
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bittre samordning mellan olika myndigheter och krav pé ett icke-manipuler-
bart gps-baserat positioneringssystem for de utlandsregistrerade ékare som
trafikerar det svenska végnitet enligt cabotageregelverket. Motiondrerna
framfor vidare i yrkande 25 att teknikutvecklingen pé trafikomradet maste i
storre utstrdckning kunna anvéndas for att komma till rdtta med oseridsa
aktorer. Motiondrerna anser att det behovs en mer grundldggande analys av
floden och transporter, for att ddrefter utforma kontrollerna sé att det inte gér
att vilja andra végar och undvika kontroller. Motionérerna pekar dven pa att
automatisk avldsning av registreringsskyltar utmed végarna, gérna tillsam-
mans med trafiksdkerhetskameror, dr ett annat sitt att oka effektiviteten 1
tillsynen.

I motion 2025/26:910 yrkande 2 péatalar Ola Méller m.fl. (S) behovet av
okade insatser for ordning och reda pa végarna. Motiondrerna understryker att
det dr avgorande for en god trafiksituation och 6kad trafiksdkerhet. De pekar
pa att konsekvenserna av bl.a. olaga cabotagetransporter syns tydligt i Ore-
sundsregionen och menar att Sverige maste se till att EU:s s.k. mobilitetspaket
genomfors dven i praktiken.

Markus Kauppinen m.fl. (S) foreslar i motion 2025/26:1227 att mojligheten
att anlita trafikansvariga konsulter inom yrkestrafiken ska begransas. Motio-
ndrerna menar att foretag kan kopa sig fria frén ansvar genom att anlita
konsulter, vilket undergréiver syftet med kravet pa en trafikansvarig som &r att
stirka regelefterlevnaden, hoja trafiksédkerheten och skapa rittvisa konkur-
rensvillkor pa transportmarknaden.

I motion 2025/26:1834 anfor Johanna Haraldsson m.fl. (S) att en yrkes-
trafikinspektion behdver inrdttas for att forbéttra kontrollen pa viagarna. Enligt
motiondrerna behdver kontrollen av den tunga trafiken samlas for att 6ka
effektiviteten, och resurserna behover stirkas och sékras i en egen organisation
for att inte prioriteras bort.

Martina Johansson och Mikael Larsson (bdda C) framfor i motion
2025/26:1178 att samverkan mellan trafikpolisen och utbildade fordons-
kontrollanter bor 6ka. Motiondrerna pekar pd att antalet trafikpoliser har
minskat de senaste dren och att det behdvs fler kontrollanter for att antalet
kontroller pa véra vagar ska kunna oka.

I motion 2025/26:3635 foreslar Mathias Bengtsson (KD) att man ska se
over reglerna och utdka mojligheten till undantag fran kravet pé fardskrivare i
fordon. Motiondren menar att forenklade regler med fler undantag skulle
underlétta for naringslivet och ge smaforetag mojlighet att fokusera pa det de
ar bra pa: att leverera tjanster och bygga Sverige, utan att minska sékerheten i
den tunga yrkestrafiken.

2025/26:TU14
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Bakgrund och pagiende arbete
Gillande rdtt

Forutsittningar for att bedriva yrkesmassig trafik

I EU:s trafiktillstdndsforordning (1071/2009) regleras de krav som ett foretag
ska uppfylla for att fi bedriva yrkesméssig trafik. Med yrkesmaéssigt bedri-
vande av godstransporter pa vig avses verksamhet som bedrivs av ett foretag
som med motorfordon eller fordonskombinationer transporterar gods for
ndgon annans rikning. Med yrkesméssigt bedrivande av persontransporter pa
vig avses verksamhet som bedrivs av ett foretag som bedriver persontrafik for
allménheten eller sérskilda anviandarkategorier med motorfordon byggda och
utrustade pé sadant sitt att de dr lampliga och avsedda att transportera fler dn
nio personer mot ersittning som betalas av de transporterade personerna eller
av organisatoren.

For att fa bedriva yrkesméssig trafik ska ett foretag vara faktiskt och fast
etablerat i en medlemsstat samt ha gott anseende, tillrickliga ekonomiska
resurser och tillrackligt yrkeskunnande. Ett foretag som bedriver, eller har for
avsikt att bedriva, yrkesméssig trafik ska utse en trafikansvarig som ska
uppfylla vissa krav. Om alla krav uppfylls ska foretaget beviljas tillstdnd att
bedriva yrkesmadssig trafik. Foretag kan anlita en konsult som trafikansvarig,
och dé ska det upprittas ett konsultavtal som anger att konsulten har uppdraget
att vara trafikansvarig enligt artikel 4 i trafiktillstdndsforordningen. Medlems-
staterna ska kontrollera att foretagen fortlépande uppfyller villkoren i férord-
ningen. Om sa inte &r fallet ska tillstdndet tillfélligt dras in eller aterkallas. En
trafikansvarig ska ocksa under vissa forhallanden forklaras olamplig att leda
ett foretags transportverksamhet.

Yrkestrafiklagen (2012:210) innehaller bestimmelser som kompletterar
trafiktillstandsférordningen, bl.a. om vilka foretag som omfattas av forord-
ningens tillimpningsomrade, om nidrmare krav som ska vara uppfyllda for att
fa tillstdnd och om oldmplighetsforklaring och tillsyn. Det dr Transportstyrel-
sen som dr behdrig myndighet och som provar fragor enligt trafiktillstdnds-
forordningen och yrkestrafiklagen. Transportstyrelsen &r dven tillsynsmyn-
dighet.

Trafiktillstdndsférordningen har sedan &ndrats genom den s.k. dndringsfor-
ordningen (2020/1055), vilket bl.a. innebér att tillimpningsomradet har
utdkats och att kraven pa foretag som bedriver yrkesmaissig trafik har skarpts.

Regler om cabotagetransporter och kombinerade transporter

En cabotagetransport dr en yrkesmassig, tillféllig inrikestransport i en annan
medlemsstat dn den dér transportforetaget dr etablerat. Enligt EU:s godsfor-
ordning (1072/2009) ska varje transportforetag som bedriver yrkesméssiga
godstransporter pd viag och som har ett gemenskapstillstind och vars forare,
om han eller hon dr medborgare i ett tredjeland och har ett forartillstind, ha
ritt att utfora cabotagetransporter i enlighet med de villkor som faststills i
forordningen. Ett transportforetag som utfort en internationell godstransport
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pa vég fran en medlemsstat eller ett tredjeland till en virdmedlemsstat ska sé
snart godset levererats ha rétt att med samma fordon eller fordonstig utfora
upp till tre cabotagetransporter. Den sista lossningen av last inom ramen for
en cabotagetransport som genomfors innan fordonet ldmnar virdmedlems-
staten ska dga rum inom sju dagar fran det att den sista lossningen av last inom
ramen for den ingdende internationella transporten har 4gt rum. For att mot-
verka systematiskt cabotage infordes ett nytt krav pa en karensperiod om fyra
dagar genom mobilitetspaketet som borjade gilla i februari 2022. Det innebér
att cabotagetransporter med samma fordon i samma medlemsstat inte fir
utforas inom fyra dagar frdn det att den sista cabotagetransporten vid tidigare
besok i den medlemsstaten har utforts. Inom tidsgrénsen sju dagar féar trans-
portforetagen utfora négra av eller alla de cabotagetransporter som tillats i
vilken medlemsstat som helst under forutsittning att dessa begrénsas till en
cabotagetransport per medlemsstat inom tre dagar efter den olastade inresan
till den medlemsstatens territorium. Reglerna innebér att cabotagetransporter
ska vara av tillfallig karaktar.

Genom den andring i forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m. som infordes i april 2021 &r det en polis eller bilinspektor
som ska besluta om forskott for sanktionsavgiften om det ar ett utlandskt
transportforetag som brutit mot reglerna. Forordningen innefattar sank-
tionsavgifter om 50020 000 kronor, ddr sanktionsavgiften om 20 000 kronor
pafors om

* den normala veckovilan eller en annan veckovila pad mer dn 45 timmar som
tas ut som kompensation for tidigare reducerad veckovila har tillbringats i
ett fordon eller i en inkvartering som inte har 1dmpliga sovmajligheter och
sanitéra inrdttningar

e transportforetaget inte har visat att kostnaden for inkvartering utanfor
fordonet har betalats av transportforetaget, eller

» transportforetaget inte har organiserat forarens arbete s att han eller hon
kan atervinda till arbetsstéllet eller bostaden i enlighet med artikel 8.8a i
forordning (EG) nr 561/2006.

Frén och med den 1 juli 2026 giller kor- och vilotidsreglerna dven for interna-
tionella transporter av gods som utfors med fordon (inklusive slép eller
péhéngsvagn) som har en totalvikt pa 2,5-3,5 ton.

I oktober 2021 infordes en dndring i forordningen (1998:786) om inter-
nationella vigtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
(EES) som innebir en precisering av vad som avses med en cabotagetransport
enligt godsforordningen. Andringen ir ett fortydligande av artikel 8 i gods-
forordningen och innebdr att en cabotagetransport inte far innefatta annat dn

» ett lastningsstélle och ett lossningsstélle
* flera lastningsstillen och ett lossningsstélle, om lossningen sker hos den
slutliga godsmottagare som finns angiven pa fraktsedeln eller

2025/26:TU14
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» ett lastningsstélle och flera lossningsstillen, om lastningen sker hos den
ursprungliga godsavsédndare som finns angiven pa fraktsedeln.

I forordningen om internationella véagtransporter inom EES finns dven bestdm-
melser om kombinerade transporter. Bestimmelserna genomfor delar av det
s.k. kombidirektivet (92/106/EEG) som syftar till att frimja en Overflyttning
frdn végtransporter till transporter pd jarnvdg och med sjofart. Med en
kombinerad transport avses en godstransport pd vdg inom EES dir den
inledande eller avslutande transportstrickan gér pa jérnvég, pa inre vatten-
végar eller till havs. En inledande eller avslutande transportstricka pd vig i
samband med en kombinerad transport far innefatta en grénspassage.
Bestdmmelserna om kombinerade transporter blir tillimpliga nér ett utlands-
etablerat transportforetag som har gemenskapstillstand, och i forekommande
fall ett forartillstand, utfor den inledande eller avslutande végtransporten i
Sverige. I december 2021 gjordes en dndring i férordningen om internationella
véigtransporter inom EES som innebar att det s.k. cabotageundantaget for
kombitransporter togs bort. Sedan februari 2022 géller de begransningar som
finns for cabotagetransporter dven for kombitransporter.

Informationsutbyte mellan léinder

Enligt artikel 16 i trafiktillstandsforordningen ska varje medlemsstat fora ett
nationellt elektroniskt register over de vagtransportforetag som har fatt till-
stand att bedriva yrkesmadssig trafik. I kommissionens beslut 2009/992/EU och
i genomforandeforordning (EU) 2016/480 faststills minimikrav pa de
uppgifter som ska foras in i dessa register och gemensamma regler for
sammankopplingen av dessa register med det EU-gemensamma systemet for
informationsutbyte (European Register of Road Transport Undertakings,
ERRU). Dessa uppgifter avser fraimst transportforetagens anseende, allvarliga
overtradelser och information om gemenskapstillstand. Syftet med det
europeiska registret for vagtransportforetag ar att underldtta samarbetet mellan
nationella myndigheter for att fraimja och forenkla den gransoverskridande
kontrollen av efterlevnaden av EU:s végtransportlagstiftning samt gora den
mer kostnadseffektiv. En forutséttning for detta &dr att alla medlemsstater &r
anslutna och anvénder systemet for att utbyta uppgifter.

I och med att beslutet om det forsta mobilitetspaketet fattades i juli 2020
uppdaterades reglerna for informationsutbyte och administrativt samarbete for
att forbittra kontrollen mellan medlemsstaterna. I Europaparlamentets och
rddets forordning (EU) 2020/1055 anges att en verkningsfull och effektiv
kontroll av efterlevnaden av reglerna &r en forutsittning for rittvis konkurrens
pé den inre marknaden. Kontrollverktygen maste bli mer digitaliserade for att
man ska kunna frigéra kontrollkapacitet, minska onddiga administrativa
bordor for foretag som utfor internationella transporter, sérskilt smd och
medelstora foretag, sikerstilla bittre inriktning pé transportforetag med hog
riskvdrdering och uppticka bedriagliga metoder. ERRU-systemet har utdkats
for att savdl andra medlemsstater som behdriga kontrollmyndigheter pa vig
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ska fa tillgdng till uppgifter om bl.a. riskvdrde, registreringsnummer och
antalet anstdllda.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2020/1056 om elektronisk
godstransportinformation (electronic Freight Transport Information, eFTI)
syftar till att mojliggbra utbyte av elektronisk godstransportinformation
mellan behdriga myndigheter och berdrda transportforetag i EU:s medlems-
stater. Regeringen gav i oktober 2025 Trafikverket i uppdrag att uppritta och
forvalta Sveriges s.k. eFTI-sluss, som é&r en digital nod som ska sékerstilla att
varje begidran om uppgifter om en viss transport som stélls av en behorig
kontrolltjdnsteman pa en behorig myndighet formedlas till den eFTI-plattform
dér informationen om transporten forvaras. En eFTI-sluss ska ocksa formedla
svar fran eFTI-plattformar till de behoriga kontrolltjdnstemén som skickat en
begéran om information. Uppdraget ska resultera i att Sverige har dtkomst till
en eFTI-sluss, som fr.o.m. den 9 juli 2027 kan anvdndas av de svenska
behoriga myndigheterna samt dr sammankopplad med eventuella svenska
eFTI-plattformar och kommunicerar med ovriga medlemsstaters respektive
eFTI-sluss. Trafikverket ska senast den 30 november 2026 ldmna en
delredovisning av hur uppdraget genomfors till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet. En slutredovisning ska ldmnas senast den 30
november 2027 och innehdlla en beskrivning av forutsdttningarna for den
fortsatta forvaltningen av Sveriges eFTI-sluss.

Firdskrivare och méjlighet till 6vervakning av lastbilars position

For att harmonisera konkurrensvillkoren mellan transportforetag pa vig-
transportomradet och for att forbéttra trafiksdkerheten och forarnas arbets-
forhallanden finns regler om kor- och vilotider. For att det ska gi att
kontrollera att reglerna f6ljs finns krav pa att fardskrivare ska vara installerade
och anvindas i fordon som omfattas av regelverket. Bestimmelser om skyldig-
heter och krav i fraga om féardskrivare finns i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 165/2014 om fardskrivare vid végtransporter (EU:s fard-
skrivarforordning). EU-regelverket om kor- och vilotider och om fardskrivare
géller inom EES. Det finns analoga, digitala och smarta fardskrivare.

I den forsta delen av mobilitetspaketet foreslogs en dndring av EU:s fard-
skrivarforordning nér det giller positionsbestimning med hjélp av fird-
skrivare som innebér att ett fordons position ska registreras automatiskt i
smarta fardskrivare varje gdng fordonet passerar en grins och manuellt om
fordonet inte dr utrustat med en smart fardskrivare. Darmed tillkommer en
skyldighet for forare att registrera sin position i fardskrivaren vid den forsta
lampliga platsen att stanna pd efter att ha passerat en grins. Syftet med detta
ar att gora det mojligt att mer exakt faststdlla var fordon som anvinds for
gransoverskridande transporter befinner sig och gora det léttare att kontrollera
och dvervaka efterlevnaden av sociallagstiftningen.

Fordon som registrerats inom EU eller EES sedan den 15 juni 2019 ska ha
en s.k. smart fardskrivare. En sddan fungerar som den digitala fardskrivaren
men har fler funktioner, bl.a. anslutning till ett satellitnavigeringssystem for
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automatisk positionsbestimning. En smart fardskrivare registrerar fler upp-
gifter, bl.a. positionering vid landsinmatningar och var tredje sammanlagd
kortimme i fordonet. Bade forare och transportforetag har en skyldighet att se
till att den smarta fardskrivaren fungerar och hanteras ritt.

Nar det fattades beslut om mobilitetspaketet sommaren 2020 bestdmdes det
att en ny version av den smarta firdskrivaren skulle tas fram, kallad smart
fardskrivare version 2. Den nya versionen har ytterligare funktioner jamfort
med den tidigare smarta fardskrivaren, bl.a. sparas positionering automatiskt
varje gang fordonet passerar en gréins till en medlemsstat, och lastning och
lossning kan registreras i fardskrivaren. Den nya versionen &r eller kommer att
bli ett krav vid internationella transporter, och de tidigare versionerna fasas ut
stegvis enligt foljande:

*  Fran och med den 21 augusti 2023 ska alla nyregistrerade tunga fordon
vara utrustade med version 2 av den smarta fardskrivaren.

*  Fran och med den 31 december 2024 ska tunga fordon i internationell
trafik vara utrustade med en smart fardskrivare version 1 eller version 2.

* Fran och med den 21 augusti 2025 ska alla tunga fordon i internationell
trafik vara utrustade med en smart fardskrivare version 2.

* Fran och med den 1 juli 2026 ska dven létta fordon (2,5-3,5 ton) som
anvinds for internationella godstransporter vara utrustade med en smart
fardskrivare version 2.

Nir det géller arbetet med att ta fram av smart fardskrivare version 2 har det
dock forekommit flera problem, bl.a. har autentiseringsfunktionen Open
Service Navigation Message Authentication (OSNMA) inte utvecklats i tid.
Detta har inneburit att det varit brist pa smarta fardskrivare version 2 pa
marknaden, vilket bl.a. har lett till att fordon som enligt EU:s
fardskrivarforordning ska vara utrustade med sddana fardskrivare inte har
kunnat levereras. Fragan om hur bristen pa smarta fardskrivare version 2 ska
hanteras har dven diskuterats pd EU-niva, och for att forsoka nd en
harmoniserad 16sning kommunicerade kommissionen i oktober 2023 en
rekommendation om hur medlemsstaterna bor agera 1 frigan.
Rekommendationen innebar bl.a. att fordon som registrerats under perioden
den 21 augusti—31 december 2023 och som utrustats med en smart fardskrivare
version 1 skulle kunna eftermonteras med en smart fardskrivare version 2
senast den 18 augusti 2025. Kommissionens rekommendation var inte rattsligt
bindande, vilket innebir att lander inom EES kunde hantera den uppkomna
situationen pa olika sétt.

I borjan av 2025 typgodkandes en uppdaterad modell av smart fardskrivare
version 2. Denna modell har en forbattrad sdkerhet genom OSNMA som
mojliggor autentisering av de positioner som registrerats av fardskrivaren med
hjélp av Global Navigation Satellite System (GNSS). Denna modell av smart
fardskrivare version 2 dr obligatorisk i fordon som registreras fr.o.m. den 24
december 2025.
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Fran och med den 1 januari 2026 giller delvis nya regler for kor- och
vilotider samt fardskrivare, vilka innebér att det nu kan bli en varning i stillet
for en sanktionsavgift vid dvertrddelser, om en varning &r tillricklig med
hénsyn till 6vertradelsens allvar och omsténdigheterna i ovrigt. Syftet med att
infora ett varningssystem &r att ge foretagen béttre forutséttningar att forstd
hur regelverket fungerar, hur det ska tillimpas och vad som maéste atgérdas for
att inte begé nya Overtrddelser.

Kort om lastbilstransporter i Sverige 2024

Av statistik som Trafikanalys har tagit fram for 2024 framgar att for de svensk-
registrerade lastbilarna stod inrikes trafik for 99 procent av transporterna och
godsvikten samt 96 procent av kilometrarna (fordonskilometer) och 95 procent
av transportarbetet (tonkilometer). Savél antalet transporter, korda kilometer,
tonkilometer som lastad godsvikt med svenskregistrerade tunga lastbilar lag
pa ungefdr samma niva 2024 som 2023. Trots att transporterna inte dkade
under 2024 var den totala transporterade striackan fortfarande négot léngre och
den lastade godsvikten ndgot hogre i inrikes trafik &n tio ar tidigare.
Godsvikten for den utrikes trafiken till Sverige har under de senaste tio aren
minskat med 42 procent och uppgick 2024 till 1,3 miljoner ton. Nér det géller
godsvikten frén Sverige till utlandet uppgick den till 2,1 miljoner ton 2024,
ocksa det en minskning med 42 procent.

Enligt Trafikanalys statistik for 2024 genomf6rde de utlandsregistrerade
tunga lastbilarna totalt 2,8 miljoner transporter pa svenska végar och fraktade
totalt 36 miljoner ton gods. Av alla de utlindska lastbilstransporterna som
genomfordes i Sverige under 2024 kordes 70 procent med tung utlédndsk lastbil
mellan Sverige och utlandet, medan 23 procent korde s.k. cabotagetransport.
Resterande 7 procent var transittransporter, dvs. nédr en utlandsk lastbil kor
genom Sverige utan att lasta pa eller av ndgot i Sverige. De polska lastbilarna
var vanligast av de utléindska lastbilar som kordes pa de svenska végarna under
2024. Dessa stod for 35 procent av den distans som utlédndska lastbilar kordes
pé svenska vigar. Direfter var de vanligaste utlandsregistrerade lastbilarna pa
de svenska végarna fran Litauen, Norge, Nederlinderna, Danmark och Fin-
land.

Genomforandet av mobilitetspaketet

Mobilitetspaketet &r en reform inom transportsektorn som omfattar nya och
dndrade EU-gemensamma regler for den yrkesmaéssiga trafiken. Réttsakterna
som ingér i mobilitetspaketet antogs inom EU 1 juli 2020. Forslaget bakom
mobilitetspaketet presenterades av Europeiska kommissionen under 2017 och
2018. Den forsta delen av mobilitetspaketet hade den inre vigtransport-
marknadens funktionssdtt och villkor for arbetstagare som huvudsakliga
teman och inneholl bl.a. ett samlat forslag pa dndringar i EU:s s.k. trafik-
tillstandsforordning (1071/2009) och godsforordning (1072/2009). Vidare
foreslogs ett direktiv med bl.a. sirskilda regler for utstationering av forare i
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végtransportsektorn. Inom ramen for mobilitetspaketet antogs i juli 2020 ett
antal rittsakter inom végtransportomradet, med syftet att bl.a. ge bittre
arbetsvillkor for yrkesforare, réttvisare konkurrens mellan transportforetag
och okad trafiksékerhet i den europeiska transportsektorn. I paketet finns
regler om tillstdnd, godstransporter, kor- och vilotider, fardskrivare och vég-
arbetstid. Genomforandet av mobilitetspaketet innebar en skédrpning av kraven
pa dem som bedriver yrkesmissig trafik.

Med anledning av mobilitetspaketet inférdes det under 2022 flera skérp-
ningar av kraven i trafiktillstdndsférordningen. I Sverige kravs yrkestrafik-
tillstdnd for att kora yrkesméssiga godstransporter med létta lastbilar eller
personbilar (under 3,5 ton). Till detta géller sedan maj 2022 dven krav pé
gemenskapstillstand for att kora internationella godstransporter med létta
fordon (2,5-3,5 ton). I enlighet med trafiktillstdndsforordningen har det d&ven
inforts skdrpta krav pa etablering for att sdkerstélla att transportverksamhet
faktiskt utfors i det land dar foretaget &r etablerat. Dessa skérpningar innebér
att foretag som bedriver stadigvarande verksamhet i Sverige ska registrera sina
fordon i Sverige. Vidare méste fordonen &tervénda till det land dér foretaget
ar etablerat minst var attonde vecka. Darutdver méste foretaget varje r anméla
antalet anstéllda.

For att motverka att utlindska transportforetag missbrukar reglerna om
kombinerade transporter beslutades att samma begransningar som géller for
cabotagetransporter ska gilla samtliga yrkesméssiga inrikestransporter som
utfors av utlandska transportforetag inom Sverige. Tidigare hade kombinerade
transporter under vissa forutsdttningar varit undantagna fran reglerna om
cabotage.

Uppfolining av mobilitetspaketets genomférande

Den dévarande regeringen gav den 17 mars 2022 Transportstyrelsen i uppdrag
att analysera och folja upp mobilitetspaketets genomforande i Sverige. |
uppdraget ingick att beskriva och analysera hur marknaden for vagtransporter
och situationen for berérda forare har utvecklats efter genomforandet, vid
behov foresld dndringar eller kompletteringar av det svenska genomférandet
och i forekommande fall lamna forfattningsforslag. I uppdraget ingick dven att
hdmta in synpunkter frdn  Arbetsmiljoverket, Polismyndigheten,
Tillvixtverket, Tullverket, Aklagarmyndigheten och arbetsmarknadens parter.
Dessutom skulle berorda branschorganisationer involveras i arbetet.
Transportstyrelsen redovisade uppdraget i en rapport i mars 2024 och gjorde
dir bedomningen att det da inte fanns ndgot behov av nya eller dndrade
nationella bestimmelser och ddrmed heller inte négra forfattningsforslag
(TSG 2022-2879).

Regeringen gav i mars 2025 Transportstyrelsen och Trafikanalys i uppdrag
att se over hur de nya reglerna for kombinerade transporter har paverkat gods-
transportmarknaden i Sverige, transportforetags konkurrenssituation och
kontrollmyndigheternas  mdojlighet att  kontrollera regelefterlevnaden
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(L12025/00595). Enligt godsforordningen ska en utvirdering goras minst vart
femte ar. Uppdraget ska redovisas senast den 31 oktober 2026.

Utredningen om kontroller pd vig och forslag om dndrad
organisation for kontrollverksamheten

Den ddvarande regeringen beslutade i augusti 2019 att ge en sérskild utredare
i uppgift att se 6ver hur kontrollverksamheten for yrkestrafik pa viag bedrivs
och ldmna forslag pa forbattrande atgirder, inklusive organisatoriska atgérder,
for att fler ska folja reglerna pd omradet (dir. 2019:51). Bakgrunden till
uppdraget var att det framkommit att det finns behov av att kartldgga och
analysera den nuvarande kontrollverksamheten pa yrkestrafikomradet for att
fd en samlad bild av hur och i vilken omfattning den bedrivs av behoriga
myndigheter samt vilken effekt den har pa hur yrkestrafikens regler f6ljs. I
direktiven angavs att utredaren skulle ta stéllning till hur befintliga strukturer
kan forbdttras men dven arbeta fram ett alternativt forslag som innebér att vissa
uppgifter overfors till ndgon annan myndighet &n den som i dag har ansvaret
eller till en ny myndighet. Utredaren redovisade i april 2021 betdnkandet
Kontroller pé vig (SOU 2021:31).

Niér det géller fragan om en organisatorisk 10sning dér resurser flyttas fran
Polismyndigheten och Transportstyrelsen till en ny myndighet foreslog
utredaren att den nuvarande strukturen behalls. Utredaren foreslog samtidigt
att strukturen utvecklas genom en tydligare styrning och att regeringen fattar
beslut om resurserna for verksamheten inom yrkestrafikomradet i Polis-
myndigheten och Transportstyrelsen. Enligt utredaren skulle en sddan styrning
sakerstdlla att resurserna inom omrédet inte tas i ansprak for andra uppgifter i
de bada myndigheterna. Utredaren foreslog vidare en utdkning av resurserna i
form av personal inom de bada myndigheterna for att uppratthalla och utveckla
en effektiv samlad kontrollverksamhet. Enligt utredarens bedomning skulle
det rora sig om ett hundratal tjanster inom Polismyndigheten och ca 35 tjénster
inom Transportstyrelsen. Utredaren ansag dven att paverkan pa Ovriga
myndigheter i kontrollkedjan borde beaktas vid resurstilldelningen.

Utredaren pekade pa att samverkan mellan de bada kontrollmyndigheterna
ar grundldggande for den samlade effektiviteten, och dirmed ska dven krav pa
gemensam inriktning, utveckling och uppf6ljning av kontroller av yrkes-
trafiken beslutas av regeringen. Utredaren menade att detta kan genomforas
antingen genom fordndringar i respektive myndighets instruktion, i reglerings-
brev eller genom sérskilda regeringsuppdrag.

Vidare foreslog utredaren att det inom Polismyndigheten ska inrdttas en
samlad nationell organisation for verksamheten inom yrkestrafikomrédet som
ska omfatta ledning, samordning och operativ verksamhet samt uppfoljning
och utveckling av verksamheten. Den nya organisationen ska forfattnings-
regleras, och myndighetens roll som kontrollmyndighet ska fortydligas nér det
giller dialoger med aktorerna inom yrkestrafiken och det brottsforebyggande
arbetet med t.ex. information om regelverket. Utredaren beddomde att en
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samlad organisation inom Polismyndigheten kommer att paverka den framtida
kompetensforsdrjningen inom omradet positivt. Utredaren menade dven att
mdjligheten att ytterligare underlétta kompetensforsorjningen genom att utdka
antalet bilinspektdrer och civila utredare bor provas och utvirderas inom
myndigheten.

Utredaren konstaterade att ett stort antal myndigheter dr involverade i kon-
trollerna av yrkestrafiken pa vdg och att informationsflodet mellan dessa &r
avgorande for att tillsyn och kontroller ska kunna bedrivas pa ett effektivare
satt dn i dag och for att myndigheternas samarbete ska underldttas. Enligt
utredaren tycks de problem som har identifierats frimst handla om praktiskt
samarbete och tekniska fragor som myndigheterna redan i dag arbetar med och
har méjlighet att 16sa.

Myndigheternas arbete med tillsyn och férdelningen av ansvar for
foretags- och viigkontroller

I Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG, det s.k. kontroll-
direktivet, regleras hur stor andel av kontrollerna av kor- och vilotider som ska
genomforas som vagkontroller respektive foretagskontroller. Enligt direktivet
ska kontroller goras regelbundet, bade pa végarna och i féretagens lokaler, pa
ett sddant sétt att de ticker minst 3 procent av arbetsdagarna for forare av
fordon som omfattas av forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr
165/2014. Direktivet innebdr att Sverige 2025 skulle kontrollera kor- och
vilotider for ca 488 000 arbetsdagar, varav hilften vid vdgkontroller och
hélften vid foretagskontroller. Utover antalet kontrollerade arbetsdagar foljer
Polismyndigheten dven upp antalet forare som kontrolleras nér det géller kor-
och vilotider.

Nar det géller kontroller av Overtrddelser av kor- och vilotidsregler i
Sverige innebdr den nuvarande ansvarsfordelningen att det dr polisen som
genomfor vigkontrollerna och Transportstyrelsen som genomfor foretags-
kontrollerna.

Polismyndighetens kontroller av yrkestrafik pa vig genomfors frimst av
bilinspektorer och poliser som har sirskild kompetens for uppgiften. Aven
tulltjanstemén utfor vissa kontroller pa vag, och Tullverket har samma mgjlig-
het som Polismyndigheten att hindra fortsatt fird genom klampning. Den
tillsyn som Transportstyrelsen genomfor i form av foretagskontroller &r
avgiftsfinansierad, och urvalet gors i huvudsak utifran ett riskvarderings-
system. Transportstyrelsen, Skatteverket och Arbetsmiljoverket ar myndig-
heter vars kontrollverksamhet for yrkestrafik frimst &r av administrativ
karaktr.

Samverkan mellan Transportstyrelsen och andra myndigheter

Eftersom flera myndigheter har ett tillsynsuppdrag inom yrkestrafikomradet
ar samverkan med andra myndigheter en viktig del av Transportstyrelsens
verksamhet. Transportstyrelsens samverkan med andra myndigheter har
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utvecklats, bade i enskilda drenden och inom sérskilda verksamhetsomraden.
Har foljer ndgra exempel pé detta:

* Tillsynsstrategierna for vigarbetstid, utstationering och cabotage, som
skulle tas fram enligt de nya bestimmelserna i mobilitetspaketet, finns pa
plats. Arbetet med att ta fram dem har skett i samverkan med Polis-
myndigheten, Tullverket och Arbetsmiljoverket.

* Samverkan pdgér inom ramen for samordnad tillsyn ddr Myndigheten for
civilt forsvar (tidigare Myndigheten for samhéllsberedskap, MSB) ar
sammankallande. Det &r ett femtontal myndigheter som samverkar, och
infor varje kontroll avgors vilka myndigheter som ska delta. Transport-
styrelsen medverkar och bidrar med kompetens framfor allt kopplat till
tillstand och tilltrddesregler och samverkar med bl.a. Arbetsmiljoverket,
Polismyndigheten, Kustbevakningen och Tullverket.

¢ Arbetsmiljoverket dr sammankallande myndighet for myndighetssam-
verkan for utstationering av forare, och Transportstyrelsen, Polismyndig-
heten och Tullverket deltar i denna samverkan.

* Internationellt deltar Transportstyrelsen i flera olika samverkansforum,
som bl.a. genomfor kontroller, tillsammans med Polismyndigheten och
Arbetsmiljoverket. Detta samordnas av myndigheten European Labour
Authority (ELA).

Polismyndigheten dr en viktig samverkansmyndighet for Transportstyrelsen
eftersom polisens rapportering av dvertrdadelser kopplat till yrkestrafik i hog
grad paverkar hur Transportstyrelsen viljer ut transportforetag for tillsyn.
Polismyndigheten behdver i sin tur tillgang till uppgifter och system som
Transportstyrelsen forvaltar for att effektivisera sina kontroller. Den sam-
verkan som finns sedan tidigare har forstirkts genom att

* Transportstyrelsen och Polismyndigheten arbetar efter den strategiska
overenskommelse for tillsyn och kontroll av yrkestrafiken som de har tagit
fram gemensamt och anvéinder den som underlag vid planering av tillsyn
och kontroller

* myndigheterna planerar gemensamt den é&rliga tillstindsméatningen av
regelefterlevnaden som sker rullande for gods, buss och taxi

* Transportstyrelsen pé begiran medverkar vid polisens trafikrdd och interna
utbildningar for att informera om nya eller dndrade regler

* myndigheterna har en kontinuerlig samverkan kring de sanktionsirenden
dér polisens beslut ska 6verprovas av Transportstyrelsen infor att en slutlig
sanktionsavgift ska paforas.

Transportstyrelsens tillsyn av yrkestrafiken

Av Transportstyrelsens arsredovisning for 2023 framgér att myndigheten med
hjélp av dkade medel har kunnat genomfoéra en personalforstirkning for att
stirka myndighetens tillsyn av yrkestrafiken. Enligt uppgift fran Transport-
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styrelsen har de utdkade medlen inneburit att ytterligare ndrmare 30 med-
arbetare har kunnat anstéllas. I samband med att rekryteringen inleddes 2022
paborjades dven ett arbete med att sékerstédlla storsta mojliga utvaxling av
tillsynen. Det handlade dels om en nagot fordndrad organisation inom enheten
Yrkestrafik, dels om fortsatt arbete med att effektivisera verksamheten och
sakerstdlla att tillsyn utdvas dir den gér mest nytta for samhéllet. Enligt
Transportstyrelsen prioriteras tillstdndsprovningen, och antalet ansdkningar
paverkar méngden tillsynsinsatser. Transportstyrelsen pekar samtidigt pa att
antalet utfdrdade taxiforarlegitimationer och dven avslag pé inkomna ansok-
ningar har okat markant de senaste dren, men att det okade inflodet har
hanterats utan att kon av drenden har okat samtidigt som kotiderna for
nationella yrkestrafiktillstind kunnat kortas ned. Ddrmed har mer resurser
kunnat ldggas pa tillsynen, och antalet dterkallade yrkestrafiktillstand for gods
och buss har 6kat i samband med att kontrollerna breddats och nya riskfaktorer
identifierats.

Enligt Transportstyrelsen har myndigheten ocksa forbéttrat sin formaga att
identifiera bade oseridsa och seridosa foretag, och de okade resurserna har
mojliggjort kortare ledtider for hanteringen av dvertrddelser som upptécks vid
vigkontroller.

Uppgifter pad Transportstyrelsens webbplats visar att antalet arbetsdagar
som kontrollerades for kor- och vilotider minskade under 2025 med ca 26
procent, eller med ca 100 000 till ca 277 000 arbetsdagar, jamfort med 2024.
Under 2025 kontrollerades ungefar lika manga arbetsdagar som 2022.

Foretagskontroller utifran riskvirderingssystem

Nér det giller urval av foretag for kontroll av kor- och vilotider och vig-
arbetstid &r det reglerat att vissa foretag ska kontrolleras oftare och mer
ingdende dn andra foretag. Dessa kontroller ska baseras pa det relativt stora
antal Overtrddelser eller allvarliga overtrddelser av forordningarna (EG) nr
561/2006 och (EU) nr 165/2014 samt lagen (2005:395) om arbetstid vid visst
vigtransportarbete som har begatts inom foretagets verksamhet (riskvérde-
ring). Regler om detta finns i forordningen (2004:865) om kor- och vilotider
samt fardskrivare, m.m. och foérordningen (2005:399) om arbetstid vid visst
vigtransportarbete.

Transportstyrelsen har utvecklat sin metod for foretagskontroller av kor-
och vilotider i syfte att effektivisera tillsynen. Metoden syftar till att kunna
gora djupare och mer ingaende kontroller av de foretag dar myndigheten ser
en hog risk for medvetet fusk eller dsidoséttande av reglerna. Med metoden
kan Transportstyrelsen screena ett foretag som kontrolleras, och om det ser bra
ut pa en dvergripande niva kan kontrollen avslutas i stéllet for att man gor en
fullstdndig kontroll. Metoden mojliggdér ocksa sirskilda tillsynsinsatser pa
utvalda omréden, t.ex. timmertransporter, och att fler unika foretag kan
kontrolleras.
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Nér det géller tillsyn av yrkestrafiktillstinden finns regler om att det ska
kontrolleras att foretag som beviljats ett sddant tillstand fortlopande uppfyller
kraven pé gott anseende enligt trafiktillstaindsforordningen. Kontrollerna ska
inriktas pa foretag med hogre risk. I forordningen foreskrivs vidare att
medlemsstaterna ska utvidga det riskvirderingssystem som de inrdttat for
foretagskontrollen av kor- och vilotider till att omfatta alla dvertrddelser som
anges i den ndmnda forordningens artikel 6, dvs. vertradelser av regelverken
for kor- och vilotider och fardskrivare, Gverlast, fordonens tekniska art,
végtrafiklagstiftning m.m.

Transportstyrelsen har med anledning av reglerna byggt upp risk-
vérderingssystem som stod for urval av vilka foretag som ska kontrolleras,
savil for foretagskontroller av kor- och vilotider och végarbetstid som for
tillsyn av yrkestrafiktillstand. Informationen till systemen kommer fran flera
hall. Via det EU-gemensamma systemet for informationsutbyte, ERRU, far
Transportstyrelsen information om dvertrddelser som begas utomlands av de
foretag som Transportstyrelsen har beviljat gemenskapstillstand.

Nér det giller myndighetssamverkan och kontroller utifrén riskvarderings-
system har Sverige som medlemsstat i EU en skyldighet att skicka information
om Overtrddelser som begétts i Sverige av foretag som &r utlandsetablerade i
det land dir gemenskapstillstandet utfirdats. Transportstyrelsen dr den
myndighet som ansvarar for att sddan information ldmnas. For dvertrddelser
som begatts i Sverige far Transportstyrelsen underréttelser via Polismyndig-
hetens belastningsregister. Vidare kommer information till riskvéirderings-
systemet bl.a. fran de foretagskontroller som Transportstyrelsen utfor. I urvalet
for tillsyn av tillstdnd finns dven flera andra parametrar att ta hinsyn till, som
bl.a. skulder och beslut om sanktionsavgifter niar foretag vid en foretags-
kontroll inte har 1dmnat in ett komplett underlag.

Polismyndighetens kontroller av tunga godstransporter pd vig

I Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/47/EU om tekniska vég-
kontroller av trafiksdkerheten hos nyttofordon i trafik stélls krav pé att alla
inspektorer som utfor tekniska vagkontroller inom EU ska ha likvérdig
kompetens och utbildningsniva.

Inom Polismyndigheten arbetar béde poliser och bilinspektorer med att
kontrollera tunga godstransporter pa vig. De bilinspektdrer som arbetar inom
Polismyndigheten med att kontrollera tunga godstransporter pd vdg har
befogenhet att besluta om vissa avgifter, sisom sanktionsavgifter, utfora
flygande inspektioner, utfirda foreldgganden om kontrollbesiktning eller
korforbud, utfora kontroller av fordons last och vikt, utfora kontroller av
tillstand, utfoéra kontroller av forares kor- och vilotider m.m. Till skillnad fran
en polis har en bilinspektdr dock inte rétt att utan beslut av forunderséknings-
ledare halla forhor och inte heller ritt att utfirda ordningsboter. Bil-
inspektdrerna saknar ocksa i dvrigt polisidra befogenheter.
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I Polismyndighetens regleringsbrev for 2017 angavs att myndigheten ska
vidareutveckla sitt arbete med kontroller av cabotagetransporter och flygande
inspektioner av nyttofordon samt sikerstélla att insatserna pa dessa omraden
forbattras. Polismyndighetens atgédrder skulle enligt uppdraget i reglerings-
brevet redovisas i arsredovisningen t.o.m. 2020. Med anledning av detta
tillfordes Polismyndigheten &ven extra anslagsresurser om 100 miljoner
kronor per &r under 2017-2020 for att motverka osund konkurrens och illegal
cabotageverksamhet. Detta resulterade bl.a. i att ca 400 poliser och bilinspek-
torer vidareutbildades under perioden for att forbéattra kontrollerna av tunga
fordon pé vig.

Enligt uppgifter fran Polismyndigheten uppgick antalet flygande inspek-
tioner av nyttofordon under 2025 till 14 066, vilket ligger 6ver nivan for
atagandet som berdknas utifrdn antalet registrerade fordon i Sverige. Polisen
ska dven lagga visst fokus pé kontroll av létta lastbilar, vilket innefattar bade
teknisk kontroll som végning och kontroll av foreskrivna tillstind. Enligt
Polismyndigheten utférdes drygt 20 procent av samtliga flygande inspektioner
under 2025 pé lastbilar under 3 500 kilo. Enligt polisen genomfors vagningar
av latta lastbilar vid de flygande inspektionerna eftersom det inte &r ovanligt
att de kors med Overlast.

Sedan 2021 har Polismyndigheten tillsammans med Transportstyrelsen
fortsatt arbetet med att se ver antalet kontrollerade arbetsdagar i friga om
kor- och vilotider. Nér det géller polisens kér- och vilotidskontroller uppgick
dessa under 2025 till 21 175 medan antalet arbetsdagar som kontrollerades
uppgick till 1 102 913, vilket var hdgre én det atagande som EU-reglerna inne-
bédr och nistan en fordubbling fran aret innan. Anledningen till den kraftiga
okningen av kontrollerade arbetsdagar &r att nya regler trddde i kraft den 31
december 2024 som innebér en forlangning av kontrollperioden for kor- och
vilotider s att en polis eller bilinspektor kan kontrollera 56 dagar i stillet for
28 dagar vid en vigkontroll.

Enligt polisen dr kor- och vilotidskontrollerna sérskilt inriktade mot daglig
kortid, raster och dygnsvila i néra anslutning till kontrollen, och sérskilt fokus
laggs pa att identifiera grova dvertrddelser och medvetet fusk. Under 2025
redovisade Polismyndigheten totalt 2 023 drenden till Transportstyrelsen som
avsag sanktionsavgifter och dverlastavgifter. Av dessa drenden handlade 234
om sanktionsavgifter med anledning av Overtriddelser mot cabotageregel-
verket.

Polismyndigheten inforde under 2023 digital ordningsbot for samtliga
forseelser i ordningsbotssystemet, vilket dven inkluderar yrkestrafikrelaterade
brott.

Automatisk avlisning av registreringsskyltar

Lagen (2023:474) om polisidra befogenheter i grinsndra omraden géiller sedan
den 1 augusti 2023 och ger polisen utdkade mojligheter att anvénda automatisk
avldsning av registreringsskyltar i omraden som ligger néra Sveriges grinser.
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Kamerorna som anvinds kallas ANPR (Automatic Number Plate Recogni-
tion). En forsta version har hittills tagits i bruk vid Oresundsbron. Tekniken
med ANPR-kameror har inte ndgon paverkan pa framkomligheten i trafiken,
och i de omraden dér de anvinds ldmnas information pa skyltar om kamera-
bevakningen. I stéllet for att filma ldser kamerorna automatiskt av passerande
fordons registreringsskyltar och tar foton av fordonen. Bilden av fordonet
behandlas enligt polisens riktlinjer for allmén kamerabevakning, och den
insamlade fordonsinformationen far behandlas i sex manader efter insamlings-
tillfallet. Dérefter raderas den. Att registrera en bevakning pa ett registrerings-
nummer och att utféra en s6kning kriver att det finns ett polisidrt drende som
anges vid registrering och sokning. I systemet som lagrar informationen kan
polisen bade ldgga in en bevakning pa ett fordon som dr intressant i ett polisidrt
drende och soka pa ett sadant fordon i efterhand. Fordonsuppgifterna samlas
in i brottsbekdmpande syfte, och systemet ska hjilpa polisen att uppticka,
forebygga och forhindra brottslig verksamhet, utreda och lagfora brott,
uppritthalla ordning och sdkerhet samt fullgéra forpliktelser som foljer av
internationella dtaganden.

ANPR-projektet &r EU-finansierat genom Fonden for inre sékerhet (Inter-
nal Security Fund, ISF). Fonden ger ekonomiskt stdd till aktiviteter som ska
bidra till en hog sékerhetsniva inom EU.

Avstdandsbaserade avgifter for tunga godstransporter

I skrivelse 2023/24:59 som lamnades till riksdagen den 21 december 2023
bedémer regeringen att beskattningen av den tunga godstrafiken péd sikt
kommer att behdva ses dver. Det finns enligt regeringen anledning att fortsétta
analyserna av ett avstdndsbaserat system for tunga godstransporter pa vig
som, till skillnad fran effekter som kan uppsta i dagens system, bor utformas
konkurrensneutralt sa att utlindska fordon betalar lika mycket som svenska
baserat pa faktisk kord stricka. Enligt regeringen kan ett avstdndsbaserat
system for tunga godstransporter pa sikt bidra till en béttre kontroll och dirmed
bittre efterlevnad av reglerna om beskattning av tunga godsfordon ocksa for
lastbilar frén andra linder. Genom att intensifiera kontrollen av cabotage-
transporter som utgdrs av tung trafik pd svenska vigar bér man enligt
regeringen kunna komma at miljomaissigt sémre fordon som inte lever upp till
kraven och som darfor inte bor trafikera svenska vigar.

Atgérder mot manipulation och allvarligt missbruk av firdskrivare

I september 2025 presenterade Landsbygds- och infrastrukturdepartementet en
promemoria, Kraftfullare atgdrder mot manipulation och allvarligt missbruk
av fardskrivare, med forslag pa ett antal atgirder i syfte att frdmja trafik-
sakerhet, battre arbetsvillkor och sund konkurrens inom yrkestrafiken pé vig.
I promemorian finns forslag pa en ny lag, lagen om atgérder mot manipulation
och missbruk av fardskrivare, som bl.a. ska innehélla:
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e nya straffrittsliga atgérder, bl.a. straffansvar for den som manipu-
lerar fardskrivare, fardskrivarkort eller befattar sig med manipula-
tionsutrustning

e forhdjda sanktionsavgifter for den som fétt forarkort genom oriktiga
uppgifter eller falska handlingar

e utdkade kontrollbefogenheter, bl.a. for bilinspektorer som ska fa
genomsoOka fordon efter féremdl som kan ha anvénts vid manipu-
lation av fardskrivare. Dessutom kommer fordon att fa flyttas till en
plats dér teknisk undersokning kan genomforas pé ett littare sétt, och
auktoriserade verkstdder far ett ansvar for att anméla misstankar om
manipulation till Transportstyrelsen.

Forslaget var pa remiss till den 22 december 2025 och bereds for ndrvarande
inom Regeringskansliet. Den nya lagen foreslds trdda i kraft under 2026.
Regeringen forvéintas 6verldmna en proposition fér behandling i riksdagen
senare i var.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har dven tidigare behandlat motionsyrkanden som ror reglering och
kontroll av akerindringen, senast varen 2025 (bet. 2024/25:TU9). Utskottet
foreslog att riksdagen skulle avsld yrkandena med hénvisning till bl.a. att
fragor som dr relaterade till forbattrad tillsyn och kontroll av de tunga gods-
transporterna pa vig lyfts fram pa EU-niva. Utskottet hdnvisade dven till de
oversyner och skdrpningar av regelverk som genomforts och de Ovriga
atgdrder som vidtagits och pagar.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att en viktig forutsittning for att
uppratthalla savél en hog trafiksdkerhet bland de tunga godstransporterna pa
vig som konkurrens pé lika villkor &r att ansvariga myndigheter bedriver en
vélfungerande tillsynsverksamhet och att det genomfors effektiva kontroller
ute pa vagarna. Utskottet pdminner om att den reglering som ligger till grund
for att det ska radda konkurrens pa lika villkor vid grénsdverskridande
transporter faststdlls pA EU-niva. Utskottet anser att det &r positivt att fragor
om forbéttrad tillsyn och kontroll av de tunga godstransporterna pé vig lyfts
fram pa EU-niva och vélkomnar de skdrpningar som har genomforts inom
ramen for det s.k. mobilitetspaketet, liksom att det vidtas ett antal atgérder
inom berdrda svenska myndigheter for att utveckla tillsynen och kontrollerna
i enlighet med EU-reglerna.

Utskottet vill samtidigt peka pa behovet av att insatserna for tillsyn och
kontroller fortsitter att utvecklas och paminner om den &versyn som
presenterades varen 2021 i betdnkandet Kontroller pa vag (SOU 2021:31) av
hur kontrollverksamheten for yrkestrafik pa viag bedrivs. Utskottet noterar med
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anledning av motionsforslagen om att inrdtta en yrkestrafikinspektion att
utredaren ldmnade flera forslag péd forbattrande atgérder, inklusive
organisatoriska atgirder, for att fler ska folja reglerna pa omradet. Utskottet
vilkomnar att regeringen med anledning av &versynen har genomfort
andringar i regelverken for bl.a. sanktionsvéixling inom yrkestrafikomradet.
Utskottet noterar i sammanhanget att en av de frigor som behandlades i
utredningen ror organisationsfrdgan och behovet av tydligare styrning och
resurser for att upprétthalla och utveckla en effektiv samlad kontrollverk-
samhet. Flera dtgirder har vidtagits pd omrddet som bla. innebédr Okad
samverkan mellan Transportstyrelsen och Polismyndigheten.

Niér det géller kontroller pa vdg och de flygande inspektioner som poliser
och bilinspektdrer utfor ser utskottet positivt pa att dessa har blivit bade fler
och mer omfattande och att de utfors i en omfattning som vél uppfyller EU-
reglerna. Utskottet vill i sammanhanget dven framhélla betydelsen av en
langsiktig och god kompetensforsorjning inom polisen for att bedriva
kontroller av yrkestrafiken pa vdg. Detsamma géller dven for 6vriga ansvariga
och berérda myndigheter. En vélfungerande organisation &r nodvéndig for att
den tillsyn och de kontroller som behdvs ska kunna bedrivas effektivt for att
fa bukt med den olagliga yrkestrafiken.

Utskottet ser positivt pa de tillskott som bl.a. Transportstyrelsen har fatt
tidigare for att kunna stdrka myndighetens tillsyn av yrkestrafiken. Vidare ser
utskottet med tillforsikt fram emot att ytterligare och effektiva atgarder vidtas
for att fa bort den olagliga yrkestrafiken fran landets végar. Utskottet ser i
sammanhanget mycket positivt pa samverkan mellan Transportstyrelsen och
Polismyndigheten och att de arbetar utifrin en gemensam strategisk
dverenskommelse for kontroll och tillsyn. Overenskommelsen innebir bl.a. att
myndigheterna arbetar gemensamt for att fa tillgang till system och utveckla
informationsutbytet inom flera omraden, t.ex. it-samverkan, digitalt
informationsutbyte, utbildning och information, fortlopande samverkan for att
effektivisera rapporteringen vid sanktionsdrenden, tillstindsmétningar och
samordnade kontroller enligt Europaparlamentets och radets direktiv
2006/22/EG. Denna samverkan mellan myndigheterna medverkar dven till att
det riskvdrderingssystem som utvecklats for att vilja ut de foretag som ska
kontrolleras mer noggrant ska kunna fortsétta hélla hog kvalitet. Utskottet
vilkomnar ocksd att det har genomforts samordnade kontroller dédr dven
Tullverket och Kustbevakningen medverkat. Utskottet ser med tillforsikt pa
att samarbetet och samordningen mellan de olika myndigheterna utvecklas
ytterligare for att kontrollerna och tillsynen pé vara végar ska bli béttre och
effektivare.

Utskottet pAminner i sammanhanget att det sedan den 1 januari 2026 géller
delvis nya regler for kor- och vilotider som innebér att transportforetaget kan
meddelas en varning i stéllet for att paforas en sanktionsavgift i syfte att ge
transportforetagen en mojlighet att ritta till brister. Varning forvintas ge béttre
forutsdttningar for foretagen att forsta vilka misstag som har begétts och vidta
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atgérder for att forhindra nya Overtradelser i framtiden. Precis som en sank-
tionsavgift paverkar en varning foretagets riskvérde.

Utskottet framhaller dven att en viktig del for att kunna bedriva effektiva
kontroller av yrkestrafiken pa vég ar att det finns ett vdlfungerande informa-
tionsutbyte mellan lander inom EU. Utskottet vill hir peka pd ERRU som ér i
drift sedan januari 2013 och som kopplar samman de nationella elektroniska
registren Over végtransportforetag i de olika medlemsstaterna sa att de
behoriga myndigheterna 6msesidigt kan utbyta information som finns i deras
respektive databaser. Utskottet konstaterar att detta elektroniska system gor
det mojligt for medlemsstaterna att utbyta information om végtransportforetag
ndr det géller bl.a. transportchefers goda anseende, giltigheten av gemen-
skapstillstdnd och dvertradelser som begas av transportforetag pa frimmande
territorium. Utskottet ser positivt pa de anpassningar av ERRU som genomfors
for att inkludera information om riskklassificering av transportforetag och
ytterligare information som underléttar upptickten av s.k. brevladeforetag.

Nér det giller mojligheten till dvervakning av lastbilars position ser
utskottet positivt pa att det inom ramen for mobilitetspaketet bl.a. ingar att
infora nya versioner av fardskrivare som underléttar positionsbestimning och
att regeringen har fokus pa det. Utskottet vill i sammanhanget ocksé peka pa
att regeringen vintas fatta beslut om en proposition senare i var som ska
innehalla forslag bl.a. pd en ny lag om dtgdrder mot manipulation och missbruk
av fardskrivare som ar tdnkt att trdda i kraft under aret; utskottet avser att
behandla denna proposition i sérskild ordning. Utskottet dr ocksa positivt till
regeringens uppdrag till Trafikverket om att utreda ldampliga tekniska
16sningar for en s.k. eFTI-sluss i enlighet med EU-férordningen om elektro-
nisk godstransportinformation. Slussen mojliggdr och underléttar utbyte av
elektronisk information mellan myndigheter och transportforetag, exempelvis
information om farligt gods, och ska kunna kommunicera med Ovriga
medlemsstaters eFTI-slussar. Utskottet vilkomnar dven att det pdgér projekt
inom polisen med inriktning pd att kunna anvénda kameror for automatisk
avldsning av registreringsskyltar, s.k. ANPR, i omraden som ligger nira
Sveriges granser. Utskottet foljer med stort intresse utvecklingen pa omradet.

Nér det giller motionsforslaget om att begriansa mdjligheten att anlita
konsulter som trafikansvariga i transportforetag finner utskottet det befintliga
regelverket med tillhorande kontroller som adekvat och tillrackligt.

Slutligen ndr det giller frigan om mdjlighet till undantag fran kravet pa
fardskrivare i fordon padminner utskottet att det i forordningen om kor- och
vilotider och fardskrivare finns undantag for vissa transporter. Exempelvis
géller forordningen inte “fordon eller kombinationer av fordon med en hogsta
tilldten vikt som inte dverstiger 7,5 ton, och som anvinds for transport av
material, utrustning eller maskiner som foraren anvénder 1 sitt arbete”. Det
finns dven vissa nationella undantag.

Utskottet framhéller sammanfattningsvis att flera angeldgna utredningar
och dversyner har genomforts de senaste aren. Mot bakgrund av de nyligen
genomforda dversynerna, de skdrpningar av regler som genomforts och dvriga
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atgdrder som vidtagits och pagar finner utskottet ingen anledning att for
ndrvarande ta nagra ytterligare initiativ till foljd av de behandlade motions-
forslagen. Utskottet avser dock att dven fortséttningsvis noga folja de fragor
som ror kontroller och tillsyn av yrkestrafiken. Utskottet avstyrker ddrmed
motionerna 2025/26:55 (V) yrkande 14, 2025/26:910 (S) yrkande 2,
2025/26:1178 (C), 2025/26:1227 (S), 2025/26:1834 (S), 2025/26:3635 (KD),
2025/26:3653 (S) yrkandena 51 och 54, bada i denna del, samt 2025/26:3728
(C) yrkandena 21 och 25.

Kontroll av vinterdack

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om kontroll av vinterdick. Utskot-
tet hdnvisar bl.a. till nyligen genomforda regelskérpningar och
menar att frigor om kontroller av vinterdick redan &r vl
uppmérksammade. Utskottet betonar att det 4r viktigt att vinterdick
anvinds pé ett effektivt sitt nér det dr vintervéglag och att alla som
fardas pa en vég har ansvar for att anvénda didck som &r anpassade
efter véiglaget.
Jamfor reservation 3 (V).

Motionerna

Malin Osth m.fl. (V) framhaller i kommittémotion 2025/26:55 yrkande 17 att
regeringen bor vidta atgérder for att sdkerstélla att det gors tillrdackligt med
vinterddckskontroller av EU-trailrar for att upprétthélla god trafiksdkerhet.
Motiondrerna papekar att olycksrisken dr hogre vintertid for EU-trailrar dn for
andra lastbilskombinationer som &r vanligare i Sverige. Motiondrerna
paminner om att det sedan 2019 &r lag pé vinterdick fran den 1 december fram
till den 31 mars i vintervdglag for alla fordon men konstaterar att enligt
akeribranschen gors det for f4 kontroller, och darfor har lagen i princip blivit
verkningslos.

Daniel Persson (SD) anfér i motion 2025/26:1010 att man bor utreda hur
utldndska fordon utan vinterdack kan stoppas och forbjudas kora in i Sverige.
Motiondren anser att manga utldndska lastbilar har for déliga dack som inte
klarar av det svenska vinterviglaget. Enligt motiondren behdver Sverige
forsdkra svenska trafikanter att utlindska fordon lever upp till lagkraven pa
vinterddck och att en nolltolerans ska rdda.
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Bakgrund och pagiende arbete

Regler om vinterddick

Vinterdéck dr sddana dick som é&r sérskilt framtagna for vinterkdrning. De har
en mjukare gummiblandning dn andra déck och ett annat monster som ger
bittre grepp vid snd och is pd vdgen. Reglerna om dubb- och vinterdick finns
1 4 kap. 18 a § trafikforordningen och Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2009:19) om anvindning av ddck m.m. avsedda for bilar
och sldpvagnar som dras av bilar. Av bestimmelserna framgér att ett fordon
ska ha vinterddck fr.o.m. den 1 december t.o.m. den 31 mars om det &r
vintervéglag. Kraven giller sdvil tunga som létta fordon och avser dven
utlandsregistrerade fordon. Det finns dock ett antal undantag.

Det finns olika typer av vinterddck. Néar kravet pa vinterddck géller ar
foljande dacktyper tillatna:

* dubbdick

e dubbfria vinterdiack av nordisk typ

* dubbfria vinterdick av mellaneuropeisk typ

* dretruntdick (om de har snogreppsmérkningen 3PMSF).

Ett friktionsddck dr en typ av dick som anvénds pd vintern men saknar dubbar
och som har ett grovre monster dn vanliga sommardack och en mjukare
gummiblandning. Dubbfria vinterddck (odubbade friktionsdéck) fir anvéndas
aret runt. Vidare finns s.k. aretruntdick. Enligt Statens vidg- och
transportforskningsinstitut (VTI) &r det en typ av dédck som tidigare inte var
godkinda att anvidnda som vinterddck i Sverige, men som efter en regelédndring
2019 numera ér tillatna.

Vinterddck pad tunga fordon

Gillande ratt

Sedan juni 2019 ska alla hjulaxlar pa tunga fordon vara forsedda med
vinterddck och inte endast drivaxeln som det har varit krav pa sedan 2013. Nya
regler for vinterddck pé tunga fordon tradde i kraft den 1 november 2025. De
innebér foljande enligt Transportstyrelsen: Fran den 10 november t.o.m. den
10 april ska tunga lastbilar och tunga bussar samt sldpvagnar till dessa ha
vinterdéck eller likvérdig utrustning. Det giller oavsett om vinterviglag rader
eller inte.

Vinterddck som anvédnds pé tunga lastbilar, bussar och pa sliapvagnar till
dessa ska vara mirkta med symbolen alptopp/sndflinga (ett berg med tre
toppar och en snéflinga), med POR (Professional Off Road) eller vara
dubbade.

Vinterddck som monteras pa andra axlar dn drivaxlar och framaxlar pa bilar
med en totalvikt dver 3 500 kilo eller pa sldpvagnar med en totalvikt dver
3 500 kilo, far i stillet vara markta med M+S, M.S., M&S, M-S, MS eller Mud
and Snow.
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Samtliga didck pa tunga lastbilar och tunga bussar ska ha ett monsterdjup
pa minst 5 millimeter mellan den 10 november och den 10 april. En sldpvagn
som &r kopplad till ett sadant fordon ska ha ddck med ett monsterdjup pa minst
1,6 millimeter.

Myndigheters uppdrag om vinterdéck och vinterviighallning

I februari 2022 fick Transportstyrelsen och VT1 i uppdrag att analysera dagens
krav pé vinterdick for tunga fordon och utreda behovet av férandrade krav pa
vinterdéck eller ddckutrustning for att minska framkomlighets- och sékerhets-
problem i végtrafiken nér det rdder vintervéglag.

Uppdraget redovisades i borjan av december 2023 (Uppdrag att utreda
behovet av skirpta regler for vinterdack pa tunga fordon, TSG 2022-1366).
Utifran resultatet av de studier och analyser som genomférdes beddmer
Transportstyrelsen att det saknas skil att skdrpa kraven péd vinterddck och
déckutrustning for tunga fordon. Transportstyrelsen bedomer vidare att det
saknas skal for att tidigareldgga vinterddcksperioden pa hosten. Utredningen
analyserade vilken effekt regelandringar i trafikférordningen om nya krav pa
vinterddck for tunga lastbilar och bussar som inférdes den 1 juni 2019 haft pa
trafiksidkerheten. Resultatet av analyserna visar att utvecklingen av tillbud och
tillbudsrisken samt olyckor och olycksrisken pa vintervdglag inte har pa-
verkats av regeldndringen. I rapporten konstateras bl.a. att bra déck har
betydelse for trafiksédkerheten, och resultatet fran analyser pekar ocksa pé att
déck avsedda for vintervéiglag anviandes i mycket stor omfattning redan fore
regeldndringen 2019. Kostnaden for ett stillestdnd eller en olycka kostar
manga ganger mer dn en uppséittning bra vinterddck for akerierna. Transport-
styrelsens undersdkning av regelefterlevnaden visar att 98 procent av last-
bilarna som polisen och Transportstyrelsen undersokte vid tillstindsmat-
ningarna 2015, 2019 och 2023 uppfyllde kraven pé vinterddck. Motsvarande
siffra for sldpvagnar var 96 procent vid métningarna 2019 och 2023, vilket var
en forbattring jamfort med méatningen 2015, da 92 procent av sldpvagnarna
uppfyllde kraven.

I den senaste tillstdndsmétningen fran 2024 (TSG 2024-3759) kontrollera-
des ocksa skicket pa savil lastbilarnas som sldpens dick. Om kontrollerna
gjordes pa vintervéglag kontrollerades dven att hjulen hade vinterddck och
tillrackligt monsterdjup. Totalt var det vintervéglag vid drygt en femtedel av
kontrollerna, varav den absoluta merparten genomférdes i Norrbotten och
Dalarna. Oavsett vigunderlag var majoriteten av alla lastbilar och sldp &r
utrustade med déck som motte lagstiftningens krav. Totalt klarade strax over
99 procent av lastbilarna och 98 procent av sldpen didckkontrollerna utan
anmarkning.

I Trafikverkets Handlingsplan for forbattrad vintervighallning (2024:159)
redovisas bl.a. att Trafikverket arbetar med forbyggande atgérder pa platser
eller strackor som identifierats som sarbara for framkomligheten. Exempel pa
det ar vinterkritiska strackor och problembackar. Ett aterkommande framkom-
lighetshinder vintertid uppstar enligt Trafikverket nér ett tungt fordon fér stopp
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i en brant eller 1ang backe. Orsakerna kan vara flera, t.ex. val av déck, fellastad
fordonskombination, oerfaren chauffor eller en kombination av orsaker.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsférslag om bl.a. vinterddck pa tunga fordon behandlades senast i
utskottets betédnkande 2024/25:TU14 Trafiksdkerhet. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsld yrkandena, och riksdagen bifll utskottets forslag.
Utskottet framholl bl.a. att alla har ansvar for att anvdnda ddck som é&r
anpassade efter viglaget och pdminde om att det pagar ett arbete nér det géller
vinterdicksreglerna.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill betona att det &r viktigt att dstadkomma en effektiv anvindning
av vinterdédck nér det r vinterviglag. Vinterdack ér déck som ar framtagna for
att anvindas vid vinterkorning, och bra och rétt dack bidrar till en forbéttrad
trafiksakerhet. Utskottet vill ocksé liksom tidigare &r understryka att alla som
fardas pd en vig har ansvar for att anvdnda déck som 4r anpassade efter
viglaget. Pa grund av de omfattande konsekvenserna vid en eventuell olycka
ar det sdrskilt angeldget att tunga fordon har ddck som &r anpassade efter
viglaget. Utskottet vilkomnar darfor att regeringen i november 2025 beslutade
om att forldnga tidsperioden da tunga fordon ska ha vinterdidck oavsett om det
ar vintervéglag eller inte. Mot bakgrund av motionsforslaget om att stoppa
utldndska fordon utan vinterddck vill utskottet betona att samma regler géller
for alla fordon som fardas pa svenska végar. Det dr viktigt att de regler som
finns for vinterdack pd tunga fordon foljs. Utskottet vill dérfor ocksa
understryka att det behovs effektiva kontroller pa vara végar.

Utskottet menar att de frdgor om kontroller av vinterddck som tas upp i
motionerna redan dr vél uppmérksammade i bl.a. trafiksdkerhetsarbetet, och
det finns darfor inte skil att for ndrvarande vidta nagon atgérd med anledning
av dessa. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2025/26:55 (V) yrkande 17
och 2025/26:1010 (SD).
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Kontrollplatser och sékra rast- och
uppstéllningsplatser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kontrollplatser och rastplatser.
Utskottet hinvisar bl.a. till vidtagna och pagaende atgérder. Utskot-
tet framhéller vikten av trygga och séikra rastplatser och betydelsen
av vilutrustade kontrollplatser utmed de svenska vdgarna.

Jamfor reservation 4 (S, V, MP).

Motionerna

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 101 betonar Aylin Nouri m.fl. (S)
behovet av att rusta upp rastplatser for 6kad sikerhet och med faciliteter for
det snabbt d6kande antalet kvinnliga yrkeschaufforer. Enligt motionérerna ar
rastplatserna ofta inte anpassade till att det blir allt fler kvinnliga yrkesforare
som behdver separata toaletter och duschar. Motiondrerna anser vidare att
rastplatserna behdver vara bittre bevakade for att 6ka sékerheten.

Malin Osth m.fl. (V) anfér i kommittémotion 2025/26:55 yrkande 16 att
regeringen bor vidta atgédrder for att sdkerstélla att det finns tillrdckligt med
kontroll- och rastplatser for att upprétthalla en god trafiksdkerhet. Motio-
ndrerna framfor att antalet kontrollplatser dr for fi och dessutom minskar.
Enligt motiondrerna innebér situationen inte bara en kraftigt forsdmrad
arbetsmiljo for yrkesforare utan ocksa en trafiksékerhetsrisk.

Hans Ekstrom och Caroline Helmersson Olsson (bada S) anser i motion
2025/26:920 att forutsittningarna for fler kontrollplatser for tung trafik i
Sodermanlands 14n bor studeras i infrastrukturplaneringen. Motionérerna
konstaterar att polisen i Sodermanland har pépekat att bristen pa
kontrollplatser forsvarar deras arbete och leder till farre kontroller.

I motion 2025/26:158 framhaéller Eric Palmqvist (SD) behovet av att 6ka
tillgéngligheten och tryggheten pé landets rastplatser. Motiondren anser att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inventera landets rastplatser och
vidta nddvindiga atgirder for att beivra det missbruk av rastplatser som
forekommer i dag.

Ulrik Nilsson (M) anfér i motion 2025/26:2451 att man bor se dver
mojligheterna att sidkra uppstillningsplatser for tunga fordon. Motionéren
menar att det rader brist pa bevakade och sékra uppstillningsplatser for tunga
fordon, vilka behdvs for forarnas vila och rekreation. Behovet av uppstéll-
ningsplatser med bevakning har enligt motiondren &dven sdkerhetsaspekter
eftersom transporter genom Sverige av militira trupper och deras fordon méaste
kunna hanteras i framtiden.
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Bakgrund och pagiende arbete
Gillande rdtt

Kontrollplatser

Inom yrkestrafikomrddet har Sverige direktivstyrda och preciserade érliga
ataganden gentemot EU. Kraven pd kontrollplatserna regleras i direktiv
2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhdrande sldp-
vagnars trafiksdkerhet samt Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rd
(TSES 2010:78) om teknisk kontrollutrustning hos besiktningsorgan och
provningsorgan. Enligt direktiv 2014/47/EU om tekniska védgkontroller av
trafiksidkerheten hos nyttofordon i trafik i unionen ska bade mobila kontroll-
enheter och fasta kontrollplatser ha ldmplig utrustning for att genomfora en
mer ingdende teknisk végkontroll, en s.k. flygande inspektion. Utrustningen
ska mojliggora kontroller av skicket pa fordonets bromsar, bromseffektivitet,
styrning och fjadring samt vikt- och miljékontroll.

Rast- och uppstillningsplatser

Trafikverket bygger och driver sina rast- och uppstéillningsplatser framst med
stod av viglagen (1971:948) som dérmed ligger till grund for Trafikverkets
handlingsutrymme i arbetet med att utveckla sikra uppstéllningsplatser. Tra-
fikverkets regioner ér vaghallningsmyndigheter for de statliga allménna végar-
na. For att fa vidta fysiska atgirder inom vigomradet till allmén vag krévs i
enlighet med 43 § véglagen viaghéllningsmyndighetens tillstind. Syftet med
de rast- och uppstillningsplatser som Trafikverket driver med stod av viglagen
ar att Oka trafiksdkerheten genom att ge trafikanter mojlighet till rast och vila.
Rast- och uppstillningsplatserna dr 6ppna for alla och tillhandahalls i den
utstrackning som Trafikverket bedomer att det behovs till foljd av den
EU-gemensamma kor- och vilotidsregleringen enligt forordning (EG) nr
561/2006. I vdaglagen anges att en uppstéllningsplats far byggas om den behovs
for allmén samfardsel, vilket innebér att en tillrickligt stor krets av vig-
intressenterna har ett varaktigt behov av en ny uppstillningsplats for befordran
och transport av gods och personer. Nya uppstéllningsplatser far ocksa byggas
om de kan antas fa synnerlig betydelse 4ven om de inte behdvs for allméin
samférdsel.

Kontrollplatser

Trafikverket ansvarar for och underhaller de fasta kontrollplatser som &r en
grundldggande forutsittning for att Polismyndigheten ska kunna utfora sin
kontrollverksamhet. Vid dessa genomfors en stor del av kontrollerna av yrkes-
trafiken. I Transportstyrelsens ansvar ingér att féreskriva om och forteckna
samtliga kontrollplatser, och myndigheten kan i vissa fall ldmna dispens till
Trafikverket i de fall kontrollplatserna inte uppfyller de krav som stills.
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I utredningen Kontroller pa viag (SOU 2021:31) som presenterades véren
2021 framholls bl.a. att det behdvs ett fortydligande av ansvaret och uppgifts-
fordelningen mellan Polismyndigheten och Trafikverket ndr det giller
kontrollplatser. Enligt utredarens forslag ska planer for investeringar i och
underhdll av kontrollplatserna tas fram och ingd i Trafikverkets samlade
planering, och det ska framga att kontrollplatserna ingér i det statliga vagnétet.
Enligt utredarens bedémning &r vélutrustade och dndamadlsenligt placerade
kontrollplatser en viktig forutsittning for effektiva vagkontroller av yrkes-
trafiken.

Regeringen beslutade i augusti 2024 att ge Polismyndigheten och Trafik-
verket 1 uppdrag att gemensamt ta fram ett underlag om ansvarsfordelning
mellan myndigheterna for atgirder vid nyetablering, underhall, forbéttringar
och avveckling av kontrollplatser som anvinds vid kontroll av végtrafiken
(L12024/01620). I uppdraget har ingatt att redogéra for vilka atgiarder som har
respektive inte har en tydlig ansvarsfordelning och att 1amna f6rslag till hur
ansvarsfordelningen bor regleras. I uppdraget har dven ingatt att vid behov
hémta in synpunkter frdn Transportstyrelsen i fragor som ligger inom Trans-
portstyrelsens ansvarsomréde, t.ex. om de krav som stills pd utrustningen vid
flygande inspektioner.

Uppdraget redovisades i en rapport till Regeringskansliet den 14 februari
2025 (rapport 2025:003). Av rapporten framgar att Polismyndigheten och
Trafikverket tidigare har haft olika uppfattningar om hur ansvaret och finan-
sieringen av kontrollplatserna ska hanteras. Enligt myndigheterna leder det
forslag som de nu ldmnar for den fortsatta ansvarsfordelningen till storre
samsyn och tydlighet i hur arbetet bor fordelas och finansieras. De anser dven
att ansvarsfordelningen pa kontrollplatserna behdver fortydligas genom beslut
av regeringen. Enligt myndigheterna kan dven anslaget till Polismyndigheten
behova justeras utifran detta, inom ramen for de anslag som riksdagen arligen
beslutar om. Rapporten och de forslag som har ldmnats bereds for ndrvarande
inom Regeringskansliet.

Sdkra rast- och uppstdllningsplatser

Rast- och uppstéllningsplatser involverar flera olika aktorer, sédvil offentliga
som privata. Trafikverket ansvarar for den ldngsiktiga planeringen av trans-
portsystemet for alla trafikslag samt for byggande, drift och underhall av
statliga véigar och jarnvagar.

Trafikverket har ett ansvar for trafiksdkerheten som innebér att myndig-
heten ska tillhandahalla mojlighet till rast och vila under férd samt dygnsvila.
Trafikverket ska arbeta for att ge rast- och uppstéllningsplatserna en utform-
ning som tillgodoser sékerhetsaspekter, som t.ex. forbattrad belysning och viss
avskdrmning. Myndighetens arbete for att tillgodose behovet av rast- och
uppstillningsplatser fokuserar pad genomfartstrafik (genomgéende ldngviga
trafik), ddr det dr kor- och vilotidsregler och méngden lastbilar dver 3,5 ton
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som styr efterfradgan pa parkeringsplatser for lastbilar. Nar det géller transport-
sékerhet, dvs. risk for st6ld och skador pa lasten samt hot mot person, ar det
primirt en fraga for branschen.

Kommunerna &r en viktig aktor for att tillgodose behovet av uppstéllnings-
platser. Det kommunala planmonopolet medfor att kommunerna har ritten att
anta planer enligt plan- och bygglagen. Eftersom kommuner har méjlighet att
styra hur den mark som finns inom detaljplanelagt omrdde ska anvindas kan
denna mojlighet anvéndas for att skapa uppstéllningsplatser for yrkestrafiken,
exempelvis genom att avsétta mark for andamaélet pa ldmpliga platser. Kom-
munerna kan dven ta beslut om lokala trafikforeskrifter, t.ex. att infora parker-
ingsforbud pé de platser dar man vill undvika tung lastbilstrafik och i stéllet
styra fordonen till en anvisad uppstillningsplats.

Niér det géller privata aktorer finns det ca 60 kommersiella anldggningar i
Sverige som med olika typer av affarsuppldgg erbjuder siker parkering for
yrkestrafiken. Av dessa har endast ett fatal omfattande sdkerhetsatgirder, som
t.ex. incheckning av anvéndarna, 6vervakningskameror, patrullerande viktare
och instangsling. Uppstdllningsplatserna som drivs av privata aktorer kan vara
forbehallna en viss verksamhet eller 6ppna for allménheten, med eller utan
betalning for behorig trafik.

EU arbetar for att situationen inom godstransporter pa vig med lastbil ska
forbattras. Inom ramen for det s.k. mobilitetspaketet arbetar EU for béttre
villkor inom en rad omraden. Det berdr bl.a. kor- och vilotider for chaufforer
och att skapa mdjligheter for dem att ta rast och att kunna vila ldngre stunder
pa ett sétt som dr bade tryggt for chaufforen och sékert for lasten. Som en del
i arbetet stiller EU krav pa medlemsldnderna om att inrétta rastplatser och
sékra uppstéllningsplatser med jaimna mellanrum ldngs TEN-T-végnitet. Av
den 6verenskommelse som gjordes i december 2019 om den forsta delen i
kommissionens mobilitetspaket framgér att EU kommer att verka for att det
byggs sikra och skyddade parkeringsplatser. Kommissionen antog vidare i
april 2022 nya standarder och forfaranden for att stddja utvecklingen av ett
nétverk av sikra parkeringsplatser i hela EU. Initiativet syftar till att forbéttra
villkoren for forare och skydda dem mot véld och lastbrott. Kommissionen
avser vidare att skapa en webbplats som gor det léttare att hitta parkeringarna.

Det har tidigare framkommit att det finns brister pa uppstéllningsplatser i
fraga om sévil forekomst, kapacitet och sékerhet, och Trafikverket fick mot
bakgrund av det i juli 2018 ett uppdrag av den davarande regeringen att gora
en Oversyn av hur bristen pa sakra uppstéllningsplatser for yrkestrafiken langs
storre vagar kan avhjdlpas (N2018/04052/MRT). 1 regleringsbrevet till
Trafikverket for 2024 fanns ett tilligg till regeringsuppdraget om sikra rast-
och uppstillningsplatser som innebdr att Trafikverket dven ska redovisa status
i friga om sidkerhetsnivan vid samtliga uppstéllningsplatser ldngs de storre
végarna och hur planeringen ser ut nir det géller insatser for 6kad sékerhet vid
dessa uppstéllningsplatser, bl.a. genom kameradvervakning. Trafikverket
gjorde under 2023 en inventering av samtliga statliga rastplatser och identi-
fierade samtidigt kapacitets- och sidkerhetshdjande trimningsatgirder. Av
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Trafikverkets senaste redovisning fran april 2025 framgar bl.a. att myndig-
heten har totalt 215 rastplatser utmed stamvignétet, varav 175 beddms som
lampliga for lastbilsparkering. Under 2025 fortsatte Trafikverket i huvudsak
arbetet med flera av de aktiviteter som paborjats tidigare. Det ror bl.a. foljande:

» Fortsatt arbete med att identifiera en kostnadseffektiv 16sning for att kunna
driftssétta ett pilotprojekt med kapacitetsdetektering pa sex rastplatser i
bdda korriktningarna utmed E4 mellan Traryd och Vérnamo, vilket bl.a.
innebdr att chaufforer i strdket far ta del av realtidsinformation om
beldggningsgraden pa de nirliggande rastplatserna.

e Tillimpning for att pa ett effektivt sdtt ta fram kapacitets- och
sékerhetshojande trimningsatgérder pa befintliga rastplatser utifrdn den
arbetsmetod som tagits fram.

* Firdigstillande av Trafikverkets vdgledning om betydelsen och behovet
av sikra uppstillningsplatser och kommuners och regioners roll samt kom-
munikation av informationen externt och internt for att mojliggdra bésta
utfall och samverkan.

Trafikverket fick vidare i maj 2025 i uppdrag av regeringen att ta fram en
trafikslagsovergripande handlingsplan for att forbattra forutsittningarna for
langvdga godstransporter. Uppdraget ingar i regeringens godstransportpaket
och &r en del av regeringens strategiska arbete med godstransporter. Trafik-
verket redovisade regeringsuppdraget den 1 december (rapport 2025:166) och
foreslog flera forbattringsatgirder i syfte att stirka forutsittningarna for
néringslivets godstransporter. Nar det géller rast- och uppstéllningsplatser
pekade Trafikverket i handlingsplanen sérskilt ut tvd av de ovanndmnda
atgdrderna som genomfors inom ramen for regeringsuppdraget om en dversyn
av hur bristen pa sékra uppstillningsplatser for yrkestrafiken kan avhjélpas.
Det handlar om dels en plan for trimningsétgiarder for sdkra uppstill-
ningsplatser, dels ett pilotprojekt om att samla in och tillgdngliggora
information om antalet lediga uppstéllningsplatser pa ett antal rastplatser.
Béda atgirderna ska vara klara 2027. I handlingsplanen lyfter Trafikverket
dven fram ett pilotprojekt for stationdr laddning pa en av Trafikverkets
rastplatser (rastplats Brahehus vid E4 norr om Grénna) som en angeldgen
atgérd. Pilotprojektet forvéntas bl.a. kunna ge erfarenheter om hur ytorna pé
en rastplats kan disponeras samt hur ett koncessionsforfarande fungerar i
praktiken. Ett uppdrag fran regeringen kréavs innan Trafikverket kan gé vidare
med att genomfora ett sddant pilotprojekt.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har aterkommande behandlat motionsforslag som ror savil
kontrollplatser som sékra rast- och uppstéllningsplatser, senast i betdnkande
2024/25:TU9. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena med hénvisning till bl.a.
vidtagna och pagaende atgérder. Riksdagen bifoll utskottets forslag.
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Utskottets stiillningstagande

Utskottet vill framhélla att rastplatserna lédngs vara vigar &r viktiga eftersom
de bidrar till god trafiksdkerhet och framkomlighet och att det ddrmed é&r
angeldget att dessa &r trygga och sdkra. Utskottet ser darfor positivt pé att
Trafikverket har genomfort en dversyn for att bl.a. belysa tillgdngen pa sékra
rast- och uppstéllningsplatser och &dven tittat nirmare pd mdjliga afférs-
modeller for att fraimja en tillrdcklig utbyggnad. Utskottet pdminner om att
oversynen stracker sig fram till utgdngen av den nationella trafikslags-
overgripande planen for 2018-2029 och att Trafikverket arligen ska redovisa
hur utvecklingen fortskrider. Utskottet ser i sammanhanget positivt pa att
Trafikverket har gjort en inventering av samtliga statliga rastplatser under
2023 och de atgirder som vidtas. Utskottet kommer med intresse att fortsétta
folja hur behovet av trygga och sékra rast- och uppstillningsplatser blir
tillgodosett under planeringsperioden och ser gidrna att arbetet skyndas pa
eftersom det dr mycket angeldget att det finns sékra och trygga rastplatser i
hela Sverige. Utskottet vilkomnar dven att kommissionen i april 2022 antog
nya EU-standarder och EU-forfaranden for att stddja utvecklingen av ett
nétverk av sakra parkeringsplatser i hela EU med syftet att forbattra forarnas
villkor for vila och skydda dem mot vald och lastbrott. Utskottet ser ocksé
positivt pd de atgédrder kopplade till sikra uppstéllningsplatser for tung trafik
som Trafikverket foreslagit i redovisningen av handlingsplanen for forbattrade
forutsdttningar for langvéiga godstransporter.

Utskottet vill vidare betona betydelsen av vélutrustade kontrollplatser
utmed de svenska vdgarna och att dessa ér en forutséttning for den mycket
viktiga kontrollverksamhet som poliser och bilinspektorer bedriver for att
sékerstilla att yrkestrafiken utfors i enlighet med reglerna. Utskottet pAminner
om att det inom EU finns krav om tekniska kontroller av trafiksdkerheten hos
nyttofordon i trafik liksom att det ska finnas bade mobila kontrollenheter och
fasta kontrollplatser som har ldmplig utrusning for att genomfora s k. flygande
inspektioner. Utskottet anser att det dr av stor vikt att detta genomfors 1 svensk
trafikmiljo 1 tillrdckligt hog grad for att trafiksdkerheten péd vara végar ska
kunna sékerstéllas. Mot bakgrund av det som pétalades i utredningen om
effektivare kontroller pa vig om att ansvaret och uppgiftsfordelningen mellan
Polismyndigheten och Trafikverket nédr det géller kontrollplatser behdver
fortydligas vélkomnar utskottet den rapport som myndigheterna presenterade
i fragan i februari 2025. Utskottet ser vidare positivt pd Trafikverkets arbete
med att identifiera behov av nya kontrollplatser och behov av utrustning pa
befintliga kontrollplatser.

Med hénvisning till de atgérder som vidtas inom omrédet finner utskottet
inte anledning att ta nagot initiativ for ndrvarande och avstyrker darmed
motionerna 2025/26:55 (V) yrkande 16, 2025/26:158 (SD), 2025/26:920 (S),
2025/26:2451 (M) och 2025/26:3653 (S) yrkande 101.
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Vissa arbetsmiljofragor inom yrkestrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om arbetsmiljorelaterade fragor
inom yrkestrafiken. Utskottet hianvisar till EU:s mobilitetspaket och
att det har genomforts regeldndringar med anledning av detta.
Utskottet pekar dven pa det angeldgna arbete som olika myndigheter
genomfor for att kontrollera att keribranschen foljer gillande regler
om bl.a. arbetsmiljo, arbetstid, kor- och vilotider och utstationering.

JAmfor reservation 5 (S).

Motionen

Aylin Nouri m.fl. (S) pétalar i kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 51 i
denna del att svenska l6ner och villkor inom yrkestrafiken ska gélla, sé att
schysta villkor och réttvis konkurrens ska kunna rdda inom yrkestrafiken.
Motiondrerna anser vidare i yrkande 52 att regeringen bdr genomfora
mobilitetspaketet sé att arbetsmarknadens parter ska kunna inga kollektivavtal
med utldndska transportforetag utifran de nya utstationeringsreglerna.

Bakgrund och pagiende arbete

Gdllande riitt

I Sverige regleras utstationering av forare i lagen (1999:678) om utstationering
av arbetstagare och forordningen (2022:469) om utstationering av forare inom
végtransportsektorn.

I lagen om utstationering av arbetstagare finns regler som ska tillimpas nar
en arbetsgivare som &r etablerad i ett annat land &n Sverige utstationerar
arbetstagare i Sverige i samband med att arbetsgivaren tillhandahéller tjénster
Over granserna. Med utstationering avses nagon av foljande gransover-
skridande atgéirder:

* nir en arbetsgivare for egen rdkning och under egen ledning sidnder
arbetstagare till Sverige enligt avtal som arbetsgivaren har ingétt med den
verksamma mottagaren av tjansterna i Sverige

* nir en arbetsgivare sinder arbetstagare till Sverige till en arbetsplats eller
till ett foretag som tillhor koncernen eller

* nidr en arbetsgivare som hyr ut arbetskraft eller stiller arbetskraft till
forfogande sinder arbetstagare till ett anvandarforetag som ar etablerat i
Sverige eller som bedriver verksamhet hér.

Under utstationeringstiden ska ett anstdllningsforhéllande rdda mellan arbets-
givaren och arbetstagaren.
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I lagen om utstationering inférdes under 2022 sirskilda bestimmelser som
ror transportomradet och utstationering av forare. Med forare avses en arbets-
tagare som utfor yrkesméssiga godstransporter med personbil eller lastbil eller
yrkesmaéssiga persontransporter med buss. Utstationering ar ndr en arbets-
givare sdnder en forare som vanligen arbetar i ett annat land till Sverige for att
at ett transportforetag som &r etablerat i ett annat land dn Sverige under en
begrinsad tid utfora antingen

* en godstransport dér all lastning och lossning av gods sker i Sverige
(exempel pd transporter som omfattas av reglerna 4r cabotage och
kombitransporter) eller

* en persontransport dir pd- och avstigning av passagerare endast sker i
Sverige, eller i Sverige i samband med internationell linjetrafik.

Enligt bestimmelserna innebdr transittransport inte utstationering, dvs. nir en
forare som utfor en transport passerar genom Sverige utan att lasta eller lossa
gods eller ta upp eller sldppa av passagerare. Vidare ér det inte utstationering
nér en forare utfor bilaterala transporter till eller fran Sverige eller nér en forare
under en resa till eller fran det land dér transportforetaget dr etablerat lastar
gods eller tar upp passagerare vid hogst ett tillfélle och lossar gods eller sldpper
av passagerare vid hogst ett tillfille samtidigt som foraren dérutover enbart
utfor bilaterala transporter. Om det &r frdga om en godstransport, dr det inte
heller utstationering nér foraren under dterresan till etableringslandet lastar
gods vid hogst tva tillfallen och lossar gods vid hogst tva tillfdllen, om enbart
bilaterala transporter utfordes under resan fran etableringslandet.

Skérpta krav pad yrkestrafiken med anledning av mobilitetspaketet

Som en del av mobilitetspaketet har det under de senaste &ren genomforts flera
regeldndringar inom végtransportomridet som syftar till att skapa béttre
arbetsvillkor bland lastbilsforare, sundare konkurrensvillkor mellan foretag i
olika medlemsliander och 6kad trafiksdkerhet pa vagarna. Regeldndringarna
har tratt i kraft stegvis, och i det forsta steget, 2020, infordes nya bestimmelser
i regelverken om fardskrivare och kor- och vilotider. Dérefter infordes under
2022 ett antal nya bestdimmelser i tillstdnds- och godsforordningarna som bl.a.
ror krav pé etablering, cabotage och utstationering. Syftet med de nya
bestimmelserna ar att sikerstilla att foretag faktiskt bedriver verksamhet i det
land de &r registrerade i och dirigenom motverka forekomsten av s.k.
brevladeforetag. Enligt de nya reglerna ska foretag som bedriver verksamhet i
Sverige anvénda fordon som é&r registrerade i Sverige. Vidare ska fordon som
anvénds i internationell trafik &tervinda minst en gang var attonde vecka till
den medlemsstat dér foretaget som forfogar 6ver fordonen ér etablerat.

Andrade regler vid utstationering med anledning av mobilitetspaketet

Riksdagen beslutade i maj 2022 om ett antal nya regler for genomférandet av
EU:s mobilitetspaket som ror utstationering av forare (prop. 2021/22:166, bet.
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2021/22:TU1S, rskr. 2021/22:303). Regeléndringarna inférdes i juni 2022 och
innebér bl.a. att en arbetsgivare som utstationerar en forare till Sverige for att
utfora en transport at ett transportforetag som &r etablerat i ett annat land &n
Sverige ska ldmna in en utstationeringsdeklaration till Arbetsmiljoverket
senast ndr foraren paborjar arbetet i Sverige. Om verksamheten dndras pé ett
sdtt som har betydelse for de uppgifter som har ldmnats i en utstationerings-
deklaration, ska arbetsgivaren omgdende anméla de dndrade uppgifterna till
Arbetsmiljoverket. En arbetsgivare som ska lamna en utstationeringsdeklara-
tion ska efter utstationeringsperioden pd begéran av Arbetsmiljoverket 1dmna
in kopior av anstéllningsavtal, l6nespecifikationer, tidrapporter och intyg pa
gjorda 16neutbetalningar samt bevis om utfoérda transporter och fardskrivar-
data. Skyldigheten ska fullgéras inom atta veckor fran det att begdran fram-
stdlldes.

Reglerna innebar vidare att Arbetsmiljoverket far begéra att en behorig
myndighet i ett annat land inom EES ldmnar bistdnd om det behovs for att
kontrollera att utstationeringsreglerna eller villkor i kollektivavtal har foljts.
Vidare har arbetstagarorganisationerna mdjlighet att fa tillgdng till uppgifter
fran utstationeringsdeklarationer och annan information som en arbetsgivare
lamnar via det offentliga grinssnitt som dr anslutet till informationssystemet
for den inre marknaden (Internal Market Information System, IMI).

Vidare ska bestimmelserna i utstationeringslagen om utdkat skydd for
utstationerade uthyrda arbetstagare och vid ldngvarig utstationering tillimpas
dven pa vigtransportomradet. Detsamma géller bestimmelserna i lagen om att
utstationerade arbetstagare har ritt till ytterligare arbets- och anstdllnings-
villkor nér det géller 16n, ersdttning for utldgg for resa, kost och logi samt
villkor om inkvartering.

De dndringar av utstationeringsreglerna som riksdagen fattade beslut om i
maj 2022 innefattar dven skdrpningar av bestéllaransvaret for att motverka att
transporter som utfors av ett transportforetag som r etablerat i ett annat land
an Sverige anvinder utstationerade forare utan att ldmna in utstationerings-
deklarationer.

Utstationering och kollektivavtal

Forhallandet mellan arbetsgivare och arbetstagare och deras organisationer
regleras av flera lagar. Arbetsmarknadens parter kan i stor utstrackning gora
avsteg fran lagstiftningen genom skriftliga avtal om anstéllningsvillkor mellan
en arbetsgivarorganisation eller arbetsgivare och en facklig organisation
(kollektivavtal). Ett avtal kan ocksd reglera andra forhallanden mellan
arbetsgivare och anstillda.

En utstationerande arbetsgivare kan teckna kollektivavtal med en svensk
arbetstagarorganisation eller bli medlem i en svensk arbetsgivarorganisation
och pa sd sitt bli bunden av ett svenskt kollektivavtal. Arbetstagarorganisa-
tionerna har rétt att vidta stridsitgérder for att forma utstationerande arbets-
givare att teckna kollektivavtal.
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Vid utstationering ska arbetsgivare inom végtransportsektorn, i likhet med
vad som giller inom andra sektorer, anméla utstationeringen till Arbetsmiljo-
verket. Vidare ska arbetsgivaren se till att foraren kan visa upp anmélan vid en
vigkontroll, dvs. utstationeringsdeklarationen. Arbetsgivaren ska ocksé f6lja
de svenska kollektivavtalen och reglerna om arbetsmiljo, diskriminering,
arbetstider, semester, fordldraledighet, 16n och skatt. Uppgifterna som arbets-
givaren anmadler vid utstationering anvénds for att se till att utstationerade
arbetstagare i Sverige far de arbets- och anstéllningsvillkor som de har ritt till
enligt Sveriges lagar och kollektivavtal.

Svenska Transportarbetareforbundet (Transport) ér ett av 14 fackforbund
som ingar i Landsorganisationen (LO) i Sverige. Transport organiserar med-
lemmar inom godstransport- och logistikforetag i Sverige och tillhandahéaller
bl.a. utstationeringsavtal for transportarbete och arbete som mekaniker.
Motsvarande organisation pa arbetsgivarsidan &r bl.a. Transportforetagen Vig
som bestar av Biltrafikens Arbetsgivareférbund.

Arbetsmiljoverkets tillsyn

Arbetsmiljoverkets verksamhet regleras framfor allt genom arbetsmiljolagen
(1977:1160) och forordningen (2007:913) med instruktion for Arbetsmiljo-
verket. Det framgér av forordningen att Arbetsmiljoverket bl.a. ansvarar for
arbetsmiljo-, arbetstids- och utstationeringsfragor och att myndigheten ska
verka for goda forhallanden i arbetsmiljon och pé arbetsmarknaden och frimja
samverkan mellan arbetsgivare och arbetstagare pa arbetsmiljoomradet.
Myndigheten ska ocksé arbeta for att regelverket inom dess verksamhets-
omrade foljs. I arbetsmiljolagen finns bestdmmelser om Arbetsmiljoverkets
uppgifter som tillsynsmyndighet. Till uppgifterna hor att ta fram foreskrifter
som fortydligar arbetsmiljolagen. Arbetsmiljoverkets foreskrift om organisa-
torisk och social arbetsmiljo reglerar bl.a. arbetsbelastning och arbetstid.
Myndighetens tillsyn ska planeras med utgadngspunkt frn analyser av arbets-
miljorisker och risker att aktdrer medvetet bryter mot regelverket.

Arbetsmiljoverket dr Sveriges forbindelsekontor for utstationeringsfragor
av forare enligt EU:s mobilitetspaket. I uppdraget ingér att tillhandahalla
information om de arbets- och anstéllningsvillkor som géller vid utstationering
i Sverige. Detta gors bl.a. genom information pad myndighetens webbplats dér
det ocksa finns kontaktuppgifter till arbetsmarknadens parter samt arbetstagar-
organisationernas kollektivavtal for utstationerade. Arbetsmiljoverket forval-
tar ocksa ett register ddr arbetsgivarna ska anméla sina utstationerade arbets-
tagare. Registret finns tillgédngligt p4 myndighetens webbplats, dir det dven
publiceras statistik.

I egenskap av behorig myndighet for utstationeringsfragor kan Arbets-
miljoverket begira bistand av andra behoriga myndigheter inom EES. Arbets-
miljoverket ska pd motsvarande sétt lamna bistand till de andra behdoriga
myndigheterna inom EES. Detta innebér att Arbetsmiljoverket bl.a. ldmnar
information och gor registerkontroller, inspektioner och utredningar nér det
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géller utstationering. De behoriga myndigheterna kommunicerar med varand-
ra genom EU-kommissionens digitala informationssystem for den inre mark-
naden (IMI) som numera dven anvénds for registrering av utstationeringsdek-
larationer for forare enligt EU:s mobilitetspaket. Arbetsmiljoverkets uppgift i
forhéllande till EU:s mobilitetspaket &r att

» stddja Transportstyrelsen, Polismyndigheten och Tullverket i deras hand-
laggning av utstationeringsdrenden

» efter begdran av arbetsmarknadens parter ta in och ldmna ut information,
t.ex. fraktsedlar och uppgifter om forares arbetstider och 16n

* ta emot information fran bestéllare av transporter vid misstankar om en
utebliven utstationeringsdeklaration

* ta emot information fran Polismyndigheten och Tullverket vid deras
misstankar om en utebliven anmélan om utstationering av andra an forare

* ta emot utstationeringsdeklarationer fran foretag utanfor EU.

Av Arbetsmiljoverkets arsredovisning for 2022 framgér att myndigheten
under aret har genomfort delar av det s.k. mobilitetspaketet tillsammans med
Transportstyrelsen, Polismyndigheten och Tullverket. Arbetsmiljoverket ut-
bildade bl.a. tillsynsmyndigheterna i utstationering.

I arsredovisningen for 2023 och 2024 pekar Arbetsmiljoverket pé att EU-
samarbetet om utstationering dr viktigt for en gemensam och véalfungerande
europeisk arbetsmarknad. Arbetet med frdgorna leds i forsta hand av
Europeiska arbetsmyndigheten, (European Labour Authority, ELA), och
Arbetsmiljoverket har under aren varit engagerat i ett flertal fragor, bl.a. om
IMI och ett eventuellt EU-gemensamt system for anmélan av utstationering.

Tillstandsmditning av yrkesmdssiga godstransporter pd vdg och
sociala villkor bland lastbilsforare 2024

Transportstyrelsen presenterade i september 2024 sin senaste tillstdnds-
métning med resultaten av kontroller av regelefterlevnaden inom yrkestrafiken
pé vig i friga om godstransporter, lastbilsforares sociala villkor och transport-
foretags betalning av skatter och avgifter (TSG 2024-3759). Transport-
styrelsen pekar i sin rapport pa att de sociala villkoren i branschen har
forbattrats jamfort med situationen innan mobilitetspaketet infordes, samtidigt
som avsikterna med reformerna hittills inte har uppnétts fullt ut och det
fortfarande finns saddant som kan goras bittre. Undersdkningen av forarnas
sociala villkor visar att en majoritet av forarna trivs med sitt arbete och dr ngjda
med sina arbetsforhallanden. Liksom vid undersékningen 2022 finns det vissa
skillnader i sociala villkor beroende pé var arbetsgivaren dr etablerad. Forare
med utldndsk arbetsgivare Gvernattar oftare i lastbilen och atervinder mer
séllan till sin varaktiga bostad eller till det land dédr arbetsgivaren &r etablerad.
Over tid har 4nda de sociala villkoren forbittrats bland forare med utléndsk
arbetsgivare, vilket medfor att dessa skillnader har minskat. Transportstyrel-
sen pekar vidare pa att d&ven om skillnaderna i 16n har minskat tydligt varierar
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forarnas loner beroende pa var arbetsgivaren é&r etablerad. Enligt
Transportstyrelsen har snittlonen under de senaste fem &ren okat i snabbare
takt bland forare med utlindsk arbetsgivare &n bland dem med svensk
arbetsgivare. Vad detta beror pé &r enligt Transportstyrelsen inte helt l4tt att
bedoma. Transportstyrelsen pekar dven pd att inget utlandsetablerat foretag
hade tecknat kollektivavtal i Sverige ndr undersdkningen gjordes. Trans-
portstyrelsen konstaterar att det dr svért att pa en mer dvergripande niva uttala
sig om utstationeringsdirektivets paverkan pa loneutvecklingen. Transport-
styrelsen pekar pa att svenska foretags konkurrenskraft har stirkts nagot i
relation till utlindska foretag, men att det samtidigt kan vara svart att hivda
att utvecklingen &r en direkt foljd av att mobilitetspaketet har inforts.

Fair Transport

Branschorganisationen Sveriges Akeriféretag grundade Fair Transport 2012
for att vinda diskussionen om transportsektorns problem och utmaningar till
en berdttelse om hur akeriforetagen arbetar for att ta ansvar och driva
forandring. Fair Transport lanserades 2014 som ett stdllningstagande for att
lyfta fram och uppmérksamma sunda transporter frén ansvarsfulla &kerier.
Sedan 2021 é&r Fair transport &kerindringens hallbarhetscertifiering for
godstransporter pa vig. Samma ar anslot sig bransch- och arbetsgivarorganisa-
tionen Transportforetagen till Fair Transport.

Fair Transport handlar om att sdkerstélla att transporter genomfors pa ett
hallbart sitt ur ett badde miljomaissigt, ekonomiskt och socialt perspektiv. En
central del i detta &r att med hjélp av en certifiering garantera schysta villkor
for de forare som utfor transporterna. Det innebér att ékerier och trans-
portkdpare ska ta ansvar for rimliga 16ner, trygga anstillningar, sdkra arbets-
tider och god arbetsmiljd. Fair Transport syftar ocksé till att motverka osund
konkurrens och arbetslivskriminalitet, ddr oseridsa aktdrer pressar priser och
villkor pé ett sdtt som drabbar bade forare och seridsa foretag.

Hosten 2025 hade 1 000 foretag certifierat sig enligt Fair Transport.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade motionsforslag om arbetsmiljofragor inom yrkestrafiken
senast i betinkande 2024/25:TU9. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla
yrkandena med hénvisning till bl.a. de regler som inforts med anledning av
EU:s mobilitetspaket och det arbete som myndigheterna genomfor for att
kontrollera att arbetsgivare foljer reglerna om bl.a. arbetsmiljo, arbetstid, kor-
och vilotider och utstationering.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att det 4 mycket viktigt att det rader
sund konkurrens inom yrkestrafiken, att forarna kan utfora sitt arbete under
rattvisa villkor och att resenédrer kan resa pa ett tryggt sitt. Utskottet pAminner
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om att riksdagen i maj 2022 beslutade om ett antal nya regler for att genomfora
och komplettera EU:s mobilitetspaket i den del som avser sérskilda regler for
utstationering av forare i végtransportsektorn och om dndringar i EU:s forord-
ning om villkor som ska uppfyllas av den som bedriver yrkesméssig trafik.
Vid utstationering ska dédrmed arbetsgivare inom végtransportsektorn, i likhet
med vad som géller inom andra sektorer, anméla utstationeringen till Arbets-
miljoverket. Utskottet vill peka pa att uppgifterna som arbetsgivaren anmaéler
vid utstationering anvénds for att se till att utstationerade arbetstagare i Sverige
fér de arbets- och anstéllningsvillkor som de har ritt till enligt Sveriges lagar
och kollektivavtal. Utskottet vill i detta sammanhang dven pdminna om det
angelidgna arbete som olika myndigheter genomfor for att kontrollera att
arbetsgivare foljer reglerna om bl.a. arbetsmiljo, arbetstid, kor- och vilotider
och utstationering inom ékeribranschen. Utskottet vill vidare ocksa peka pa att
det redan finns mojlighet for utstationerande arbetsgivare att teckna kollektiv-
avtal med en svensk arbetstagarorganisation eller bli medlem i en svensk
arbetsgivarorganisation och pa sa sitt bli omfattad av ett svenskt kollektiv-
avtal.

Utskottet ser dven positivt pa det arbete som bedrivs inom akeribranschen
genom héllbarhetscertifieringen Fair Transport som handlar om att sékerstélla
att godstransporter pa vig genomfors pa ett héllbart sétt ur ett bade miljo-
miéssigt, ekonomiskt och socialt perspektiv.

Mot bakgrund av detta finner utskottet inte anledning att ta ndgot initiativ i
fragan for ndrvarande och avstyrker dirmed motion 2025/26:3653 (S) yrkan-
dena 51 i denna del och 52.

Krav och behorigheter for bussforare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att utreda krav pa legitimation
vid persontransport med buss och en dversyn av aldersreglerna for
buss. Utskottet framhaller vikten av att alla bussresenirer ska kunna
kinna att resan genomfors pé ett tryggt och sikert sétt och konsta-
terar att de nuvarande reglerna pa omradet dr dndamalsenligt utfor-
made.

Motionerna

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (badda SD) anfér i motion
2025/26:2555 att mojligheten att infora krav pa legitimation vid person-
transport med buss bor utredas. Enligt motionérerna dr syftet med att infora ett
krav om att en legitimation ska utfardas och hallas tillgdnglig for passagerarna
att 6ka tryggheten for savil passagerare som chauffor.

Jennie Wernidng (M) anfor i motion 2025/26:2906 yrkande 1 att &lders-
reglerna for att kora buss bor ses dver. Motionédren pekar pa skillnaderna i
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regler och att ungdomar maste vénta ett ar ldngre pa att f4 kora buss jimfort
med reglerna for lastbil. Motiondren framfor vidare i yrkande 2 att reglerna
om 50 kilometer for linjetrafik bor ses dver.

Bakgrund och piagiende arbete

Alderskraven for att kéra buss

Drygt 50 procent av den svenska kollektivtrafiken bedrivs med buss, och pa
de svenska vdgarna kors ungefdr 14 200 bussar i yrkesmissig trafik. Dessa
utfor upphandlad linjetrafik och skolskjuts, turist- och bestdllningstrafik samt
kommersiell linjetrafik.

For att fa arbeta som forare av person- eller godstransporter med tung buss
eller lastbil krévs ett yrkeskompetensbevis (YKB). For att fa kora bussar finns
déarutéver krav pa korkortsbehorigheter enligt f6ljande:

» For att f4 kora s.k. mellanstor buss r korkortskravet minst D1 och &lders-
kravet for korkort 21 &r. For den som genomgar yrkesforarutbildning inom
gymnasieskolan ar dock &lderskravet for korkort 18 &r. Med mellanstor
buss avses att den inte dr langre 4n 8 meter och dr konstruerad for hogst 16
sittplatser utover forarplatsen. Vidare finns en begridnsning om att
totalvikten for en sldpvagn som kopplas till bussen far vara hogst 750 kilo.

e For att fa kora s.k. mellanstor buss med sldp ar korkortskravet minst D1E
och élderskravet for korkort 21 ar. For den som genomgér yrkesforar-
utbildning inom gymnasieskolan ar dock alderskravet for korkort 18 ar. 1
detta fall finns det inte nagon viktbegrinsning for den eller de sldpvagnar
som kopplas till den mellanstora bussen.

* For att fa kora buss oavsett antalet sittplatser och ldngd &dr korkortskravet
D och alderskravet for korkort 24 ar. For den som genomgar yrkesforar-
utbildning inom gymnasieskolan &r dock &lderskravet for korkort 18 ér,
medan &lderskravet for korkort dr 21 &r for den som genomgér yrkes-
forarutbildning hos utbildare med tillstdnd eller i kommunal vuxen-
utbildning.

* For att fa kora buss oavsett antal sittplatser och ldngd och dér det far
kopplas till en eller flera slapvagnar utan nédgon ovre viktbegransning r
korkortskravet DE och alderskravet for korkort 24 ar. For den som genom-
gér yrkesforarutbildning inom gymnasieskolan ar dock alderskravet for
korkort 18 ar, medan alderskravet for korkort dr 21 ar for den som genom-
gér yrkesforarutbildning hos utbildare med tillstdnd eller i kommunal
vuxenutbildning. I detta fall finns det inte ndgon viktbegrinsning for den
eller de sldpvagnar som koppas till bussen.

Sammantaget innebér detta att det 14gsta alderskravet for korkort for samtliga
av de ovanstdende fordonskategorierna for bussar dr 18 &r for den som genom-
gar yrkesforarutbildning inom gymnasieskolan. Det finns dock vissa
begransningar som innebér att en person som tar busskorkort fran 18 eller 21
ar t.ex. bara fir kora i linjetrafik dér strickan inte dr ldngre dn 50 kilometer.
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Avstandsbegriansningen upphor att gélla nir bussforaren fyller 20 &r om
personen gétt en yrkesforarutbildning inom gymnasieskolan, annars nér buss-
foraren fyller 23 éar.

Krav pd synlig legitimation vid persontransport

Att utfora persontransporter med buss dr ett ansvarsfullt arbete som stéiller
hoga krav pa kunskap och skicklighet. For att fa utfora persontransporter med
buss finns darfor sedan 2015 krav pa att ha ett yrkeskompetensbevis som ska
kunna visas upp vid en kontroll. Enligt Transportstyrelsen har det hittills inte
funnits ndgon anledning att utreda ett krav pa att utfirda en legitimation som
ska héllas tillgédnglig for busspassagerarna eftersom det redan finns krav pa
yrkeskompetensbevis. Det forekommer ocksa att bussforetag pa eget initiativ
har valt att ha en namnbricka med chaufférens namn som en del av bussforar-
uniformen.

I sammanhanget kan noteras att det finns krav pa taxiforarlegitimation for
taxiforare och att denna ska finnas med och vara vil synlig vid taxiresor. P&
taxiforarlegitimationen finns en forarkod som é&r kopplad till taxametern och
anges pa kvittot vid betalning for resa. Enligt Transportstyrelsen har de krav
som fanns tidigare pa att ange forarens namn och personnummer pa taxiforar-
legitimationen tagits bort, och i dag finns i stéllet endast foto och en angiven
forarkod pé den taxiforarlegitimation som ska finnas med och visas i taxin.
Enligt uppgift fran Transportstyrelsen genomfordes denna éndring bl.a. for att
minska taxichaufforernas utsatthet i arbetet.

Skriftlig fraga om legitimation vid persontransport med buss

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) besvarade i mars
2024 en skriftlig friga om huruvida han avser att ta nagra initiativ till att en
bussforares yrkeskompetensbevis ska vara synligt eller tillgidngligt for passa-
gerarna (fr. 2023/24:682). I sitt svar framholl ministern bl.a. vikten av stor
trygghet och hog sdkerhet for passagerare vid transport med buss och taxi.
Ministern pekade pa att regelverken for buss- och taxitransporter skiljer sig ét,
bl.a. eftersom passageraren vid en taxiresa i ménga fall kan vara ensam i
fordonet tillsammans med foraren medan detta séllan ar fallet vid en buss-
transport. Ministern pédminde dven om Transportstyrelsens och Polis-
myndighetens senast genomforda s.k. tillstindsmétning av regelefterlevnaden
bland dem som utfor bestillningstrafik med buss och att denna visade att
regelefterlevnaden nér det giéller innehav av rétt behorighet var hog. Ministern
paminde om att dven tidigare genomforda tillstindsmétningar har visat pa en
i det ndrmaste fullstdndig regelefterlevnad. Darmed uttalade ministern att han
inte ser nagot behov av att vidta ndgra initiativ i frigan i dagslaget.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motionsforslag om krav och behorigheter for
bussforare, senast i betdnkande 2024/25:TU9. Utskottet avstyrkte motions-
forslagen och framholl vikten av att alla bussresenérer ska kunna kédnna att
resan genomfors pa ett tryggt och sékert sitt och konstaterade att de nuvarande
reglerna pd omradet dr &ndamalsenligt utformade. Riksdagen bif6ll utskottets
forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att det dr mycket viktigt att alla
bussresenérer ska kunna kdnna att resan genomfors pé ett tryggt och sékert
sétt. Bestimmelserna om yrkesforarkompetens for forare av person- eller
godstransporter har sin grund i yrkesforardirektivet, vilket har genomforts
genom lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens och tillhrande for-
ordning. Nar det géller forslaget om krav pa tillgénglig legitimation for
bussforare padminner utskottet om att det redan finns krav pa yrkeskom-
petensbevis for bussforare som ska kunna visas upp vid kontroll. Utskottet
anser att det nuvarande kravet pa att bussforare ska ha yrkeskompetensbevis
ar tillrackligt och vélavvigt och att det ddrmed inte finns anledning att ta ndgot
initiativ i frigan. Nér det géller &lderskraven for att f& kora buss anser utskottet
att de nuvarande reglerna dr dndamalsenligt utformade. Utskottet avstyrker
didrmed motionerna 2025/26:2555 (SD) och 2025/26:2906 (M) yrkandena 1
och 2.

Dispens for vissa fordonstransporter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om dispenshanteringen for
transporter av mobila kranar och tunga fordon. Utskottet hanvisar
bl.a. till att Trafikverket nyligen har presenterat en férdjupad analys
som ror fragan och att utskottet inte vill foregripa det berednings-
arbete som pagér. Utskottet framhéller dven betydelsen av en
effektiv och snabb hantering av ansékningar om dispens for trans-
porter som &r bredare, langre eller tyngre dn vad grundbestimmel-
serna medger.
Jamfor reservation 6 (C).

Motionen

Ulrika Heie m.fl. (C) anser i kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 20 att
Trafikverket bor delegeras ett dvergripande ansvar for dispenshantering i fraga
om transporter av mobila kranar och tunga fordon. Motionérerna betonar att
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mobila och snabbt flyttbara lyftkranar med hog lyftkapacitet dr en forut-
séttning for ett fungerande samhalle.

Bakgrund och piagiende arbete

Gidllande rdtt

I trafikforordningen (1998:1276) finns bestimmelser om trafik pad védg och i
terrdng. Dér finns ocksd regler som begrinsar anvindningen av fordon (eller
ett fordonstég) utifran vikt, bredd och ldngd nir de framf6rs pa andra vigar dn
enskilda. Med andra vigar &n enskilda menas dels allmdnna vigar enligt
viglagen (1971:948) dér Trafikverket dr vaghéllare, dels kommunala gator och
vigar dir kommunen dr vighéllare. Bestimmelserna behovs for att skydda
végnitet fran t.ex. fortida nedslitning eller for att forhindra olyckor. Utéver
trafikférordningen finns radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om
storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta
tillatna vikter i internationell trafik for vissa végfordon som framfors inom
gemenskapen. Direktivet ér i tillimpliga delar infort i trafikforordningen.

Nuvarande system for dispenshantering

Om ett fordon eller fordonstag, med eller utan last, maste vara bredare, langre
eller tyngre dn vad grundbestdimmelserna i trafikforordningen medger ar det
mojligt att ansoka om undantag (dispens) for just den transporten. En sadan
dispens ar direkt kopplad till ett specifikt fordon, och det &r Trafikverkets
regioner eller kommunerna som provar dessa ansokningar. Om transporten
berdr enbart en kommun ska ansdkan skickas till kommunen, men nér trans-
porten berdr flera kommuner ska ansokan skickas till Trafikverkets regionkon-
tor 1 den region dér fiarden paborjas. En ansdkan kan ocksd géras via webben.
For provning av en ansbkan om transportdispens tar Trafikverket ut
ansokningsavgifter i enlighet med trafikforordningen. Ett beslut fran Trafik-
verkets regioner om dispens fran storsta tillatna bredd, langd och vikt géller
normalt 1 hogst 30 dagar och for en férd (en enstaka transport). For dispenser
som giller for mer dn en fiard kan Trafikverket bevilja langre giltighetstid.
Enligt Transportstyrelsens allmdnna rdd (TSFS 2024:16) bor giltighetstiden
inte Overstiga fem ar. En grundlaggande forutséttning for dispens ar att det
som ska transporteras dr odelbart. I vissa sammanhang kan Trafikverket
bevilja generella dispenser.

Rapport fran Rise om transportdispenser

Med finansiering fran Trafikverket genomforde Research Institutes of Sweden
(Rise) under 20202021 ett projekt med analys av nutiden och forslag pa fram-
tiden for transportdispenser. Resultatet presenterades i rapporten Transport-
dispenser — Analys av nutid och forslag pa framtid (Rise rapport 2021:90) dér
Rise pekar pd flera utmaningar nir det géller hanteringen av transport-
dispenser. Rise konstaterar bl.a. att dispenshantering &r en komplex process
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som inbegriper flera myndigheter i olika roller i olika steg i processen. Rise
pekar pa att Sverige har ett relativt avancerat systemstdd centralt, men att det
finns brister, frimst pd kommunal niva dér resurserna dr knappa. Den kom-
munala situationen dr inte pa nagot sétt entydig, och det finns en stor
spannvidd 1 hur mycket resurser som finns att tillgd f6r dispenshandldggning.
I rapporten foreslas ett antal atgérder dér Rise bl.a. lyfter fram att det behovs
en 0kad harmonisering pd kommunal nivd och att Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR) kan ta en mer aktiv roll for att dstadkomma detta. Vidare
framhaller man att det genomgaende behdvs mer insamling av data och analys
av transportdispenser. En atgird som ligger ldngre fram i tiden men som Rise
anser ar viktig att arbeta vidare med &r digital 6vervakning och uppf6ljning.

Trafikverkets rapport om hantering av transportdispenser

Regeringen beslutade den 15 december 2022 att ge Trafikverket i uppdrag att
redogora for hur de rittsliga och praktiska mojligheterna ser ut for Trafik-
verket att, helt eller delvis, skota drendehandldaggningen och fatta beslut om de
undantag fran trafikforordningens krav pa matt, langd och vikt som i dag skots
av kommunala vdghallare. I uppdraget ingick dven att utreda vilka for-
enklingar och effektiviseringar av undantagsprocessen som kan goras med
bibehéllen kvalitet i hanteringen utan att samtidigt riskera skador pé infra-
strukturen eller minska trafiksdkerheten. Nér Trafikverket genomforde
uppdraget skulle man dven hdmta in synpunkter fran naringslivet och ett urval
kommuner och andra berérda parter.

Trafikverket redovisade uppdraget i en rapport till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet i juni 2024 (rapport 2024:093). I rapporten pekar
Trafikverket pa att det dr ett problem att ansdkan om, handldggning av och
beslut om transportdispenser hanteras av ett stort antal beslutsmyndigheter.
Det medfor en rad negativa konsekvenser, som bl.a.

» olika sétt att ansoka om transportdispens (kommunerna har egna 16sningar
som skiljer sig at dem emellan)

e olika handldggningstider (samma typ av drende tar olika lang tid att
handligga i de olika kommunerna)

¢ otydligt vad som kridvs for att beviljas undantag (det forekommer att
kommuner gor olika beddmningar av samma typ av dispensérenden)

* kompetensen varierar hos kommunerna (framfor allt kommuner med fa
drenden har svart att upprétthalla kompetens inom omréadet)

* kommunerna (och Trafikverket) tar ut olika ansdkningsavgifter.

Trafikverket pekar dven pa att det for nirvarande pagar ett lagstiftnings-
forfarande med forslag till &ndring av radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli
1996 om ”’storsta tilladtna dimensioner i nationell och internationell trafik och
hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vdgfordon som framfors
inom gemenskapen” som bl.a. innebdr att medlemsstaterna ska inrétta och
forvalta ett elektroniskt informations- och kommunikationssystem med en
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enda nationell kontaktpunkt dir sokanden ska ldmna in sin ansdkan. Trafik-
verket konstaterar att Sverige inte lever upp till detta i nuldget.

I rapporten ldmnar Trafikverket bl.a. en redogorelse for hur Trafikverket
skulle kunna skota drendehandlaggningen och fatta beslut om de undantag fran
trafikforordningens bestimmelser om bredd, lingd och vikt som i dag skots av
kommunerna. Om Trafikverket tar dver en kommuns drendehandldggning
innebér det att Trafikverket tar emot, handlédgger och fattar beslut om trans-
portdispenser dven for de transporter som endast firdas inom kommunen.
Detta medfor dven att Trafikverket kommer att fatta beslut i drenden om
transporter pd enbart kommunala védgar och gator inom en kommun. I
rapporten beskrivs tva alternativ for en fortsatt hantering av transportdispenser
dér det forsta alternativet innebdr att Trafikverket helt tar 6ver drendehand-
laggning och beslut fran kommunerna, medan det andra alternativet innebar
ett delvis overtagande. Enligt Trafikverket finns det bade for- och nackdelar
men ocksa risker med de bada alternativen. I rapporten beskrivs dven
forenklingar och effektiviseringar av undantagsprocessen som kan
genomforas for att forbattra for kunderna och beslutsmyndigheterna.

Trafikverkets fordjupade analys om hantering av undantag frdn krav
pd mdtt, ldngd och vikt

Regeringen beslutade den 5 juni 2025 att ge Trafikverket i uppdrag att géra en
fordjupad analys med utgéngspunkt i den tidigare rapporten infor att
myndigheten eventuellt helt eller delvis ska ta 6ver hanteringen av transport-
dispenser fran kommunerna. Den fordjupade analysen skulle omfatta en
detaljerad kostnads- och konsekvensanalys, relevanta riskbedomningar,
forslag till processer och en tidsplan for ett eventuellt dvertagande.

Trafikverket redovisade uppdraget i en rapport till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet i december 2025 (rapport 2025:155). I rapporten
konstaterar Trafikverket att bada alternativen, helt dvertagande och delvis
overtagande, 16ser de problem som beskrivits tidigare. Enligt Trafikverket
innebér fordndringen en forbittring for branschen som skulle fa en tydligare
ingdng och harmoniserad hantering med okad forutsdgbarhet. Trafikverket
beddmer att alternativet delvis dvertagande ar mest lampligt i ett forsta skede,
eftersom det ger kommunerna mdjlighet att sjélva bestimma om de vill ldmna
over sitt beslutsmandat till Trafikverket eller inte. En forandring for branschen
blir att Trafikverket, till skillnad frén manga kommuner, alltid tar ut ansok-
ningsavgifter.

Trafikverket uppskattar att fordndringen skulle medféra kostnader for
forberedelser och utveckling (t.ex. systemutveckling, rekrytering och utbild-
ning av personal och upprittande av forenklade samrdd), vilka berdknas uppgé
till ungefér 12 miljoner kronor. De flesta av dessa investeringskostnader anses
vara desamma vid béde helt och delvis dvertagande. Trafikverket bedomer att
kostnaderna for den 16pande drendehandldggningen skulle uppga till drygt 13
miljoner kronor é&rligen och innebdra fler anstillda hos Trafikverket.
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Handldggningen finansieras genom ansokningsavgifter. Trafikverket anger att
myndighetens anslag behdver justeras utifrdn den tillkommande verksam-
heten. Slutligen bedomer Trafikverket att myndigheten behdver 24 manader,
efter beslut om ett eventuellt dvertagande, for forberedelser innan over-
tagandet kan trdda i kraft.

Trafikverkets rapport bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.

Skriftlig fraga om dispenstransporter

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) besvarade i januari
2025 en skriftlig fraga om regeringens ambition for att mota naringslivets krav
om en tydlig tidsplan for forenklingar och effektiviseringar for dispens-
transporter dven pa medellang sikt, och om regeringen kommer att stélla
tydliga krav pa Trafikverket (fr. 2024/25:702). 1 sitt svar framholl ministern
att regelbordan och de administrativa kostnaderna behdver minska for att fore-
tag och entreprendrer ska kunna fokusera pa sina kérnverksamheter. Ministern
paminde om regeringens satsning for att underlitta for foretagande i Sverige,
som bl.a. innefattar forenkling av aterrapporteringskrav for foretag till ett stort
antal myndigheter. Trafikverket dr en av de myndigheter som omfattas, och
syftet dr bl.a. att forenklingsarbetet ska vara en integrerad del av myndighet-
ernas arbete och anpassas utifran varje myndighetsverksamhet med maélet att
minska foretagens regelbdrda och administrativa kostnader. Ministern pekade
dven pa att Trafikverket redovisat ett regeringsuppdrag om hanteringen av
transportdispenser och att beredning pagéar inom Regeringskansliet efter att
remitteringen avslutats. Han paminde om att syftet med uppdraget ar att
dispenshanteringen ska bli smidigare och mer konsekvent for alla inblandade
och att Trafikverket ldmnat forslag om att ta over dispenshanteringen och
digitalisera verksamheten. Ministern konstaterade att projektet &r omfattande
och pekade pa att rapporten innehéller forslag pd mojliga forenklingar och
effektiviseringar av undantagsprocessen som Trafikverket i ménga fall kan
genomfora sjélva.

Tidigare riksdagsbehandling
Riksdagens tillkdnnagivande 2020

Varen 2020 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att
dispenshanteringen for tunga transporter bor underldttas och forenklas, bl.a.
genom att Trafikverket erbjuder kommuner mojligheten att delegera beslut om
dispenser for tunga transporter pa vig till Trafikverket (bet. 2019/20:TU11,
rskr. 2019/20:223). Av skrivelse 2024/25:75 framgar att riksdagens tillkdnna-
givande inte ir slutbehandlat.

Motioner fran allmdnna motionstiden

Ett motionsforslag om dispenshanteringen for vissa fordonstransporter
behandlades senast i utskottets betdnkande 2024/25:TU9. Utskottet avstyrkte
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motionsyrkandet med hénvisning bl.a. till att Trafikverket nyligen hade
presenterat en utredning som ror fragan och att utskottet inte ville foregripa
det beredningsarbete som pagick. Utskottet understrok dven vikten av en
fortsatt effektiv och snabb hantering av ansdkningar om dispens for transporter
som &r bredare, langre eller tyngre dn vad grundbestimmelserna medger.
Riksdagen bif6ll utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill framhélla betydelsen av en effektiv och snabb hantering av
ansokningar om dispens for transporter som &r bredare, ldngre eller tyngre dn
vad grundbestimmelserna medger. Utskottet vilkomnar att regeringen med
anledning av riksdagens tidigare tillkdnnagivande om dispenshanteringen for
tunga transporter har latit Trafikverket utreda hur védghallarens handldggning
av drenden om undantag fran kraven pa matt, langd och vikt kan underléttas
och forenklas. Utskottet ser positivt pa att Trafikverket i sin redovisning av
uppdraget i juni 2024 ldmnade forslag om mdjliga forenklingar och effektivi-
seringar av undantagsprocessen och att Trafikverket har uttalat att myndig-
heten i ménga fall kan genomfora dessa pa egen hand, bl.a. genom digitaliser-
ing. Utskottet noterar att Trafikverket sedermera, i december 2025, redovisade
en fordjupad analys for regeringen infor ett eventuellt helt eller delvis
Overtagande av hanteringen av transportdispenser fran kommunerna. Utskottet
vill inte foregripa det beredningsarbete som for ndrvarande pagar inom
Regeringskansliet och finner dérfor inte skél att ta nagot ytterligare initiativ i
fragan. Utskottet avstryker ddrmed motion 2025/26:3728 (C) yrkande 20.

Oversyn av taxibranschen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att se 6ver taxibranschen och
regelverket kring denna. Utskottet hdnvisar bl.a. till genomforda till-
stindsmétningar och vidtagna och pagaende atgirder.

Jamfor reservation 7 (S, V, MP).

Motionerna

Niklas Karlsson m.fl. (S) efterfragar i kommittémotion 2025/26:3553 yrkande
21 en 6versyn av taximarknaden. Motiondrerna vill se en total dversyn av
taxibranschen och anser bl.a. att regelverken ska skérpas for att det ska bli
mojligt att koppla mobilappar for taxiresor till taxametern och rapportera
intékter till redovisningscentraler, att taxibilar ska utrustas med sdtessensorer
som registrerar passagerares ndrvaro under korstrackor samt att taxibilar ska
ha gps som registrerar positionen l6pande och sparar data tillgéngliga for
Polismyndigheten och Skatteverket. Motiondrerna menar att det dven finns
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goda anledningar att effektutvirdera genomforandet av DAC 7 pa
taximarknaden.

Aylin Nouri m.fl. (S) anser i kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 56 att
det bor genomforas en 6versyn av hela taxibranschen for att komma till rétta
med de strukturella problem som omgérdar den, inklusive att utreda vilka
ytterligare regel- och kontrollitgirder som behover genomforas for att
motverka fusk och kriminalitet inom taxibranschen. Enligt motionérerna har
taxibranschen efter avregleringen 1990 flera stora problem som pdverkar bade
taxiforare, medborgare och seridsa taxibolag negativt.

I kommittémotion 2025/26:55 yrkande 7 anfor Malin Osth m.fl. (V) att
regeringen bor gbra en stdrre Oversyn av taxibranschen for att hantera
avregleringens negativa konsekvenser. Motiondrerna menar att det ar
politikens uppgift och ansvar att se till att det finns forutséttningar for en
fungerande taximarknad. Vidare anfér motiondrerna i yrkande 9 att regeringen
bor infora krav pa att alla appar integreras med taxibilarnas taxametrar.
Motiondrerna menar att en full integration av appar och plattformar med
taxametrar behovs for att forhindra fusk samtidigt som en korrekt prisséttning
och korrekta skattedeklarationer kan sikerstillas.

Ulrika Westerlund m.fl. (MP) framhaller i kommittémotion 2025/26:514
att atgirder bor vidtas pa taximarknadsomradet for att bl.a. sdkerstélla en
rattvis konkurrenssituation. Motiondrerna menar att det finns flera forslag pa
atgérder som skulle forsvéra eller gora det omojligt for bolag att inte redovisa
sin verksamhet korrekt: t.ex. krav pa att appar som anvinds ska vara
ihopkopplade med taxametrarnas inrapportering till Skatteverket, att
elektroniska personalliggare som finns i andra branscher ska inforas for att det
ska vara tydligt vem som jobbar och nér, att det ska tydliggdras att endast
betalningsverifikationer fran taxametern godkédnns vid bokforing, att
mojligheten att ta ut simkortet ur en taxameter ska avskaffas for att undvika
manipulation och att obligatorisk gps-registrering i taxibilar ska inforas for att
mojliggoéra kontroll av korrutter och dka transparensen.

Bakgrund och pigiende arbete

Gdllande riitt

I taxitrafiklagen (2012:211) och taxitrafikforordningen (2012:238) finns regler
om bl.a. taxiforarlegitimation, taxitrafiktillstind, prisinformation, skyldig-
heten att 6verfora taxameteruppgifter, anslutning till bestadllningscentral, ater-
kallelser samt ansvars- och straffbestimmelser. Lagen (2014:1020) om redo-
visningscentraler och bestdllningscentraler for taxitrafik reglerar krav pa
teknisk utrustning, tillstdnd och verksamhet for att sikerstilla att taxameter-
uppgifter lagras, hanteras och kan ldmnas ut till Skatteverket. Syftet &r att
motverka ekonomisk brottslighet genom kontrollerbarhet. Transportstyrelsen
ar tillstdindsmyndighet for dessa centraler.

For att f4 bedriva taxitrafik kridvs ett taxitrafiktillstind. Den som upp-
satligen bedriver taxitrafik utan tillstdnd kan démas for olaga taxitrafik till
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boter eller fangelse 1 hogst ett ar. Boter kan dven utdomas i de fall dér det finns
ett tillstand att bedriva taxitrafik men dér tillstindshavaren uppsatligen eller
av oaktsamhet bryter mot villkor i tillstdndet. Den som saknar taxitrafik-
tillstdnd och med uppsat dnda utfor en persontransport mot ersittning kan, om
gdrningen inte ir straffbar som olaga taxitrafik, démas till boter for otillaten
taxitrafik. Den som uppsatligen kor taxi utan att ha taxiforarlegitimation kan
domas till boter eller fangelse i hogst sex ménader. Brottet 4r rubricerat som
brott mot taxitrafiklagen. En person kan bli démd for olaga taxitrafik alter-
nativt otillaten taxitrafik och brott mot taxitrafiklagen samtidigt.

Digitalt administrativt samarbete (DAC 7)

DAC 7 ér ett EU-direktiv, (EU) 2021/514, som géller i samtliga medlems-
lander sedan 2023 och som innebér ett rapporteringskrav for operatorer av
digitala plattformar. Exempel péd digitala plattformar inom taxibranschen i
Sverige dr Uber och Bolt, men dven andra bestillningscentraler som erbjuder
digitala plattformar, appar, dir kunderna kan boka resor omfattas av direktivet.
Direktivets syfte dr att tjénster som séljs eller formedlas via en plattform,
exempelvis taxiresor, redovisas korrekt till Skatteverket, oavsett om foretaget
har sin hemvist i Sverige eller i ett annat land. Plattformsforetagen behdver
rapportera in information om sina partner (i taxibranschen ror det sig om
taxiforetag, sdvil dkerier som enskilda forare) till Skatteverket en gang per ar.
Det handlar om information, som organisations- eller personnummer, namn,
antal utbetalningar och transaktioner, bankkontonummer och eventuella
provisioner.

Omregleringen av taximarknaden 1990

Den 1 juli 1990 genomférdes en omreglering av den svenska taximarknaden
som innebar att den tidigare behovsprovningen slopades och prissittningen
blev fri. Vidare slopades geografiska begrinsningar och den tidigare trafiker-
ingsplikten samtidigt som kravet pa att tillhéra en bestdllningscentral av-
skaffades. Nar det gamla regelverket avskaffades och de nya reglerna formellt
tradde i kraft 6kade antalet taxibilar. Vid arsskiftet 1990/91 fanns ca 14 800
fordon registrerade, vilket var en dkning med ca 3 000 fordon jamfort med
1989/90. Samtidigt 6kade antalet taxiforetag frén ca 6 700 till ca 7 300.

Syftet med de nya regler som infordes var att lata marknaden sjilv avgora
hur taxindringen skulle skotas for att ddrigenom astadkomma en béttre balans
mellan utbud och efterfrigan. Inom taxiomradet bestér lagstiftningen nistan
enbart av nationella regler, och det har efter 1990 inforts olika regler som bl.a.
ror prisinformation for taxikunder och redovisningscentraler for taxi.

Om taxibranschen

Svenska Taxiforbundet tar arligen fram en ldgesbild som belyser utvecklingen
och hur det ser ut inom taxibranschen. Inom taxibranschen utfors framfor allt
foretagsresor, privatresor och upphandlade samhillsbetalda resor, dvs.
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sjukresor, fardtjanst, skolskjutsar och kompletteringstrafik. Generellt sett har
storre orter en hogre andel intdkter frén foretags- och privatresor. Pa
landsbygden och mindre orter svarar ofta de samhéllsbetalda transporterna for
hélften och i vissa fall upp till 90 procent av taxiforetagens intékter.

Enligt statistik frdn Svenska Taxiforbundet i mars 2025 fanns det 21 685
taxifordon i landet och antalet taxitrafiktillstdnd uppgick till 9 063 i borjan av
2025. Enskilda néringsidkare 4r den vanligaste foretagsformen inom taxi.
Under 2024 var fordelningen mellan olika foretagsformer ofordndrad jaimfort
med aret innan: andelen enskilda nédringsidkare var 67,7 procent, medan
andelen aktiebolag var 31,7 procent och handelsbolag ca 0,5 procent. Under
2024 okade antalet enbilsforetag fran 6 205 till 6 474. Antalet taxifordon per
1 000 invanare sett till hela riket uppgick under 2024 till tvd, medan antalet
registrerade fordon uppgick till 20 843 stycken. Under 2024 uppgick antalet
konkurser inom taxibranschen till 78, vilket kan jamforas med 98 konkurser
aret innan och var det 14gsta antalet konkurser pa tio ar.

Taxiforbundet anger att det generellt rader ett stort rekryteringsbehov av
nya forare till taxibranschen samtidigt som det ar fa kvinnor som utbildar sig
till taxiforare. Under 2024 stod kvinnorna for 4,4 procent av alla godkidnda
taxiforarprov hos Trafikverket. For att dka antalet kvinnor i taxibranschen
startade Taxiférbundet under véren 2024 nitverket Bertha som riktar sig till
kvinnor. Av de totalt 69 787 personer som innehade taxiforarlegitimation
under 2024 utgjorde andelen kvinnor 8,2 procent.

Taxameter

Fordon som utfor taxitrafik i Sverige ska vara utrustade med en godkénd,
kontrollerad och plomberad taxameter, alternativt en s.k. sdrskild utrustning
for taxifordon. Taxameter ska anvdndas vid samtliga koruppdrag och besik-
tigas minst en géng per ar. Det dr det nationella ackrediteringsorganet Swedac
som utfardar krav pa taxameterutrustning och dess kontroll.

Forarna registrerar uppgifter om sina kdrningar i taxametern, sé att kvitton,
foljesedlar och korpassrapporter kan tas fram. Fasta priser ska registreras
innan korningen péborjas, och for resor utan fasta priser ska taxametern
anvéindas for att berdkna priset. Samma regler for hantering av taxametern
giller oavsett om foraren kor for ett traditionellt taxibolag eller for en app-
tjanst. Med app-tjanster menas att resan bokas i en app och betalas via appen.

Den 1 januari 2021 infordes en ny kategori av taxitrafik. Det innebar dven
att det inte ldngre finns nagon majlighet att fa dispens fran kravet pa att ha
taxameter i taxifordon. I stéllet méste ett taxifordon vara utrustat med taxa-
meter eller en sérskild utrustning for taxifordon.

Den som viljer att skaffa en sdrskild utrustning for taxifordon ar skyldig att
ansluta fordonet till en tillstindspliktig bestéllningscentral. De tillstands-
pliktiga bestillningscentralerna ska ta emot bestéllningar och fordela kor-
uppdrag till de innehavare av taxitrafiktillstind som anslutit fordon till cent-
ralen. Bestdllningscentralen ska ha en certifierad teknisk utrustning som kan
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samla in, lagra och ldmna ut de uppgifter som Skatteverket behdver for sin
skattekontroll av taxiforare och taxiforetag i den nya kategorin.

Den som viljer att ansluta sig till den nya kategorin far bara utféra kdrupp-
drag som &r forbestillda till ett fast pris. Bestédllningscentralen &r skyldig att
ldmna ett bevis till bestillaren i forvdg om priset f6r den dverenskomna farden
eller for den tid som fordonet ska sta till forfogande. Koruppdraget ska betalas
till den bestdllningscentral som fordelat det; taxiforaren eller tillstindshavaren
fdr inte medverka i betalningen. Detta alternativ har dnnu inte anvénts i
praktiken.

Registrering av vilo- och arbetstider for forare av ldtta fordon

Att forare som framfor fordon i sitt arbete &r utvilade &r viktigt, framfor allt
for trafiksdkerhet och forarnas arbetsforhallanden samt for konkurrensvill-
koren mellan transportforetag. Darfor finns det regler om hur forarna ska vila
nér de framfor létta fordon som t.ex. ett taxifordon. Reglerna om vilotid finns
i forordningen (1994:1297) om vilotider vid vissa vigtransporter inom landet
och reglerna om arbetstid i arbetstidslagen (1982:673) som géller situationer
dér arbetstagare utfor arbete for en arbetsgivares rakning. Arbetstidslagen kan
helt eller delvis avtalas bort genom kollektivavtal.

Forarna ansvarar for att fora en personlig tidbok, dir de antecknar sina
viloperioder. Tidboken ska vara med vid varje transport och kunna uppvisas
for bilinspektorer och poliser. Tidboken kan dven bytas ut mot en digital
fardskrivare. Forarna ansvarar sjédlva for att de har en dygnsvila pd minst 11
timmar under de 24 timmar som foregér varje tidpunkt dé de utfor transporter.
Dygnsvilan fér delas upp i tvd delar, dock méste den ena delen vara minst
8 timmar. Arbetsgivaren ska ha en forteckning dver sina anstilldas tidbocker,
och bevara dem under minst tolv ménader. Arbetsgivaren ansvarar for att
utbilda och informera sina forare kring reglerna.

Fradn och med den 1 januari 2026 géller nya regler for kor- och vilotider
samt fardskrivare. Det innebdr att foretag som bryter mot reglerna for kor- och
vilotider samt fardskrivare kan fa en varning i stillet for en sanktionsavgift
under forutséttning att en varning bedoms vara tillrdcklig i forhéllande till
overtradelsens allvar och omsténdigheter i ovrigt. Enligt Transportstyrelsen
ger det foretagen battre forutsittningar att forstd vilka misstag de har begatt
och vad de behdver atgirda for att inte begé nya dvertradelser.

En varning kan meddelas for enstaka &vertrddelser, for en grupp
overtradelser eller som samlat resultat i ett helt drende. En varning 4r en
pafoljd, och liksom en sanktionsavgift paverkar den foretagets riskvérde. Ett
riskvirde baseras pd tidigare Overtrddelser och &r ett verktyg som
kontrollmyndigheter inom EU och EES anvénder for att vilja ut foretag for
kontroll. Ett hogt riskvirde kan medfora att man blir kontrollerad oftare.
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Utredningen om kontroller pa vig

Den davarande regeringen beslutade den 22 augusti 2019 att tillkalla en
sérskild utredare med uppdrag att se Gver hur kontrollerna av yrkestrafik pa
vig bedrivs och ldmna forslag som leder till effektivare kontroller och till ett
sanktionssystem som far fler inom yrkestrafiken péa vig att folja reglerna pé
omradet. Det Overgripande syftet for utredningen var att frémja brottsbe-
kédmpningen och trafiksdkerheten samt dstadkomma en god social situation for
forare och en sund konkurrens inom yrkestrafiken pa vég.

Utredaren presenterade i april 2021 beténkandet Kontroller pd vig (SOU
2021:31). Utredaren pekade pd att Transportstyrelsens 10pande kontroller
inom taxibranschen visar att regelefterlevnaden generellt &r problematisk och
att brott som begas av innehavare av taxiforarlegitimation och trafikansvariga
dr omfattande nér det géller trafikforseelser men att d&ven bidragsbrott, skatte-
brott, sexualbrott och valdsbrott forekommer. Utover att forbéttra efter-
levnaden av yrkestrafiklagstiftningen ar kontrollverksamheten pa vig ocksa
en del av den allménna brottsbekdmpningen. Utredaren konstaterade vidare att
det i samband med trafikkontroller &ven upptidcks annan brottslighet, som
vapenbrott, stolder, nykterhetsbrott, narkotikabrott, miljébrott och brott mot
utldnningslagen samt att efterlysta personer pétriffas. Utredaren uppmérk-
sammade dven Svenska Taxiférbundets uttalande om behovet av ett for-
tydligat ansvar for och uppdrag att kontrollera taxindringen och om behovet
av polisidra resurser nir granskningar av taxiverksamhet utfors, se vidare
avsnittet om kontroller och tillsyn inom taxibranschen. Nér det géller taxi fore-
slog utredaren bl.a. dndringar i taxitrafikforordningen sé att sanktionen for
overtradelser av bestimmelser om anmélan av trafikansvariga och andra per-
soner som omfattas av krav pa lamplighetsprovning byts ut fran penningbéter
till sanktionsavgift.

Transportstyrelsens tillstandsmdtning for taxi

Tillstindsmétningar i Transportstyrelsens regi har sin bakgrund i ett regerings-
uppdrag till Transportstyrelsen och dévarande Rikspolisstyrelsen 2012 som
bl.a. gick ut pa att ta fram en ordning for att 16pande méta regelefterlevnaden
inom yrkestrafiken pa vig. Sedan det uppdraget redovisades har tillstidnds-
matningar utforts regelbundet i samarbete mellan Transportstyrelsen och
Polismyndigheten.

Under hosten 2022 genomforde Transportstyrelsen tillsammans med
polisen for tredje gangen en tillstindsmétning inom yrkestrafiken som avség
taxi. Mitningarna syftar till att ge en representativ bild av hur vél taxi-
trafikforetag foljer de krav och regler som finns i den nationella lagstiftningen.
I juni 2023 presenterades resultaten av detta arbete i en rapport (TSG 2021-
5583). I rapporten redovisar Transportstyrelsen att regelefterlevnaden &dr hog
inom de flesta kontrollerade omraden och att detta géller krav pa séval forare,
foretag och fordon som har kontrollerats. Inom ett flertal omraden, som bl.a.
krav pa taxiforarlegitimation, bilbélte och prisinformation, rader det enligt
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Transportstyrelsen nidrmast fullstindig regelefterlevnad. Jamfort med de
tidigare métningarna har inga storre resultatmissiga forandringar skett. I till-
stdindsmétningen framkommer dock att &ven om det blivit en smérre forbétt-
ring nédr det géller den personliga tidboken, dr detta &nda ett omrdde som
tydligt sticker ut i negativ bemirkelse eftersom néistan var femte forare gjorde
sig skyldig till 6vertradelser gentemot regelverket.

Transportstyrelsens sammanfattande slutsats dr att resultaten i tillstinds-
métningen visar att regelefterlevnaden &r hog och att de flesta aktorer 4r mana
om att folja de regelverk som finns. Enligt Transportstyrelsen dr taxi-
branschens frimsta bekymmer inte fusk bland dem som har tillstand att
bedriva trafiken. I stdllet 4r konkurrensen fran s.k. svarttaxiverksamhet ett
storre problem.

Delegationen mot arbetslivskriminalitet

Den dévarande regeringen beslutade den 23 september 2021 om att tillsatta
Delegationen mot arbetslivskriminalitet (dir. 2021:74). Delegationen har bl.a.
haft i uppdrag att analysera specifika arbetslivskriminella upplédgg och kopp-
lingar till organiserad brottslighet i vissa néringsgrenar samt behandla ett urval
av reglerade yrken dédr arbetslivskriminalitet bedoms medfora sdrskilt stora
risker for samhéllet. I delegationens uppdrag har dven ingatt att lamna forslag
pa effektiva atgdrder och mer dndamalsenliga verktyg for att bekdmpa
arbetslivskriminalitet. Vidare har det ingatt att identifiera ytterligare relevanta
aktdrer i arbetet och forutsittningarna for ett langsiktigt samarbete med arbets-
marknadens parter samt att ta stéllning till hur det arbete som delegationen har
bedrivit kan fortsatta inom ramen for de befintliga myndighetsstrukturerna.

Den tidigare och den nuvarande regeringen har under arbetets gang beslutat
om flera tilldggsdirektiv till delegationen (dir. 2022:2, 2022:87, 2023:59 och
2024:26). Delegationen har sedermera redovisat delbetdnkandena Arbetslivs-
kriminalitet — en definition, en inledande beddmning av omfattningen, lar-
domar fran Norge (SOU 2022:36), Arbetslivskriminalitet — arbetet i Sverige,
en bedomning av omfattningen, ldrdomar fran Danmark och Finland (SOU
2023:8), Arbetslivskriminalitet — myndighetssamverkan, en myndighets-
gemensam tipsfunktion, lardomar fran Belgien och gransoverskridande arbete
(SOU 2024:14) och slutbetankandet Arbetslivskriminalitet — uppldgg, verktyg
och atgirder, fortsatt arbete (SOU 2025:25).

I slutbetéinkandet som &verldmnades den 28 februari 2025 pekar delega-
tionen bl.a. p att transportbranschen &r en av flera riskbranscher for arbets-
livskriminalitet och att problemen delvis dr desamma som visar sig inom andra
personalintensiva branscher. Nagot som sirskiljer transportbranschen ar att
transporttjdnsterna utfors av en rorlig arbetskraft som delvis ar gridnsover-
skridande och att arbetskraften inte befinner sig pa fasta arbetsplatser. I betdn-
kandet konstateras att det innebar sirskilda svérigheter for myndigheter och
andra aktorer att kontrollera transportbranschen. I slutbetéinkandet drar delega-
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tionen slutsatsen att om Sverige ska na framgéng i arbetet mot arbetslivs-
kriminalitet krdvs ett 1angsiktigt arbete av ett brett spektrum av samhélls-
aktorer. Delegationen gor dven ett antal bedomningar i fraga om hur det
langsiktiga arbetet ska bedrivas i fortsdttningen och framhaller bl.a. foljande:

* Formégan att utvdrdera och analysera den samhéllsekonomiska effektivi-
teten 1 brottsbekdmpningen behover stérkas.

* Behovet av forskning och kunskapshdjande insatser ar stort, och ytterligare
atgérder bor Overvigas.

» Regeringens styrning av samverkan mot arbetslivskriminalitet behdver bli
mer samordnad, och ddrmed bor en sdrskild samordningsfunktion inrdttas
i Regeringskansliet.

*  Om arbetet mot arbetslivskriminalitet i transportbranschen ska bli mer
effektivt behover Transportstyrelsen fa en storre roll.

* En éterkommande rapport fran de samverkande myndigheterna skulle
kunna bidra till att 6ka kunskapen om arbetslivskriminalitet.

* Samarbetet mellan myndigheter och arbetsmarknadens parter behdver
utvecklas, och samradet bor utvidgas till bl.a. transportbranschen.

*  Kommuner och regioner spelar en viktig roll som upphandlande
organisationer och tillsynsmyndigheter och bor ddrmed involveras mer i
arbetet mot arbetslivskriminalitet.

Delegationens delbetédnkanden och slutbetinkandet om arbetslivskriminalitet
bereds inom Regeringskansliet.

I januari 2026 gav regeringen Upphandlingsmyndigheten och Ekobrotts-
myndigheten i uppdrag att stddja kommunerna i arbetet med att motverka
arbetslivskriminalitet och brottslighet 1 vélfairden i de offentliga affirerna
(Fi2025/02383). Syftet med uppdraget ar att ge kommunerna béttre verktyg
for att uppticka och utesluta oseridsa aktorer i upphandlingar. Myndigheterna
ska ldmna en muntlig delredovisning senast den 15 maj 2026 samt redovisa
genomforda och planerade dtgérder senast den 31 mars 2027. Senast den 30
mars 2028 ska myndigheterna redovisa en utvérdering av vilka effekter de
genomforda insatserna har haft. En slutredovisning av uppdraget ska lamnas
senast den 31 december 2028. Slutredovisningen ska inkludera hur effektivt
atgdrderna har bidragit till regeringens mal om att endast seridsa leverantorer
tilldelas offentliga kontrakt samt att leverantorerna foljer avtal och géllande
regelverk och har seridsa underleverantdrer i friga om kommunernas upp-
handlingar och avtal.

Utredningen om genomforande av EU-direktivet om forbdttrade
arbetsvillkor for plattformsarbete

For att forbéttra arbetsvillkoren for plattformsarbetstagare och forbéttra skyd-
det av personuppgifter for personer som utfor plattformsarbete har det s.k.
plattformsdirektivet antagits — Europaparlamentets och rédets direktiv (EU)
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2024/2831 av den 23 oktober 2024 om forbéttrade arbetsvillkor for plattforms-
arbete. Plattformsdirektivet ska vara genomfort i medlemsstaterna senast
den 2 december 2026.

Utvecklingen av algoritmbaserad teknik har mojliggjort framvéxten av
digitala arbetsplattformar och med det nya sétt att organisera arbete. Digitala
arbetsplattformar kdnnetecknas bl.a. av att de helt eller delvis tillhandahaller
en tjinst pd distans, t.ex. genom en mobilapplikation, och att de till ndgon del
organiserar arbete genom automatiserade system. Den tekniska utvecklingen
har fordndrat arbetslivet och skapat tillvixt och mojligheter till nya tjénster
och arbeten genom digitala arbetsplattformar. Framvéxten av plattformsarbete
kan dock leda till nya affarsmodeller och anlitandeformer. En central fraga &r
da vem som ska anses vara arbetstagare vid plattformsarbete, och det &r darfor
viktigt att korrekt sysselsittningsstatus faststills. Mot denna bakgrund beslut-
ade regeringen i november 2024 att ge en sdrskild utredare i uppdrag att ana-
lysera hur plattformsdirektivet ska genomforas i svensk rétt (dir. 2024:116).
Regeringen konstaterar i ett pressmeddelande om uppdraget att personer som
dr anstéllda genom digitala arbetsplattformar ska ha goda arbetsvillkor och en
god arbetsmiljo i likhet med andra som utfor arbete pa arbetsmarknaden i
ovrigt. I enlighet med uppdraget ska utredaren darfor bl.a. analysera hur
svensk rétt forhéller sig till plattformsdirektivet, 1dmna nddvindiga forfatt-
ningsforslag och vid behov foresla andra dtgérder som &r nédvindiga for att
genomfora direktivet. Enligt uppdraget ska utredaren i sina forslag vérna det
svenska arbetstagarbegreppet samt ha den svenska arbetsmarknadsmodellen
och arbetsmarknadens parters autonomi och ritt att férhandla om och ingé
kollektivavtal som utgangspunkt.

Den 12 januari 2026 Overlamnades betdnkandet fran Utredningen om
genomforande av plattformsdirektivet (SOU 2026:3) till regeringen. Utred-
ningen foreslér bl.a. att en ny lag inférs, lagen om plattformsarbete. Utredning-
en har remitterats och kommer att beredas i Regeringskansliet.

Skriftliga fragor och interpellationer

Oversyn av taxibranschen

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) besvarade i maj
2023 en skriftlig friga om huruvida han avser att ta initiativ till en helhets-
oversyn av taxibranschen med 16sningar som kan leda till en vélfungerande
bransch med ordning och reda i framtiden (fr. 2022/23:614). Ministern
uttalade dé bl.a. att han i detta skede inte planerar att ta initiativ till en helhets-
Oversyn av taxibranschen.

I september 2023 besvarade infrastruktur- och bostadsminister Andreas
Carlson (KD) en interpellation som bl.a. handlade om att foresla en helhets-
oversyn av taxibranschen (ip. 2022/23:416). [ svaret paminde ministern om att
han tidigare besvarat en liknande fragestillning och att han d& framfort att han
i dagsldget inte har for avsikt att initiera en helhetsdversyn av taxibranschen,
utan forutsétter att myndigheterna bade genomfor och foljer upp sin del av det
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hér viktiga arbetet. Ministern understrok samtidigt att alla ska kunna kénna sig
trygga ndr de reser med taxi.

Infrastruktur- och bostadsministern besvarade vidare den 16 januari 2025
en interpellation om vilka atgidrder ministern avser att vidta for att sikerstélla
att taxibranschen fungerar pé ett hallbart och réttvist sétt samt hur han ser péa
behovet av en helhetsoversyn av taxibranschen (ip. 2024/25:301). I sitt svar
konstaterade ministern bl.a. att taxiverksamheten i Sverige har en mycket
viktig roll att spela for att hela Sverige ska fungera. Vidare ska goda arbets-
villkor och en hég skyddsnivd pa bide arbetsmiljo- och arbetstidsomrédet
giélla for alla arbetstagare. Ministern menade att det &r oacceptabelt att vissa
foretag inte foljer reglerna eftersom detta skapar ojdmna konkurrens-
forhallanden gentemot de foretag som skoter sig och péaverkar arbets-
forhallandena for forare negativt. Ministern pekade pé att det har genomforts
en rad regeldndringar for att minska skatteundandragande och annat fusk och
skapa forutséttningar for sund konkurrens inom branschen. Enligt ministern
har regelverket om redovisningscentraler och den nya skyldigheten for
plattformsoperatorer att limna uppgifter om fOrsdljning via digitala
plattformar gett Skatteverket véisentligt forbattrade mojligheter att kontrollera
taxiforetag. Ministern konstaterade samtidigt att det inte rdcker med
vélutformade regler for att komma till rdtta med problemen inom
taxibranschen, dven kontrollerna av regelefterlevnaden &r viktiga. Ministern
paminde om att regeringen har vidtagit atgérder for att 6ka antalet poliser och
att Transportstyrelsen tack vare 6kade medel inom yrkestrafikomradet har
kunnat utdka sin tillsyn av taxibranschen, vilket bl.a. yttrat sig i fler utfardade
varningar. Ministern pdminde &ven om den nya forverkandelagstiftningen som
ger mojligheter att forverka brottsvinster och under vissa forutsittningar dven
fordon hos den som doms for olaga eller otillaten taxitrafik. Ministern
hénvisade vidare till den utredning som regeringen har tillsatt och som ska gé
igenom hur plattformsdirektivet ska genomforas i svensk rétt. Ministern
paminde dven om att Delegationen mot arbetslivskriminalitet skulle redovisa
sitt uppdrag senast i februari 2025 och foresld effektiva atgdrder for att
motverka arbetslivskriminalitet. Ministern pekade pa att han skulle se vilka
forslag som delegationen ldmnar nér det géller arbetslivskriminalitet inom
transportbranschen och att han inte hade anledning att tro nagot annat 4n att
det kommer att finnas konkreta forslag att arbeta vidare med dér.

Utredningen om plattformsdirektivet och yrkestrafikens situation

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) besvarade i januari
2025 en skriftlig friga om vad som gors i vintan pd att Utredningen om
genomforande av plattformsdirektivet ska bli klar for att hantera de allvarliga
problemen inom yrkestrafiken, bl.a. orimliga arbetsvillkor och en osund
konkurrenssituation (fr. 2024/25:704). Ministern pekade pa att regeringen
prioriterar fragan om att sikerstélla en god arbetsmiljé och sunda konkurrens-
villkor i yrkestrafiken och att regeringen har vidtagit atgérder, bl.a. for att 6ka
Polismyndighetens och Transportstyrelsens kapacitet for tillsyn av branschen.
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Ministern paminde om den nya forverkandelagstiftningen liksom att reger-
ingen har vidgat uppdraget for Delegationen mot arbetslivskriminalitet sa att
det dven inkluderar analys av specifika arbetslivskriminella uppldgg inom
vissa sérskilda riskbranscher, diribland transportbranschen. Ministern konsta-
terade att han sdg fram emot att {4 ta del av delegationens forslag om bl.a.
effektiva atgirder for att motverka arbetslivskriminalitet som skulle redovisas
i slutet av februari 2025.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motioner om en dversyn av taxibranschen,
senast i betdnkande 2024/25:TU9. Utskottet avstyrkte da motionsyrkandena
med hénvisning till bl.a. Transportstyrelsens aterkommande tillstindsmét-
ningar for taxi och den pagéende satsningen pé fler polisanstéllda och ytter-
ligare permanenta resurser till Transportstyrelsen for utdkad tillsyn av yrkes-
trafik och tillstindshavare inom taxibranschen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet pdminner inledningsvis om att den omreglering av den svenska
taximarknaden som genomfordes 1990 syftade till att astadkomma en bittre
balans mellan utbud och efterfrigan pé taxitjanster. Omregleringen innebar
bl.a. att den tidigare behovsprovningen slopades och att det infordes fri
prisséttning.

Utskottet instimmer i det som infrastruktur- och bostadsministern har
uttalat om att det dr oacceptabelt att vissa foretag inte f6ljer reglerna, och
utskottet ser dirmed positivt pa de dndringar av regler som har gjorts for att
minska skatteundandragande och annat fusk och skapa forutsittningar for en
sund konkurrens inom taxibranschen. Utskottet konstaterar att det i dag finns
battre mojligheter for Skatteverket att kontrollera taxiforetag i och med den
nya skyldigheten for plattformsoperatorer att ldmna uppgifter om forséljning
via digitala plattformar. Men det krévs dven kontroller av regelefterlevnaden,
och dérfor ser utskottet positivt pd de atgdrder som har vidtagits for att 6ka
antalet poliser och att Transportstyrelsen har tillforts ytterligare permanenta
resurser for att wutdka tillsynskapaciteten Over yrkestrafiken och
tillstindshavare inom taxibranschen. Utskottet foljer med tillforsikt
regeringens arbete mot det fusk som i dag finns inom branschen och som
snedvrider konkurrensen.

Niér det géller frigan om en dversyn av den svenska taximarknaden pdmin-
ner utskottet om att Transportstyrelsen aterkommande genomfor tillstdnds-
matningar for taxi och bla. foljer upp hur prissittningen fungerar inom
branschen. Utskottet ser dven positivt pa att taxibranschen ingick som en del i
den utredning som presenterades véren 2021 och hade fokus pa att
astadkomma effektivare kontroller av yrkestrafiken pé vdg. Utskottet kommer
att folja utvecklingen i taxibranschen mycket noga och ér berett att vid behov
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vidta fler atgdrder for att bekdmpa fusk och olaglig verksamhet inom
branschen.

Utskottet vialkomnar dven att det har tillsatts en utredning i fragan om hur
plattformsdirektivet ska genomforas i svensk ritt, och utskottet ser i likhet med
infrastruktur- och bostadsministern med stort intresse pad de forslag som
Delegationen mot arbetslivskriminalitet limnat om effektiva dtgérder for att
motverka arbetslivskriminalitet inom bl.a. transportsektorn och den fortsatta
beredningen av dessa. Med anledning av detta och de atgérder som vidtagits
finner utskottet for nirvarande inte skél att ta ndgot initiativ i frdgan och
avstyrker ddrmed motionerna 2025/26:55 (V) yrkandena 7 och 9, 2025/26:514
(MP), 2025/26:3553 (S) yrkande 21 och 2025/26:3653 (S) yrkande 56.

Kontroller och tillsyn inom taxibranschen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kontroller och tillsyn inom
taxibranschen. Utskottet hdnvisar bl.a. till att Transportstyrelsen har
tillforts ©kade resurser for kontroller och tillsyn av bl.a.
taxibranschen liksom att flera myndigheter genomfor viktiga
atgérder for att pa olika sétt underlitta kontrollerna av taxiférare och
taxiforetag. Utskottet framhéller &ven betydelsen av effektiva
kontroller och tillsyn for att skapa en trygg och vilfungerande
taxibransch som praglas av hog regelefterlevnad.
Jamfor reservation 8 (S).

Motionerna

Aylin Nouri m.fl. (S) patalar i kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 54 i
denna del behovet av att inrétta en yrkestrafikinspektion med ansvar for att
oka inspektionerna inom taxibranschen. Enligt motiondrerna skulle en
yrkestrafikinspektion bidra till en okad tillsyn som skulle medfora okad
trafiksékerhet, rittvisare konkurrens och bittre villkor for de anstillda.

Robert Stenkvist (SD) anser i motion 2025/26:6 att kontrollerna av taxi-
forares tillstdnd och legitimation bor dka. Ett 6kat antal kontroller av tillstand
och legitimationer skulle enligt motionéren forbéttra trafiksidkerheten.

Saila Quicklund (M) framfor i motion 2025/26:2572 yrkande 3 att man bor
overvidga att se Over straffen for olaga yrkesmissig trafik i syfte att hdja
pafdljderna och stérka réttsstatens kraft att bekdmpa denna typ av kriminalitet.
Enligt motiondren dr svarttaxi ett allvarligt samhéllsproblem som undergriaver
bade tryggheten for enskilda och tilliten till vara myndigheter. Motiondren
anser darfor att det dr nddviandigt att polisen ges tydliga uppdrag att prioritera
kontroller av svarttaxi, bade genom riktade insatser i gatutrafiken och i digitala
miljoer, samt mer resurser for spaning och underrittelsearbete. Vidare dr det
viktigt att straffen for olaga yrkesmissig trafik skérps.
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Bakgrund och pagiende arbete

Transportstyrelsens tillsyn av taxibranschen

Transportstyrelsen har i enlighet med taxitrafiklagen (2012:211) ansvar for
tillsynen Gver att tillstindshavare bedriver sin verksamhet enligt gillande
bestimmelser. Transportstyrelsen utovar tillsyn éver om det har forekommit
allvarliga missforhdllanden eller om forutsdttningarna for tillstdnd av ndgon
annan anledning inte dr uppfyllda i driften av trafikrérelsen eller i ndgon annan
néringsverksamhet som tillstdndshavaren bedriver. Tillsynen &r i princip en
fortlopande vandelsprovning dér Transportstyrelsen drar in taxitrafiktill-
stindet om foretaget t.ex. har skulder, inte uppfyller kravet om laglydnad eller
inte skickar in informationen fran taxametrarna till en redovisningscentral. De
sanktioner som myndigheten kan anvinda i tillsynen &r att varna eller att
aterkalla tillstdnd att bedriva verksambhet. I en tillsyn tittar Transportstyrelsen
pa olika aspekter for att kunna besluta om ett foretag dr lampligt att bedriva
taxiverksamhet eller inte. Resultatet av tillsynen beror pd hur den samman-
lagda bilden ser ut. Enligt Transportstyrelsen har antalet varningar inom taxi-
branschen fordubblats sedan 2022. Transportstyrelsens kontroller och tillsyn
av taxibranschen utgdr fran ett riskbaserat arbetssitt och goérs genom
samverkan med, och genom att underlag kommer in frén, bl.a. Polismyndig-
heten, Aklagarmyndigheten, domstolarna, Skatteverket och Kronofogde-
myndigheten.

For att kunna driva verksamhet som redovisningscentral for taxi behovs
tillstdnd fran Transportstyrelsen, som dven dr den myndighet som utdvar till-
syn dver redovisningscentralerna. Taxibolagen har en skyldighet att fora 6ver
information fran taxametrarna till en godkénd redovisningscentral varje vecka.
Det finns i dag sex godkénda redovisningscentraler, och dessa ska pa begéran
kunna overfora information till myndigheter som Transportstyrelsen och
Skatteverket. Transportstyrelsen ska enligt sitt uppdrag kontrollera att redo-
visningscentralerna uppfyller sina skyldigheter.

Transportstyrelsen dr ocksd den myndighet som beslutar om utfardande,
kontroller och indragning av taxiforarlegitimationer. I egenskap av tillsyns-
myndighet for taxitrafik har Transportstyrelsen bemyndigats att utova tillsyn
over att innehavare av taxiforarlegitimation och personer som tillfalligt kor
taxi i Sverige uppfyller de krav som géller for att fa utdva yrket. Nar det géller
tillsynen over personer som har taxiforarlegitimation ar syftet att vdrna om
trafiksdkerheten och sékerheten for passagerare och att se till att inga taxi-
forare som &r oldmpliga for uppgiften kor. Det ar viktigt eftersom passagerare
beddms befinna sig i en utsatt situation under en taxiresa. Huvudprincipen for
tillsyn inom transportomradet &r att sddana insatser ska finansieras genom
avgifter och ddrmed inte via skattekollektivet. Darfor inférdes under 2023 en
arlig tillsynsavgift pa 175 kronor for innehavare av taxiforarlegitimation.

Transportstyrelsen kan i sin tillsyn aterkalla taxiforarlegitimationen for
personer som domts for allvarliga brott eller som fatt medicinska diagnoser
som gor dem oldmpliga att kora taxi. Varje vecka samkors brottsregistret med
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végtrafikregistret, vilket innebdr att Transportstyrelsen far in ungefdr 250
underrattelser per vecka om personer med taxiforarlegitimation som domts for
brott. De flesta underrittelserna géller brott av ringa betydelse och leder inte
till ndgon varning eller aterkallelse av legitimationen. Taxiféretagen har en
skyldighet att i enlighet med taxitrafiklagen kontrollera att de som kor i
taxitrafik har giltiga taxiforarlegitimationer och att vidta atgdrder om behorig-
heten av ndgon anledning blir ogiltig. Sedan ett antal 4r finns tjansten Behorig-
hetskontroll Yrkestrafik (BKY) som tagits fram och drivs av bl.a. Svenska
Taxiférbundet. Denna tjdnst kan anvindas av taxiforetag och andra for att bl.a.
kontrollera att férarnas taxiforarlegitimationer och korkort r giltiga. I de fall
dér en tillstindshavare inte uppfyller det lagstadgade ansvaret att kontrollera
att taxiforarna har giltig behorighet riskerar tillstandshavaren béter eller
fangelse i upp till sex manader.

Som beskrivits i tidigare avsnitt har Transportstyrelsen tilldelats 6kade
medel till yrkestrafikomrddet som inneburit att ytterligare medarbetare har
kunnat anstillas inom myndigheten, som ddrmed kan genomfora fler kon-
troller. Enligt uppgifter frin Transportstyrelsen har antalet utfardade taxiforar-
legitimationer och éven antalet avslag pa inkomna ansdkningar 6kat markant
de senaste aren, samtidigt som mer resurser har kunnat ldggas pa tillsynen.

Andra myndigheters medverkan i kontroller av taxi

Utéver Transportstyrelsen ér det i dag ett antal myndigheter som dven de har
stor betydelse eftersom de ingér i den samlade kontrollstrukturen for taxi och
annan yrkestrafik inom végtrafikomradet. Till dessa hor bl.a. Polismyndig-
heten, Aklagarmyndigheten, Skatteverket, Ekobrottsmyndigheten och Arbets-
miljoverket. Vidare ska Domstolsverket i enlighet med sin instruktion arbeta
for en god samverkan mellan domstolarna och med andra berdrda myndig-
heter. Det framgér av yrkestrafikforordningen och taxitrafikforordningen att
en kopia av domen omedelbart ska skickas till Transportstyrelsen nér en dom-
stol domt nagon for vissa brott. Detta géller dven for beslut i hogre rétt i de fall
de aktuella domarna provas dér. Vidare kan héar nimnas att Bolagsverket forser
bl.a. Transportstyrelsen med information om konkurser och néringsforbud.
Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac) arbetar med ackredi-
tering kopplat till taxametrar och fardskrivare. I Swedacs foreskrifter finns
dven krav pa kontroll av taxameterutrustning och fastséttning, installation och
plombering av tillsatsanordningar som kopplas till taxametrar. Konsument-
verket hanterar klagomal, t.ex. nér det géller hoga priser pa taxiresor.

Skattekontroll

Under véren 2019 genomfordes dndringar i taxitrafikforordningen (2012:238)
och forordningen (2016:623) om redovisningscentraler och bestdllnings-
centraler for taxitrafik som syftar till att forbattra Skatteverkets mojligheter att
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bedriva skattekontroll av taxiverksamhet genom att myndigheten ges mdjlig-
het att ta del av olika uppgifter om taxiverksamheten som sedan kan jamforas
med intdktsredovisningar som har uppgetts i beskattningssammanhang.

Den 1 januari 2023 infordes nya regler som innebér att plattformsoperatorer
ar skyldiga att samla in och rapportera inkomstrelaterad information till
Skatteverket om vilka séljare och uthyrare som anvénder plattformen och vilka
inkomster de fatt. Bakgrunden till de nya reglerna 4r ett EU-direktiv om digi-
talt administrativt samarbete inom beskattning (DAC 7) som har inforts av EU
for att hantera beskattningen av digitala plattformar och tjdnster. Direktivet
syftar till att 6ka transparensen och samarbetet mellan medlemsstaterna nér det
giéller digitala tjanster och plattformar.

Utredningen om effektivare kontroller pad vig

Den dévarande regeringen beslutade i augusti 2019 att ge en sérskild utredare
1 uppgift att se dver hur kontroller av yrkestrafik pa vdg bedrivs och ldmna
forslag pa forbéttrande atgirder, inklusive organisatoriska dtgérder, for att fler
ska folja reglerna pad omréadet (dir. 2019:51). Bakgrunden till uppdraget var
behovet av att kartldgga och analysera den nuvarande kontrollverksamheten
pa yrkestrafikomréadet for att fa en samlad bild av hur och i vilken omfattning
den bedrivs av behoriga myndigheter samt vilken effekt den har pa hur yrkes-
trafikens regler foljs. Utredaren redovisade i april 2021 betdnkandet Kontroller
pa viag (SOU 2021:31).

Nir det géller samverkan med &vriga myndigheter pekade utredaren pa att
det finns ett etablerat samarbete mellan flera av de myndigheter som arbetar
tillsammans med Polismyndigheten och Transportstyrelsen med kontroller av
yrkestrafik pa vig, men att detta samarbete till viss del inte dr formaliserat utan
vilar pa upparbetade kontakter och engagemang fran enskilda personer. Enligt
utredaren gor detta att utformningen och omfattningen av kontrollerna varierar
over landet men ocksa dver tid och att den utvecklade kontrollverksamheten
darfor borde formaliseras och styras tydligare fran ett nationellt perspektiv.
Utredaren pekade dven pa att storre myndighetsgemensamma kontroller dér
Skatteverket och Kronofogden deltar for att kontrollera t.ex. taxitrafik borde
formaliseras och genomforas regelbundet.

Utredaren foreslog vidare att det ska inrdttas en samlad nationell
organisation inom Polismyndigheten for verksamheten inom yrkestrafik-
omradet som ska omfatta ledning, samordning och operativ verksamhet samt
uppfoljning och utveckling av verksamheten. Den nya organisationen ska
forfattningsregleras, och myndighetens roll som kontrollmyndighet ska
fortydligas nér det géller dialoger med aktdrerna inom yrkestrafiken och det
brottsforebyggande arbetet med t.ex. informationsinsatser om regelverket.
Utredaren beddmde att en samlad organisation inom Polismyndigheten skulle
paverka den framtida kompetensforsorjningen inom omradet positivt.

Utredaren konstaterade att ett stort antal myndigheter &r involverade i
kontrollerna av yrkestrafiken pa vég och att informationsflodet mellan dessa
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dr avgorande for att tillsyn och kontroller ska kunna bedrivas mer effektivt dn
i dag och for att samarbetet ska underléttas, samtidigt som den personliga
integriteten skyddas i tillricklig omfattning. Enligt utredaren tycks de problem
som har identifierats frimst handla om praktiskt samarbete och tekniska fragor
som myndigheterna redan i dag arbetar med och har mojlighet att 16sa.

Behérighetskontroll av yrkestrafik

Alla arbetsgivare inom yrkestrafiken har ett lagstadgat och straffsanktionerat
ansvar for att deras forare har giltig behorighet nér de utfor yrkesmaéssig trafik.
Aven transportkdpare har ett s.k. bestillaransvar och ett straffsanktionerat
ansvar att kontrollera att transportdren har ett giltigt trafiktillstdnd nér
transportuppdraget ges.

Svenska Taxiforbundet och Transportstyrelsen har i samarbete med
Sveriges Akeriforetag och Sveriges Bussforetag utvecklat den digitala avgifts-
finansierade tjansten Behdrighetskontroll Yrkestrafik (BKY) for kontroll av
forarbehorigheter och trafiktillstand. Systemet bygger pa automatiska dagliga
kontroller som gors genom att utbyta fragor och svar med en webbtjinst
mellan en s.k. beréttigad nyttjare (kunden) via BKYY och Transportstyrelsens
végtrafikregister. En anslutning till BKY forutsétter att foretaget har
Transportstyrelsens medgivande om direktatkomst till végtrafikregistret.
Enligt statistik frdn Taxiférbundet uppgick antalet dagliga kontroller av
forarbehorigheter till 103 200 den 30 januari 2025.

Interpellation och skriftlig fraga pd omrddet
Davarande jamstdlldhets- och arbetslivsminister Paulina Brandberg (L) angav
i en interpellation (ip. 2023/24:770) i juni 2024 om arbetslivskriminalitet inom
taxibranschen att regeringen bl.a. styrt Arbetsmiljoverket mot fler oanmélda
och fysiska inspektioner. Ministern pdminde om att vi i sammanhanget ska
komma ihag att nér det géller svarttaxibranschen &r inspektioner kanske inte
det absolut mest verkningsfulla instrumentet eftersom det ror sig om personer
som kanske inte finns i registrerade bolag och som dr svéra att hitta genom den
typen av kontroller. Ministern menade i stéllet att en viktig &tgérd &r att se till
att polisen har tillrdckliga resurser for att genomfora trafikkontroller eftersom
det dr i sddana kontroller som den hidr typen av brottslighet lattare kan
upptickas. Ministern konstaterade att antalet poliser i férhallande till befolk-
ningsméngden 2022 var samma som 2012 trots att vi har haft en skenande
utveckling av grov kriminalitet som tar véldigt mycket resurser i anspréak.
Ministern pekade pé att exempelvis trafikkontroller blir svarare att genomfora
nér det ar farre poliser pé plats. Hon understrok att en del av regeringens arbete
ar att kraftigt vaxla upp resursséttningen till rittsvésendet sé att det inte bara
ska kunna hantera den grova gdngkriminaliteten utan ocksa exempelvis den
hér typen av brottslighet.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) anforde i sitt svar
i oktober 2024 pa fraga 2024/25:64 om atgérder mot otillaten taxiverksamhet
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att for att komma till rdtta med problemen med svarttaxi behdver det genom-
foras tillrackligt med kontroller for att upptéicka dem som bryter mot reglerna.
Ministern menade att Polismyndigheten har en viktig uppgift att upptécka och
agera mot brottslighet i trafiken och att regeringen har vidtagit atgérder for att
oka antalet poliser de senaste &ren, vilket kan komma att mojliggora fler kon-
troller av svarttaxi. En annan viktig atgdrd som ministern framforde var att
forverkanderegleringen i brottsbalken dven skulle gilla for specialstraffritten
enligt regeringens forslag. Nér riksdagen fattat beslut om regleringen skulle
det fr.o.m. borjan av november 2024 vara mdjligt att forverka brottsvinster
fran brott mot taxitrafiklagen, vilket tidigare inte varit mojligt.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motioner om kontroller och tillsyn inom
taxibranschen, senast i betinkande 2024/25:TU9. Utskottet avstyrkte motions-
yrkandena med hénvisning till bl.a. att Transportstyrelsen har tillforts 6kade
resurser for kontroller och tillsyn av bl.a. taxi liksom att flera myndigheter
genomfOr viktiga &tgirder for att pd olika sitt underldtta kontrollerna av
taxiforare och taxiforetag. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill framhélla betydelsen av att det genomfors savil effektiva
kontroller och tillsyn som informationsinsatser for att skapa en trygg och val-
fungerande taxibransch som priglas av hog regelefterlevnad. Utskottet ser
positivt pa att Transportstyrelsen har tillforts 6kade resurser for kontroller och
tillsyn av bl.a. taxi liksom att flera myndigheter genomfor viktiga atgérder for
att pa olika sitt underlitta kontrollerna av taxiforare och taxiforetag. Atgérder
som de senaste aren vidtagits for att oka antalet poliser mojliggor dven fler
kontroller av svarttaxi. I friga om motionsforslagen om att inrétta en yrkes-
trafikinspektion vill utskottet pdminna om utredningen Kontroller pa vég
(SOU 2021:31) som presenterades varen 2021 och att négra av de forslag som
lamnades dér ar inriktade pa hur mer effektiva kontroller kan organiseras samt
utformningen av sanktioner for att fa fler inom taxi och 6vrig yrkestrafik att
folja regelverket pad omradet och dstadkomma en sund konkurrens. Flera av
utredningens forslag pa omradet har genomforts. Utskottet anser mot denna
bakgrund att det inte finns anledning att ta ndgot initiativ i fragan for
nérvarande och avstyrker ddrmed motionerna 2025/26:6 (SD), 2025/26:2572
(M) yrkande 3 och 2025/26:3653 (S) yrkande 54 i denna del.
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Prissdttning inom taxibranschen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslér ett motionsforslag om prissittningen inom taxi-
branschen. Utskottet hdnvisar bl.a. till att det nuvarande systemet
innefattar krav pa prisinformation till taxiresendrer och att Trans-
portstyrelsens tillsyn har en &ndamalsenlig utformning for att mot-
verka Overprissittning av taxiresor.

JAmfor reservation 9 (V).

Motionen

I kommittémotion 2025/26:55 yrkande 8 anfdr Malin Osth m.fl. (V) att
regeringen bor utreda och dterkomma med forslag om minimipris och ett
fortydligat krav pa transparent jaimforelsepris. Enligt motionédrerna kan samma
taxiresa i dag variera mycket kraftigt i pris, och for att uppna en hallbar
taxibransch méste bade dverpriser och dess motsats, prisdumpning, adresseras.

Bakgrund och pagiende arbete

Gdllande riitt

I taxitrafiklagen (2012:211) finns regler om att den som har taxitrafiktillstand
och bedriver taxitrafik med ett fordon som é&r forsett med taxameterutrustning
ska informera om den taxa som tillimpas och ldmna prisuppgifter. I taxitrafik-
lagen finns dven regler om att den som har taxitrafiktillstand och som bedriver
taxitrafik med ett fordon som saknar taxameterutrustning ar skyldig att ansluta
det till en sddan bestdllningscentral som avses i lagen om redovisnings-
centraler och bestéllningscentraler for taxitrafik fr.o.m. att fordonet anmalts
for taxitrafik. I dessa fall ska ett fast pris anges av bestillningscentralen innan
koruppdraget pabdrjas. Priset ska avse en viss fard som faststéllts i forvag eller
en viss tid under vilken fordonet stér till bestéillarens forfogande.

Ompregleringen av taximarknaden 1990

Den svenska taximarknaden omreglerades den 1 juli 1990 med foljande mal:

* Oka taxindringens forutsittningar for en béttre service och tillgénglighet
bade geografiskt och over dygnet

» 0Oka konkurrensen med rimliga priser

» effektivisera uppdrags- och bestéllarverksamheten

* pressa priserna for den offentliga upphandlingen av taxiresor.

Vid omregleringen upphorde den davarande reglerade taxan som var utformad
som en rikstdckande maximitaxa. I stéllet infordes fri prissittning pa taxiresor,
vilket innebdr att det inte finns ndgot maxtak och att priset ddrmed varierar.
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Den svenska taxiregleringen avviker fran de flesta andra lénders i detta avse-
ende eftersom det internationellt sett &r mycket ovanligt med en helt fri pris-
séttning av taxiresor.

Transportstyrelsens tillsyn av taxibranschen

Transportstyrelsen har i enlighet med taxitrafiklagen (2012:211) ansvar for
tillsynen Gver att tillstindshavare bedriver sin verksamhet enligt gillande
bestaimmelser. I detta ingar dven ansvar for tillsyn Gver att tillstindshavare
foljer taxitrafiklagens regler om prisinformation. En utforligare beskrivning av
Transportstyrelsens tillsyn finns i det tidigare avsnittet om kontroller och
tillsyn inom taxibranschen.

Krav pad prisinformation vid taxiresor

Den dévarande regeringen dverldmnade i juni 2014 en proposition till riks-
dagen med forslag om att den som har taxitrafiktillstind och som tillimpar ett
jamforpris pa 6ver 500 kronor ska se till att en prisuppgift som anger ett hdgsta
pris for farden lamnas till resendren nér farden bestélls (prop. 2013/14:241).
Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag och reglerna giller
fr.o.m. den 1 januari 2015 (bet. 2014/15:TU4, rskr. 2014/15:26). Beslutet inne-
bar dven att ett bevis om prisuppgiften ska ldmnas till passageraren fore farden
och bevaras hos taxiforaren och tillstindshavaren. Skyldigheten géller dock
inte tillstdndshavare som tillimpar fast pris.

Regeringen dverldimnade i maj 2024 en proposition till riksdagen med
forslag som bl.a. innebdr att skyldigheten att limna en prisuppgift vid en taxi-
fiard om jamforpriset Overstiger en viss nivé ska knytas till en andel av prisbas-
beloppet i stillet for en bestdmd beloppsgrins. Prisbasbeloppet bestims
arligen och forslaget innebaér att andelen ska vara 1,2 procent av det géllande
prisbasbeloppet. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag och
de nya reglerna giller fr.o.m. den 1 januari 2025 (prop. 2023/24:148, bet.
2024/25:TU2, rskr. 2024/25:18). Till foljd av de nya reglerna hojdes belopps-
griansen for krav pa prisinformation fran 500 kronor till 700 kronor, med 2025
ars prisbasbelopp. Summan kommer att revideras varje ar.

Transportstyrelsens information om taxiregler och prisinformation

Pa Transportstyrelsens webbplats finns information som uppdateras konti-
nuerligt om vilka regler som giller for taxitrafik. Denna information riktas till
savil taxibranschen som de kunder som vill resa med taxi. Det ldmnas bl.a.
information om reglerna om att alla taxifordon ska ha jamforpris och pris-
dekaler bade inne i och utanpa fordonet samt att kunden har rétt att f4 en
prisuppgift redan innan en resa startar om jamforpriset dverstiger 700 kronor.
Det finns dven information pa engelska som beskriver prisséttningen och vad
kunder ska vara uppmirksamma pa. Transportstyrelsen gor 4ven andra insatser
for att sprida information som riktar sig till tillstdndshavare for taxitrafik.
Transportstyrelsen medverkar i samband med olika samverkansforum dér

2025/26:TU14

67



2025/26:TU14

68

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

aktOrer som bl.a. Jernhusen, Swedavia och olika hotell deltar. Vid sddana till-
féllen informerar Transportstyrelsen bl.a. om vikten av att taxiforetag som de
samarbetar med foljer reglerna.

Transportstyrelsens uppfoljning av prissdttning och prisinformation
vid taxiresor

Transportstyrelsen presenterade i november 2025 rapporten Prisséttning och
prisinformation vid taxiresor — 2025 som baseras pa intervjuer som genom-
fordes juni—augusti 2025. Datainsamlingen gjordes genom personliga inter-
vjuer med taxiresendrer som nyligen genomfort en resa i Stockholm, Géteborg
eller Malmo. Motsvarande undersdkning har gjorts flera génger tidigare, den
senaste 2022. Undersokningen visade bl.a. att det belopp kunderna betalat for
sina taxiresor har minskat, att farre resor kostade over 350 kronor och ett
tydligt samband till kortare restider. Undersdkningen visade &ven att en
overvdgande majoritet av de undersokta taxibilarna uppvisade ett hogsta
jamforpris i intervallet 351-500 kronor. Malmo utmérkte sig genom en relativt
storre andel observerade jaimforpriser inom spannet 251-350 kronor. En nyhet
i den senaste matningen jamfort med tidigare ar var att jimfOrpriser 6ver 500
kronor observerades i samtliga stidder vilket beror pa den lagindring som
skedde under 2025. Den undersdkning som Transportstyrelsen presenterade
2025 visar att endast 10 procent av resendrerna kunde anvénda prisinfor-
mationen som angavs pa fordonet, vilket d4r en markant minskning fran 2022
da ndrmare var tredje kund anvédnde informationen. En majoritet av resenér-
erna, sex av tio, hade bokat sin resa via en app eller genom en webbplats, vilket
enligt Transportstyrelsen kan ha péverkat behovet av att anvénda prisin-
formationen. Undersokningen visade vidare att allt fler kunder upplever priset
som skaligt, sarskilt i Stockholm. Endast 2 procent ansag att priset varit s hogt
att de ként sig lurade.

Transportstyrelsen genomforde under hdsten 2022 en tillstdndsmétning av
regelefterlevnaden for dem som utfor taxitrafik, och i juni 2023 presenterades
resultaten av detta arbete i en rapport (TSG 2021-5583). Transportstyrelsen
pekade i redovisningen bl.a. pa att det finns upplevda problem med hog pris-
sattning, huvudsakligen i storstadsregionerna och framst i Stockholm, men att
det ocksa dr mycket svart att kvantifiera problemet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat fragor som ror prisuppgifter vid taxiresor,
senast 1 betdnkandet 2024/25:TU9. Utskottet avslog ett motionsyrkande med
hénvisning till bl.a. att det nuvarande systemet innefattar krav pa information
till taxiresendrer och att Transportstyrelsens tillsyn har en dndamalsenlig
utformning. Riksdagen bif6ll utskottets forslag.
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Utskottets stiillningstagande

Utskottet pAminner inledningsvis om att den omreglering som genomfordes av
den svenska taximarknaden 1990 bl.a. syftade till att oka taxindringens
forutséttningar for en bittre service och tillgénglighet bade geografiskt och
over dygnet, att 6ka konkurrensen med rimliga priser och att pressa priserna
for den offentliga upphandlingen av taxiresor. Omregleringen innebar att den
davarande reglerade taxan som var utformad som en rikstickande maximitaxa
upphdrde och att det i stéllet infordes fri prissdttning pa taxiresor. Utskottet
konstaterar att i de fall en tillstdndshavare inte tilldmpar fast pris och jimfor-
priset verstiger en viss niva har det inforts krav pé att lamna prisinformation
till taxiresendrer som anger ett hogsta pris for firden och som ldmnas till
resendren ndr farden bestélls. Transportstyrelsen har ansvar for att utdva tillsyn
Over att tillstandshavare bedriver sin verksamhet enligt bestimmelserna och
foljer taxitrafiklagens regler om prisinformation.

Enligt utskottets mening har det nuvarande systemet som innefattar krav pa
prisinformation till taxiresendrer liksom Transportstyrelsens tillsyn en &dnda-
malsenlig utformning for att motverka oskélig prissdttning av taxiresor.
Utskottet anser ddrmed inte att det finns anledning att utreda mdjligheterna att
infora en reglering av taxipriser for ndrvarande och avstyrker saledes motion
2025/26:55 (V) yrkande 8.

Kompetensforsorjning inom taxibranschen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om kompetensforsorjning inom
taxibranschen. Utskottet hédnvisar bl.a. till att taxiutbildningar
numera framfor allt ar digitala, vilket bidrar till att géra dem mer
tillgéngliga i hela landet. Utskottet menar att utbudet av utbildningar
tillgodoser taxibranschens behov av kompetensforsorjning.

Motionen

Magnus Resare (M) anfor i motion 2025/26:1196 yrkande 1 att man bor se
over mojligheten att utdka tillgadngen till taxiforar- och taxiforetagarutbild-
ningar genom att etablera fler fysiska kursplatser och praktikforlagda utbild-
ningar, i samverkan med branschorganisationer och utbildningsanordnare.
Motiondren framhaéller att en utvecklad utbildningsverksambhet, tillgidnglig pa
fler orter och med rétt till studiestdd, skulle bidra till att sikra kompetens-
forsorjningen, 6ka jamstéilldheten i yrket och skapa fler végar till egen forsor;j-
ning. Enligt motionédren skulle taxibranschen da ges forutséttningar att
fortsétta vara en stark integrationsmotor och ett forsta steg in pa arbetsmark-
naden for ménga méanniskor.
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Bakgrund och pagiende arbete

Taxiforarlegitimation

For att fa arbeta som taxiforare i Sverige krdvs en taxiforarlegitimation enligt
regler i taxitrafiklagen (2012:211) och taxitrafikforordningen (2012:238). 1
januari 2025 sdnktes &ldersgrinsen for taxiforarlegitimation frén 21 ar till
minst 20 4r genom ett riksdagsbeslut (prop. 2023/24:148, bet. 2024/25:TU2,
rskr. 2024/25:18). Utdver att uppfylla dlderskravet ska den som anséker om en
taxiforarlegitimation dven ha haft B-korkort i minst tvd &r eller ha ett
D-korkort, genomgd en medicinsk kontroll samt uppfylla krav pé laglydnad
via en belastningsregisterkontroll. Korkortet ska vara utfardat i Sverige eller i
nagot annat land inom EES.

Enligt statistik fran Svenska Taxiférbundet i mars 2025 hade omkring
70 000 personer taxiforarlegitimation under 2024, varav andelen kvinnor var
8,2 procent. Antalet legitimationer som utfardades 2024 uppgick till 4 075,
varav ca 4 procent utfirdades till kvinnor. For att dka antalet kvinnor i
taxibranschen startade Taxiférbundet under véren 2024 nétverket Bertha som
riktar sig till kvinnor.

For taxiforarlegitimation krévs godként resultat pa ett teoriprov och ett kor-
prov. Trafikverket ansvarar for bade teoriprovet och korprovet. Teoriprovet
for taxiforarlegitimation bestdr av tvd delprov — sdkerhet och beteende
respektive lagstiftning — som maéter kunskaper inom tio olika omrdden. Bida
delproven maste vara godkénda inom sex manader frén det forsta godkédnda
delprovet. Pa korprovet ska man visa kunskaperna i praktiken, att man som
taxiforare kan ge passagerarna en effektiv, bekvidm och sdker resa. Enligt
uppgift fran Taxiforbundet &r andelen som blir godkdnda pa proven lag,
omkring 30 procent, och de manga omproven skapar véntetider hos Trafik-
verket.

Det finns ingen formell obligatorisk utbildning for att bli taxiforare, men
ménga géar forberedande kurser infor teoriproven och korprovet som ar
utformade for att hjdlpa blivande forare att klara proven hos Trafikverket. Det
finns ménga olika aktdrer som anordnar utbildningar i yrkeskompetens for
taxiforare, t.ex. branschorganisationer, trafikskolor och andra utbildnings-
foretag. Utbildningsformen for taxiforarlegitimationen dr numera framfor allt
digital. Sedan 2025 erbjuder Svenska Taxiférbundet i samarbete med Sveriges
Trafikutbildares Riksforbund (STR) utbildningsmaterialet Korkortsboken
Taxi, en digital taxiforarutbildning. Utdver de digitala utbildningarna finns det
dven fysiska alternativ, frimst via traditionella trafikskolor som erbjuder
korlektioner, praktiska genomgangar av fordonskontroller och Ovnings-
korning. Teoridelen kan dven vid dessa utbildningar bestd av sjélvstudier
online. Det finns ocksd fysiska utbildningar inom gymnasieskolan och
kommunala vuxenutbildningar som é&r relevanta for taxibranschen.

Efter tva godkédnda delprov med teori som ingér i kunskapsprovet och ett
godkint korprov kan man ansdka om taxiforarlegitimation hos Transport-
styrelsen. Ett lakarintyg krivs ocksé for att ansokan ska vara komplett.
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Taxitrafiktillstand

Den som vill driva taxiverksamhet eller starta ett taxiforetag behdver ett
taxitrafiktillstind fran Transportstyrelsen. Kraven for att fa ett sddant tillstdnd
regleras i taxitrafiklagen och taxitrafikforordningen. Till skillnad fran taxi-
forarlegitimationen &r de mer inriktade pa foretagaransvar én pa korformaga.
Sokanden méste uppvisa yrkeskunnande, vilket innebér att man méste avligga
godkédnt prov i yrkeskunnande vid ett av Trafikverkets forarprovskontor.
Provet i yrkeskunnande for taxitrafiktillstdnd bestdr av fyra delprov inom
omrddena rittsregler, foretagsekonomi, tekniska normer och trafiksakerhet.
Dessutom krévs att man kan visa tillrdckliga ekonomiska resurser for att driva
verksamheten — t.ex. minst 100 000 kronor for den forsta bilen — samt uppfylla
krav pa gott anseende enligt kontroller hos flera myndigheter, sdsom
Polismyndigheten och Kronofogden. Om den stkande kan styrka t.ex. minst
fem ars praktisk erfarenhet som trafikansvarig eller pa foretagsledningsniva i
ett transportforetag kan Transportstyrelsen besluta om undantag fran provet i
yrkeskunnande.

Taxiforbundet erbjuder en digital taxiforetagarutbildning, den s.k. BLIV-
kursen, som forbereder deltagare infor Trafikverkets teoretiska yrkeskunnan-
deprov.

Enligt statistik frén Taxiférbundet i mars 2025 har en betydande aterhdmt-
ning skett sedan 2020 for antalet taxitrafiktillstdand. Vid ingéngen av 2025
uppgick antalet taxitrafiktillstdnd till 9 063. De flesta tillstanden, 6 474,
innehas av enbilsforetag medan antalet taxiforetag med fler n 20 taxifordon
var 95.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat fragor som rér kompetensforsorjning inom
taxibranschen, senast i samband med beredningen av propositionen Tv4 frdgor
om taxi — prisuppgiftsskyldigheten och alderskravet for taxiforarlegitimation
(prop. 2023/24:148) som behandlades i betdnkande 2024/25:TU2. Utskottet
tillstyrkte regeringens forslag till beslut, och riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet framhéller inledningsvis att taxiverksamheten i Sverige har en
mycket viktig roll att spela for att hela landet ska fungera. Utskottet menar att
tillgangen till relevanta utbildningar dr avgdrande for att kunna kompetens-
forsorja taxibranschen med bade forare och seridsa foretag. Utskottet delar
motiondrens uppfattning att taxiyrket dr en vég in i samhéllet for manga nya
svenskar. Samtidigt kan utskottet konstatera att det finns méanga olika aktdrer
som anordnar utbildningar i yrkeskompetens infor Trafikverkets teoretiska
yrkeskunnandeprov: branschorganisationer, trafikskolor och andra utbild-
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ningsforetag. Utskottet kan vidare konstatera att utbildningsformen for taxi-
forarlegitimation och taxitrafiktillstind numera framfor allt &r digital och anser
att det dr positivt eftersom digitala utbildningar &r tillgdngliga i hela landet.
Utskottet menar att utbudet av utbildningar tillgodoser taxibranschens behov
av kompetensforsorjning och anser dérfor att det inte finns anledning att ta
ndgot initiativ 1 frgan for nérvarande. Dirmed avstyrker utskottet motion
2025/26:1196 (M) yrkande 1.
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Reservationer

1. Reglering och kontroll av yrkestrafiken, punkt 1 (S, V)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S), Malin Osth (V) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 14,
2025/26:1834 av Johanna Haraldsson m.fl. (S) och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 51 och 54, béda i denna del,
bifaller delvis motionerna
2025/26:910 av Ola Moller m.fl. (S) yrkande 2 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 21 och
avslar motionerna
2025/26:1178 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C),
2025/26:1227 av Markus Kauppinen m.fl. (S),
2025/26:3635 av Mathias Bengtsson (KD) och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 25.

Stdllningstagande

Vi vill framhélla att det ska vara schysta villkor och réttvis konkurrens inom
yrkestrafiken och att svenska 16ner och villkor ska gélla. Vi paminner om den
foregdende regeringens insatser som bl.a. innefattade inforandet av EU:s
hérdaste sanktioner vid fusk och skirpning av utstationeringsreglerna, och vi
anser att det dr av yttersta vikt att kontinuerligt arbeta for att uppritthalla och
utdka dessa atgérder. Tillsynen och viagkontrollerna av yrkestrafiken for 6kad
trafiksdkerhet och réttvisare konkurrens maste fortsétta.

For att fortsitta detta arbete och sékerstélla att alla foretag 1 branschen héller
sig till lagarna anser vi att det &ven dr nddvéandigt att pa sikt inrdtta en yrkes-
trafikinspektion. En sddan myndighet skulle f& ansvar for att oka inspek-
tionerna inom bl.a. godstransport- och bussbranschen, och diarmed goéra det
svarare for oseridsa foretag att verka inom dessa omraden. Vi menar vidare att
en yrkestrafikinspektion skulle medfora ©kad trafiksékerhet, réttvisare
konkurrens och bittre villkor for anstéllda i denna bransch. Genom att uppritta
en sadan inspektion skulle vi dven kunna sdkerstilla att alla aktorer pa
marknaden verkar efter samma regler och att dessa regler sitter arbetsrittvisa
och réttvisa 16ner i centrum.
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Vi anser dirfor sammanfattningsvis att tillsynen och végkontrollerna av
yrkestrafiken méste fortsétta for 6kad trafiksdkerhet och rittvisare konkurrens
och att regeringen bor inrédtta en yrkestrafikinspektion.

2. Reglering och kontroll av yrkestrafiken, punkt 1 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 21 och 25,
bifaller delvis motionerna
2025/26:910 av Ola Moller m.fl. (S) yrkande 2,
2025/26:1178 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C) och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 51 i denna del och
avslar motionerna
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 14,
2025/26:1227 av Markus Kauppinen m.fl. (S),
2025/26:1834 av Johanna Haraldsson m.fl. (S),
2025/26:3635 av Mathias Bengtsson (KD) och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 54 i denna del.

Stdllningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla vikten av att yrkestrafiken pad de svenska
végarna respekterar och arbetar med de véirderingar som bl.a. kommer till
uttryck inom Fair Transport och som flera svenska akeriforetag har anslutit sig
till. Det &r bra att transportforetag frin EU- och EES-lédnder har rétt att utféra
cabotagetransporter i Sverige och vice versa eftersom det okar effektiviteten i
transportsystemet. Jag kan samtidigt konstatera att det rader en mycket héard
konkurrenssituation inom transportniaringen liksom att det dessvérre finns
tecken pa att dkerier som bedriver illegal verksamhet har 6kat kraftigt i antal.
Dessa akerier kan vara av bade utlindskt och svenskt ursprung. De Over-
tradelser som sker handlar bl.a. om avsaknad av yrkestrafiktillstdnd, brott mot
kor- och vilotidsreglerna, dvertrddelser mot cabotageforordningen samt ute-
blivna betalningar av lagstadgade avgifter och skatter. Nar det géller fusk med
kor- och vilotider medfor detta bl.a. att konkurrensen hotas och att trafik-
sdkerheten och de anstilldas villkor forsdmras. Det behovs dérfor ytterligare
atgdrder inom omradet. Jag menar att det dr en prioriterad fraga att minska
fusket pa véra viagar och minska de olagliga cabotagetransporterna, och jag
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anser darfor att det bor vidtas atgérder for att 6ka trafiksékerheten och tillsynen
samt minska forekomsten av olagliga cabotagetransporter.

Jag vill vidare understryka att teknikutvecklingen pa trafikomradet bor
kunna anvindas i storre omfattning for att komma till rdtta med oseridsa
aktorer. Med dagens digitala hjdlpmedel édr det ganska létt for en oserids aktor
att skaffa sig information om var kontroller 4ger rum och hur man kan undvika
dem genom att vilja en annan firdvdg. Jag menar att en mer grundldggande
analys méste ligga till grund for hur fléden och transporter utfors, s att polisen
med storre precision &n i dag kan veta vilka knutpunkter och vilka
transportdrer som finns i riskzonen och dérefter utforma kontrollerna s att det
inte gér att vdlja andra vigar. Denna analys skulle med fordel kunna goras
tillsammans med transportkdpare och akerindringen. Ett annat sétt att oka
effektiviteten &r att anvdnda mojligheten till automatisk registrerings-
skyltsavldsning utmed végarna, gérna tillsammans med trafiksékerhets-
kameror, det s.k. ANPR-systemet. Detta har under 2023 borjat anvindas av
svensk polis, frimst i omraden vid Sveriges grinser sdsom vid Oresundsbron.
Det skulle dock enligt min mening behdva anvidndas bredare for att genom
automatik avldsa registreringsnumren och soka i riskvirderingssystemet och
dérmed kunna vilja ut fordon for kontroll frén dkerier som polisen vill bevaka
noggrannare.

3. Kontroll av vinterdick, punkt 2 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 17 och
avslar motion
2025/26:1010 av Daniel Persson (SD).

Stdllningstagande

Jag vill uppméarksamma att den tunga trafiken &r inblandad i var fjarde
trafikolycka med dodlig utgang. I takt med att det blir mer tung trafik pé vara
végar okar risken for att krocka med ett tungt fordon. Vid en frontalkollision
med ett tungt fordon &r risken for att dodas tre génger sa stor jamfort med en
kollision med en personbil. Jag vill i sasmmanhanget ocksa papeka att olycks-
risken vintertid &r hogre for EU-trailrar dn for andra lastbilskombinationer som
r vanligare i Sverige.
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Utover ny fordonsteknik sdsom deformationszoner och system med auto-
bromsar som kan ridda liv, kan atgidrder som mittricken och vinterddcks-
kontroller vara viktiga for att minska olyckor. Sedan november 2025 ska tunga
lastbilar och bussar ha vinterdéck mellan den 10 november och 10 april oavsett
véglag. Jag vilkomnar det och vill uppmérksamma att samma krav givetvis
aven géller for utlandska fordon. Foretradare for dkeribranschen menar dock
att det gors for 4 kontroller och att lagen didrmed i princip dr verkningslos.

Jag anser darfor att regeringen bor vidta dtgérder for att sdkerstélla att det
gors tillrédckligt med vinterddckskontroller av EU-trailrar for att god trafik-
sakerhet ska upprétthéllas pa vigarna.

4. Kontrollplatser och siikra rast- och uppstillningsplatser,
punkt 3 (S, V, MP)
av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (8), Malin Osth (V), Linus Lakso (MP) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 16 och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 101,
bifaller delvis motionerna
2025/26:158 av Eric Palmqvist (SD) och
2025/26:2451 av Ulrik Nilsson (M) samt
avslar motion
2025/26:920 av Hans Ekstrom och Caroline Helmersson Olsson (bada S).

Stéllningstagande

Antalet kontrollplatser och sdkra rast- och uppstéllningsplatser &r for fa, och
vi vill att regeringen vidtar atgérder for att sékerstélla att det finns tillrackligt
med kontroll- och rastplatser for att upprétthalla en god trafiksédkerhet. Vi
menar att denna brist innebér en kraftigt forsdmrad arbetsmiljo for de forare
som drabbas och att det sdledes ar en trafiksdkerhetsrisk. Vi vill ocksa
understryka att rastplatserna langs véra vagar behdver vara battre bevakade for
att 6ka sakerheten. Vidare har vi kunnat se att rastplatserna runt om i vart land
ofta inte tar hénsyn till de kvinnliga yrkesforarna trots att de blir allt fler. Vi
vill dérfor ocksa framhalla behovet av bittre faciliteter for det snabbt 6kande
antalet kvinnliga yrkeschaufforer, t.ex. tillgdng till separata toaletter och
duschar.
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5. Vissa arbetsmiljofragor inom yrkestrafiken, punkt 4 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Diarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 51 i denna del och 52.

Stdllningstagande

Mot bakgrund av den vdlkomna skdrpning som har gjorts av utstationerings-
reglerna anser vi att det &r av yttersta vikt att kontinuerligt arbeta for att dessa
regler ska uppritthédllas. Genom de nya utstationeringsreglerna kan vi siker-
stélla att svenska 16ner och villkor ska gélla alla som kor yrkestrafik, vilket ar
en grundldggande princip for en réttvis konkurrens och béttre villkor inom
transportsektorn. Vi anser att regeringen ska genomfora mobilitetspaketet sa
att arbetsmarknadens parter — utifrén de géllande utstationeringsreglerna — ska
kunna inga kollektivavtal med utldndska transportforetag.

6. Dispens for vissa fordonstransporter, punkt 6 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 20.

Stéllningstagande

Jag anser att mobila och snabbt flyttbara lyftkranar med hog lyftkapacitet dr
en forutsittning for ett fungerande samhélle. De kranar som anvinds ér ofta
tunga, och for att skydda vignatet finns darfor ett regelverk for var och hur
dessa kranar och andra tunga transporter har tillstdnd att dka. For att fa
genomfora sddana forflyttningar behdvs en dispens som anger vigstricka,
villkor for hastighet, tider och broar samt vigtransportledare. I dag dr bade
Trafikverket och kommunerna involverade i dispenshanteringen, och
branschen efterlyser ett forenklat regelverk for att fa mojlighet att dka tiden
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hos kunden och skapa storre nytta. Det dr dessutom vanligt att lyftarbetet pa
ett bygge forskjuts eller att en bestéllning dndras, och att foretaget da behdver
kunna f& en ny transportdispens snabbt. Aven olyckor med behov av snabb
instéllelse och tunga lyft dr problematiska att hantera inom ramen for dagens
regelverk. For att mota denna utmaning skulle det enligt min mening vara
lampligt om Trafikverket efter samrdd med andra berdrda véghéllare,
mestadels kommuner, kunde fa skota all dispenshantering nér det géller trans-
porter av mobila kranar och tunga fordon. Jag anser dirfor att regeringen bor
delegera ett dvergripande ansvar till Trafikverket fo6r dispenshanteringen i
frga om transporter av mobila kranar och tunga fordon.

7. Oversyn av taxibranschen, punkt 7 (S, V, MP)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (8), Malin Osth (V), Linus Lakso (MP) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 7 och 9,
2025/26:514 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP),
2025/26:3553 av Niklas Karlsson m.fl. (S) yrkande 21 och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 56.

Stdllningstagande

Taxibranschen har stor betydelse for att médnniskors vardag ska ga ihop och att
sambhéllsservice som férdtjanst, sjukresor och skolskjuts liksom privata resor
ska fungera. Efter att taxibranschen avreglerades 1990 kan vi dock i dag se
flera stora problem som paverkar bade taxiforare, medborgare och seridsa
taxibolag negativt. Vi anser att avregleringen har gatt for langt och att olika
applikationstjanster forstor for seridsa aktdrer genom att inte ta arbetsgivar-
ansvar. Prisdumpning, laga Ioner och daliga arbetsvillkor préglar i dag dess-
virre taxibranschen i Sverige, som dessutom vittnar om en stor forarbrist. Vi
vill understryka att yrkestrafik bara ska utforas av serisa aktdrer. Vi anser
darfor att en Gversyn behdver goras for att se om och hur vi ska kunna skérpa
regelverk och kontroller inom taxibranschen, inbegripet mobilappsbaserade
taxiaktorer.

Det finns enligt var mening dven goda anledningar att effektutvirdera
genomforandet av DAC 7 pé taximarknaden. I en sddan Gversyn bor fokus
ligga pd huruvida genomftrandet av direktivet har lyckats minska skatte-
undandragande. Vi vill i sammanhanget peka pd Danmark dér det har vidtagits
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atgérder for att motverka fusk och kriminalitet inom taxibranschen, och det
tidigare kravet pa att alla taxibilar ska ha taxameter har utékats med krav pa
en sdrskild enhet som via gps 10pande registrerar taxibilens geografiska
position.

Vi forvéntar oss att regeringen agerar for att komma till ritta med de
problem som dagens taxibransch dr behdftad med och vidtar atgérder for att
bl.a. sékerstdlla en réttvis konkurrenssituation. Darmed vill vi sammanfatt-
ningsvis att det ska genomfGras en Oversyn av hela taxibranschen for att
hantera avregleringens negativa konsekvenser och komma till ritta med de
strukturella problem som omgérdar den. Vi vill att regeringen infor krav pé att
alla appar integreras med taxametern och utreder vilka ytterligare regel- och
kontrollatgérder som behdver genomforas for att motverka fusk och krimi-
nalitet inom taxibranschen.

8. Kontroller och tillsyn inom taxibranschen, punkt 8 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 54 i denna del,
bifaller delvis motion
2025/26:6 av Robert Stenkvist (SD) och
avslar motion
2025/26:2572 av Saila Quicklund (M) yrkande 3.

Stéllningstagande

Vi vill framhalla betydelsen av att det ska rdda schysta villkor och réttvis kon-
kurrens inom taxibranschen. Vi anser darfor att det &r av yttersta vikt att det
g0ors kontroller som innebér att detta kan upprétthéllas. Vi vill vidare peka pa
problemen med déliga arbetsvillkor som préglar taxibranschen, som dven
vittnar om en stor forarbrist. Det ar inte ovanligt med brister i samband med
offentliga upphandlingar av samhaéllsresor dér skattemedel gar till oseridsa
foretag som vinner upphandlingar pa lagsta pris genom ldga I6ner, ohéllbara
arbetsvillkor och skatteundandragande. Vi ser dessvirre ocksa att seridsa
bolag som inte tummar pa arbetsvillkor och 16ner riskerar att konkurreras ut.
Framvéxten av den s.k. gigekonomin har 6kat konkurrensen ytterligare och
forstarkt problematiken med forare som helt saknar den grundliaggande
tryggheten som ett kollektivavtal ger. Forutom att dessa otrygga anstéllningar
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skapar en stark ekonomisk stress och utsatthet for den enskilde foraren ar det
dven en trygghetsfriga for resendrerna. Vi ser betydande risker i att prispressen
leder till kvalitetsbrister for att foraren inte far forutsdttningar att klara sitt
uppdrag eller forvéntas arbeta mycket ldnga arbetspass. Darfor vill vi fram-
hélla vikten av att svenska loner och villkor inom yrkestrafiken ska gélla alla
som kor yrkestrafik, sa att schysta villkor och rattvis konkurrens ska kunna
rdda inom transportsektorn.

For att sdkerstilla att alla foretag 1 branschen héller sig till lagarna anser vi
att det dr nodvindigt att pa sikt inrdtta en yrkestrafikinspektion som skulle fa
ansvar for att 6ka inspektionerna inom bl.a. taxibranschen och dédrmed gora
det svarare for oseriosa foretag att bedriva verksamhet. En yrkestrafik-
inspektion skulle bidra till en 6kad tillsyn som i sin tur kan medfora 6kad
trafiksdkerhet, mer rittvis konkurrens och bittre villkor for anstéillda i
branschen. Genom att uppritta en sddan inspektion kan vi sdkerstilla att alla
aktorer pd marknaden spelar efter samma regler och att dessa regler sétter
arbetsrittvisa och réttvisa 1oner i centrum.

9. Prissittning inom taxibranschen, punkt 9 (V)
av Malin Osth (V).

Férslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 8.

Stéllningstagande

Jag anser att bade Overpriser och dess motsats, prisdumpning, maste adresseras
for att uppna en héllbar taxibransch. I dag kan samma resa variera mycket
kraftigt i pris — en sa kraftig prisskillnad att den inte gér att beskriva som annat
an just Overpris eller prisdumpning. Ett sitt att motverka detta som ldnge
foresprakats av forare i branschen ér att infora ett minimipris samtidigt som
kravet pa ett transparent jamforelsepris fortydligas.

Jag anser darfor att regeringen bor utreda och aterkomma med forslag om
minimipris och ett fortydligat krav pa transparent jamforelsepris.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2025/26

2025/26:6 av Robert Stenkvist (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka kontrollerna
géllande taxiforares tillstdind och legitimation och tillkdnnager detta for

regeringen.

2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V):

7.

14.

16.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor gora en stdrre oversyn av taxibranschen for att hantera
avregleringens negativa konsekvenser och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor utreda och aterkomma med forslag om minimipris och
fortydligat krav pa transparent jimforelsepris och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor infora krav om att alla appar integreras med taxameter
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor inrétta en yrkestrafikinspektion och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor vidta atgdrder for att sékerstélla att det finns tillrdckligt
med kontroll- och rastplatser for att upprétthalla en god trafiksékerhet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor vidta atgirder for att sikerstilla att det gors tillrackligt
med vinterddckskontroller av EU-trailrar for att god trafiksikerhet ska
uppratthallas och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:158 av Eric Palmgqvist (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Oka
tillgdngligheten och tryggheten pé landets rastplatser och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2025/26:514 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgérder
pa taximarknadsomradet for att bl.a. sékerstilla en réttvis konkurrenssituation
och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:910 av Ola Méller m.fl. (S):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om okade
insatser for ordning och reda pa véra végar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:920 av Hans Ekstrém och Caroline Helmersson Olsson
(bada S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i planeringen
av infrastruktur overvéga att stirka forutséttningarna for fler kontrollplatser
for tung trafik i S6dermanlands ldn och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:1010 av Daniel Persson (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda hur
utldndska fordon utan vinterdéck ska stoppas och inte fa kora in i Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1178 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bdda C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att samverkan
mellan trafikpolisen och utbildade fordonskontrollanter bor 6ka och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1196 av Magnus Resare (M):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten  att  utdka  tillgdngen  till  taxiférar-  och
taxiforetagarutbildningar genom att etablera fler fysiska kursplatser
och praktikforlagda  utbildningar, i samverkan ~ med
branschorganisationer och utbildningsanordnare, och tillkdnnager
detta for regeringen.

2025/26:1227 av Markus Kauppinen m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att begrinsa
mojligheten att anlita trafikansvariga konsulter inom yrkestrafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:1834 av Johanna Haraldsson m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta en
yrkestrafikinspektion och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2451 av Ulrik Nilsson (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna att sdkra uppstillningsplatser for tunga fordon och tillkénnager
detta for regeringen.

2025/26:2555 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bdda
SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infoéra krav om
legitimation vid persontransporter med buss och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:2572 av Saila Quicklund (M):

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att overviga
att straffen for olaga yrkesmaissig trafik bor ses Over i syfte att hoja
pafdljderna och stérka réttsstatens kraft att bekdmpa denna typ av
kriminalitet och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2906 av Jennie Werndng (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
aldersregler for buss och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
reglerna om 50 kilometer for linjetrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3553 av Niklas Karlsson m.fl. (S):

21.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en versyn
av taximarknaden och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3635 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver reglerna
och utdka mojligheten till undantag géllande kravet pa fardskrivare i fordon
och tillkédnnager detta for regeringen.

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S):

51.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att svenska
I6ner och villkor inom yrkestrafiken ska gélla, sé att sjysta villkor och
rattvis konkurrens ska kunna rdda inom yrkestrafiken, samt att tillsyn
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52.

54.

56.

101.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

och végkontroller av yrkestrafik for 6kad trafiksidkerhet och mer réttvis
konkurrens ska bedrivas, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska genomfora mobilitetspaketet si att arbetsmarknadens
parter — utifrdn de nya utstationeringsreglerna — ska kunna inga
kollektivavtal med utldndska transportforetag och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en yrkestrafikinspektion med ansvar for att 6ka inspektionerna inom
taxi, godstransporter och bussbranschen och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
genomfOra en Gversyn av hela taxibranschen for att komma till rétta
med de strukturella problem som omgérdar den, inklusive att utreda
vilka ytterligare regel- och kontrollatgérder som behdver genomforas
for att motverka fusk och kriminalitet inom taxibranschen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
att rusta upp rastplatser for okad sikerhet samt om faciliteter for det
snabbt 6kande antalet kvinnliga yrkeschaufforer och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C):

20.

21.

25.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor delegeras ett Overgripande ansvar  for
dispenshantering avseende transporter av mobila kranar och tunga
fordon och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder
bor vidtas for att Oka trafiksdkerhet och tillsyn samt minska
forekomsten av olagliga cabotagetransporter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
teknikutvecklingen pé trafikomridet till storre del maste kunna
anvéndas for att komma till rdtta med oseridsa aktorer och tillkdnnager
detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2026
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