Kommittémotion

Motion till riksdagen: 2014/15:2318
av Lars Hjdlmered m.fl. (M)

Héllbara och palitliga kommunikationer 1 hela landet

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att utveckling och vidmakthéllande av statens infrastruktur bor utga fran beslut
om atgardsplanering for transportsystemet 2014-2025.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att genomfdrandet av beslutade projekt inte bor skjutas pad framtiden eller helt
tas bort ur atgérdsplaneringen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att avtal for finansieringslosningar inte bor rivas upp.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om hur jirnvdgsunderhallet ska organiseras.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att byggstoppet for Forbifart Stockholm ska upphévas och att
anldggningsarbetet ska aterupptas senast den 1 januari 2015 for att projektet ska
kunna utforas inom utsatt tidsram och med dverenskommen finansiering.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om tyngre lastbilar.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att tillata ldngre och tyngre lastbilar pa delar av vignitet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att en avstandsbaserad vigslitageskatt inte bor inforas.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen

om en fossiloberoende fordonsflotta.
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10. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om trafiksédkerhet.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om cyklande.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs 1 motionen
om kollektivtrafiken.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Bromma flygplats bor bevaras och utvecklas.

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att en forhandlingsperson for bostadsbyggande pa cityndra flygplatser inte bor
tillséttas.

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att flygskatt inte bor inforas.

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att en sammanhallen och ldngsiktig flygstrategi bor utformas i samrdd med
flygbranschen for att stirka forutsédttningarna for jobb och tillvaxt.

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om passageraravgifter for flyget.

18. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om tonnageskatt.

19. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om it och bredband.

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors 1 motionen
om mobiltelefoni.

21. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att uppdraget for den férhandlingsperson som utsetts for att prova
forutsittningarna for utbyggd infrastruktur, kollektivtrafik och bostadsbyggande

inom ramarna for Sverigebygget bor fortlopa.

Inledning

Sverige édr till ytan EU:s tredje storsta land och avstindet mellan de norra och sédra
delarna &r det storsta inom unionen. Vil fungerande kommunikationer dr avgdrande {for
jobb och hallbar tillvéxt i hela landet. For att landet ska vara konkurrenskraftigt méaste
det knytas samman med végar, jirnvigar, elektroniska kommunikationer, flyglinjer och

ha goda forutsittningar for sjétransporter.



Inriktning for kommunikationspolitiken

Ett starkt transportsystem
Infrastrukturen i Sverige behover forstarkas och byggas ut. Det finns ett stort behov av
underhalls- och reinvesteringssatsningar i den statliga infrastrukturen, sérskilt pa

jarnvégen.

I oktober 2012 faststillde alliansregeringen de ekonomiska ramarna for den nationella
transportplanen genom proposition 2012/13:25 Investeringar for ett starkt och héllbart
transportsystem. Dar avsitts totalt 522 miljarder kronor som ekonomisk ram for
planperioden — en historiskt stor satsning, vilket motsvarar en 6kning med 20 procent
fran foregéende planperiod. Av detta ska 281 miljarder kronor anvindas for att utveckla
infrastrukturen och 241 miljarder kronor g till underhéllsinsatser, varav 155 miljarder
kronor till viagar och 86 miljarder till jirnvagar. I april 2014 faststélldes prioriteringen
for hur transportsystemet ska utvecklas genom skrivelse 2013/14:233 Atgirdsplanering
for transportsystemet 2014-2025. I dessa beslut ingar bland annat att byggandet av
Forbifart Stockholm ska séttas igang i ar (2014) och att anldggandet av de forsta
delstrackorna for nya stambanor for hoghastighetstag Stockholm—Goteborg och
Stockholm—Malmoé ska pébdrjas innan planperioden 16pt ut. Moderaterna anser att
utvecklingen och vidmakthallandet av den statliga infrastrukturen bor utgé frén dessa
beslut. Genomforandet av beslutade projekt bor inte skjutas pa framtiden eller helt tas
bort ur atgardsplaneringen. Avtal om finansieringslosningar for olika projekt bor inte
rivas upp, eftersom det orsakar onddiga merkostnader for skattebetalarna, forlorade jobb

och himmar det svenska néringslivets konkurrenskratft.

Jarnvig

Utveckling och underhall av jarnvigen

Jarnvigstrafiken 1 Sverige har under en ldngre period 6kat kraftigt. Denna utveckling
forvéntas fortsétta framover. Ny kapacitet bor darfor tillforas jirnvigssystemet genom
nya stambanor for hoghastighetstag mellan Stockholm och Goéteborg/Malmé. Det
handlar om att tillgodose medborgarnas och néringslivets behov av transporter. Nya
stambanor innebir en historisk satsning pa hallbart resande som avsevéart 6kar den
samlade jarnvigskapaciteten, knyter de tre storstadsregionerna narmare varandra och
frigdr utrymme for gods- och arbetspendlingstrafik pa befintliga stambanor. Nya
stambanor har ocksa stor betydelse for mellanliggande regioner och for ovriga Sverige.
Det befintliga jairnvagssystemet kan i hogre utstrackning anviandas for godstransporter
och regional pendeltagstrafik. Fler kan fa jobb nér det blir enklare att flytta och att

pendla. Restiderna mellan Stockholm—Malmé och mellan Stockholm—Goteborg



kommer att forkortas avsevért. Sammantaget skapas ett mer robust jarnvagsnit som ar
till nytta for hela Sverige och kommer att frimja ett 6kat tagresande, vilket kan bidra till
mindre koldioxidutsldpp fran trafiken. Den prioritering som géller for

jarnvagssatsningar i atgardsplaneringen bor fortsatt gélla.

Anslaget for jarnvdgunderhall 6kades visentligt av alliansregeringen till totalt 86
miljarder for planperioden 2014-2025. Den hoga nivén ligger i linje med vad
Trafikverket har angivit behovs for att aterbygga jarnvagens funktion, robusthet och

tillforlitlighet. Vi anser att det fortsatt bor vara hogt.

Hur ska jdrnvigsunderhallet organiseras?

Sedan 2010 upphandlar Trafikverket allt jarnvigsunderhdll i konkurrens. Det har, enligt
Trafikverket, gjort underhéllsarbetet upp till 25 procent mer effektivt — vi far alltsd mer
underhall for pengarna. Moderaterna anser att det dr en god ordning, &ven om
Trafikverket 1 viss utstrackning har behov for forbattringar i sin egenskap av
bestillarorganisation. Véren 2013 tillsatte alliansregeringen en utredning om jérnvigens
organisation (SOU 2013:83). Forslag till forbattringar av underhallsverksamheten
kommer att avges nér slutbetdnkandet avges 1 juni 2015.

Regeringspartierna har gatt till val med att jarnvagsunderhallet ska aterforas till
Trafikverket och att upphandling av underhallskontrakt i konkurrens inte ldngre ska
goras 1 rddande ordning. Moderaterna anser att det vore direkt skadligt for effektiviteten
1 jarnvagsunderhallet. Dessutom medfor aterreglering en omfattande risk for att statens
finanser paverkas negativt, nar mojligheten att upphandla tjanster i konkurrens gér
forlorad. Vi anser att regeringen ska invinta utredningens slutbetdnkande innan

eventuella forslag till forandringar avges.

Vig

Utveckling och underhall av vigsystemet

Foretag ska kunna verka i hela Sverige. De ska kunna hitta ratt kompetens och
transportera sina varor och produkter. Darfor ar satsningar pa nédringslivets transporter
viktiga. Vi vill fortsatt gora forbattringar for gruv- och skogsniringarna och andra
ndringar som har ett stort behov av transporter, genom bade utpekade projekt och

generella anslag, till exempel det till enskilda végar.

Regeringen har foreslagit kraftiga minskningar i anslaget for viaginvesteringar. Vi ar

mycket kritiska till detta eftersom viktiga investeringar skjuts pa framtiden eller forblir



ogjorda. Den prioritering som géller for vigsatsningar i atgiardsplaneringen for

transportsystemet 2014—2025 bor fortsatt gélla.

Byggstarten av Forbifart Stockholm har p&d mycket tveksam grund skjutits upp och den
avtalade finansieringslosningen &r i fara. For Stockholmsregionen innebér detta att
transportsystemet fortsatt 4r underdimensionerat, med fortsatt trangsel och kder som
foljd. Utan Forbifart Stockholm finns stor risk att de sddra och norra delarna av
Stockholm utvecklas separat, nér staden vixer med utebliven kontakt dver Saltsjo—
Milarsnittet. Detta dr inte bara kostsamt for Stockholmsregionen, utan hela landets
ndringsliv. Moderaterna anser att beslut som har fattats i god demokratisk ordning ska
utforas inom utsatt tid och ddrmed att byggstoppet for Forbifart Stockholm ska
upphévas och att anldggningsarbetet ska aterupptas senast den 1 januari 2015 och att
projektet ska kunna utféras inom den tidplan som stillts upp och inom ramarna fér den

finansiering som beslutats om.

Anslaget for vigunderhall 6kades vésentligt av alliansregeringen och vi anser att det
fortsatt bor vara hogt. Alliansregeringen 6kade vésentligt stodet till enskilda vigar och
vi anser att anslagsnivéan fortsatt bor vara hog. Alliansregeringen dkade anslaget for

barighet och tjéalsiakring pd vigar. Regeringen har minskat det anslaget, vilket vi &r

kritiska till.

Effektiva viigtransporter

Lastbilstransporter kommer fortsatt att vara en biarande pelare for néringslivets
transportbehov. Den storsta delen av transporterna dr kortare dn 30 mil och &r i mycket
stor utstrackning av sddan art att det vare sig ar lampligt eller mojligt att utfora
transporterna pa annat vis. Dartill kommer bl.a. skogsnéringens transporter, vilka inte
gér att flytta till andra transportslag i nagon nimnvérd utstrackning. Moderaterna vill
tilldta en hogre vikt pé lastbilar, for att forbéttra for skogs- och gruvindustriernas
transportmdjligheter. Detta ger hogre effektivitet i transporterna, med minskad
briansleatgang och mindre utslédpp av koldioxid, utan att trafiksdkerheten paverkas
negativt.

Moderaterna vill ocksa girna se langre fordon. En Trave Till-projektet (ETT-projektet)
ar en forskningsinsats i vilken langre (30 meter) och tyngre (90 ton) fordon har provats
for skogsindustrin. Projektets resultat visar pé att energidtgdngen minskade med drygt
20 procent och att transportkostnaderna minskade med omkring 20 procent, utan att
trafiksdkerheten pdverkades negativt och utan att vigslitaget 6kade. Resultatet &r alltsa

billigare transporter med mindre milj6- och klimatpaverkan. Moderaterna anser att



dessa goda resultat bor tas fasta pa och vi vill darfor gé vidare med regelédndringar for
att langre och tyngre fordon ska kunna trafikera delar av det svenska vignaitet.

De stora avstanden i landet dr en himmande faktor for néringslivets konkurrenskraft.
Regeringspartierna har varit tydliga med att de vill infora en avstandsbaserad
vagslitageskatt pa lastbilstransporter (kilometerskatt). En sddan skatt kommer att sla
hart mot skogsnéringen och dem som bor och verkar pa landsbygden. Dessutom skulle
en sadan skatt orsaka fordyrningar 1 bygg- och anlidggningsbranschen. Moderaterna

motsétter sig att en vagslitageskatt infors.

Fossiloberoende fordonsflotta

Den storsta utmaningen nir det géller att bryta Sveriges beroende av fossila brénslen ér
transportsektorn. Denna sektor bidrar med den storsta nationella paverkan pa klimatet
och hér finns det storsta beroendet av import av energiravara. Alliansen har satt upp ett

mal om fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030.

Alliansregeringen har gjort en lang rad insatser och vi kan redan se resultaten av dessa.
Vigtransporternas utsldpp minskar, nya bilars utslapp har minskat rejélt och andelen
fornybara drivmedel har 6kat kraftigt. Dock bor fler insatser komma till.

Det krévs langsiktiga och effektiva styrmedel for 6kad andel fornybara drivmedel med
hog klimatprestanda och eldrift samt mot effektivare transporter. Att fraimja
teknikutveckling inom detta omrade &r avgorande for var mojlighet att nd ett hallbart
transportsystem. Sverige ska minska utsldppen fran transporterna och bryta beroendet

av fossila drivmedel.

For detta kravs langsiktiga och goda forutsattningar for fornybara drivmedel,
forlangning och forstarkning av supermiljobilspremien, till dess att ett bonus—Malus-
system kan trdda 1 kraft, samt att statligt stod for utbyggnad av laddstolpar for elbilar

infors.

Forménsbilar som uppfyller krav f6r miljobil far fram till den 31 december 2016 en
nedsdttning av formansvérdet med 40 procent. Detta &r ett styrmedel som har visat sig
effektivt for omstéllning av fordonsflottan. Det finns goda skl att fortsatt utveckla

denna typ av styrmedel.

Alliansregeringen har ocksa tagit initiativ till olika forsok med elektrifiering av lastbilar.

Moderaterna ser att det finns en god potential att minska den tunga trafikens



fossilberoende genom denna typ av energiforsorjning och foljer darfor forsdken med

stort intresse.

Trafiksckerhet

Trafiksdkerheten 1 Sverige dr god. Genom omfattande insatser, t.ex. dndrade hastigheter,
motesseparering och planskilda jairnvagskorsningar, har infrastrukturen blivit sékrare.
Detsamma giller for fordonen, som 1 allt storre utstrdckning blir sdkrare genom ny
teknik. Genom olika initiativ har trafiksdkerheten forbattrats. Bland annat har forséken
med alkobommar 1 Goteborgs respektive Stockholms hamnar medfort goda resultat och

vi vilkomnar fler liknande initiativ vid hamnar och gréansstationer.

Dock finns mycket kvar att géra. S& lange ménniskor omkommer och skadas svart i
trafiken finns ett politiskt ansvar att bidra till att nddvéndiga insatser gors for att
forbattra trafiksidkerheten. Alliansregeringen fattade viktiga beslut for sdkerhetshdjande
insatser pé flera végar, bland annat E20 genom Skaraborg och lings viag E22. Dirtill har
viktiga forslag for battre sdkerhet och regelefterlevnad i den tunga yrkestrafiken lagts.
Moderaterna anser att staten fortsatt ska ta sitt ansvar for sékrare vagtrafik och ar darfor
kritiska till regeringens minskade anslag for investeringar i nya, sékra véagar. Vi foljer
frdgan om trafiksékerhet med stort intresse och fOrutsitter att regeringen tar fortsatta
steg for att uppna Nollvisionens mél, utan att forsdmra forutsittningarna for jobb och

tillvaxt.

Cykel

Cyklandet 6kar snabbt i Sverige. Det dr en gliddjande utveckling, eftersom det minskar
tringsel i trafiken, milj6- och klimatpaverkan och samtidigt bidrar till forbéttrad hélsa.
Dock finns behov for fler insatser. I den nationella planen for transportsystemet 2014—
2025 gors stora satsningar, som vi vill se genomforda. Likasé bor Trafikverkets arbete
med att samordna och stotta kommunala och regionala cykelsatsningar fortsétta. Det ar
viktigt att satsningarna pa cykel som genomf0rts pé alla nivaer f6ljs upp noga.

Den enskilt viktigaste atgérden for att 6ka cykelresandet ar att forbattra infrastrukturen
for cyklister, framst i fraga om vél utformade och underhéllna cykelvégar. Planering av
cykling har framst hanterats pa lokal niva, men for att stimulera cykling bor dess
forutsittningar beaktas vid planeringen av transportsystemet dven utifran ett regionalt
och nationellt perspektiv. For att stimulera 6kad cykling pekar forskning pa att ett paket
av atgarder ger de bista effekterna. Ett vél fungerande samarbete mellan aktdrer pa
nationell, regional och lokal niva som omfattar bl.a. kunskapsspridning, arbete med

regionala cykelstrak och enhetligt formsprak for vigvisning kan ge goda effekter.



Kollektivtrafik

Vil fungerande kollektivtrafik &r en viktig faktor for jobb och tillvéxt.
Alliansregeringen har genom den nationella planen for transportsystemet sékrat minga
viktiga satsningar som stirker mgjligheterna for arbetspendling. Dartill kommer viktiga
satsningar for kollektivtrafiken i Stockholm, med utbyggd tunnelbana, genom
Stockholmsforhandlingen. Tillsammans med Alliansen vill Moderaterna gora ytterligare

satsningar pa utbyggd kollektivtrafik inom ramarna for Sverigebygget (se nedan).

Kollektivtratikbranschen har tagit initiativ till Férdubblingsmalet, som syftar till att
fordubbla det kollektiva resandet till &r 2020 (utgangspunkt 2008). Vi anser att
initiativet dr lovvirt och foljer arbetet med intresse. Statens roll i att bidra till
fordubblingen &r att ge kollektivtrafikbranschen de forutsittningar som krévs avseende

infrastruktur och lagstiftning.

Flyg
Behovet av goda forutsdttningar for flyget

Sveriges stora avstdnd gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mgjlighet
for ndringslivet att 14tt kunna ta sig till Stockholm och ut i varlden. Forsvarsmaktens
beredskap, sjuktransporter och insatser vid naturkatastrofer dr ocksé beroende av ett
fungerande flyg och littillgdngliga flygplatser. Bromma flygplats, tillsammans med

landets manga regionala, ofta citynira, flygplatser, fyller dessa funktioner.

Det 6vergripande maélet for transportpolitiken dr, 1 enlighet med riksdagsbeslut, att
sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning 1
hela landet. Utan de regionala flygplatsernas anslutningar ut i virlden och till Bromma
flygplats blir det mycket svart att uppfylla detta mal. For att malet for transportpolitiken
ska kunna uppnas finns idag ett nationellt basutbud av flygplatser, i vilket Bromma
flygplats ingdr. Flygplatserna som ingér i basutbudet har ocksé har status som
riksintressen. Vi forutsitter att regeringen inhdmtar riksdagens godkédnnande for

eventuella fordndringar i detta basutbud.

Kapaciteten vid Arlanda flygplats dr inte tillrdcklig for att kunna ta emot det 6kade antal
flighter som en stingning av Bromma flygplats skulle medfora. Det skulle innebéra att
tillgéngligheten inom landet och ut i vérlden skulle minska drastiskt, med negativa
foljder for privatpersoner och foretag. Enligt Stockholms handelskammare berdknas en

stangning av Bromma flygplats medfora att 24 000 jobb gér forlorade i hela landet. Det
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ar en politik som dr direkt skadlig for jobben och darfor dr vi mycket kritiska till
stingning av Bromma flygplats. Vi anser istéllet att flygplatsen ska bevaras och

utvecklas.

Regeringen har aviserat att man vill tillsédtta en forhandlingsperson som ska forhandla
fram bostadsbyggande pa citynédra flygplatser. Avseende vad som anges ovan, anser
Moderaterna att en sddan forhandlingspersons uppdrag édr dverflodigt och att tjansten

darfor ej bor tillsittas.

En annan aspekt for tillgdngligheten med flyg i landet ar fragan om flygskatt, vilket
regeringen har for avsikt att utreda. Enligt branschorganisationen Svenskt Flyg skulle en
flygskatt hota 10 000 jobb. Aven detta 4r nigot som Moderaterna motsitter sig.
Alliansregeringen har initierat ett arbete med att ta fram en flygstrategi — en
sammanhallen och ldngsiktig strategi for inrikes och utrikes flyg. Syftet med strategin ar
att stidrka forutsdttningarna for jobb och tillvdxt badde inom flygbranschen och sikra
néringslivets och privatpersoners behov av transporter i hela landet. Strategin tas fram i
samarbete med flygbranschens operatorer. Moderaterna anser att framtagandet av en

flygstrategi bor fortsitta under dessa former.

Utformningen av Transportstyrelsens avgifter bor dndras ndgot for att vérna
allméinflyget. Moderaterna anser att regeringen bor infora passageraravgifter for flyget.
Detta skulle minska avgiftsuttaget till rimliga och hallbara nivéer for manga foretag och

organisationer som fyller viktiga samhéllsfunktioner, till exempel brandspaning.

Sjofart

Sverige ér sett ur ett handelsperspektiv en 6. Darfor dr en vil fungerande sjofart
avgorande for att landet ska sté sig i den internationella konkurrensen. Det finns
potential att forbattra den svenska sjofarten. En viktig del ar att tillgodose att

landanslutningarna till hamnarna fungerar bra och har god kapacitet.

Alliansregeringen har framgéangsrikt initierat en maritim strategi med flera olika insatser
for att stdrka den svenska sjofartsniringens konkurrenskraft. Bland annat kan ndimnas
att det nu dr mojligt for kommuner att medfinansiera viktiga satsningar i
sjofartsinfrastruktur och att mer medel har anslagits till sjofartsforskning.
Transportstyrelsen har fatt i uppgift att forenkla for rederierna att inhédmta certifikat,

vilket vi forutsitter att regeringen foljer upp.



En viktig faktor for att stidrka den svenska sjofartens konkurrenskraft dr tonnageskatt.
Alliansregeringen tillsatte en utredning med uppdrag att ta reda pa hur en tonnageskatt
bést kan inforas. Utredningens resultat presenteras under hosten 2014 och vi anser att
regeringen senast under 2015 bor dterkomma med forslag for inférande av ett system

for tonnageskatt for sjofartsnaringen.

It och telefoni

Sverige ér ledande pa innovation inom it och ett starkt féretagande har vuxit fram. It-
branschen dr bade en nutids- och en framtidsbransch. Nya foretag som tar fram appar,
tjanster, jaimforelsesajter och digital ekonomi m.m. vixer fram i snabb takt.
Moderaterna dr angeldgna om att den innovationskraft som finns hos it-foretagen tas

tillvara pa, for starkt tillvixt och fler jobb.

Tillgang till bredband dr avgorande for att ménniskor ska kunna driva foretag, jobba och
studera pa distans. Det forbéttrar ocksa servicenivén 1 hela landet. Alliansregeringen har
sedan 2007 satsat ungefar 2,2 miljarder kronor pa bredbandsutbyggnad. Redan idag har
99 procent av befolkningen tillgang till 4G 1 sina hem, vilket gor oss 1 sirklass bést i
Europa, men vi vill att Sverige ska bli dnnu béttre. Véart gemensamma mal med
Alliansen ér att 90 procent av alla hushéll och foretag dessutom ska ha tillgang till
bredband om minst 100 Mbit/s ar 2020. For att na detta har alliansregeringen satsat 3,25
miljarder kronor extra pd att bygga snabbt bredband pé landsbygden inom ramarna for
Landsbygdsprogrammet. Vi vill ocksé infora bredbandskoordinatorer och nationella
riktlinjer for informationshantering hos myndigheterna 1 syfte att effektivisera

utbyggnaden av bredband.

Tillgang till bra mobiltelefoni blir allt viktigare. Sverige behover ett mobilnit med
béttre geografisk tickning och som har en tillricklig kapacitet nér allt fler vill anvanda
mobil teknik. Alliansregeringen har genomfort en lang rad atgérder for att forbéttra
mobiltdckningen, som reformerad lagstiftning, forbéttrad information och starkare
konsumentlagstiftning. Den utvecklingen vill vi forstirka ytterligare de kommande aren
vilket kommer att leda till &nnu béattre mojligheter for bra mobiltelefoni och snabbt
mobilt bredband, inte minst pa landsbygden. Darfor vill vi forbattra mojligheterna till
mobil kommunikation i hela landet, bland annat genom att frigdra utrymmet pa det sa

kallade 700 MHz-bandet.
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Framtida utveckling av transportsystemet

Moderaterna har tillsammans med Alliansen aviserat att vi vill gora historiska och
langsiktiga satsningar pa jarnvag och vig, pa utbyggd kollektivtrafik och minskat
byggkrangel inom ramen for var vision for framtidens Sverige, Sverigebygget. Vi tar
genom Sverigebygget ett samlat grepp kring infrastruktur och bostadsbyggande och

knyter ihop vért land. De stora infrastruktursatsningarna i Sverigebygget ar foljande:

e Stambanor for hoghastighetstdg som binder ithop Stockholm med Géteborg och
Malmo samt regionerna déremellan.

e Initiativ till samtal med Danmark om ytterligare en fast forbindelse mellan
Sverige och Danmark.

¢ Forhandlingar om fler bostéder och satsningar pa infrastruktur och kollektivtrafik
1 Stockholm, Goteborg och Skéne, som bland annat innebdr att forutsattningarna
provas for en finansieringslosning av ytterligare utbyggd tunnelbana i
Stockholm samt av en Ostlig forbindelse som knyter samman trafikledsringen
runt Stockholm.

e Provning av forutsittningarna for en fortsatt utbyggnad av jarnvigen i norra
Sverige, till exempel Norrbotniabanan, med ett betydande inslag av

medfinansiering fran nédringsliv, kommuner och regioner.

For att nd malen i var vision behdvs omfattande underhéllsinsatser, stora investeringar i
befintlig infrastruktur och nysatsningar i transportsystemet, for att forbattra
mojligheterna for sévil arbetspendling som godstransporter. Mycket av detta ligger
inom ramarna for den nationella planen for transportsystemet for perioden 2014-2025, 1
vilken alliansregeringen har beslutat om historiskt stora satsningar pa infrastrukturen.
Moderaterna anser att dessa beslut ska utgora grunden i det fortsatta langsiktiga arbetet

med att géra Sverige dnnu bittre.

Genom hela Sverige pagér nu vig- och jarnvégsprojekt for att forbittra
framkomligheten och transportmdojligheterna. Det kravs dock ytterligare satsningar for
att gora det enklare att bygga och 6ka infrastrukturkapaciteten i framfor allt
storstadsregionerna. Infrastrukturinvesteringarna bor inriktas péd de viktigaste
transportlederna och strackor som ir sérskilt betydelsefulla for arbetspendling. Det ar
centralt att kollektivtrafiken byggs ut i storstadsregionerna sé att kollektivtrafikandelen

kan 6ka och effektiv pendling underlittas.
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En utbyggd infrastruktur minskar trangsel, mojliggor ett kraftigt 6kat bostadsbyggande
samt underldttar for héllbara och effektiva transporter 1 och kring vara storstader. Nar
regioner fortdtas och forstoras mojliggors okad specialisering och dkad interaktion
mellan foretag och manniskor. Detta bidrar till hdgre produktivitet, till att fler foretag
etablerar sig 1 Sverige, samt till att matchningen pa arbetsmarknaden forbattras nir det
blir enklare att pendla mellan bostad och jobb. Pa sé sitt starker en utbyggnad av
infrastrukturen och ett 6kat bostadsbyggande Sveriges internationella konkurrenskraft
och rustar landet for framtiden. Effektivare transporter innebér minskad miljopaverkan
och minskade klimatutslapp. Samtidigt behdvs ytterligare insatser for att minska

transporternas klimatpaverkan.

Alliansregeringen har tillsatt en forhandlingsperson for att skapa forutséttningar for fler

bostdder och jarnvags- och vigsatsningar 1 storstadsregionerna och andra berérda

regioner genom overenskommelser mellan staten, kommuner och regioner. Vi anser att

forhandlingspersonens uppdrag dr viktigt och forutsatter att det fortloper.

Lars Hjdlmered (M)
Jessica Rosencrantz (M) Sten Bergheden (M)
Edward Riedl (M) Boriana Aberg (M)
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