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1988/89:T351

av Anders Nilsson m.fl. (s)
En 6kad cykeltrafik

Cykelintresset har okat under en lang foljd av &r. Det kan konstateras pa
flera sitt.

Ett okat antal manniskor anvander cykeln for resor till och fran arbetet.
Det har frimjats av samhillsinsatser for att anlagga fler cykelleder i och i
anslutning till tatorterna.

Cykeln &r ett utmirkt redskap for motion. De stora deltagarsiffrorna i
motionslopp av varierande ldngd ar ett exempel pa detta. Ett annat omrade
dér cykeln i 6kad utstrackning anvands ar for rekreation och turism. Denna
utveckling har stimulerats av att ett stort antal leder erbjuds pa olika hall i
landet. Flera frivilliga organisationer har medverkat hartill. Ett exempel &r
Sverigeleden, som skapats av Svenska cykelsallskapet.

Denna utveckling ar gladjande av ménga skal. Det ar bra ur folkhalsosyn-
punkt, av milj6skal och med hénsyn till de sociala synpunkter pé turism- och
rekreation som riksdagen vid flera tillfillen poangterat.

1 arets budgetproposition anvisas 20 miljoner for statliga bidrag till
byggande av cykelleder. Dessa medel fordelas mellan ldnen och ges efter
beslut av ldnsstyrelsen i respektive lan som 50-procentiga bidrag. Vi anser att
varje lan fritt bor f& fordela det anslag som galler for respektive lan och sjélva
avgora hur stora procentsatser som skall gélla for planerade cykelleder. Flera
kommuner, foretradesvis de mindre kommunerna, tvingas tyvarr att avst
fran att Oppna cykelleder pa grund av ekonomiska skil. Manga génger kan
det vara byggandet av cykelleder som ar av lansintresse. Andra kommuner
mottar bidraget for leder som dr sa angeldgna att de sannolikt skulle komma
till stdnd dven utan bidrag eller med en betydligt lagre bidragsprocent.
Bedomningen av storleken av bidraget bor med fordel kunna goras av
lansstyrelsen.

En forandring av bidragsreglerna som vi hr skisserat star dven i samklang
med strdvandena att flytta beslut frdn centrala organ till regionala och lokala
myndigheter.

Det behOvs en bittre skyltning av cykelleder. Skyltning och vdgvisning ar i
huvudsak anpassad for bilister. Det giller i synnerhet genomfarter i storre
tatortsomraden. FOr turisten p& cykel kan det ofta vara svért att finna den
biasta genomfarten i en storre ort. Den skyltning som finns ger oftast
vigledning till centrum och till olika bostadsomraden.

Mojligheterna att medfora cykel pd de kollektiva transportmedlen ar
otillrackliga. Under hogsdsong vill SJ ha tva dygn pd sig att frakta cykeln. P4
vissa express- och langfardsbussar far resenédren inte ta med cykel till skillnad



fran annan fritidsutrustning, exempelvis en golfbag eller skidor. Méjligheter-
na att medféra cykel pa lokaltrafik ar ocksa begransade, dven om fors6k gors
pa vissa orter.

For utvecklingen av rekreation och turism per cykel ar det synnerligen
angelaget att det blir lattare och enklare att ta med cykeln pa den kollektiva
trafiken. Det ar exempelvis orimligt att cykelturisten som vill forflytta sig
med tag nagot eller ndgra tiotal mil for att darifran fortsatta cykelturen skall
behova vanta upp till tvad dygn pa detta.

De problem och atgarder som vi beskrivit ovan kan sannolikt l16sas inom
ramen for befintlig verksamhet och utan extra anslag. Vad som erfordas ar
forstaelse for cyklistens behov och 6nskemal, och god vilja.

Vi anser ocksd att det ar synnerligen betydelsefullt att ansvariga offentliga
organ samarbetar med de frivilliga organisationer som arbetar fér battre
forutsattningar for cykeldkande. De har hittills gjort mycket stora insatser,
inte minst genom att ta initiativ till alla cykelleder som i dag finns i vart land.

Hemstallan

Med héanvisning till det ovan anférda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i

motionen anférts om férbattrade forutsattningar for 6kad cykeltra-
fik.
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