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I den gamla sdngen En liten vit kKanin sjong Edvard Perssonen gang i tiden,
apropdoss skiningar: "— — —ochviharvartegettinkesitt. och vi tinker bade
titt och titt”". En del av forslagen i den hiir motionen har tillkommit genom
just den typen av tankeverksamhet.

Beskrivningar av Malmohus lin borjar ofta med att man talar om hur
elindigt allting ar. Man brukar siga att ett antal strukturkriser har priglat
linet under det senaste decenniet. Manga tidigare blomstrande industrier har
minskat kraftigt, vilket fort med sig en snabb dkning av arbetsloshetssiffror-
na. Malmohus lin tillhor i dag de hardast drabbade linen i riket.

De branscher som drabbats speciellt hart ir varven — Oresundsvarvet i
Landskrona har lagts ned och Kockums har minskat kraftigt — textil- och
konfektionsindustrin — som har halverat antalet anstillda under 1970-talet -
och gummiindustrin - — -

Okningen inom den privata sektorn ligger inom den avancerade industrin,
exempelvis likemedelsindustrin. olika typer av uppdragsverksamhet samt
banker och forsikringsbolag. Eftersom nedgangen framfor allt har drabbat
arbetskraftsintensiva néringsgrenar. s har uppgingen pd andra hall inte
kunnat kompensera. | stillet har den offentliga sektorn expanderat. Antalet
anstillda inom socialvard okade med 15000 under 1970-talet och inom hiélso-
och sjukvard med 13000. Antalet anstillda inom rekreations- och
kulturverksamhet dkade med over 4 000.

Om Malmohuslian pd mangasittir ett krisernas [ansd dr det pa andra sitt
de stora meyligheternas lin. Detir dir chansen finns att driva fram en positiv
utveckling for hela vart land.

Det érviktigt att betinka att i varje kris finns en mojlighet. Varfor skall
egentligen alla problem losas enligt giingse konventionella metoder. [ dag
hojer socialdemokraterna skatten. infor lontagarfonder. okar byrakrati och
pappersexercis och for en diskussion om att infora etableringskontroll for
smafdretagare.

Lat oss gora tvirtom i stillet! Sinka skatten, glomma lontagarfonderna
och stodja alla som vill starta eget! Redan i dag kan vi se hur en
entreprenoranda viixer fram. frimst i de forskningsbyar som startats framfor
allt i och omkring Lund.

En ytterligare fordel for Malmdohus tin ligger i nirheten till Danmark.
Skanskt néringsliv bor pa ett aktivare siatt Linkas samman med Sjillands.
Detta bor diskuteras mer i foretagskretsar.

| Riksdagen 1983:84. 3saml. Nr2116-2121
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Det ar alltid latt att peka pa de negativa sidorna- - -

O | andra delar av vart land talar man fortfarande om “det rika Skane™,
landet Gosen som flyter av mjolk och honung. och som kan losa sina
problem sjilva.

o Vi har viss brist pa mark. Det blir litt sa nar industrin har goda
forutsittningar samtidigt som jordbruket har den mesthogvirdiga jorden,
och den totala arealen inte dr sérskilt stor.

Industrin dr vildigt hemmamarknadsorienterad. Vi behover mer
exportindustri. Just i sodra Sverige bor denna ha storst mojligheter!

- — - men faktum ar att det ar precis lika latt att peka pa de positiva sidorna

O Dirfor att Malmohus lin &r vildigt rikt pa mojligheter.
Vi har ett vil utvecklat niringsliv — om én for litet — med vildutbildad
arbetskraft.

O Linet dr tiattbefolkat — men inte mer dn att det finns trivselrum.

O Vi har goda utbitdnings- och torskningsresurser.

O Samarbetet mellan forskning och niéringshiv ér biittre utvecklat dn pa de
flesta andra hall.
Det ér relativt lat att fa bostad inom flera kommuner.
Vi har var nirhet till kontinenten. Transportstod behovs inte men vil ett
bittre kommunikationsnit. Detta vore bra for industrin men ocksa
befrimjande for kultur och fritid.

© Vi har mycket goda naturliga forutsittningar tor jordbruk,

© Qch sist men inte minst: Malmohus lin ligger mitr i Europa. Detta
utnyttjas inte i tillricklig utstraukning.

Jordbruket och livsmedelsindustrin i Malmohus lan

Jordbruket har av tradition haft en stark stillning i Malmohus lin. Samma
kan sigas om tradgadrdsniringen. Genom sitt geogratiska lige har linet ett
for jordbruksproduktion mycket gynnsamt klimat. Akerjordarna i linet kan
ocksa ritknas till de bista i Europa. Kunniga jordbrukare och anstiilda har
formatt att vl ta tll vara de naturliga forutsittningarna.

I nedanstdende diagram redovisas arealens fordelning pa égoslag i
Malmohus lin och i en utpriiglad “jordbrukskommun™ i jimforelse med
riket.

Man kan Konstatera att Malmohus fdn har en mycket storre andel aker dn
resten av landet. Detta kompenseras av ett betvdligt mindre innehay av
skogsmark och annan mark.

Nir det giller akerns anvandning kan det noteras att ca 2300 ha i
Malmohus lin anviindes for odling av koksviixter pa friland. Det motsvarar

ca 40 % av hela arealen i landet. Dessutom forekommer en stor produktion
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Anvandning av total areal 1981
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Skog 7%
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Betewmark 0%

Skog &% |
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Riket Ma)mohes lan Hbrby kommun
38 000 000 ha 437 683 ha. 19 829 ha.

Killa: Lantbruksrakningen 1981,

av gronsaker och blommor i viixthus. Tridgardsniiringen kan diirmed en stor
betydelse for saviil linet som hela landet.

Strukturforindringen i jordbruket har varit kraftig under perioden
1956-1982. Antalet mindre brukningsenhceter (<20 ha dker) gick ned med ca
300 arligen i genomsnitt medan de storre foretagen okade med ca 20 arligen,
vilket tyder pa en sammanslagning till storre enheter.

Antalet “stora” brukningsenheter har okat med 509 under perioden
1956-1982. De mindre har reducerats till mindre in hiilften av det antal som
giillde 1956.

Strukturforindringen har bidragit till att antalet sysselsatta 1 jordbruket
minskat kraftigt. Bara under aren 1970-1980 minskade antalet sysselsatta i
jordbruket fran ca 23000 till ca 18 S00 eller med ca 4500 personer och 19 .

Ser man till antalet sysselsatta i den direkta jordbruksproduktionen
motsvarar det bara ca 5 ¢¢ av antalet sysselsatta i Linet. 1 Horby kommun
svarar jord- och skogsbruket for ca 32 % av sysselsittningen. Riikknar man
diremot in hela livsmedelsindustrin och alla olika scrviceforetag och
leverantorer av fornddenheter till jordbruket i Malmohus lin blir andelen
sysselsatta betvdligt hogre. Aven det till jordbruket knutna skogsbruket. om
an i betydligt mindre omfattning én i de flesta andra delar av landet. skapar
en miingd sysselsittningstillfillen. ca 3 S00.
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Livsmedelsindustrin i landet sysselsatte ar 1981 drygt 71(XX) personer.
motsvarande ca 8 % av hela sysselsattningen inom industrin. och ar dirmed
en av de storsta industribranscherna. Av landets livsmedelsindustri aterfinns
nastan 20% i Malmohus ldn vilket innebér ca 14000 sysselsatta ar 1981.
Malmohus ldn ar dirmed det ldn i landet som har flest personer sysselsatta
inom livsmedelsindustrin. I ldnet ar frukt- och gronsaksindustrin den
ojamforligt mest betydande delbranschen sysselsattningsmassigt sett.
Mycket betydande dr ocksd slakteri- och charkuteriindustrin, sockerindu-
strin samt bageriindustrin.

Livsmedelsindustrin i linet dr inom flera delbranscher mycket modern och
har minga stora arbetsstillen. Lanets foretag i branschen har dven jamfort
med riket hunnit langre med den under senare ar pigdende rationaliseringen.
Inom vigsa delbranscher kan dock sysselsdttningsminskningar pd grund av
strukturforandringar forvantas under 1980-talet.

Med sin struktur, sitt kunnande och sitt geografiska lige bor dock
livsmedelsindustrin i Malmohus lin ha goda mojligheter att oka sin
produktion. Da avsattningsmojligheterna inom landet ar begriansade ar det
angelaget att exportmojligheterna forbattras.

Ur samhillsekonomisk synpunkt madste det vara riktigt att utnyttja de
produktionsresurser som finns inom jordbruket och livsmedelsindustrin.
Arbetstillfallen kan bibehallas i ett ldge dar sysselsdttningssituationen i ldnet
ar besvirlig. Exportinkomsterna pédverkar handelsbalansen pa ett for
samhallet gynnsamt satt.

De allmdnna forutsattningarna for jordbruk, tradgardsniaring och
livsmedelsindustri  har mycket stor betydelse for niringslivet och
sysselsdttningen i lanet. Darfor far nya skatter och palagor pa dessa naringar
storre dterverkningari Malmohus lan dniandra lan. Den socialdemokratiska
regeringspolitiken inger stor oro for framtiden.

Det ar med stort intresse vi foljer arbetet i1 1983 ars livsmedelskommitté. |
denna motion avser vi inte att nu komma med en mangd olika forslag till
forandringar och forbittringar pa livsmedelspolitikens omrdde. Livsmedels-
kommitténs slutbetinkande far avvaktas.

Vi vill dock ta upp tvd frigor som foranletts av en rapport frin en
expertgrupp inom livsmedelskommittén. Det giller defs starkt marknadsfo-
ring for svensk livsmedelsexport dels mojligheterna att ersétta importen av
proteinfoder med inhemskt foder.

Expertgruppen anser att de svenska exportmojligheterna pa langre sikt ar
storre for spannmal och oljevixtfroer an for animaliska produkter, sirskilt
mejeriprodukter. Forutsdattningarna for att exportera forddlade livsmedel
bedoms dock som ganska goda pd en del marknader. Gruppen anser att det
ar viktigt att livsmedelsforetagens exportintresse stimuleras och det behovs
ocksd storre resurser till Swedish Food Promotion (SFP). Expergruppen
anser att det behovs en sirskild utredning om detta. Vi vill for var del starkt
stryka under behovet av storre resurser till exportstimulans. Det dr angelédget
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att expertgruppens rapport behandlas snabbast mojligt. En utredning om
SFP:s uppgifter och verksamhet far inte dras i langbénk.

Nir detgiller mojligheterna attersiitta importerat proteinfoder med foder
som produceras inom landet konstaterar gruppen att mdjligheterna ir
begrinsade till foljd av internationella ataganden. siirskilt giller detta
griinsskyddsatgirder i syfte att minska importen t. ex. av fiskmjol.

Pa kortsiktirdetmojligt att gruppen har riitt. Diaremot tycker vi att det pa
lang sikt ir en alltfor defensiv uppfattning. Bara pa de allra senaste dren har
det hint en mingd positiva saker som gor det mera lonsamt att odla
proteingrodor. Vi tinker t. ex. pd foderirtodlingens framgangar och de
Okade satsningar som nu gors pa foridling, odlingsteknik och pa
maskinsidan.

Importen av oljekraftfoder 1981/82 var 337 miljoner kilo. Samtdigt
exporterades 11 miljoner kilo. Dessutom importerades 96 miljoner kilo kott-
och fiskmjol. Till detta kommer importerat glutenfoder (21.6), kli (25.0) och
melass (54.5) till en sammanlagd kvantitet av 101 miljoner kilo. Mot
nettoimportkvantiteterna farstillas en export av ca 90 miljoner kilo oljefroer
(raps, rybs, senap), som torde svara mot ca 45 miljoner kilo oljekraftfoder.
Det torde alltsa rora sig om en nettoimport riknat i krafifoder av omkring
480 miljoner kilo. Kvantiteten ér intressant bl. a. ur den synpunkten att en
okad sjilvforsorjning med foderprotein torde vara den snabbaste viigen till
minskade spannmalsoverskott.

Vi menar dirfor att frdgan om att ersitta en del av det importerade
proteinfodret med foder som produceras inom landet bor fa en betydligt
positivare behandling vid det fortsatta arbetet i livsmedelskommittén.

Skogsbruket i Malmohus lan

Skogsarealen i Malmohus lin ér liten, ca 75000 ha. Av skogsarealen utgor
45 % barrskog, huvudsakligen gran, 20 % bokskog och 11 % ek och dvrig
adellovskog. Bjork, al och annan lovskog upptar 16 % av arealen, resterande
utgdrs av barr-lovblandskog 5 % och kalmark 3 %. Den arliga tillviixten ér
f. n. beriiknad till S08 000 m” sk (skogskubikmeter) motsvarande 6.7 m*sk per
hektar skogsmark. Aldersklassfrdelningen visar att ca 50 % av barrskogsa-
realen utgdrs av ungskog under 20 ar. Detta medfor en kraftigt okad arlig
tillvaxt under 1980- och 1990-talet.

Anledningen till att planteringen av gran okat under 1960-talet och fram
till 1974, da bokskogslagen tridde i kraft, ir att den gett ett hogre ckonomiskt
utbyte. Lovskogen har tidigare priiglat linets skogsareal.

Skogsigare och natur- och fritidsintresserade har delade meningar om
skogsmarkens anviindning. Lovskogsomradena upplevs ofta som biittre
strovomraden, med ett mera varierat vixt- och djurliv, én tita
granplanteringar. Den enskilde skogsigaren vill naturligtvis ha storsta
mdojliga lonsamhet.

1* Riksdagen 1983/84. 3 saml. Nr2116-2121
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Bevarandet av mera ororda skogsomraden i de storre titorternas niirhet
som strovomrdden torde man inte kunna klara ekonomiskt inom det
privatiigda skogsbruket 1 Malmohus lin. Den enskilt dgda skogen upptar
76 e av skogsarealen. Staten och ovriga allmiinna {igarkategorier innchar
22% och bolag endast 2 % av arcalen. Flera kommuner. landstinget och
Stiftelsen for fritidsomraden i Skane innchar storre markomraden som
avsatts for rekreations- och fritidsindamal.

Granskogen i Skane har under de senaste 20 aren vid flera tillfillen utsatts
for svara stormfallningar. Lovtriden ir oftast mera taliga mot stormskador
genom ett djupare rotsystem. Under de allra senaste aren har ett nytt
problem for friimst granskogen kunnat iakttagas dven i Sverige. Det giiller
skador pd skogen genom luftfororeningar bestaende av bl a. svaveldioxid,
kviiveoxider, ozon och tungmetaller. Triidens biirr eller blad utsiitts for s. k.
torrdeponering av luftfororeningar, som i tillrisckligt hoga doser ir direkt
forgiftande, Dessutom blir marken forsurad. Detta okar koncentrationen av
metaller, frimst aluminium och tungmetaller. Tridens rotter forstors
hiirigenom. Utsiittes trilden da ocksa av torka. vind eller insekter dor de.

Pa kontinenten har forsurningsskadorna fatt forodande konsekvenser
bl a. i Viisttyskland. Men problemen har nu iven kommit till Sverige dkir de
sodra delarna av landet dr mest utsatta. De skogsvardande myndigheterna
maste snabbt skaffa sig en dverblick dver situationen. Samtidigt maste olika
atgirder sittas inforatt minska utsliippen inom landet. Regeringen boriden
aviserade propositionen i mars manadom vissa kolfragor komma med forslag
till minskade utsliipp pa kolomradet. Ytterligare patrvekningar pa det
internationella omradet miste ocksa till. Landerna nere pa kontinenten
maste minska sina utslipp av luftféroreningar.

I debatten har det i bland hitvdats att lovtriden har storre motstandskraft
mot luftfororeningar och forsurning. Vi finner det angeliget att denna fraga
blir foremdl for nirmare utredning. da den kan fd stor betydelse for
framtiden. Lovtriden kan bli riiddningen till dess luftfororeningarna bringats
under kontroll.

Ur ekonomisk synpunkt kan det alitsd finnas tlera skiil att se mer positivt
palovskogenfor framtiden. Det giiller ocks att hitta nva anvindningsomra-
den for lovtridsvirket. som ger biittre ckonomi. Genom information och
biittre utbildning skulle man kunna forbiittra kunskaperna kring skotsel av
lovskog. Skogsvardsstyrelser. skogsiigarforeningar samt lantbruks- och
skogsskolorna i de Lin som har storre lovskogsarealer maste hir ta sin del av
ansvaret.

Statensstodtill ett mer ekonomiskt skogsbruk niir det giiller [ovskog skulle
kunna goras genom en biittre satsning pa skogstriadstoridling t. ex. vad giitler
bok. ek och al.

Statens nuvarande stod tll kollektiv forskning rorande bl a. skogstriids-
foridling regleras i ett avtal mellan staten och Stiftelsen Skogsforbiittring.
Avtalet avser tiden den 1 juli 1982 — den 30 juni 1985, Innan avtalet gar ut
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borde man undersoka mojligheterna att inom ett nytt avtals ram fa med
foridlingsverksamhet inriktad pad lovtrid. Skulle detta inte  kunna
genomforas bor andra losningar provas. En omdisponering av anslagen i
proposition 1983/84:100 bil. t1 under D 6. Bidrag till skogsvard kan vara en
losning.

Slattlandskapet ~ majligheter och problem

“Jag trivs bist i Oppna landskap " sjunger Ulf Lundell. Visst ar det
skanska slittlandskapet ett oppet och ljust landskap. Skitten har odlats i
artusenden och den har naturligtvis forindrats av generationer av bonders
odlarmodor. Varje generation har utifrin sina forutsiittningar. forhallanden
och behov skapat sin tids kulturlandskap. Samhiillets olika krav pa
jordbruksniiringen har viixlat. 1 borjan av 1800-talet drog enskiftet fram i
Skéne och spriingde den gamla skinska byn. Gardarna flyttades ut och savil
jordbruket som hela landskapet forindrades. Senare tiders krav pa cett
rationellt jordbruk. som kan producera billiga livsmedel har satt sina spir.
Det behovs firre kor att producera den mjolk som behovs inom landet och
hiistarna har ersatts med traktorer. Vallarcalerna har dirfor minskat kraftigt
och ménga betesmarker har plojts upp. Jordbrukets rationalisering har
mdjliggjorts bl a. geom en kraftig mekanisering. Mckaniseringen har
inneburit krav pia storre filt utan hinder av pilevallar. enstaka triid,
mirgelgravar och dppna diken. Foriindringarna av skittlandskapet kan dock
leda till en utarmning av landskapet - tili en biologisk monotoni.

Hosten 1982 anordnade Sydsvenska geografiska sillskapet en samman-
komst med temat Slittlandskapets kris. Olika forskare och foretridare for
organisationer och myndigheter deltog. Utifrin vetenskaplig synpunkt
kritiserades de forindringar som bl a. det moderna jordbruket givit upphov
till. Pé en del jordbrukarhall uppfattades mahiinda fragan som en kritik mot
den enskilde jordbrukaren. Debatten om slittlandskapet har emellertid
fortsatt. Tidningarnai linet har ocksd tagit upp fragan. Syftet att goéraoss alla
mer medvetna om vad olika forindringar kan innebiira for dkerjorden,
vattentillgdngarna. viixt- och djurlivet har nitts.

Olika organisationer som LRF, Skines naturvirdsforbund och Skanska
jagarsillskapet har medverkat i olika konferenser kring temat om slitten.
behovet av lihickar och utnyttjande av smavatten. Lihickarna tar
visserligen mark i ansprik, men de bidrar till 6kad skord, sirskilt pa lattare
jordar. Genom att vinden bromsas upp far man ctt bittre klimat med hogre
temperatur. Till skydd mot vinterstormarna och snon ir ocksa lihickarna av
betydelse. De kan dven minska uppvirmningskostnaderna i bostiderna.
Lihickarnas utformning och viixtvalet ir viktigt. annars kan de ge alltfor
mycket skugga pd dkern. Under viren 19834 kommer Sydviistra skanes
kommunalférbund att  genomfdra ett seminarium i samarbete med
lantbruksuniversitetet 1 Alnarp och LRF dir liplanteringar och andra
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atgarder i landskapet skall diskuteras. Kommunalforbundet skall genomfora
ett prov med liplanteringar pa Barsebicks gods invid Oresundskusten.

De olika organisationernas och enskilda markidgarnas intresse och
atgirder i arbetet med laplanteringar bor stodjas. Skogsvardsstyrelsen kan
medverka genom att ta fram lampligt plantmaterial. Arbetslosa ungdomar
kan fa sysselsattning med planteringen.

I Danmark stoder staten plantering av lahdckar genom att betala halva
kostnaden. Den andra halvan betalas av jordbrukarna. Det finns skl till att
fraga om plantering av lihdckar tas upp tll ndrmare overvagande aven i
Sverige.

Ett annat intressant projekt dr Skanes naturvardsforbunds Projekt
smavatten. Projektet syftar till att sprida kunskaper. erfarenheter och idéer
om smavatten och extensivt vattenbruk. Genom att inspirera markiagare att
inplantera fisk eller krdftor for husbehov i sina smavatten skapar man den
skotsel och vard som har betydelse for vattnets forthestand och diirmed for
naturen som helhet. I Naturvardsforbundets riktlinjer for det fortsatta
arbetet pekar man pa foljande punkter: samverkan med det kommersiella
vattenbruket, samarbete med Limnologiska institutionen vid Lunds
universitet som driver ett nystartat projekt om smavattens produktionsfor-
maga och forutsiattningar for vattenbruk. Medel for det projektet har
erhallits fran skogs- och lantbruksakademien. Man trycker ockséa pa behovet
av engagemang och samverkan mellan markdgare., myndigheter och
institutioner. De juridiska aspekterna pa bevarande och tillstandsgivning for
nya projekt anser man bor utredas.

Skéanes naturvardsforbunds Projekt smavatten tycker vi dr ett braexempel
pa hur man med ganska sma och enkla medel kan astadkomma positiva
naturvardseffekter. Statens insatser kan besta i att stddja forskningsdelen i
ett sadant projekt.

Kommunikationer

Goda kommunikationer ar av vital betydelse. Inom flera trafikslag
utmairkslanet aven god trafikstandard. De senaste dren har kollektivtrafiken
byggts ut. Qverliaggningar med SJ och transportriidet angéende den fortsatta
jarnvagsdriften pa vissa linjer ar en annan viktig punkt. Av stor betydelse ar
ocksa forbindelserna dver Oresund.

! praktiskt taget alla kommuner i Malmohus lin har pendlingen Okat
kraftigt under 1970-talet. Detta ar framst en foljd av strukturella
forandringar inom lianet och en relativt kraftig utflyttning fran Malmo till ett
antal kranskommuner. Pendlingen till Lund okade ocksa kraftigt under
perioden. Sydvistra Skane och trakten kring Malmo och Helsingborg har
stiarkt sitt grepp dver regionen. medan t. ex. Trelleborg haft en vikande
sysselsattning. Aven bostadspolitiska aspekter har spelat in. Alltfler har
reagerat mot hoghusbyggandeti Malmo. Foljden har blivit en utflyttning till
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kommuner som Vellinge, Burlov. Staffanstorp. Lomma, Svedala och
Kivlinge.

I de flestafall kan bilen som firdmedel inte ersiittas av kollektivtrafik. De
investeringar som skulle bli nodvindiga. for att fa alla pendlare att dka
kollektivt. ir gigantiska. Okad samakning ir formodligen dirfor en biittre
samhiillsekonomisk 10sning.

Malmohus Lins kommunikationsniit dr i1 behov av ett antal forbittringar.
Vi vill dock understryka att alla krav maste ses mot bakgrund av virt
anstringda samhiillsekonomiska liige.

Vivill emellertid 1 sammanhanget understryka tva saker:

I. Vissa forbittringar kan goras titl mycket ringa kostnader. Det giiller de
atgirder som vi foreslar for att forbittra firjetrafiken over Oresund och
direktavgangar till utlandet frin Sturups flygplats. Troligen ér fallet likartat
for en tagfirja pa leden Trelleborg-Travemiinde. Dessa forbiittringar skulle
medfora Klara vinster for néiringslivet och for samhiillet.

2. De investeringar i viigar och jirnvigar. somvi foreslagit. ir inte enbart
av intresse for Malmohus lin, utan kommer dven andra delar av landet till
godo. Dessutom ér atgirderna ur niringshivs-. turist- och trafiksiikerhetssyn-
punkt klart motiverade.

Jarnvigar — kollektivirafik

En mycket tung resandestrom passerar med jirnviig genom Malmohus lin.
Som en del av riksdagens trafikpolitiska beslut viren 1979 delades landets
jarnviigslinjer in i ett riksnit och ett ersiittningsberiittigat niit. Det senare
skulle bli foremal for diskussioner mellan linstrafikbolagen och transportr-
det. De nya huvudmiinnen for den kollektiva persontrafiken har fatt
mojlighet att ersitta jarnvigstrafik med landsvigstrafik.

I Malmohus lLin har konkreta nedliggningsbeslut i vissa fall redan tagits.
Andra strickor ir foremal for overliggningar, varfor ytterligare nigra
nedliggningsbeslut kan bli aktuella. Av betydelse i sadana fall dr att servicen
for passagerarna inte forsimras. Overgang fran jirnviig till landsviig behover
inte 1 sig innebiira ndgon forsimring. | atskilliga fall har man tviirtom sett
Klara forbittringar.

De senaste drens debatt om bilismen och kollektivtrafiken har priglats av
manga overdrifter. Samhiillet har via forsimrade bilavdrag sokt “tvinga™
bilisterna att resa med tag eller buss i stillet. Det dr viktigt att sl fast att for
glesbygden kommer bilen aldrig att kunna ersiittas som det viktigaste
kommunikationsmedlet. Dirfor ir det av storsta betydelse att bilisterna inte
drabbas av nya avdragsbegrinsningar. Fortsatta satsningar pd kollektivtrafik
mdste 1 stillet vara positivt inriktade. De s. k. Pagatigen ir en offensiv
satsning som visat sig vara riktig.

Passagerarna har riitt att stilla krav pd service och komfort. Detta ér
knappast nigonting som hittills har kiinnetecknat vare sig jirnvigs- eller
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busstrafik i Sverige. Det ir var overtygelse att okad konkurrensformaga bist

uppnds genom forbattrad turtithet. bittre tidtabellsinformation och 6kad

service. Dettaborde varaen utmaning for resten av 1980-talet. Malmohus lin
artillrickligt tittbefolkat for att ha forutsiattningar att uppvisa goda resultat.
Pa ytterligare ndgra omrdden kan forbittringar uppnas.

O Den pa sikt viktigaste jdrnvigsinvesteringen i sOdra Sverige dr en
forbittring av véstkustbanan mellan Malmo och Goteborg. Helsingborgs
och Landskronas anknytningsmojligheter till vistkustbanan bor for-
biittras.

o Turismen har under senare ar utvecklats gynnsamt, men kan forbiittras
ytterligare om framtidsinriktade atgirder vidtas.

SJ bor overviga att infora biltdg 1 Sverige. Manga linder har goda
erfarenheter av sddana. En tdgresa med bilen pd tiget kan pa lingre
strickor kostnadsmiissigt konkurrera med bilkorning. Lampliga orter i
sOdra Sverige for “biltdgstationer™ ir framst Helsingborg och Trelleborg.

o Ettproblem for framfor allt linstrafikbolagen ar att pendelresenirerna till
stor del reser samtidigt. Detta ir en foljd av att de flesta borjar och slutar
arbetet vid ungefir samma tidpunkt. En effektiv atgird vore att lita storre
arbetsplatser - exempelvis skolor med resande elever - borja resp. sluta
arbetsdagen 10-20 minuter senare. Resultaten skulle bli mindre tringsel
och att bussbolagen kan anviénda firre bussar, darfor att man hinner kora
en “'vinda™ extra. Enbart denna tgiird skulle spara stora belopp.

Lampligt vore att prova dtgirden i ndgot lin — exempelvis Malmohus lin
— for att pd det viset ge erfarenheter for landet i 6vrigt.

Flyg

Sturups flygplats har allt sedan starten haft ett alltfor 1agt kapacitetsutnytt-
jande. Vissa insatser har gjorts for att indra pa detta och forbittringar har
tidvis ocksd uppnatts.

I den statliga ltufttransportutredningen. for ndgra ar sedan, beriknades
Sturups utnyttjandegrad till mellan 8) och 85 %. Senare uppgifter tyder pa
att dessa siffror var kraftigt 6verskattade. Annu i dag har Sturup ett klart
kapacitetsoverskott.

Ur manga synpunkter dr det en positiv satsning som SAS gor med
svivartrafik frin Malmo direkt till Kastrup. Den grupp resenirer som stiller
stora krav pd punktlighet, snabbhet och komfort och som ir beredda att
betala ett hogt pris for denna service far klara forbittringar. Samtidigt ar
emellertid risken uppenbar att denna satsning kan innebira ytterligare
forsimringar for Sturup. Detta dr viktigt — bdde for Sturups framtida
utveckling och for inrikesflyget i Sverige — att pendeln mellan Sturup och
Kastrup kan behdllas. 1 budgetpropositionen sigs att SAS “'for nirvarande™
inte planerar “att ligga ned pendeltrafiken utan att mojligheterna att



Mot. 1983/84:2116 I

forbittra denna trafik och gora den mer kundanpassad forst provats™. Detta
ar positivt.

Alla hittills gjorda undersokningar tyder pa att en klar majoritet av
resenidrerna framfor alit inom Malmaoregionen foredrar att flyga fran Sturup.

Men det konsortialavtal som SAS har ger ritt att flyga pade linjer som man
sjilv onskar. | praktiken finns det ocksa mojlighet att neka andra flygbolag
fran att flyga pa de linjer som SAS inte vill utnyttja.

En Klar forbittring har intriitt for Sturup. och darmed for reseniirerna.
under 1983. Det ir numera mojligt att flyga mellan Goteborg och Malmo.
Detta dr ett onskemal som framforts kinge. framfor allt fran naringshivshall,

Sturup har problem trots att flygplatsen ir modern och valutrustad.

Det finns anledning att understryka vikten avoatt utnyttja gjorda
investeringar. Flygavstandet till Kastrup dr bara tio minuter. Sturup bor
dirforkunnatadver ettantal av dereguljiraturernatill kontinenten. Manga
av resendrerna till dessa resmal dr svenskar.

Budgetpropositionen utlovar forbittringar genom att mojligheterna skall
undersokas for dels “en DC9-linje till London fran Malmo via Kopenhamn™.
dels "SA A B-Fairchild SF-340 mellan Malmo och vissa orter i Viisttyskland”.
Detta iir positivt. Direktforbindelser med exempelvis Frankfurt drett uttalat
onskemal.

Fler avgingar pa pendeltrafiken Sturup-Kastrup skulle innebira att de
bada flygplatserna skulle kunna fungera som en trafikenhet.

Detta bor vara en malsittning som kommunikatinsministern ocksa bor ta
upp i sina kontinuerliga kontakter med ledningen for SAS och med den
danska regeringen.

Mojligheterna att samla upp sodergaende trafik fran Norge och t.ex.
Arlanda bor ocksd undersokas.

Det bor ocksa vara mojligt for luftfartsverket att intensifiera arbetet pa att
forbittra Sturups mojligheter att konkurrera om charterflyget. Ligre
avgifter for flygbolagen édr en sddan atgird. | alltfor stor utstrickning gar
chartertrafik till och frdn Kastrup, trots att Sturup ofta kan erbjuda bittre
service. Detta giller inte minst kortare, billigare och bekvimare transporter
till och fran flygplatsen. Sturups frimsta utvecklingsmojligheter finns
formodligen betriffande charterflyget.

Om flygbolagen kan erbjudas bittre. eller atminstone likartade, villkor pa
Sturup som pa Kastrup dr det troligt att inte bara charterflyget utan ocksé
fraktflyget kan oka.

Vigar - bilism

Riksdagens beslut under senare &r har inneburit en satsning pa
lansvigarna. Ndgon storre utbyggnad av motorvigar dr knappast aktuell.
Tva stora vigprojekt genomfors sedan nagra ar i Malmohus lidn: viig E 66
fran Lund till Gardstanga och vig 19 mellan Gardstanga och Skeglinge.
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Tillsammans beriknas dessa bada strickor kosta 95 milj. kr. och vara klara
under 1984.

En viktig viginvestering. dven for skanskt néringsliv, dr att fi en snar
forbittring av E 6 mot Goteborg.

Eftersom bilpendlingen i Malmoéhus {dn dr hog ar det av stor betydelse att
vigstandarden édr god. Under en f6ljd av ar har vigunderhdllet eftersatts.
Detta har inneburit att vigstandarden pd sina hall har klart forsimrats.
Risken for den “amerikanska sjukan’, med oreparerbara skador inom de
niarmaste tio aren, dr uppenbar. Det édr darfor viktigt att prioriteringarna nu
gors pd sddant sitt att underhallet av vigarna inte lingre blir lidande.

[ annat sammanhang har konstaterats att det knappast dr mojligt att i
storre utstrickning overfora bilpendlingen till kollektivtrafik. Det bor
diremot vara mojligt att 6ka samdkningen. Beskattningsproblemen for
arbetsresor med bil bor ses over.

Trafiken over Oresund

Sedan manga ar tillbaka bedrivs firjetrafik mellan Skane och Sjilland. P&
den svenska sidan har trafiken utgdtt fran Helsingborg, Landskrona, Malmo
och Limhamn. Batarna har i Danmark foretridesvis anlopt hamnar i
Helsingor. Sneckersten. Képenhamn och Dragor.

Firjetrafiken var under mdanga &r en god affir. Manga rederier
transporterade mianga passagerare och mycket gods. Men den senaste
tiodrsperioden har inneburit stigande problem. Passagerartrafiken expande-
rade kraftigt under 1950- och 1960-talen. Fram till 1972 okade antalet
passagerare oavbrutet. Det aret reste 26.5 miljoner passagerare Over
Oresund, vilket i det nirmaste var en férdubbling sedan 1960, da antalet
resenirer var 14 miljoner. Efter 1972 har passagerarantalet minskat. En
bottennotering naddes 1982, da 20.5 miljoner passagerare trafikerade
Oresund.

Klart tlest passagerare reser vid det norra liget. foretridesvis mellan
Helsingborg och Helsingor. 1982 var den 16.5 miljoner passagerare. | det
sOdra liget, framfor allt Malm6-Koépenhamn och Limhamn-Dragér. reste
samma ar 3.8 miljoner reseniirer.

Av Sveriges totala firjetrafik pd 36 miljoner passagerare (1981) gar drygt
60 % over Oresund. Av personbilar och fraktfordon gar drygt 42% o6ver
Oresund. 1982 minskade antalet passagerare i den svenska firjetrafiken med
ca 10 %. Denna nedging kan till storsta delen forklaras med minskningen i
Oresundstrafiken. Delvis berodde denna pa mul- och klévsjukan i Danmark.
Siffrorna vittnar, trots detta om den stora betydelse som firjetrafiken dver
Oresund har.

En f6ljd av den trendmissiga minskningen av passagerarvolymen har
ocksa blivit fiarre batar i trafik. Turtitheten och Ionsamheten har minskat.

Den storsta minskningen har drabbat det sodra liget. Centrumlinjen och
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de stora batarna hos Oresundsbolaget har upphort helt. S1:s dagfirja gar
endast med godstrafik. 1981 startade linjen mellan Malmo och Tuborg. i
DSO:s och Scandinavian Ferry Lines regi. lades ner efter bara ctt ar. Lingen
mellan Landskrona och Tuborg har lagts ner men ateruppstatt i personalens
regi. Totalt sett finns i dag atta passagerarlinjer mellan Skane och Sjilland. 1
det norra liget finns, mellan Helsingborg och Helsingor. Scandinavian Ferry
Lines (SFL). SJ/DSB och Sundsbussarna mellan  Helsingborg och
Sneckersten ITM-Line. I det sodra Yiget trafikeras striickan Landskrona
Tuborg av L/T-Linjen, Malmoé-Kopenhamn trafikeras av SFL/DSO:s
flygbatar och av MK-Line samt Limhamn-Dragdr av stora batar dgda av
SFL/DSQ). Till detta kommer SI:s tagfirja for godstrafik mellan Malmo och
Kopenhamn. Andelen svenskiigda firjor har minskat sedan mitten av
1970-talet.

Enligt planerna kommer fr.o. m. sommaren 1984 svavare att sittas in pa
striicckan mellan Malmo och flygplatsen Kastrup utanfor Kopenhamn. Dessa
kommer att drivas av det danska rederiet DS och chartras av SAS. Detta
tillskott dr utomordentligt positivt tor den kategori reseniirer som stitller
hoga krav pa snabbhet och komfort, och som iir beredda att betala ett hogt
pris.

Under hosten har DSO) sdlt ut ett antal av sina “mindre ™ flygb{itar. Detta
kommer emellertid knappast att paverka turtiitheten.

Turtitheten varierar kraftigt mellan det norra och det sodra liget. Den
frimsta orsaken till detta dr att mer an 80 % av Kapaciteten finns vid
Helsingborg—Helsingorleden. 1 april 1983 avgick en fiirja fran Helsingborg
genomsnitt var femte minut.

Anmirkningsvirt dr att bara 8% av Kapaciteten finns pa striickan mellan
Malmo och Kopenhamn. Tidsintervallen mellan avgangstiderna r dirfor
betydhgt storre.

Det finns emellertid anledning att understryka att snedvridningen mellan
detnorraochdet sodraliget framst beror paatt efterfragan har styrt trafiken
till Helsingborg.

Manga utredningar har gjorts betriffande Oresundstrafiken under de
senaste hundra aren. Hittills har alla utmynnat i intet. Enbart under de
senaste trettio aren har en lang rad utredningar. kommissioner. grupper,
delegationer. expertgrupper, enmansutredmngar och beredningar kommut
och gatt utan att limna ndgra andra spar efter sig dn en uppsjo av
publikationer.

1954 tillsattes den svenska och danska Oresundsdelegationen, 1962 kom
betinkandet Oresundsforbindelser (SOU 1982:12. 54). 1964 tillsattes den
svenska Oresundsgruppen med uppgift att tillsammans med danskarna
bereda fragan om fasta forbindelser. 1967 kom betinkandet Fasta
forbindelser dver Oresund (SOU 1967:54). samma ar foreslog danskarna en
storflygplats pa Saltholm. 1972 tog den svenske kommunikationsministern
upp forhandlingar med danskarna, i juni 1973 sléts en Overenskommelse

1" Riksdagen 1983/84. 3sami. Nr2116-2121
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mellan Sveriges och Danmarks regeringar om att anliigga fasta forbindelser
over Oresund. i december samma &r godkiindes déverenskommelsen av
riksdagen (prop. 1973:146). i april 1975 tillsattes en delegation for fortsatt
beredning av Oresundsdelegationen. i mars 1978 avliimnades betinkandet
Oresundsforbindelser (SOU 1978:18. 19. 20). i april 1980 lade SI/DSB fram
promemorian Framtida forbindelser éver Oresund om tagfirjeforbindelse
Helsingborg-Kopenhamn. i januari 1982 kom fran Malmo driitselkontor ett
“utkast till en foretagsekonomisk kalkyl for en Oresundsbro Képenhamn—
Malmo™ och 1983 kom S1I:s fiirjeutredning.

Niir regeringen Palme tilltridde hosten 1982 tillsattes en enmansutredning
med uppgift att uppdatera tillgingliga siffror.

Vad vi i dag kan konstatera iir att Oresundsfragan ar fardigutredd. Det iir
dags att komma fram till ett beslut. Alla parter skulle tjidna pa detta.

Oresundsregionen ir Nordens befolkningstitaste omride. Pa en yta av ca
18500 km? bor 3.3 miljoner minniskor. En tredjedel av dessa bor pa den
svenskaoch tva tredjedelar pa den danska sidan. Det motsvarar i genomsnitt
173 ménniskor/km?. Vid Kusterna ir antalet 3200km°. Om Norden i 6vrigt ir
timligen glesbefolkat sa nar Oresundsregionen “kontinental niva™ Pa 1.5 %
av Nordens yta bor 14 % av dess befolkning.

Allt detta stiller stora krav pd goda kommunikationer. Oavsett vilken
instillning man har till fragan om fasta forbindelser over Oresund kan man
nog utgd ifran att om Skane och Sjilland tillhort samma nation sa hade vi
sannolikt haft bade bro och tunnel for linge sedan. Om det funnits land
mellan Skdne och Sjiilland hade det funnits viigar sedan urminnes tider. Om
dethade legat ett berg i viigen hade vi spriingt oss fram. Men nu finns detett
hav. D4 utreder vi?

I ett Lingre perspektiv kan fasta forbindelser mellan Sverige och Danmark
komma att bli aktuella. Men troligen far vi varken bro eller tunnel fore ar
2000. Enbart fortsatta utredningar. beslutsprocesser i tva olika linder.
politiska majoritetsforindringar i Sverige och Danmark. byggnadstid och
mycket annat torde ta sd lang tid.

I ett kort- och medellangt perspektiv ter det sig darfor naturligt att ge
fiarjetrafiken en aktiv chans. En sddan har den hittills inte fatt. Farjorna kan
bli vara broar till Europa.

Pa den svenska sidan maste vi inse att goda forbindelser ar viktigare for oss
in for danskarna. Kopenhamn r ett centrum av internationella dimensioner
och en viktig forbindelselink till kontinenten. For niiringslivets utveckling.
for kulturutbyte. for turism och mycket annat dr det dirfor av vitalt intresse
med goda kommunikationer.

Oresund far inte bli en barriir. som det blir allt svarare att ta sig over. Det
ar dirfor visentligt att det skapas mojligheter att bryta firjetrafikens
negativa utveckling.

Finns det dd nagra sitt att underliitta firjetrafiken over Sundet? Vi kan i
dag konstatera ett antal fakta;



Mot. 1983/84:2116 15

© Det riader en viisentlig skillnad i turtiithet mellan det norra och det sodra
liget. Ur framfor allt passagerarsynpunkt vore dirfor en forbittring
framfor allt pd leden Malmo-Kopenhamn av intresse.

O Intresset att flytta over lastbilstrafik norrifrin fran H-H-leden éir sannolikt
inte séirskilt stort.

o Viintetiderna for lastbilstrafik fran Helsingborg ér utomordentligt sma.
Detsamma giiller vid trafik fran Helsingor. Enda undantaget kan utgoras
av nigra enstaka sommarveckor och vissa hogtrafikerade helger. Den
mest tidskriivande verksamheten iir ofta speditionen. Tidsdtgdngen for
denna piverkas knappast av om transporten sker via bro eller tunnel i
stitllet for pa firjor.

© Péd den norra leden finns alternativ som samtidigt ir bade billiga och
snabba. Pa den sddra leden saknas en siddan kombination. Flvgbétsresan
ir snabb men dyr. Den planerade svivartrafiken till Kastrup konmer att
innebiira snabbhet och utmiirkt service till alla flygreserirer. Men prisct
blir diirefter. Ovriga alternativ ir relativt lingsamma men billiga.

o En stor del av svensk handel och export méste gi via Skiine. Detiir dirfor
naturligt att niiringslivet utvecklas hiir. och att véra trafikforbindelser med
kontinenten forbiittras.

O Frin niringslivssynpunkt ér rimligtvis det primiira malet vare sig bro eller
tunnel utan goda forbindelser med Danmark och dvriga kontinenten. Om
detta krav kan tillgodoses med utbyggda och forbiittrade firjeforbindelser
ar detta alternativ pd minga siitt biittre, eftersom det till stora delar «r
tillgiingligt omedelbart.

O Ettbro- eller tunnelbeslut i dag riskerar att redan pa kort sikt sla ut delar
av den existerande fiirjetrafiken. Diirmed forsimras under en foljd av ar
transportmdjligheterna for hela regionen.

O For alla parter ir det av stor betydelse att ett beslut fattas med det
snaraste, och att detta blir sd “definitivt™ som maojligt. Allt framtida
planeringsarbete, bide inom niringsliv och kommuner. skulle tjina pa
detta.

Med detta som bakgrund vill vi ange en rad mojligheter for hur
fiarjetrafiken dver Oresund, med relativt smi medel. kan forbittras.

Lex Oresund

Det finns manga skil till firjetrafikens  trendmiissiga  nedgang.
Oljepriserna gick upp kraftigt under 1970-talet. avtalsrorelsen 1974 slutade
pa en hog nivai och ett storre antal devalveringar har gjort handel pa andra
sidan sundet mindre intressant. Men det friimsta enskilda skiilet till en
langvarig trendmiissig nedgang ir sannolikt lex Oresund. Det éir ocksa denna
som vi littast kan pdverka.

Lex Oresund infordes efter riksdagens hoérande 1961. Den utgjorde
resultatet av overliggmngar mellan den svenska och den danska regeringen.



Mot. 1983/84:2116 16

Genom lex Oresunds tillkomst inskrinktes ritten till forsdljning av
obeskattade varor i fartygstrafiken éver Oresund. Diirmed fick dennadel av
landet en sirskild reglering, medan trafik frim andra delar av Sverige
behandlades annorlunda.

Det framgar av kungorelsetexten fran Kungl. Maj:ts proposition nr 157 ar
1961 att regleringen avser “passagerarfartyg i trafik mellan svenska hamnar,
beldgnasoder om Kullens fyroch norrom Falsterbo fyr, samt danska hamnar
fran och med Gilleleje i norr till och med Kaoge 1 soder™ (18). Bland de
begransningar som infordes var “att spritdrycker. vin eller maltdrycker icke
utlimnas till passagerare for att foras i land™ (2 ¢ §) och “att av tobaksvaror
inte utlimnas till passagerare storre kvantitet for enkel resaiin 20 cigaretter™
eller motsvarande miingd i annan tobak (2¢ §).

Vidare framholls att “huvudsyftet med turen™ skall vara att “uppriitthalla
trafik 1 egentlig bemirkelse™ Detta innebiir bloa. att om “dans cller
upptriidande forckommer ombord - - -7 sa 7 ma obeskattade
spritdrycker. vin, maltdrycker. tobaksvaror cller chokladvaror icke
medforas™.

Atskilliga skiil for en inskrinkning av den skattefria forsaljningen
dberopades niir lex Oresund antogs 1961. De var bdde av nykterhets-, fiskal-
och handelspolitisk natur. Handelsmin. pa bida sidor om sundet, hade
underen lang foljd av ar klagat over att deras egen forsiljning gick daligt. sa
linge forsiljningen pd firjorna fick fortgd “obegransat™.

Detta var mojligen en riktig inviindning i borjan pa 19640-talet. Den s k.
flytande Oresundsbron bestod dit av ett femtiotal firjor. som trafikerade
olika delar av Oresund. Som en foljd av detta var handeln ocksa hog.

Forhallandena for Oresundstrafiken var med andra ord helt annorlunda
1961 in vad de dr 1983, Det idr mojligt att lex Oresund. sadan den
utformades. var nodviindig da. Den ér det definitivt inte i dag.

Med lex Oresunds tillkomst skedde en fériandring av inriktningen pa
sundstrafikens  verksamhet. Genom  minskad  ombordforsaljning  gick
lonsamheten ner. Rederierna tvingades i stillet att satsa pa okad volym,
Foljdverkningarna har visat sig efter hand: Atskilliga rederier har tvingats att
ge upp. manga manniskor har fortorat sina arbetstilifillen och det tidigare
omtalade handels- och kulturutbytet ir i dag mindre omfattande.

Den forsdmrade lonsamheten har minskat mojligheterna  tll nva
investeringar. Pakostade servicearbeten haller batarna i fullgott skick. Men
nagnstans finns inda en kritisk punkt. nir firjorna maste bytas ut. Troligen
finns denna senast i slutet av 1980-talet. Om inte trenden viinder innan dess
kan Oresundstrafiken vara riktigt illa ute.

En av de fa paverkbara faktorerna for att na ett trendbrottiir lex Oresund.
Genom forandringar av denna kan sannolikt lonsamheten aterigen borja
stiga. Genom lex Oresund begrinsas forsialjningen si att “av tobaksvaror
icke utlamnas till passagerare storre kvantitet for enkel resa éin 20 cigaretter
eller 10 cigarrer eller 10 cigariller och SO gram roktobak™ (2¢ §). Genom att
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tillaita en hojning av denna griins skulle rederiernas ekonomiska
forutsattningar infor framtiden forbiittras.

Enbart denna begrinsade atgird skulle innebira littnader for rederierna.
Lonsamheten skulle 6ka med atskilliga miljoner per ar. och forutsiittningar-
na for nya investeringar i slutet av 1980-talet skulle avseviirt forbiittras.

Om lex Oresund skall finnas kvar krivs det en klar. och omedelbar,
omarbetning av den. Nackdelarna av lagen iir betydligt fler in fordelarna.
Det borde i dag te sig naturligt att ta bort en paragraf som forsvarar normal
restaurangrorelse ombord, genom att i praktiken férbjuda dans eller
orkesterverksamhet. Likasabordet varafulltmojligtatt mjuka upp reglerna
for tobaksforsilyning. Varje forindring hiarvidlag skulle forbattra fiirjerede-
riernas ekonomiska situation.

Regeringen bor dirforgesiuppdrag att for riksdagen forelagga forslag om
en indring av siirbestimmelserna dver Oresund.

Fyravgifter

1871 ingicks den s.k. Oresundsdeklarationen mellan Sverige och
Danmark. Genom denna befriades den tvirgaende trafiken genom Oresund
fran bl. a. fyravgifter.

Enligt regeringen strider denna dverenskommelse mot havshamnskonven-
tionen fran 1923. Detta beroende pa att det enbart ir svenska och danska
fartyg som befrias fran att betala svensk fyravgift. Det kan tyckas nagot sent
att forst efter 60 ar uppticka att en tillampad regel strider mot en
internationell konvention.

Om dverenskommelsen inte hade funnits 1982 hade sjofartsverkets
inkomster av fyravgifter okat med en miljon kronor for detta ar.
Motsvarande utgift hade dirmed drabbat QOresundsrederierna.

Pd manga satt ar det naturligtvis motiverat att sOka Oka statens inkomster.
Meni en tidningsintervjusiigeren representant for kommunikationsdeparte-
mentet att “inkomsten ar egentligen ointressant”™. “"Det ar framfor allt en
rattvisesak™ att fyravgiften infors.

Konsekvensen av att infora fyravgifter blir i slutindan att resenirerna far
betala hogre biljettpriser och hdgre godspriser. Risken dr uppenbar att detta
ger annu farre passagerare och ytterligare forsimrad lonsamhet. Detta ar ett
daligt satt att "losa” rederiernas ekonomiska problem. Trots detta siger
foredragande statsradet i drets budgetproposition (1983/84:100, bilaga 8)
“att den s. k. Oresundsdeklarationen, som ger svenska och danska fartyg i
trafik mellan Oresundshamnar befrielse fran fyravgift, beriknas bli upphivd
den 1 juli 1984".

Regeringens stéllningstagande ar beklagligt. T avvaktan pa en
helhetslosning for Oresundstrafiken bor nagra fyravgifter inte inforas. Detta
bor ges regeringen till kdnna.
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Nya tullbestammelser for samlastningsgods

Flera av hamnarna i Malmohus lin riknas som Sveriges storsta for s. k.
samlastningsgods — dvs. sddant gods som skall transporteras till mer én en
importor. Bland virt lands fem storsta hamnar for sddant gods ingair bide
Helsingborg. Malmao och Trelleborg.

Odiskutabelt har det forekommit problem med samlastningsgodset. Alla
ar overens om att dessa méste losas. Generaltullstyrelsens (GTS) forslag dr
att allr samlastningsgods skall foras till tullupplag for kontroll.

Den 6 juni 1983 utgavs frin trycket en kungorelse, utfirdad av GTS, om
tullklarering av samlastningsgods. Bestimmelserna. som innebiir en klar
skirpning av tullkontrollen. skulle trida i kraft den 1 oktober 1983.

Efter hird kritik frin redare och niiringshv flyttades genomforandet fram
tillden | januari 1984. Den [l november beslot GTS om vissa forindringar.
Den tidigare kungorelsen upphivdes genom att en ny gavs ut. Huvuddelarna
1 det ursprungliga forslaget fanns emetlertid kvar. Man tillmotesgick kravet
pd overgingsbestimmelser. De nya bestimmelserna skulle trida i kraft vid
tre olika tillfillen under 1984, Den forsta den 1 januari.

Efter en uppvaktning av representanter for niringslivet har regeringen
beslutat skjuta pa ikrafttriadandet till den 1 april 1984,

GTS hitvdar att merkostnaderna for detta kommer att “understiga 200
miljoner kronor™. NAringslivet har i olika omgéngar hivdat att kostnaderna
blir betydligt hogre. Man talar om siffran 1.4 miljarder kronor. Da har man
anda bara riknat med hanteringskostnaderna for omlastning och lossning.
Kostnaderna for detta uppgér till 200 kr. per ton last. Till detta skall liggas
kostnaderna for de forseningar som blir oundvikliga. om forslaget
genomfors.

En arbetsgrupp har tillsatts med representanter for bide GTS och
niringslivet. 1 denna grupp diskuteras andra typer av dtgirder. sisom
forbittrade lasthandlingar, att det skall finnas en ansvarig for varje lastbil
samt forbittring av stickprovskontrollen. Detta borde vara en betydligt
bittre 1osning. som alla parter skulle kunna acceptera.

I avvaktan pd att arbetsgruppens forslag kan ligga till grund for ett
stillningstagande bor regeringen ta initiativ till ett upphivande av GTS
Kungorelse.

Nya regler for exportkontroll

Ettliknande forslag har lagts fram for kontroll av exportgods. Forslaget ar
framtaget av kommissionen mot ckonomisk brottslighet (EKO-kommissio-
nen). Bide detta och forslaget om importkontroll hirstammar ytterst frin
BRA-rapporten (Brottsforebyggande atgirder) Ekonomisk brottslighet vid
import och export (1981:2).

Den svenska exporten ror sig varje dr om mycket stora belopp.
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Varuexporten uppgick 1982 tll 168 miljarder kronor fordelade pa tvi
miljoner exportsindningar.

Exportvaror ir befriade frin skatt men exportoren skall dndia av
kontrollskiil ange virdet i mervirdeskattedeklarationen.

Enligt EKO-kommissionen ar den nuvarande kontrollen av exporten
obetydlig. Man menar att den ekonomiska brottsligheten pia omradet érstor,
sannolikt ror det sig om miljardbelopp. Dirfor foreslar man ett antal
atgirder.

Kontrollen av export skall forstirkas. bade genom 6kning av tullens
resurser och genom forbittrade metoder. Insatserna skall ™1 forsta hand
riktas mot sérskilt utvalda foretag eller foretagsgrupper™.

Tullen skall. enligt forslaget, rikta kontrollverksamhet inte bara mot
tullbrott utan ocksa mot brott mot skattebrottslagen.

Undersokningen skall innebiira kontroll att “exporthandlingar dverens-
stimmer med vad som faktiskt har forts ut till art, myckenhet och virde™.
Detta kan bara ske genom “fysisk kontroll av exportgods™ exempelvis
lossningskontroller.

EKO-kommissionen foreslar diarfor inrittandet av fem kontrollgrupper i
Goteborg, Helsingborg, Karlstad. Malmo/Trelleborg/Ystad samt Stock-
holm. Dirmed uppnir man “en tillfredsstillande tiackning av exportvigar-
na”. Men kommer inte i stillet exportstrommarna att ledas dver till andra
hamnar? Hur mycket minskar den ekonomiska brottsligheten da? | hur stor
utstriickning drabbas kommunerna runt Skanekusten? Av sju utpekade orter
ligger fyra dir.

Precis som med importkontrollen ér sikert alla dverens om att det finns
problem. Den ekonomisia brottsligheten idr stor och méste bekimpas. Men
iven har finns det bittre dtgirder in de nu foreslagna. En okad satsning pa
stickprovskontroll och hardare straffpafoljder skulle drabba de skyldiga.
EKO-kommissionens forslag drabbar alla — skyldiga som oskyldiga.

Ndgon skall betala atgiirderna och ndgon ar alltid konsument.
Firjerederierna har drabbats av stora avgiftshojningar de senaste dren -
35% 1982. Av intiikterna frin frakt mellan Helsingborg och Helsingor gar
35 % till hamnavgifter och till sjofartsverket. Med de foreslagna atgirderna
blir sannolikt avgifterna dnnu storre.

Ovrigt

Minga andra atgirder skulle ocksd kunna forbittra forutsittningarna for
farjetrafiken over Oresund. Men di maste politiker och andra beslutsfattare
visa vilvilja.

Ett exempel pa en positiv atgird som har vidtagits ar linje 999, den s. k.
Inter-City turen. Bussen gir frin Lund via Malmo over firjan
Limhamn-Dagor och in till Képenhamns centrum. Turen gor under vardagar
sex dubbelresor om dagen och har blivit en stor succé. Trots att detta visar att
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resendrerna efterfragar denna typ av resa var det atskilliga problem med att
fa tillstind.

I dag behovs fler Inter-City turer. fran andra platser. Detta skulle sannolikt
Oka antalet resenirer och forbittra rederiernas I6nsamhet. Kanske vore
detta ett alternativ att satsa pa for linjen mellan Landskrona och Tuborg.

Det finns idag en tendens till att borja tala om att ge kommunala bidrag till
rederierna. Avsikten — forutom att stodja verksamheten — dr att fa insyn och
kunna piverka bl. a. turtitheten. Men politiker ar daliga foretagare. det vet
vi av erfarenhet. Risken dr uppenbar att vi bara far en rundgangsekonomi,
dir nya avgifter och restriktioner skall betalas med kommunala bidrag.
Formodligen ger detta ytterligare forsimrade forbindelser. hojda priser.
minskad I6nsamhet. firre avgdngar och kanske i slutindan ingen moéjlighet
att ersitta uttjianta batar. Sdvida inte kommunerna — - —. Och si fortsiitter
den onda cirkeln.

Det biista "bidrag’ som vi kan ge dr att latta pd alla restriktioner. Da ger vi
rederierna en mojlighet att klara sig sjilva.

Om farjetrafiken slas ut — utan att det finns nagot annat alternativ
tillgingligt — sa far det svira aterverkningar for hela Skane. Under den
senaste tiodrsperioden har vi drabbats av ett flertal strukturkriser. Vi kan nu
forhindra att firjetrafiken 6ver Oresund blir en ny krisbransch. med kanske
dnnu virre aterverkningar.

Ju fler gdnger som beslutsfattare pa olika nivaer siger nej till olika
mojligheter att forbittra firjetrafiken desto svarare blir situationen.
Sammantaget ir det manga gasnla restriktioner. som himmat Oresundstrafi-
ken och manga nya restriktioner, som riskerar att ytterligare forsimra den.
Dessviirre ar det svart att i dag se ndgra steg i ritt riktning.

Farjetrafiken till kontinenten

Farjetrafiken till kontinenten gar dels direkt. dels via Danmark. Den
forstnamnda gar huvudsakligen pa strickorna Trelleborg-Travemiinde.
Trelleborg-Sassnitz och Ystad-Swinoujscie (Polen).

Firjetrafiken till och fran Vist- och Osttyskland har 6kat kraftigt under
1983. Under arets tio forsta manader transporterade TT-Saga-Line 2130(X)
fordon till och frin Travemiinde mot 126 000 under motsvarande tid i fjol.
80000 fler passagerare har utnyttjat firjeleden. Totalt handlar det om ca
680000 t. 0. m. oktober.

Det jiarnvigsburna godset pd leden mellan Trelleborg och Sassnitz har
under samma tid 6kat med drygt 13% till 2.7 milj. ton.

SJ:s farjetaredning

SI:s firjeutredning blev klar i borjan av 1983. Av denna framgdr bl. a. att
tdgfarjor i Malmohus lin finns pd lederna Helsingborg-Helsingor,
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Malmé-Kopenhamn, Trelleborg—Sassnitz och Ystad-Swinoujicie. Utred-
ningen konstaterar snabbt att “leden Malmo-Kopenhamn (MK) iir olénsam
och bor kiggas ned™.

Senast foregaende utredning redovisades av SJ och danska statsbanorna
(DSB) siasent som 1981 forordades di en tagfiirjeled mellan Helsingborg och
Kopenhamn.

Visserligen menade man att en utbvggnad av tagtarjetrafiken mellan
Ielsingborg och Helsingor var det bista alternativet. men fran dansk sida
ansigs detta ogenomforbart. Miljoproblemen vid en utbyvggnad av en ny
sydhamn i Helsingor bedomdes som aitfor stora. Av samma skitl dr
formodligen detta alternativ uteslutet iven i dag.

Bade Landskrona och Malmo fordes fram som alternativa hamnar for
tagfiirjetrafik till Danmark. Efter kompletterade  beriikningar fran SJ
bedomdes emellertid |elsingborg som det fran eckonomiska svnpunkter,
overligsna alternativet.

Transporttiden ner till Rodby i Danmark, for vidare befordran till
kontinenten. skulle med en sadan 16sning kunna reduceras. Ett nalsoga — har
linge varit — sparkapaciteten genom Danmark och firjeleden Rodby-
Puttgarden. Kupacitetsforbattringar for transittrafiken gors i dag pa den
danska sidan.

Med en sadan hiir satsning anser SJ att den redan i dag undermaliga
tigfirjeleden mellun Malmé och Képenhamn kan Eiggas ned.

En “"komplicerande™ faktor {r fragan om en tunnel mellan Felsingborg
och Helsingor. Projektgruppen forordar i forsta hand en sadan. Man ritknar
ditrvid med att na en minskad lasthilstratik. Detta, menar man, ger bade
samhiillseckonomiska och trafiksikerhetsmiissiga vinster.

Mot denna losning kan riktas ett antal fragetecken:

I. Miste gods som skall till kontinenten transiteras genom Danmark? Ar
inte direktforbindelser med toex. Trinemunde en biittre losning?

2. Vad hiinder med bilfirjorna nir godset “tvingas™ over till tag? SJ ar
givetvis intresserad men hur gar det med konkurrensen?

3. Mangaforetag har by ggtupp sina transporter kring lastbilen. dirfor att
denna ur manga syavinklar éir smidigare. Kommer en sparbunden tunnel att
uppfylla de krav som niringslivet har riitt att stalla’? Skall SJ - sasom et
serviceforetag — riitta sig efter niringshivets krav eller ar det tvartom?

Ett alternativ — eller ettt komplement — dir en tagfirja direkt all
Travemiinde. Ensadan kan utnyttjas bade i ett smaskaligr och ett storshaligs
alternativ. 1 det forstniimnda fallet édr Trelleborg den enda tinkbara
utgangshamen, eftersom befintiga hamnanliggningar di kan utnyttjas. Ett
smaskaligt alternativ - forutsiitter emellertid att denna enbart blir ett
komplement till andra leder. | det senare fallet kriivs nva anlaggningar. och
dacdr ett flertal skanska hamnar mojliga.

Flera skiil talar emellertid till Trelleborgs formun iiven i det storskaliga
alternativet.
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1. Overfartstiden iir viisentligt lingre: 7.5 timmar mot drygt 10 timmar for
Helsingborg.

2. Antalet dubbelturcr per dygn blir diirmed fler.

3. Overfartskostnaden — inkl. kapitalkostnaden for fasta anliggningar —
blir i siirklass Jigst i1 Trelleborg. Detta giiller oavsett kvantitet gods.

S):s firjeutredning konstaterade att investeringskostnaderna ér alltfor
hoga forett storskaligt alternativ att detta inte kan ge liigre fraktpriser mer iin
pa begriinsade marknadssegment. Detta motiverar inte storskalighet.

Mycket tyder pa en satsning pd ett smaskaligt alternativ. med tagfirja
mellan Telleborg och Travemiinde. som iir en riktig investering. Ett flertal
skil talar for detta:

1. Investeringskostnaderna pa den svenska sidan blir sma.

2. Mjukstarten kan ske redan 1985,

3. Beslut om ytterligare fiirjor kan fattas senare. Da baserade pa gjorda
erfarenheter.

4. Om uppgjorda prognoser inte infrias ér firjan tekniskt anviindbar pa
leden Trelleborg—Sassnitz.

S. Tagfirjan blir ett komplement till andra leder. vilket ger okad
konkurrens. fortsatt valfrihet och prisfordelar for kunderna.

Vid sidan om en “smiskalig” 10sning Trelleborg-Travemiinde behovs
forbiittringar for tagfirjetrafiken till Danmark. Detta skulle ocksa kunna
medverka till en losning av “sparelindet™ i Helsingborg.

En utbyggd tigfirjeled till Helsingor strandar formodligen pa grund av
miljoskil. Detta gor en led mellan Helsingborg och Kopenhamn troligare.
Vad som behovs ir sannolikt nagon form av “godsvagnspram™ for hela
tagsiitt. formodligen den forsta i sitt slag. Denna firja behovs endast for
godsvagnar. och inte for nagon reguljir passagerartrafik. Personvagnar kan
diirmed dven i fortsittningen gé via Helsingor.

I arets budgetproposition siigs att “nagot beslut om den framtida
inriktningen av tagfiirjetrafiken till kontinenten har inte fattats™. Detta ér
beklagligt. eftersom en snar 16sning ar synnerligen onskviird. Det nimns
emellertid att "SJ har beriikknat medel under budgetaret 1984/85 for
ytterligare en tagfirja’™. Var denna skall siittas in siigs ingenting om.

Det iir var forhoppning att kontinenttrafiken via firjor skall fa en definitiv
tosning snarast under innevarande mandatperiod. Det ar emellertid viirt att
betona att fragan inte enbart ir ett S)-problem. Nya losningar kan bli
aktuella dir andra rederier kan ta over delar av verksamheten. Ur
konkurrenssynpunkt kan detta vara den Iyckligaste ldsningen.

Ovriga leder
Aven leden Trelleborg-Sassnitz har utvecklats val det senaste aret. Inom
sitt upptagningsomrade ir den attraktiv och kan sakert vidareutvecklas.
En tagfirjeled mellan Trelleborg och Traveminde kan inte ta Over



Mot. 1983/84:2116 23

Trelleborg-Sassnitz viktiga roll for 6sthandeln.

Pd leden Ystad—Swinoujscie drivs polskigda tagfarjor gemensamt av SJ
och polska statsbanorna. Eventuell utbyggnad édr beroende av den Idpande
utviirdering som gors.

Oresundskontakter

Kontakterna pi olika plan runt Oresundsregionen miste fordjupas. som
en del av ett 6kat nordiskt samarbete. Norden utvecklas successivt till att bli
en hemmamarknad fér samtliga nordiska Linder. Detta stiirker forutsiittning-
arna for en framgingsrik konkurrens med utomnordiska produkter.

Oresundsregionen ir Nordens mest tittbefolkade omrade med dver tre
miljoner invinare. Av dessa bor 929 inom stadsliknande omraden.
Forutsittningarna for ctt aktivt nordiskt samarbete ar dirmed allra storst
hdr.

Ytterligare tvd forutsittningar for fordjupade Oresundskontakter ir de —
relativt sett —sma sprakproblemen och en timligen likartad forvirvsstruktur.

Attdet finns problem inom omradet framgar av att under 1982 var mellan
I8 och 19% av alla arbetslosa inom Norden bosatta hiir. Detta trots att
Oresundsregionen “bara”™ har 14 % av Nordens befolkning.

De relationer som forekommit mellan Oresundsregionerna i Sverige och
Danmark har under senare ar inte priglats av nagot direkt gemyt. PaSjilland
har man protesterat ot kiarnkraftverketi Barsebiick och i Skine mot fristaden
Christiania. Detta tillsammans med ett langvarigt svenskt kottimportforbud
och ett onddigt uppskruvat tonldge vid griinsdragningsdiskussionerna i
somras har skapat nya problem. Darfor finns det formodligen 1 dag en allmén
onskan att forbittra relationerna.

Minga gemensamma svensk-danska satsningar kan goras i Oresundsregio-
nen. Det giller inte bara pd kommunikationsomradet utan ocksa for
utvidgade néringslivskontakter. gemensamma industrisatsningar, utokat
forskningssamarbete mellan universiteten och forbiittrat kulturutbyte.

De niringspolitiska satsningarna inom regionen bor inte framst vara
resultatet av direkta statliga insatser. En traditionell aktiv néringspolitik
skulle formodligen enbart fa negativa konsekvenser. 1 stallet hor insatserna
inriktas pa att skapa goda forutsiittningar for samarbete. Fér Malmohus lins
del skulle detta kunna innebédra en brecddning av den stora hemmamarknads-
industrin. och forbiittrade mojligheter att ocksa omfatta stora delar av
Danmark.

En 6kad industriell integration inom Norden skulle kunna ta sin borjan
inom Oresundsregionen. Ett forsta steg pa en sadan utveckling vore att skapa
mojligheter for borsforetig inom de nordiska Einderna att fritt bli noterade
pa de olika borserna i dvriga liander inom Norden. darmed skulle vi t.ex.
mojliggdra for skanska foretag att bli etablerade pa borsen i Kopenhamn.

F.n. ligger valutaregleringen och reglerna om etableringsriitt hinder 1



Mot. 1983/84:2116 24

vigen for upprittandet av en gemensam nordisk aktiemarknad. Inom den
nordiskagemenskapens ram bor nya regler kunna utvecklas. For detta krivs
emellertid foridndringar  bdde av  aktiebolagslag samt valuta- och
skattelagstiftningen. Det utredningsarbete som bor paborjas bor ha som
malsittning att nd en gemensam nordisk aktiemarknad under 1980-talet.

Regeringens hittills ljumma intresse for denna fraga har himmat det
nordiska samarbetet. Detta har inte minst drabbat Oresundsregionen.

Dubbelbeskattningsavtal medger 1 dag att utlindska forskare vid svenska
hogskolor under viss tid skattar i hemlandet. Motsvarande rittighet bor
medges utlindska forskare knutna till industrin.

Fritid i frihet

Milet for statens och kommunernas atgirder for att stimulera fritidslivet
skall vara att underlitta féormedborgarnaattformasin tillvaro pa det satt som
bast passar de sjalva. Mattet pa en rik fritid dr den enskilde sjalv. Endast han
eller hon kan avgora behoven och onskemalen nir det giller rekreation och
avkoppling efter arbetstiden. Fa omraden passar samre for statlig och
kommunal styrning. detaljerade regler och forordningar dn fritidssektorn.
En langtgaende valfrihet for den enskilde utgor i sig en forutsiattning for att
medborgarna skall kunna fd en rik fritid.

Ar 1980 fanns i Malméhus lin ca 24 000 fritidshus (K:illa: Skanes turistrad.
meddelande 19812/1). Det skulle kunna vara betydligt fler. Det ligger ett
stort egenvirde i att allt fler medborgare far tillgang till ett eget fritidshus.
Dirigenom erbjuds bl. a. rika mojligheter till avkoppling och familjeliv.

Efterfragan pd fritidshus dr stor och marktillgangar finns — ocksa i
Malmohus ldn. Staten och kommunerna har hir ett stort ansvar for att
underlitta medborgarnas onskemdl om ett eget fritidshus. Kommunerna
skall inte forsvdra genom att stilla sd hoga krav som i dag sker vad giller
teknisk forsorjning. isolering m. m. Man bor ocksd i den kommunala
planeringen kunna avgriansa omriden for fritidsbebyggelse inom vilka ett
begriansat kommunalt serviceansvar galler.

Staten bor ocksastimulera till en 6kad uthyrning av enskilt dgda fritidshus.
Det kan ske genom att hyresinkomster i storre utstrickning befrias fran skatt.

Turismen i Sverige ochi Malmohus lin utvecklas snabbt. Skanes turistrad
gjorde 1980 en omfattande undersokning Over turismen i1 de bigge
Skdnelinen. Av undersokningen framgick bl.a. att antalet gastnatter i
Malmohus lin under 1980 var ca 6,9 miljoner. Dirtill kom drygt 4 miljoner
endagsbesokare. Preliminir statistik for 1983 visar pa hogre siffror.

Den totala omsittningen som turismen 1 Skane alstrade under 1980
uppgick till mellan 1.4 och .7 miljarder kronor. Som jimforesle kan nimnas
att Kockumskoncernen under 1980 omsatte ca 0.9 miljarder kronor. Den
direkta skatteinkomsten pa grund av turistomséttningen lag for kommunerna
i Malmohus lin pa mellan 12 och 15 mitj. kr. Dirtill kommer icke obetydliga
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skatteinkomster for landstinget. Skanes turistrad  tror att den  totala
nettoinkomsten for kommunerna och landstinget blev mellan 28 och 35
milj. kr.

Den turist- och rekreationspolitiska utredningen visar i sina betiinkanden
att turistnéiringen utgor en viirdefull och utvecklingsbar gren for framjandct
av sysselsiittningen. Aven Skanes turistrads undersokning pavisar detta.

Turismen dir viktig ur flera aspekter. Ett okat resande savil inom landet
som utomlands ér berikande for medborgarna. Ett friimjande av turismen
har stor ckonomisk betydelse for savil staten som for kommunerna. Det har
ocksit en alltmer okad betydelse for sysselsiittningen.

Malmdéhus lian har med sinniirhet till kontinenten storaméjligheter att dels
dra till sig fler turister frin utlandet. dels aktivera turister pa vig utomlands.
Detiir dirfor angeliiget, somangesi annat avsnitti motionen. att framst bat-.
flyg- och tagforbindelserna forbiittras. Inte minst skulle en forbittring av
forbindelserna over Oresund visentligt bidra till en 6kad turism i Linet,

Sturups flygplats kan ge storre betvdelse for turism. Pa senare ar har
mojligheterna Gppnats for veckoslutscharter till flera curopeiska storstader.
Varteget land ir emellertid stiingt tor veckoslutscharter fran ovriga Europa.
Ettborttagande av dennaspérr skulle oka turismen i Malmohus Ein med dess
mojligheter ull bl a. natur- och fiskehv. Malmohus Ein skulle saledes hastora
mojligheter att bli ett intressant resmal.

Arbetsmarknad

Utvecklingen piarbetsmarknaden i Malmohus Ein har under de senaste
aren kinnetecknats av att antalet arbetslosa okat kraftigt samtidigt som
antalet lediga platser sjunkit. Antalet arbetslosa har nastan fordubblats
mellan 1980 och 1982, Under samma period minskade antalet lediga platser
med 75 %. Den torsamrade arbetsmarknadssituationen i Linet har inneburit
att antalet arbeslosa per ledig plats okat fran 2 till 12 personer mellan 1980
och 19820 F. n. uppgar arbetslosheteni Einet tillomkring 21 000 personer. och
antalet lediga platser omkring 4000, vilket betyder att antalet arbetslosa per
ledig plats uppgar till omkring fem personer. Den kraftigt forsiimrade
situationen pa arbetsmarknaden i Linet har i forsta hand drabbat de stora
arbetsorterna Malmo, Landskrona. Trelleborg och Ystad. De regionala
myndigheternas bedémning av arbetsmarknaden innebar att nuvarands:
hogaarbetsioshet kommer att dka om inte arbetsmarknadspolitiska atgarder
siitts in cller att konjunkturuppgangen blir osedvanligt kraftig. Trots detta
visar olika branschstudier gjorda av Einsstyrelsen att foretagen har stora
svarigheter att rekrytera kvalificerad arbetskraft med uthildning inom alika
omriden som livsmedelssektorn. verkstadsteknik samt data- och mikroclek-
tronik. Foretagen inom verkstadsindustrin framballer sdrskilt att detar svart
att tillgodose behovet av kvalificerad arbetskraft dven om man forsoker
rekryterafran hela landet. Verkstadsforetagen framhaller iven att villkoren
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for att anstilla Lirlingar bor forbiittras. vilket vi 1 moderata samlingspartiet
arbetar for och har framfort 1 sirskilda motioner. Var strivan dir att 0ka
antalet  Lirhingsplatser  tll det dubbla i jimforelse med regeringens
proposition. Detiir en viktig forutsittning for en vitalisering och utveckling
av liinets industri liksom att foretagens behov av viilutbildad arbetskraft kKan
tillgodoses. Utbildningsinsatserna maste inriktas sa att de kan tillgodose
industrins langsiktiga arbetskraftsbehov. For att samhiillets totala kostnader
forutbildningen inte skall 0ka maste en minskning av den utbildning som iir
direkt avsedd for den offentliga sektorn ske i motsvarande man.

Sammanfattningsvis  kan siigas  att arbetslosheten okade snabbare i
Malmdéhus Lin én i riket som helhet under fjolaret. Med 20600 anmalda
arbetslosa hos arbetsformedlingen svarade liinet for 11 % av totalantalet
arbetslosa i Sverige vid utgdngen av 1983, Det exportledda uppsvinget i
industrikonjunkturen bidrog under 1983 till en sysselsattningsokning i Linet.
Arbetslosheten har trots den hojda aktiviteten i naringslivet emellertid
fortsatt att stiga eftersom arbetskraftsutbudet har dkat @ hastigare takt an
arbetskraftsefterfragan. Under december manad nyanmaldes drygt 200
platser till arbetsformediingen i Linet. Platstillstromningen har okat under
det senaste aret. i friimsta hand inom tillverkningsindustrin och samfardseln.
Under 1983 nyanmiildes sammanlagt 34000 platser. Detta ar ungefir 1 000
platser fler din 1982. Utover de dppet arbetslosa omfattades 1-4950 personer
av olika arbetsmarknadspolitiska atgirder vid arsskiftet. Nistan 3000 fler ian
ettar tidigare. Detinnebiir att totalt over 35000 personer stod utanfor den
reguljiira arbetsmarknaden i slutet av 1983, En enligt var upptattning alltfér
hog niva. | det uppkomna ligetirarbetsmarknadspolitiska atgiirder inte nog
for att losa sitwationen. Vi anser att ett niringstivsviinligt Klimat {ir den
friimsta drivkraften for att oka sysselsiittningen och dirmed pa sikt ocksa
minska arbetslosheten i linet. Investeringsnivan i lanets naringsliv maste
dirfor oka. Diirigenom kan nya jobb skapas. Den trend som har ratt under de
senaste aren maste brytas. Industriinvesteringarna métt i fasta priser har
exempelvis fallit med nistan 40%  sedan 1975, Den forsta kraftiga
oljeprishdjningen 1974 ledde till ett trendbrott vad giller tillviixten inom
industrin. Efter 1975 har bade industnisysselsittningen och industriinveste-
ringarna minskat. Samtidigt som kinet liksom landet i ovrigt har genomgatt
en kraftig strukturomvandling.

Naringslivet i Malmaohus lédn

Industristrukturen i Malmohus lin skiljer sig fran den i landet @ ovrigt
genom att Linet har stora sysselsattningsandelar inom livsmedels-. gratisk,
kemisk. gummivaru-. jord- ochstenvaru- samt varssindustri. Jamfort med de
Ovriga storstadslanen Stockholms Lin och Goteborgs och Bohus Lin har
Malmohus Lin en stor livsmedelsindustri och en verkstadsindustri av relativt

liten omfattning. Liinet har en industrisammansiittning med starkt inslag av
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hemmamarknadsinriktade aindustribranscher. Industring sysselsattmngsut-
veckling 1 Kinet under 1970-talet har varit sirskilt negativt: mom
varvsindustrin, gummi- och plastindustrin, textil- och bekliidnadsindustring
trivaruindustrin samt jord- och stenvarmndustrin, Enbart i dessa branscher
har antalet arbetstillfillen minskat med 93500, Branschernas huvudsakliga
lokalisering 1 Linet dr sadan att sysselsiittningsnedgangen varit sarskilt stor i
Malmao, Trelleborg, Landskrona och Helsingborgs kommuner. | lincts
dvriga kommuner har industrisysselsittmingen minskat 1976--1981 utom i
Statfanstorp, Vellinge. Lund, Bjuv och Eslovs kommuner. Det ir endast i
Lund och Eslov som dkningarna dir mer betydande, ca 300=400 personer. |
Lunds kommun hiinfor sig okningarna 1 huvudsak  ull pappers- och
pappersvaruindustrin samt maskinindustrin medan sysselsittningstillviixteni

Eslovs kommun friimst dgde rum inom livsmedels- och maskinindustrin.

Industrins exportinriktning

Enligt finansplanen skall exportokningen vara en viktig vag att fora
Sverige ut ur den ckonomiska krisen. Omraden med starkt exportberoende
ndustrier torde dirfor fa uppleva en krattigare expansion éin de med mer
hemmamarknadsinriktat niiringsliv. Det kan darfor vara av intresse att
redogora for vad exportgruppen for regional uty eekling kom fram ull 1 en
studie i borjan av 1970-talet om industritoretagens leveransdrommar i nagra
regioner i Sverige. Resultaten trin undersokningen visade att toretagen i
Malmaohus Lin totalt sett var mindre exportinriktade {n genomsnittet for
riket. Av foretagens forsiljning gick 24 ¢ 1 Malmaohus Ein pa export medan
motsvarande for riket var 35 % Exportandelen 1 Malmahus in var alltsa
viisentligt Ligre din 1 riket inom de traditionella  exportbranscherna
triundustri, massa-. pappers- och pappersvaruindustri, jiirn-, stal- och
metallverk samt verkstadsindustri. Branschernas andel av den totala
industrisysselsiittningen dir visentligt Ligre 1+ Malmohus lan an 1 ovnga
storstadsliin ochi landetsom helhet. I Malmohus tan har livsmedelsindustrin,
den kemiska industrin samt jord- och stenvaruindustrin stor andel av
industrisysselsattningen gamfort med riket. Betritftande dessa bety delsefulla
branscher for Malmaohus Lin visar den niimnda studien att exportandelen for
liinets industriforetag var ungetiir lika stor som i resterande del av landet.

Linsstyrelsen i Malmohus Ein har i tva studier Industrin i Malmohus lan
och Verkstadsindustrin i Malmaohus Lin undersokt industnins exportinrikt-
ning i Linet. De bada studierna visar att industrins exportinriktning 1980
jamtort med 1970inte har torindrat sig pa nagot avgorande siitt med ett enda
undantag. Det undantaget utgdr Linets instrumentindustri som okat sin
exportandel fran knappt 20 ¢ till 85 mellan 1970 och 1980 vilket innebiir
en avseviirt hogre andel an for landet som hethet som har omkring 50 ¢
ExportokmngeniLinet hanforsigi stortsetttill tva foretag - Gambro A3 och
Viggo AB. | Linsstyrelsens utredning av verkstadsindustrin s Malmohus Lan
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konstateras ocksd att exportandelen hos Linets verkstadsforetag iar hogre ini
riket=63 resp. 52 % Dettadir fallet trots att det exportinriktade storforetaget
Tetrapak nte ingatt 1+ analysen. Skulle detta foretag riiknas in okar
exortandelen frin 63 till 78 %.

Malmohus lans naringsgeografiska forutsattningar

Malmohus Lin ingar i Oresundsregionen som ér Nordens tatast befolkade
omrade med ett befolkningsunderlag pa 2.3 miljoner invanare. Lanets
geografiska Lige dr gyansamt for industriell verksamhet. Narheten ull
kontinenten och  EG-marknaden bor ocksa  ha  positiv inverkan  pa
industrietablering och industriexpansion i lanet. Likasa medfor de unika
markforhallandena med djupa jordlager att det i allméinhet ar relativt billigt
och ittt att bygga, draledningaroch anligga viigari linet. Detnmilda Klimatet
bidrar dven il att sinka bygg- och uppvirmningskostnader. Den
hogavkastande jordbruksmarken ér en forutsitining for det hogt utvecklade
jordbruket i Linet. Livamedelsindustrin och 1 viss man Gwen forpackningsin-
dustrin och delar av den kemiska industrin har kopplingar il linets
jordbruk. Dessa tre mdustrnibranscher har utvecklats tll att bli mcket
betvdelsefulla inslag 1 Linets industri. En stor del av jordbruksmarken i lanet
arsom ovan framhallitsav myckethog kvalitet. | Einet igger flertalet titorter
i omraden med jordbruksmark av hog kvalitet. Det ér darfor uppenbart att
bebyvggelseutvecklingen 1 viss utstrickning dven maste ske pad hogvardig
jordbruksmark,  Sedan mitten av 1970-talet har ianspraktagandet  av
jordbruksmark for industri och bostadsindamal, vigar. serviceutbyggnad
m. m. debatterats i olika sammanhang. Vi anser att behovet att spara god
jordbruksmark medfor sirskilda krav pa planering och lokalisering av nva
industri- och bostadsomraden. Av Linsstyrelsens redovisning av markhus-
hallningsprogrammet framgar emellertd att man kan forviinta en avseviard
minskning av markbehovet for bebyggelse under de narmaste aren jamfort
med de tva narmast foregaende decennierna. Det bor dirfor enligt var
uppfattning vara lattare att nu gora en rimlig avvagning mellan a ena sidan
kravet pa markhushallning. & andra sidan de regional- och energipohitiska
intressena samt det arbetsmarknadspolitiska malet att uppna en sa god
sysselsattning some mojligt. Nu dr tillgangen pa lampligt belagna och
utrustade industriomraden en grundforutsittning for industriell expansion i
linet. Samtidigt medtor behovet att spara god jordbruksmark sarskilda Krav
pa planering  och lokalisering av nva industnomraden. Varen 1980
genomforde Liansstvrelsen 1 samarbete med Sydvastra Skanes Kommunalfér-
bund (SSK) en sammanstillning over ledig och planerad industrimark i imets
Kommuner. Summanstallningen visar att flertalet ay lanets kommuner hade
en god beredskap for att kunna erbjuda nystartade och expanderande
industrier och andra toretag Limplig mark. Aven om speciclla regler cller
riktlinjer av central karaktir for markhushallningen i Skane inte svns vara
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lika pakallade som tidigare haller vi fast vid det markhushallningsprogram
som riksdagen har fattat beslut om. Enligt detta beslut skall kravet pa att
tillgodose jordbrukets, skogsbrukets och friluftslivets intressen viigas mot
mojligheterna att tillgodose bostadsforsorjningsbehovet och onskemélet om
goda lokala arbetsmarknader. Hirvid bor sjilvklart iiven “naturvardens och
kulturminnesvardens intressen beaktas™. | nuvarande situation bor det vara
littare &in tidigare att gora dessa avviganden.

Ny teknik

Industrins mojligheter att konkurrera framgangsrikt pa internationella
marknaden kommer under 1980-talet att ull stor del bero pd i vilken
utstrickning man anviinder ny teknik 1 administration. konstruktion,
produktion och distribution samt i foretagens produkter. Foretagens
mojligheteri liinet att folja med i och édven ligga i frontlinjen av den tekniska
utvecklingen ér goda bl. a. med hinsyn till deras mojligheter att utnyttja
Lunds universitet och tekniska hogskolan. Ett mer utvecklat FoU-arbete
skulle ge visentligt utokade mojligheter for industrin att forbattra sina
produktionsprocesser och produkter genom att foretagen dirvid far tillgang
till hogt kvalificerad expertis fran universitetet. FOr universitetens del
innebér ett utokat samarbete med industrin att vunna forskningsresultat
snabbare kan omsiittas i produktion. Dessutom kommer forskarnas och
lirarnas kunskaper om och forstaelse for industrins produktionsmiljo och
problem att 6ka. Industrins mojligheter att samarbeta med universitet och
forskningen kommer vytterligare att forbittras genom utbyggnaden av
forskningsbyn IDEON i Lund. Genom forskningsbyn IDEON skapas ett
forum dér forskningen och niiringslivet kan motas. dir foretagen kan driva
utvecklingsprojekt och dir s. k. avknoppningsforetag kan bedriva
utveckhngsverksamhet. | forsta hand har industrin varit intresserad av
kontakter med forskare fran de tekniska. naturvetenskapliga och medicinska
fakulteterna. Bland de foretag som flyttar in i byn under 1983-1984 kan
nimnas Ericsson Radio System AB och Perstorp AB. Verksamheten i
forskningsbyn IDEON paborjades i provisoriska lokaler i september 1983.
Planerna ir att byggandet av den permanenta anliggningen paborjas varen
1984 och kommer att omfatta 12500 m? vaningsyta. Uppforande och
forvaltning av anliggningen kommer att handhas av ett nyligen bildat
fastighetsbolag.

I den av lansstyrelsen utforda verkstadsindustristudien  diskuterades
inforandet av ny teknik i form av datorstodd konstruktion CAD (Computer
Aided Design) och datorstyrd tillverkning CAM  (Computer  Aided
Manufacturing). Huvuddclen av de intervjuade foretagen i rapporten anser
att inforandet av CAD/CAM-teknik i produktionen kommer att ske under
1980-talet men endast i begrinsad omfattning under de niirmaste aren. Flera
foretag anser att man dr mycket beroende av att det finns tillgdng till
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kvalificerad arbetskraft inom bl. a. mikroelektronik och datateknik for att
lattare kunna infora den nya tekniken. Foretagsledarna vid de undersokta
verkstadsforetagen i lanet bedomer att bristen pa arbetskraft for lamplig
utbildning kommer att utgora ett allvarligt hinder for att kunna utveckla
verkstadsindustrin,

Inforandet av ny teknik inom verkstadsindustrin innebar utover
CAD/CAM-system dven olika former for datorisering av administrativa
funktioner samt material/produktionsstyrning (s. k. MPS-system). 1 dag
pagar dven uppbyggnad av databaser och underleverantorsregister for
lagring av information om produkter och produktionsmetoder. Huvudmaén
for sadana dr bl a. utvecklingsfonderna och Svenska Mekanforbundet.
Databaserna avses fungera som en formedlande link mellan foretag som
soker tillverkningstjianster och foretag som kan utforadessa. En uppbyggnad
av sadana databaser kan medverka till att lanets foretag far béttre kunskap
om varandra och dirigenom bittre kunna utnyttja det egna lanets
produktionsresurser. Som ett led i att stirka industrins konkurrenskraft i
lanet dr det darfor viktigt att pa skilda satt stodja uppbyggnaden av
produktionsbaser.

Detir framst de medelstora och stora verkstadsforetagen som har en mera
regelbunden kontakt med hogskolan. Smaforetag utnyttjar séllan hogskolan
regelbundet, och i de flesta fall enbart nir det giller att ldsa specifika
konstruktions- och produktionsproblem. Det ar diarfor mycket angeliaget att
mojligheter skapas for att paskynda inforandet av ny teknik i smaforetagen.
Detta ar viktigt inte minst mot bakgrund av att tre fjardedelar av
arbetsstillena 1 lianets verkstadsindustri har fiarre dn S0 sysselsatta och
dirmed mycket begrinsade resurser for utvecklingsarbete. Det dr enligt var
uppfattning darfor mycket visentligt att det av riksdagen beslutade
verkstadstekniska utvecklingscentret i Lund snarast inrédttas. Eftersom sa
manga ar anstillda i linets smaforetag maste mojlighet skapas for att dessa
ocksa skall kunna etablera sig vid utvecklingscentret i Lund. En vig som bor
provas i det sammanhanget ar en sarskild hyresniva for smaforetagen inom
IDEON, sa att de kan betala sina lokalkostnader.

Vid institutionen for maskinkonstruktion vid tekniska hogskolan i Lund
har bildats ett produktfornyelse- och konstruktionsforskningscentrum
(PKC). Syftet med PKC ér att skapa en enhet som bedriver forskning och
utbildning samt utgor en referens- och forsoksanlaggning for nyskapande
utvecklings- och konstruktionsverksamhet.

PKC skall ocksa verka for att ny konstruktionskunskap sprids samt att
kunna ge intresserade foretag radgivning och mojlighet till att delta i
forsoksprojekt. Institutionen for maskinkonstruktion har en kompetens
inom detta omrade som ar unik for Sverige med ett omfattande samarbete
och utbyte med Europas ledande hogskolor. Vi anser att utbyggnaden av
PKC ir ett riksintresse och bor stodjas. Den av riksdagen nyligen beslutade
introduktionen av gas i Sydvéstskane skapar forutsdttningar for etableringar
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av ny industri. dels processindustri. dels industri for tillverkning  av
gasenergiutrustning. Fora att utveckla gasteknologin 1 regionen har ett
gasteknologiskt institut nyligen bildats 1 anslutning tll Lunds tekniska
hogskola. Vi anser att institutets verksamhet bor stodjas. | Linet utvecklas
f. n.tvdy system for framstiillning av brinsle i form av kolviitskeblandningar
Carbogel samt Fluid Carbon. Niir de nya kolviitskemetoderna blir fardiga att
tas i bruk kommer de att radikalt forbittra mojligheterna att hantera och
forbrinna kol samtidigt som majligheterna att tillgodose miljokraven
forbiittras. Den nya Kkoltekniken viintas medfdra betydande industriella
satsningar pa tillverkning dels av kolbriinsle, dels utrustning for hantering
och forbrinning av nya briinslen.

Lunds universitet

Lunds universitet ir Nordens storsta samlade institution for forskning och
hogre utbildning. Manga av de ca S000 forsknings- och utvecklingsprojekt
som pagar vid universitetet plus tekniska hogskolan har niringslivet som
uppdragsgivare. Universitetet har ca 4000 forskare som ticker de flesta
amnesomraden. Efterfragan pa universitetets medverkan i den sambhiilleliga
regionala utvecklingen har alltmer markerats. Fran myndigheter. organisa-
tioner. niringsliv och andra intressenter i sambhiillet stills i allt hogre grad
krav pa aktiva insatser fran universitetets sida vad giller externfinansierad
forskningssamverkan och forskningsinformation. Genom bredden i Lunds
universitets verksamhet har universitetet unika méjligheter att medverka i
det regionala samhillsbyggandet. Samtidigt stiller denna utveckling krav pa
andamalsenliga former for universitetets kontaktverksamhet.

Huvuddelen av universitets forskningsverksamhet bygger pa dircktkon-
takter bland externa intressenter och forskare/institutioner. Den allt mer
omfattande efterfragan pa universitetets tjiinster har dock markerat behovet
av en samordning av universitetets centralt organiserade kontakt- och
informationsverksamhet. En enhet for forskningssamverkan har inrittats till
vilken har knutits centrala resurser for kontaktsekreterarefunktioner samt
verksamheten med kontaktforskare som under 1982/83 inforlivats 1
universitetet.  En  regional referensgrupp for universitetets centralt
organiserade kontakt- och informationsverksamhet har inrittats. Gruppens
verksamhet har som syfte att stimulera och utveckla iindamalsenliga former
for samverkan mellan universitetet och niringslivet © den sodra
hogskoleregionen. Det ir i det sammanhanget viktigt att universitetens
kontakter med niiringslivet kan bevaras och att de specialiteter som finns
utvecklade inom olika delar av Lunds universitet far vara kvar. Vitiinker i det
sammanhanget bl. a. pa kontakten mellan de bada lasarettens olika kliniker
och den framstaende Likemedelsindustrin som finns 1 regionen.



Mot. 1983/84:2116 32

Avslutning

Vihariden hir motionen sokt visa pa nodvindigheten att satsa pa de delar
av virt land som har verkliga tillvixtmojligheter. Visst dr det viktigt med
regionalpolitik. men det dr dnnu viktigare att vi ser till att 0ka mojligheterna
att skapa riktiga arbeten. De senaste drens mdnga beslut har dess virre
tenderat i fel riktning.

Malmohus ldn dr ett av de omrdden i virt land diar mojligheterna till
ekonomisk tillvixt drstora. Den frimsta anledningen till detta ir geografisk —
vi ligger mitt i Europa!

Det kan naturligtvis synas Overdrivet att jainfora tinkbara framtidscentrai
Sverige med sddana i1 andra linder. Men det finns dndd anledning att stilla
fragan varfor den s. k. kiseldalen — Silicon Valley — har utvecklats som den
gjorti Kalifornien. Varfor ligger egentligen Silicon Valley i Kalifornien och
inte nigonstans i Sverige — t.ex. Malmohus lin?

Svaret dr troligen att man dir har ett 6ppet och tolerant klimat. dir
nytinkandet idr accepterat. Byrdkrati, regleringar och skattetryck ar
tamligen begrinsade.

Vilka politiska beslut kan da stimulera utvecklingen? Ja, vi har talat om
nagra i det siorre perspekiiver: Ligre skatter, minskad byrakrati, mindre
offentlig sektor. avregleringar, skulle sannolikt vara positiva for vart land.

I det mindre perspektivet — for utvecklingen i Malmohus lin - r det en
nodvindighet med:

o Forbittrade kommunikationer till lands. till sjoss och i luften. For
Oresundstrafiken dr det viisentliga inte om denna gir 6ver en bro. genom
en tunnel eller pa firjor. Det viktiga dr goda kommunikationer. P& kort
och medellang sikt nar vi troligen bist detta mal genom att ge firjetrafiken
mojligheter att utvecklas.

O Vi maste ge den nystartade forskningsbyran IDEON i Lund
expansionsmojligheter.

O Vi kan stimulera ny industri som vixer fram, kanske pd grund av
uppfinningsrikedomen efter strukturkriserna.

o Vi maste se till att jordbruket inte drabbas av nya avgifter och palagor.
Den hir typen av satsningar kommer pd sikt att visa sig vara bista sittet att

minska en alltfor hog arbetsloshet.

Den utveckling som visat sig vara mojlig i manga andra delar av virlden
kan bli mojlig ocksa i Sverige. Dastartar den lampligen i M - lin — Malmohus
lin — Mojligheternas lin.
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Hemstallan*

Med stod av det anforda hemstiills
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anforts angdende en forbittring av Kkollektivtrafiken
bl.a. vad avser vissa jarnvagslinjer samt om inforande av biltag.
. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i

9

motionen anforts angdende bibehillen flygtrafik pa linjen Sturup
Kastrup och om oppnande av flyglinjer fran Sturup till vissa storre
europeiska stider,

3. att niksdagen hos regeringen begiir forslag till iindrade regler for
avgifter 1 chartertrafik och for veckoslutscharter till Sverige.

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anforts angaende behovet av underhall av befintligt
vagnat,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anforts angdende behovet av forbiittringar i firjetrafiken
i Oresund,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som
motionen anforts angaende fyravgift for den tviirgiaende trafiken
pa Oresund.

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som 1
motionen anforts angidende behovet av en snar losning av fragan
om tagfirjeforbindelserna mellan Skiane och kontinenten med
sikte pa tagfirjeforbindelser mellan Helsingborg och Kopenhamn
samt mellan Trelleborg och Travemiinde.

Stockholm den 23 januari 1984

PER STENMARCK (m)
RUNE RYDEN (m) BO ARVIDSON (m)
OLLE AULIN (m)

* Se aven motionerna 2017-2121.



