Motion till riksdagen

1989/90:T208
av Viola Claesson och Bertil Mabrink (bada vpk)
Dellenbanan

Med Dellenbanan som exempel

Dellenbanan dr en mindre glesbygdsjarnvag belagen i norra Halsingland.
Banan stingdes av SJ for all tAgtrafik vid arsskiftet 1986/87 eftersom den var
i for daligt skick.

Sommaren 1988 6ppnade Dellenbanans vinner, en ideell férening, banan
igen efter att ha rustat upp den for egna och ldnade pengar. Syftet var dels
att fira banans 100-arsjubileum, dels att halla banan vid liv i vintan pé en
mer langsiktig 16sning. Men med de statliga regler som giller har banor av
Dellenbanans karaktiar sm& mojligheter att 6verleva.

Driftbidraget

Fore 1988 utgick ett driftbidrag till de trafikhuvudman (THM) som tog Gver
ansvaret pa eller lings de bandelar dér SJ planerade att sluta med sin regul-
jara persontrafik. Bidraget utgick i 5 &r, men inte till tg, utan endast busstra-
fik. Sedan 1988 galler att THM som tar Over ansvaret pa eller lings en lans-
jarnvag far ett driftbidrag som skall utgé i "minst 10 ar”. Driftbidraget kan
numera alltsd anvandas for bade tag- och busstrafik.

Bidragssystemet omfattar inte de banor som miste sin reguljara trafik fore
1988. Dellenbanan ir ett exempel pa en sddan bana. Det betyder att ett antal
bandelar, i vissa fall t.o.m. elektrifierade, stdlls utanfér mojligheter till ater-
anvandning.

- Vi anser darfor att konstruktionen av driftbidraget méste justeras med
héanvisning till samhillsnyttan. Driftbidrag bor kunna anviandas ocksé i
de fall THM vill ateruppta jarnvigstrafiken pa banor dir bidrag tidigare
endast kunde utga for ersattande busstrafik.

LTA-anslaget (B 4)

Anslaget for byggande av ldnstrafikanlaggningar, (LTA), anvinds bade till
vagverkets kostnader for lansvagar och till banverkets kostnader for investe-
ringar i lansjarnvagar. Fran anslaget betalas dven bidrag till kollektivtrafikét-
garder som frimjar miljo, energieffektivitet och samordning. Erfarenhe-
terna visar att det finns risk for att ansvariga instanser rutinmassigt priorite-
rar vagarna. Jarnvagsunderhdllet ar ofta eftersatt och atgarder for slipers-
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byte, ballastkomplettering och liknande dr dyra. Om en stor del av LTA-

medlen maste anvindas till reinvesteringar i jarnvégsnitet blir det mindre

summor oOver till nyinvesteringar. Aven nar det giller LTA-anslaget behovs
det en Oversyn.

- Vi anser att det vore en fordel med skilda anslag for LTA-investeringar i
linsvidgar och ldnsjarnvagar. P4 de senare gar det endast kollektivtrafik
medan ldnsvigarna till stor del anvinds for privatbilism. LTA-anslaget
bor ocksé renodlas pé sa sitt att kostnader for underhdllsatgarder palins-
végar och ldansjarnvigar inte belastade anslaget utan vigverkets respek-
tive banverkets anslag. Genom den konstruktion som vi foreslar skulle
LTA-medlen i praktiken béttre kunna bidra till en utvecklad trafikfor-
sOrjning 1 linen.

En konsekvens av den fordndrade LTA-modell som vi skisserat ar att en
upprustning med LTA-pengarinte farstallas som villkor for att statenskallta
ansvaret for banunderhdllet vid &terupptagen jarnvagstrafik med minst fem
dubbelturer/dag.

Dellenbanan som fors¢éksjarnviag

I var motion 1988/89:T543 argumenterade vi for en forsoksjarnvag. Vi upp-
repar darfor inte alla argument har utan ber att f4 hdnvisa till nimnda mo-
tion. Pa en forsoksjarnvag skulle mojligheter att prova ny teknik finnas. Nya
idéer skulle kunna provas i1 ett sammanhang. En projektgrupp med tillrack-
ligt h6g kompetens skulle kunna leda arbetet. Dellenbanan, som ér elektri-
fierad och alltsa ger mojlighet till verkligt miljovénliga satsningar, skulle med
fordel kunna ingd i ett sddant projekt.

Dellenbanan dr normalsparig och elektrifierad. Den gér genom glesbygd,
med ett befolkningsunderlag som ligger i gransskiktet for barkraftig person-
trafik. En stark opinion for banans bevarande och utveckling finns organise-
rad i Dellenbanans Vinner. Ett kooperativ har bildats for att ha beredskap
for att kunna ta hand om trafiken 1 framtiden.

Regionala snabbtag kommer att sittas in pd linjen till Ljusdal redan under
hosten 1990. Nar snabbtag sitts in pé linjen Stockholm — Sundsvall. kommer
underlaget pa anslutande linjer 6ka ytterligare.

Men om Dellenbanan skall ha en framtid och om banan skall kunna fun-
gera som en lank i kedjan i ett storre tigtrafiksystem kan dess nuvarande
understod)jare inte vdnta péd att bidrags- och anslagssystemet konstrueras
om. Vianser darfor att statligt ekonomiskt stod samt forberedelser for enbra
samordning mellan snabbtdg och anslutande lokal-/regionaltdg bor komma
ifrdga snarast.

— Som ett viktigt led i arbetet for lokal och regional trafikforsér)ning fore-
slar vi att riksdagen uttalar sig for ett projekt med forsoksjarnvagar. Vi
foreslar dessutom att foreningen Dellenbanans Vianner far ett statligt an-
slag pad 175 000 kr. for att ticka kostnader for banupprustningar.

Hemstillan

Med hénvisning till det anforda hemstélls
1. att riksdagen hos regeringen begir forslag om forandrade regler
1 enlighet med vad som anforts i motionen betrdffande

Mot. 1989/9()
T208

13



a) driftbidraget till trafikhuvudmanncn,

b) lanstrafikanslaget,

2. att riksdagen beslutar om ett projekt for forsoksjarnvagar,

3. att riksdagen beslutar om ett statligt anslag pa 175 000 kr. till fo-
reningen Dellenbanans Vanner.

Stockholm den 21 januari 1990

Viola Claesson (vpk) Bertil Mabrink (vpk)
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