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2 Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
genomfora en omprovning av projekt infér den kommande nationella planen for
infrastruktur 2022-2033 med utgéngspunkten att klimatmalet for transportsektorn
ska nés och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor tillse
att de samhéllsekonomiska bedomningarna vid transportinfrastrukturplaneringen i
mindre grad ska anvindas for att vikta klimatnyttan i monetdra termer och mer sdka
de mest kostnadseffektiva alternativen for att utveckla tillgangligheten inom ramen
for transportsektorns klimatmal till 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2023 bor aterkomma till riksdagen med en tidsbestimd handlingsplan med atgarder
for att na fossilfria transporter senast 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att det nationella mélet
for en fossilfri fordonsflotta senast 2030 ska genomforas och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag om att infora ett forbud mot forsiljning av nya bilar som
drivs av fossila brianslen efter 2025 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor anta
ett kompletterande etappmal for héllbar stadsutveckling innebédrande att framtida
trafikokningar ska ske genom andra trafikslag dn biltrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2023 bor aterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger kommuner och
regioner mdjlighet att sjélva besluta om inforande av tringselavgifter och deras
utformning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2023 bor aterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger kommuner och
regioner mdjlighet att sjélva besluta om hur intékterna fran tringselavgifter ska
anvéndas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2023 bor aterkomma med forslag pa lagstiftning som mojliggor for kommunerna att
infora krav pa grona res- och transportplaner vid nyetableringar och storre
ombyggnationer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa handlingsplan for hur mal om férdubblad
marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor tillse
att en 6versyn genomfors dver mojliga atgiarder som sdnker taxorna i
kollektivtrafiken och starker kollektivtrafikens konkurrenskraft gédllande
resekostnaden for motsvarande resor med personbil och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
hur elbussar och eldrivna kollektivtrafikfartyg kan undantas fran energiskatt och
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verka for att elektrifierade bussar och ddrmed all utslappsfri kollektivtrafik gynnas
oavsett transportslag i EU-regelverket och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa avskaffad forménsbeskattning for
kollektivtrafikkort och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag pé ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor utreda
inforandet av klimatbiljett som en del av det nationella biljettsystemet for
kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
initiativ till battre lagstiftning avseende sérskilda persontransporter och en ny
fardtjénstlag som tydligare tar avstamp i de funktionshinderspolitiska malen och
aterinfor réattighetsperspektivet i bedomningen av vem som ska ha rétt till tillstand
och hur féardtjénsten ska vara ordnad for béttre hallbarhet, samordning,
tillgdnglighet, prissdttning och kvalitet, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen senast
2023 bor aterkomma till riksdagen med forslag pd nddvindiga regeléndringar for
okad tillimpning av konvertering av fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag pa avstindsbaserad végslitageskatt pa tung
lastbilstrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa atgérder for att starka tillgdngen pé
fornybara drivmedel pa landsbygder och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa kompensatoriska atgarder for att ekonomiskt aterfora
medel till landsbygders omstéillning med anledning av hdjda drivmedelsskatter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett justerat forslag pa ett fardneutralt och avstindsbaserat
reseavdrag som dven gynnar resande med kollektivtrafik och cykel och samtidigt
inte missgynnar dem som bor pa landsbygden och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag pé effektiva atgarder mot olagligt cabotage
och missbruk av EU-regelverket for kombinerade transporter och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett dgardirektiv om samhéllsuppdrag som stirker SJ AB:s
samhéllsnytta senast till bolagsstimman 2023 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett fordndrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstimman
2023 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for fordndring av EU:s reglering av banavgifter 1 syfte att minska dess negativa
effekt for jarnvigstrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.



26. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med en tidssatt fardplan med forslag pa dtgérder och utredningar for att
drift och underhall inklusive reinvesteringar ska genomforas pa det statliga
jarnvégsnitet 1 statlig regi genom Trafikverket och tillkdnnager detta for regeringen.

27. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som sékerstéller att det regionala jdrnvagsnitet utvecklas
och att ett moratorium for nedldggning av regionala banor ska inféras och
tillkdnnager detta for regeringen.

28. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
prioritera jirnvagsinvesteringar i1 infrastrukturplaneringen, sédrskilt i samband med
industriinvesteringar som dr en del av klimatomstéllningen och tillkdnnager detta
for regeringen.

29. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med en plan for statlig finansiering av ERMTS-utrustning och
tillkdnnager detta for regeringen.

3 Inledning

Det behovs ett systemskifte inom transportsektorn. En ny politisk inriktning for infra-
strukturpolitiken dér klimatmalen blir styrande i stéllet for prognoser om standigt
Okande bilresande. For en sddan omstéllning kravs 6kade anslag till hallbara transport-
slag och inforande av nya styrmedel. Det vill sdga vi behdver en politik for minskad
massbilism, flygresor och féarre langtradartransporter pd vara végar. Vi behover en
politik som tar ansvar for att géra kollektivtrafiken till ett reellt alternativ for manniskor
bade pa landsbygd och i stan. Det behovs en politik som flyttar godstransporter fran
végarna till jairnvagarna och till sjoss. Vénsterpartiet har den politiken och i den hér
motionen presenterar vi ett flertal forslag som gor det mojligt: Med var politik uppnar vi
ett transporteffektivt och hallbart samhille. Transportsektorn stér i dag for ungefar en
tredjedel av Sveriges totala utslédpp av viaxthusgaser, och 6ver 90 procent av dessa
kommer frén vigtrafiken. Trafikprognoser pekar pé fortsatt stora 6kningar av gods- och
persontransporter efter pandemin. For att lyckas med systemskiftet inom transport-
sektorn kréivs sdrskilt stort fokus pa vigtransporterna. Vinsterpartiets utgangspunkt for
transportinfrastrukturen ar visionen om ett jamlikt samhélle inom klimatmalens ramar
med tillgdngliga, vilfungerande och hallbara transporter. Det innebér att fler médnniskor
far mojlighet att fardas med héllbara transporter och att fler foretag kan frakta sina varor
med en godstrafik som minimerar utsldppen och har snabba, leveranssékra transporter.
Under 2023 har Vinsterpartiet presenterat historiskt stora satsningar pa omradet
transport och kollektivtrafik. Om V:s budget beslutades av riksdagen skulle det innebéra
bl.a. 170 miljarder kronor till upprustning av befintlig infrastruktur: Malmbanan blir
dubbelspérig, Nya Ostkustbanan kan fardigstéllas och flera av de nu existerande regional-
banorna rdddas fran nedldggning. Det innebédr en jarnvigssatsning som pa riktigt binder
samman alla delar av vért land och som underléttar pendling pa en rad platser i landet.
Viégunderhallet stirks och laddinfrastruktur for elbilar kan byggas ut i hela landet. Vi
foreslar utover det att investeringar pa 290 miljarder kronor gors i hoghastighetsbanor.
Vinsterpartiet vill att kollektivtrafiken ska betraktas som en del av det moderna
samhéllets mest sjdlvklara infrastruktur. Mgjligheten att rora sig mellan olika platser —



till och fran arbetet, fritidsaktiviteter, vanner och familj — &r en grundforutsittning for
levande stidder och orter. Sverige har pa manga platser en vil utbyggd kollektivtrafik
med god kvalitet, men tillgénglighet, turtithet och pris varierar kraftigt 6ver landet. Det
ar naturligt att turtitheten dr som hogst dir det bor flest ménniskor, men kollektivtrafi-
ken behover byggas ut generellt. Den klimatnytta som uppnas av att fler stiller bilen
och 1 stéllet aker kollektivt 4r mycket stor. Ett stort hinder for manga, forutom turtit-
heten, ar priset pa kollektivtrafik. P4 sikt &r det rimligt att kollektivtrafiken gors helt
avgiftsfri for alla, oavsett inkomst, for att vi ska kunna gora oss betydligt mindre bil-
beroende. Men, redan 1 nértid bor samhllet se till att over hela landet justera ned priset
sa att det blir avsevirt billigare att dka kollektivt. Vinsterpartiet vill darfor 1 ett forsta
steg halvera biljettpriserna och samtidigt sékerstélla utbyggnaden av kollektivtrafiken.
Genom etablerandet av ett nytt investeringsstod for kollektivtrafiken avsitter Vanster-
partiet 5 miljarder kronor arligen for att bidra till en utbyggnad, vilket &ven omfattar
elektrifierade busslinjer med dithdrande elbussflotta, samtidigt som biljettpriserna hélls
nere. Kollektivtrafiken dr fundamental {or att lyckas med klimatomstéllningen.

4 Klimatmalen ska vara malstyrande for var
infrastrukturplanering

Vinsterpartiet har 1 likhet med Naturvirdsverket och miljoorganisationerna i manga ar
uppmaérksammat det orimliga med att var infrastrukturplanering utgér fran prognoser
om Okad vigtrafik i stéllet for att vara styrd av riksdagens antagna klimatmal. Nar fokus
ligger pa okad végtrafik, blir foljden att det planeras for nya klimatférodande miljard-
projekt som Forbifart Stockholm och Tvirforbindelse Sodertdrn eller en ny flygplats i
Sidlen. Vi vilkomnade att den S-ledda regeringen till slut uppméarksammade denna
problematik i klimathandlingsplanen. Myndigheterna pa omradet har nu i sin styrning
och planering fatt i uppdrag att verka for att etappmalet for inrikes transporter till 2030
ska nds. Regeringen fortydligade att det transportpolitiska funktionsmaélet (for att stidrka
tillgangligheten) i huvudsak behdver utvecklas inom ramen for hdnsynsmaélet (for
trafiksdkerhet och miljokvalitetsmal) for att klimatmaélet ska nds. Etappmalet for inrikes
transporter till 2030 inom miljomalssystemet ska dven utgdra ett nytt etappmal for det
transportpolitiska hdnsynsmalet. Detta &dr enligt Vansterpartiets uppfattning bra for att
berérda myndigheter ocksa ska verka for att vara klimatmal uppfylls, men sékerstéller
inte att nuvarande infrastrukturplanering 2018-2029 utformas med klimatmélen som
ram och for ett transporteffektivt samhaélle. Transportinfrastruktur som &r beslutad men
inte fardigbyggd bor ingéd 1 omprévningen, och planeringen bor sa 1dngt som mojligt
modifieras for att sektorsmalet till 2030 ska nas.

Regeringen bor genomfora en omprdvning av projekt infér den kommande natio-
nella planen for infrastruktur 2023-2033 med utgangspunkten att klimatmalet for
transportsektorn ska nds. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

For att uppnd en transportplanering som &r i1 enlighet med transportsektorns klimat-
mal 2030 och didrmed for ett mer transporteffektivt samhalle krdvs en mer malstyrd och
mindre prognosstyrd planering. For att sdkra klimatnyttan maste de samhéllsekonomiska
bedomningarna i mindre grad anvindas for att vikta klimatnyttan i monetéra termer och
mer soka de mest kostnadseffektiva alternativen for att stdrka tillgdngligheten inom



klimatmalets ram, vilket konstateras i Naturvardsverkets pm Styrmedel for ett transport-
effektivt samhélle (2018).

Regeringen bor tillse att de samhéllsekonomiska bedomningarna vid transportinfra-
strukturplaneringen i mindre grad ska anvéndas for att vikta klimatnyttan i monetéra
termer och mer s6ka de mest kostnadseffektiva alternativen for att utveckla tillgéng-
ligheten inom ramen for transportsektorns klimatmal till 2030. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.1 Tidsbestaimd handlingsplan for att na fossilfria transporter
senast 2030

Sverige har mél om nettonollutslipp till 2045, vilket innebér att utsldppen fran transport-
sektorn kommer att behdva vara noll senast detta ar. Mélet om 70 procents minskade
utslépp till 2030 inom transportsektorn &r ett etappmal. Den dédvarande S-MP-regeringen
presenterade 1 april 2018 vad de kallade for ”en handlingsplan for fossilfria transporter
och elektrifiering” som en del av skrivelsen En klimatstrategi for Sverige. Klimatpolitiska
radet konstaterar att handlingsplanen till storsta delen dr en samlad beskrivning av redan
fattade beslut och tillsatta utredningar och att den inte ger nigra detaljer om vilka atgérder
som behover vidtas for att skirpa styrningen pa transportomradet.

Klimatpolitiska radet har reckommenderat regeringen att formulera ett entydigt mal
om fossilfria transporter senast 2045 tillsammans med en tidsplan med tydliga beslut f6r
att na dit. Den davarande S-ledda regeringen valde att inte f6lja Klimatpolitiska radets
rekommendation och tillsatte i stillet en utredning for att bl.a. foresla nér fossila driv-
medel ska vara utfasade. Vinsterpartiet delar Klimatpolitiska radets bedomning och
anser att det dr nodvindigt med en tidsbestdmd handlingsplan med atgérder for att i tid
uppna 2030-mélet inom sektorn samt fossilfria transporter. Vénsterpartiet anser att
Sverige bor na nollutslapp senast 2035 i1 samtliga sektorer i samhéllet och anser i enlig-
het med en sadan inriktning att transportsektorn bor vara fossilfri senast 2030.

Regeringen bor senast 2023 aterkomma till riksdagen med en tidsbestdmd handlings-
plan med atgérder for att né fossilfria transporter senast 2030. Detta bor riksdagen stilla
sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.2 Det nationella malet for en fossilfri fordonsflotta senast 2030
ska genomforas

Klimatpolitiska radet rekommenderar att ett stoppdatum infors for forséljning av fossila
drivmedel. Man anser att det dr vésentligt att fardriktningen, slutmalet och tidsramen for
omstdllningen till fossilfria transporter framgéar tydligt for savél privata investerare som
statliga myndigheter och andra som har i uppdrag att genomfora politiken. Detsamma
géller for enskilda konsumenter. Tydlig information om vilka drivmedel som kommer
att vara tillgéngliga i framtiden &r viktig for att kunna fatta beslut om att kdpa en ny bil
under de ndrmaste aren. Det dr ocksa viktigt i1 ett lingre perspektiv, for tillgdngen och
priserna pa anviandbara begagnade fordon. Darfor anser Klimatpoliska radet att ett
formellt slutdatum bdr slés fast for forséljningen av fossila drivmedel och att det bor
omfatta sévil vigtransporter som arbetsmaskiner. Klimatkrisen kraver tydlig inriktning
och malséttning nu. Vi menar att det dr av yttersta vikt att det nationella malet for en
fossilfri fordonsflotta genomfors senast 2030.



Det nationella mélet for en fossilfri fordonsflotta ska genomforas senast 2030. Detta
bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.3 Infor forbud mot nybilsforsiljning av fossildrivna bilar efter
2025

For att Sverige ska kunna genomfora en omstéllning till fossilfria vagtransporter behdvs
ytterligare atgdrder i nértid. I en rad europeiska ldnder diskuteras och forbereds forbud
mot nyforsdljning av bilar som ar drivna med bensin eller diesel. Vinsterpartiet anser att
det ar hog tid dven for Sverige att ansluta sig till en sddan malsdttning. Det skulle dven
ge goda forutsittningar att utveckla en modern fordonsindustri i vart land med en sadan
tydlig malsittning. Aven Klimatpolitiska ridet anser att ett stoppdatum for forsiljning
av fossila drivmedel kan kompletteras med att i nértid infora ett formellt krav om att nya
bilar som siljs ska kunna drivas pa ett fossilfritt drivmedel (inklusive el) eller pa ett
bransle med hog inblandning av biodrivmedel. Den socialdemokratiska regeringen valde
dven 1 denna fraga i klimathandlingsplanen att utreda och ta sikte pa ett forbud forst
2030. Vinsterpartiet anser att ett saidant forbud ligger for sent for att Sverige ska kunna
reducera utsldppen med 70 procent inom transportsektorn till 2030. Sverige ska infora
ett forbud mot forsédljning av nya bilar som drivs med fossila branslen efter 2025. Som
en konsekvens av forsédljningsforbudet far inte heller fossilt drivna bilar importeras till
Sverige efter 2025.

Regeringen bor dterkomma med ett forslag om att infora ett forbud mot forséljning
av nya bilar som drivs av fossila brianslen efter 2025. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

5 Transporteffektiv samhélls- och
infrastrukturplanering

5.1 Infor satsning pd moderna och héllbara stader

Vinsterpartiet menar att en kris ocksd ger mojligheter. Med coronapandemin, som slagit
hart mot virldens stdder, har stora beteendeférandringar varit nddvandiga. Stockholms
stad klarade miljokvalitetsnormerna for frisk luft 2020 tack vare trafikminskningen.
Ledarna for manga storre stader har lovat sina medborgare att aterstarten efter corona
inte ska bli en dtergéng till trafikinfernon och luftféroreningar. I stader som Milano,
Rom, London, Paris och Barcelona har miltals med bilvdg gjorts om till gdng- och
cykelvagar. Sverige har stor potential att f6lja denna globala trend och bygga transport-
effektiva stdder som minskar utsldppen och stiarker jamlikheten. Genom konsekventa
satsningar som minskar utrymmet for bilismen, och ddrmed de med hégst inkomster,
kan vi ge forutsittningar for en mer jamlik tillgang till det offentliga rummet och allas
rétt till tillgédngligt héllbart resande. Detta kommer att gynna alla invénare i samhéllet,
men i synnerhet arbetarklass och laginkomsttagare, grupper som i dag drabbas virst av
utslépp och buller. Det ger oss mojlighet att bygga moderna stdder som minskar bil-
beroendet och ger barn och vuxna, oberoende av inkomst, goda mojligheter att ta sig till
arbete och aktiviteter i en miljo utan luftféroreningsproblem och med lag klimatpéverkan.
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Genom att skapa ekologiskt och socialt héllbara, jdmlika och transporteffektiva
16sningar 1 véra stdder kan vi minska utsldppen av védxthusgaser och bidra till béttre
folkhélsa och 6verlag battre liv for miljontals ménniskor. Vi vill genom satsningen
Moderna och héllbara stdder ge 6kat utrymme efter coronapandemin for manniskor att
g4, cykla och dela tillgang pa bil i stillet for att 4ga egen samt resa kollektivt. Vi vill se:

e Utbyggnad av gédng- och cykelbanor. Detta kan goras antingen som tillfélliga s.k.
pop-up eller permanenta.

e Omdaning av parkeringsplatser till gronomraden enligt principen om nature based
solutions alternativt omrdden for géng, cykel och kollektivtrafik eller energieffektiva
bostéder.

e Stdd till cykelpooler, bilpooler/bildelning genom gratis parkering, informations-
insatser, erbjudande till anstéllda.

e Stod till bilfria stider/omraden. Stod ska kunna ges till ombyggnad, skyltning och
informationsinsatser.

e Pendlarparkeringar med laddstolpar utanfor de storre stiderna.

e Smarta och hallbara urbana godstransportlosningar. Uppréttande av smarta
logistikcenter, it-I6sningar for koordinering av transporter.

e Stdd till intelligenta trafikljus for att motverka kobildning/folksamlingar vid
overgangsstillen. Stod till inkop av it-system och nya trafikljus.

e Ombyggnad av kontor till bostdder eller andra lokaler for allmint nyttjande. Nér
distansarbetet 6kar minskar i forekommande fall behovet av kontor. Manga kontor
ligger 1 centrala lagen och har hog attraktivitet som bostider, alt. allménna lokaler
som forskolor, skolor, dldreboenden och annan offentlig service. Stod ges till
ombyggnation av kontor till bostidder och allménna lokaler.

Vi utvecklar véra forslag pa omrédet i motionen Utgiftsomrade 18 Klimatsmart
stadsplanering.

5.2 Anta ett nytt kompletterande etappmal for framtida
trafikokningar 1 stiderna

Den dévarande socialdemokratiska regeringen beslutade 2018 om ett nytt etappmal i
vara nationella miljokvalitetsmal for hallbart resande i stdder. Méalet ar att andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25
procent 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt férdubbla andelen for
ging-, cykel- och kollektivtrafik. Vénsterpartiet vilkomnar ett sddant etappmal dé det
stirker arbetet for ett transporteffektivt samhélle. Men etappmaélet behover kompletteras
dé dess malsattning inte med nodvéndighet leder till att transporternas energianvéand-
ning och klimatpaverkan minskar. Befolkningsokningen medfor 6kad efterfragan pa
persontransporter och Naturvardsverket bedomer i Styrmedel for ett transporteftektivt
samhdlle (2018) att en rimlig malséttning bor vara att dessa transporter bor ske genom
kollektiv-, gdng- och cykeltrafik, och inte genom 6kning av biltrafik. Vénsterpartiet
delar denna bedomning, och en sadan inriktning foreslogs redan 1 betdnkandet Fossil-
frihet pa vig (SOU 2013:84). Norge har redan ett liknande mal med inneboérden att
biltrafiken inte ska oka 1 norska stdder. Vancouverregionen och Képenhamn ar andra
platser som arbetar med liknande inriktning.



Regeringen bor anta ett kompletterande etappmal for hallbar stadsutveckling
innebdrande att framtida trafikokningar ska ske genom andra trafikslag @n biltrafik.
Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

5.3 Minska bilberoendet 1 tatorter

Klimatpolitiska rddet uppmarksammade 2020 behovet av en transportplanering som ur
ett bredare perspektiv integrerar administrativa, ekonomiska och informativa styrmedel.
En integrerad transportplanering skulle bl.a. skapa battre forutsattningar att begrénsa
tillvixten 1 transportefterfrigan och bryta bilberoendet i titorterna. I den ddvarande
socialdemokratiska regeringens klimatpolitiska handlingsplan foreslogs inga nya
atgarder for denna inriktning. Detta trots att ungefdr 80 procent av bilresorna i vara
stdder och titorter dr kortare dn 4-5 kilometer. Den genomsnittliga bilen anvinds 1 dag
ocksa ineffektivt med lag beldggningsgrad och star parkerad 90 procent av tiden.

5.4 Ge kommuner och regioner ritt att besluta om trangselavgifter

Den intensiva privatbilismen i vara storre stider &r ett betydligt storre hot mot miljon dn
biltrafik i véra landsbygder. Storre stdders miljo- och klimatpaverkan fran transporter
kan t.ex. atgirdas med hjélp av tringselavgifter och stora satsningar pé en forbattrad
kollektiv- och cykeltrafik.

Vinsterpartiet vilkomnade inforandet av tringselskatt i Goteborg 2013 och ser
behov av ytterligare atgirder for att stirka tringselavgifter som styrmedel. En kommun
kan 1 dag inte sjdlv bestimma om att infOra tringselavgift. Vi anser att kommuner och
regioner sjélva bor 4 avgdra om de vill infora tringselavgift samt hur intdkterna ska
anvindas. De av riksdagen och staten redan fattade besluten och ingdngna avtalen
géllande redan inforda tringselskatter 1 Stockholm och Goéteborg ska inte beroras av ny
lagstiftning.

Regeringen bor senast 2023 dterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger
kommuner och regioner mojlighet att sjdlva besluta om inférande av tringselavgifter
och deras utformning. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

5.5 Infor grona res- och transportplaner

Grona res- och transportplaner innebdr att t.ex. arbetsgivare, byggherrar och fastighets-
dgare tar ett helhetsgrepp om att resandet och godsleveranserna till och frén den egna
verksamheten ska bli mer hallbara. Det har bade i Sverige och internationellt visat sig
vara ett sitt att minska bil- och lastbilstrafiken till och frdn en verksamhet. Utvirderingar
av inforda grona resplaner visar pa goda effekter i form av exempelvis minskat bilresande
och friskare personal. Det kan sdlunda fungera som ett effektivt styrmedel for att binda
samman trafikplanering med stadsplanering for héllbara resor och godsleveranser med
lag klimatpéverkan.

I dag finns dock inga mojligheter for kommuner att stélla krav pa att transportplaner
uppréttas vid nyetableringar. Redan i utredningen Bilen, biffen och bostaden (SOU
2005:51) foreslés att kommuner ska f4 denna mojlighet och det nimns ett antal exempel
som skulle kunna ingd i en transportplan, bl.a. tillgdnglighet till kollektivtrafik, sikra
cykelparkeringar och resepolicy.
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I Strategisk plan f6r omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet (2017), som ett
stort antal myndigheter tagit fram pd regeringens uppdrag, foreslds att mdojligheten till
en lagstadgad ratt for kommuner att infora krav pa grona res- och transportplaner utreds.
Den S-ledda regeringen aviserade i budgetpropositionen for 2017 en dversyn om lag-
stadgad rétt for kommuner att infora krav pé transportplaner i samband med
nyetableringar. Betdnkandet Bebyggelse- och transportplanering for hallbar
stadsutveckling av utredningen Samordning f6r bostadsbyggande presenterades 2019.
Den konstaterar att fordelarna dverviger for att infora krav pa transportplaner. Aven
Klimatpolitiska radet foreslér i sin rapport 2019 att kommunerna ges ritt att stilla krav
pé s.k. grona transportplaner fran exploatorer, verksamhetsutovare och fastighetsdgare
vid nyetablering eller védsentligt &ndrad verksamhet. Klimatpolitiska radet menar att
detta kan ske genom ett samlat paket av stimulanser och atgarder for att uppmuntra
anstéllda och kunder att resa mer hallbart. Trots detta foreslog den tidigare S-regeringen
1 klimathandlingsplanen inga konkreta atgérder for att infora grona transportplaner och
dérmed stirka kommunernas mandat och redskap for att frimja fossilfria transporter.

Vinsterpartiet har under ménga ar foreslagit att kommunerna ska ges mdjlighet att
stdlla krav pa transportplaner for att fa mer héllbara resor och transporter. Vi ser
betydande vinster 1 form av lokala utsldppsminskningar med att inféra grona transport-
planer. Da det dnnu inte kommit med nagot konkret forslag p4 omradet, trots att ett
flertal rapporter och utredningar lyft forslaget, ser vi behov av att riksdagen gor ett
tillkdnnagivande i fragan sé att det inte riskerar att skjutas upp ytterligare.

Regeringen bor senast 2023 dterkomma med forslag pé lagstiftning som ma;jliggor
for kommunerna att infora krav pa grona res- och transportplaner vid nyetableringar och
storre ombyggnationer. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

6 Nystart for kollektivtrafiken: halverade biljettpriser

Att resa kollektivt dr ur klimatsynpunkt, vid sidan av gang och cykel, det bista séttet att
ta sig till och fran arbetsplatsen, skolan och fritidsaktiviteter. I Sverige har vi arbetat
hart pé att 6ka kollektivtrafikens andel av de totala resorna. Riksdagen har bl.a. stéllt sig
bakom malet att fordubbla andelen kollektivtrafikresor till 2020. En vélfungerande
kollektivtrafik dr ocksa en réttvisefrdga; alla har inte egen bil eller mojlighet att gé eller
cykla till jobbet. Vénsterpartiet anser att staten méste ta ett 0kat ekonomiskt ansvar for
att 0ka andelen kollektivtrafikresendrer. Detta for att minska klimatpaverkan fran vara
transporter och for att starka tillgdngligheten for dem som har ldga inkomster. Darfor
vill vi i ett forsta steg halvera biljettpriserna och samtidigt sikerstilla utbyggnaden av
kollektivtrafiken. For att gora det mdjligt har Vénsterpartiet under 2022 presenterat
historiskt stora satsningar for en forbéttrad kollektivtrafik. Genom etablerandet av ett
nytt investeringsstod for kollektivtrafiken avsitter Vinsterpartiet 5 miljarder kronor
arligen for att bidra till en utbyggnad, samtidigt som biljettpriserna hélls nere. Kollektiv-
trafiken &r fundamental for att lyckas med klimatomstéllningen.

Vi utvecklar var syn pa kollektivtrafiken mer ingdende i var motion Okad och
forbéttrad kollektivtrafik (2021/22:3198), i var f6ljdmotion 2022/23:3 med anledning av
skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen 2022-2033, samt
vara relaterade budgetsatsningar i motionen Utgiftsomrade 22 Kommunikationer.
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7 Okad och forbittrad kollektivtrafik

En méngd utredningar och rapporter har presenterat mojliga atgarder for att minska
klimatpaverkan fran vara transporter och 6ka andelen persontransporter med kollektiv-
trafik. Dit hor t.ex. betdnkandet Fossilfrihet pa vig (SOU 2013:84), regeringsuppdraget
Strategisk plan for omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet (2017) och
Trafikverkets inriktningsunderlag infor antagandet av den nationella planen 2022-2033.
Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik tog 2016 genom uppdrag fram en
rapport som redogdr for mojligheterna till fordubblad marknadsandel for kollektivtrafik
till 2030. Rapporten konstaterar att det kommer att krivas betydande insatser for att nd
en marknadsandel pa 36 procent, som &r branschens mélséttning for det motoriserade
resandet. Kollektivtrafikens marknadsandel var 31 procent 2019, men under corona-
pandemin har dessvérre kollektivtrafikresandet rasat. Darfor behovs det kraftfulla atgérder
for att stddja de regionala kollektivtrafikmyndigheterna for att aterstélla fortroendet for
kollektivtrafiken och f& upp resandevolymerna igen. Enligt riksdagsbeslut ska staten
bidra till att skapa forutsittningar for att fordubblingsmaélet ska nés. For att strukturerat
arbeta med de atgirder som presenterats i dessa underlag géllande att 6ka kollektiv-
trafikens marknadsandel, bor en handlingsplan tas fram med ldmpliga statliga atgérder
for att mdjliggora branschens mélséttning till 2030.

Regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa handlingsplan for hur mél
om fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

7.1 Systematiskt arbete for sinkta taxor for att frimja
klimatsmarta resesétt

Vinsterpartiet anser att det ska vara enkelt och ekonomiskt I6nsamt att vilja de klimat-
smarta alternativen. En stadsplanering med ett tillgidngligt och sammanhallet kollektiv-
trafiksystem 1 kombination med lagre pris har visat sig vara ett framgangsrikt sétt att
minska bilismen och uppna hallbara stdder. Det har visat sig att effektiva helhets-
satsningar som innehéller stadsplanering for minskat utrymme for bilar samt en 6kad
tackningsgrad for kollektivtrafik med sénkt taxa ger ett storre antal resenérer till
kollektivtrafiken. Genom att resandet med kollektivtrafik 1 hog grad 6kar med en sadan
kombinerad satsning har det ocksa lett till 6kade intikter i kollektivtrafiken. En sddan
satsning krdaver mer resurser inledningsvis men har, om den planeras ritt, sedan majlig-
het att bli sjélvbarande. Freiburg i Tyskland ar ett exempel dar denna modell anvénts
och varit framgangsrik.

For att fa fler ménniskor att vilja t.ex. bussen framfor bilen maste kollektivtrafik-
resorna bli det ekonomiskt I6nsamma alternativet i hogre utstrackning. Detta skulle
ocksa stirka jamlikheten i transportsystemet dé tillgédngligheten till transporter skulle
oka dven for dem med laga inkomster. Darfor krdvs politiska insatser som innebaér att
det miljovénliga alternativet ocksa dr det billigaste. De senaste drens prisutveckling
inom kollektivtrafiken &r 1 det avseendet orovickande. Vinsterpartiet anser att detta &r
mycket bekymmersamt da prisbilden for resenirer r ett viktigt styrmedel for att minska
klimatpaverkan fran vara transporter. De samlade transporterna i samhillet behdver
effektiviseras och minska i omfattning genom resurssndl samhaéllsplanering. Vinster-
partiets langsiktiga mal ar en utbyggd, avgiftsfri kollektivtrafik. Med satsningar pa lagre
priser inom kollektivtrafiken nér vi ett rittvisare och mer jadmlikt transportsystem.
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Regeringen bor tillse att en oversyn genomfors dver mdjliga atgarder som sénker
taxorna i kollektivtrafiken och stérker kollektivtrafikens konkurrenskraft gillande
resekostnaden for motsvarande resor med personbil. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

7.2 Skattebefria elbussar

I dag undantas i Sverige eldrivna kollektivfordon sdsom tag, tunnelbana och sparvagn
fran energiskatt. Elektrifierade bussar omfattas ddremot inte av denna skattebefrielse.
Mojligheterna for regeringen att lata elbussar omfattas av samma befrielse frn energi-
skatt som elfordon pa réls finns redan i energiskattedirektivet (2003/96/EG). EU-
kommissionen har bekréftat detta och godkinner att medlemsstater infor skattebefrielse
for elbussar. Regeringen bor med hénsyn till elbussars bidrag till béttre klimat, mindre
luftfororeningar och minskat buller skyndsamt utnyttja den hiar mojligheten.

Den davarande S-regeringen hiavdade att elbussar redan stoddes genom den s.k.
elbusspremien. Det dr en vilkommen satsning, men Vinsterpartiet vill pAminna om att
den dels ar tidsbegréansad (till 2023), dels ar ett stod endast for inkdp av bussar, inte for
driften.

Pa samma sétt som annan eldriven kollektivtrafik pa réls dr undantagen energi-
beskattning anser vi att &ven elbussarna ska vara det.

Regeringen bor utreda hur elbussar och eldrivna kollektivtrafikfartyg kan undantas
fran energiskatt och verka for att elektrifierade bussar och didrmed all utslappsfri
kollektivtrafik gynnas oavsett transportslag i EU-regelverket. Detta bor riksdagen stilla
sig bakom och ge regeringen till kinna.

7.3 Avskaffa formansbeskattning av kollektivtrafikkort

I dag dr bilen norm for beskattning och planering av resor och transporter. Om de
ekonomiska styrmedlen fordndras s att de blir firdmedelsneutrala, kan béttre mojlig-
heter skapas for personer att vilja kollektivtrafiken som fardsitt. Det skulle da kunna
minska biltrafikens negativa paverkan pa milj6é och klimat. Vénsterpartiet har lange
velat stirka incitamentet for kollektivtrafikkort som 16neférmén. Sénkt kostnad for att
resa kollektivt skulle starka jamlikheten och jamstilldheten. Kollektivtrafiken skapar
tillgénglighet till resor for stora grupper med laga inkomster. Eftersom kvinnor for
ndrvarande i storre utstrickning anvander sig av kollektiva fardmedel kan en sadan
reform i hogre utstrackning gynna kvinnor, som generellt har ligre inkomster &n mén.

Konsultforetaget WSP har 2020 pa uppdrag av Svensk Kollektivtrafik analyserat
avskaffad forménsbeskattning av kollektivtrafikkort i rapporten Forménsbeskattning av
formansbil, arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort. Atgirden har analyserats
eftersom det inom ramen for formansbilssystemet finns en styrning mot miljovénliga
bilar, i form av ett nedsatt forméansviarde om den anstéllde véljer en mer miljovanlig bil.
Motsvarande styrning saknas for den som véljer andra miljovinliga sétt att resa till
arbetet, sdsom kollektivtrafik. Det &r alltsa mojligt for en arbetsgivare att stimulera
miljovénliga resor med bil men inte med kollektivtrafik.

Enligt rapporten skulle effekten av avskaffad beskattning av kollektivtrafikkort
medfora att kostnaden for kollektivtrafikkort for arbetstagare skulle sjunka med
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ca 50—65 procent. Resultaten visar att atgdrden skulle medfora att resandet med
kollektivtrafik skulle 6ka med drygt 934 000 personkilometer per éar, eller 5,5 procent.

Bilresandet skulle samtidigt minska och detta skulle 1 sin tur innebdra en minskning
av utslappen. Vidare skulle det minskade trafikarbetet med bil leda till en &rlig minskning
av trafikolyckor. Kostnaden for atgérden (det totala skattebortfallet) bedoms, enligt
WSP:s rapport, bli ca 920 miljoner kronor per dr. Viénsterpartiet anser att det darfor ar
angelédget att vidta dtgiarder som sdnker kostnaden for kollektivtrafikkort for arbetstagare
som har denna forménsbeskattning.

Regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa avskaffad formans-
beskattning for kollektivtrafikkort. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

7.4 Infor nationellt biljettsystem for kollektivtratik 2023

Vinsterpartiet har under lang tid drivit krav pé att ett nationellt biljettsystem ska inforas
for all kollektivtrafik i Sverige. Regeringens utredning (SOU 2020:25) presenterade ett
forslag och remissrundan avslutades i oktober 2020, men fran regeringshall har det inte
kommit ndgon proposition om ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken. Vénster-
partiet anser att det bradskar att genomfora denna atgérd for att underlétta for resenirerna
och oka andelen kollektivtrafikresenirer.

Regeringen bor skyndsamt aterkomma med forslag pa ett nationellt biljettsystem for
all kollektivtrafik. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

7.5 Utred klimatbiljett

Osterrike har nyligen lanserat en ny klimatsatsning, Klimaticket, som kombinerar ett
nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken med reducerade biljettpriser for att gynna
kollektivt resande. En nationell biljett som ger tillgéng till kollektivtrafiken i hela landet
kostar 3 euro per dag och en biljett som giller 1 en forbundsstat kostar 1 euro per dag.
Biljetten giller pa lokal, regional och interregional transport, Osterrikes statliga jirnvig
OBB, inkluderad. Syftet #r att gora det enkelt, billigare och bekviimare att resa kollektivt.
Vinsterpartiet vill ha liknande system som verkligen kan gora skillnad i resandet dven 1
Sverige. Nir det nationella biljettsystemet for kollektivtrafiken introduceras ar det lagligt
att kombinera det med klimatsubventionerat resande.

Regeringen bor utreda inforandet av klimatbiljett som en del av det nationella biljett-
systemet for kollektivtrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.

8 En fardtjanst for alla som behover

Vinsterpartiet anser att det finns ett stort och bradskande behov av att stérka sam-
ordningen och kvaliteten for bade resendrer och utforare nir det géller sarskilda
persontransporter, dvs. fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjuts och sjukresor. Dagens
regelverk har betydande brister, och for den enskilde resendren &r dagens system med
manga aktorer och splittrat ansvar svart att overblicka. Darutover leder den bristande
samordningen till att samhillseffektiva transporter och miljovinster inte uppnas.
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Férdtjanst ar till for personer som har vésentliga svarigheter att forflytta sig pa egen
hand eller att resa med allmdnna kommunikationer. Tillstdnd for fardtjanst provas av
kommunen dir man bor, eller den regionala kollektivtratikmyndigheten om kommunen
har dverlétit hanteringen.

En individuell behovsprovning ligger till grund for ett beslut om féardtjansttillstand.
Sedan 1998 giller lagen (1997:736) om fardtjanst. I och med den nya lagen blev regel-
verket kring vem som dr beréttigad till fardtjanst betydligt mycket striktare. Uttalanden 1
forarbeten har ocksa inneburit att ratten till fardtjénst gétt fran en insats for personer
med en funktionsnedséttning 1 syfte att ge skéliga levnadsvillkor till en trafikpolitisk
16sning. Endast en del av de personer med funktionsnedsdttning som faktiskt behover
fardtjénst far ratt till fardtjdnst som en konsekvens av lagstiftningen. Bedomningen gors
endast efter individens formégor, frimst forméga att forflytta sig dven vid gynnsamma
forhéllanden. Synskadades Riksforbund rapporterar att detta bl.a. har inneburit att &ven
blinda personer nu nekas férdtjénst.

Det finns en aktuell dom géllande ritten till fardtjénst for blinda. Malsdganden har
allvarliga svérigheter att resa med den allménna kollektivtrafiken och hans syncentral
har sagt att det i vissa fall 4r forenat med livsfara. Anda har domstolarna ansett att
Region Stockholm har laglig méjlighet att neka honom fardtjansttillstind. Domen fér
forodande konsekvenser for landets blinda och synskadade som nu riskerar att bli av
med sina fardtjénsttillstdnd och ddrmed fi sina liv kringskurna och inte ha mdjlighet att
ta sig till arbete, studier och fritidsaktiviteter. Detta gar tvirt emot nationella funktions-
hinderspolitiska mal och ménskliga réttigheter och dr enligt Vénsterpartiet helt
oacceptabelt.

Antalet fardtjénsttillstdnd har minskat med 25 procent sedan den nya lagen 1998,
enligt Trafikanalys. I personer riknat handlar det om 100 000 personer farre som 1 dag
beviljas fardtjénst. Detta har skett trots att befolkningen, inte minst den dldre delen, har
okat sedan dess. Detta torde tala for att fler, inte farre, bor beviljas fardtjanst. Det r
uppenbart att vi 1 dag har hamnat pd en miniminiva for vem som beviljas fardtjanst. Det
ar dock inte bara vem det dr som beviljas fardtjdnst som blivit problematiskt. De som
trots allt erhaller tillstdndet far inte sdllan se den formanen beskuren av lokala restrik-
tioner avseende forutsittningar att resa vissa tider, krav pa forbokning, begrinsade
mojligheter att ta med sig ledsagare, forbud mot att gora stopp pa vdgen samt begrans-
ningar i antalet arbetsresor individen far gora. Detta utan att det behover goras en analys
av om detta dr forenligt med regeringens funktionshinderspolitiska mal och trots att det
innebar omfattande risk for att syftet med fardtjénsten helt forfelas. Det anstér inte ett
vilfardssamhélle som Sverige.

Dessutom ér fardtjansten i ménga regioner oproportionerligt dyr och priserna hojs
kontinuerligt, vilket ytterligare utesluter stora grupper frén att kunna rora sig i samhillet
dven om de lyckats ta sig igenom nalsogat for att beviljas fardtjanst. Eftersom regionerna
tydligt inte 16ser uppgiften pé ett tillfredsstillande sétt bor regeringen se till att {2 ett
bra, tydligt regelverk inklusive for prissittning pa plats for att fardtjansten ska uppfylla
sitt syfte och vara tillgénglig for alla som behover den.

Malet att uppna jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet i samhéllet for personer
med funktionsnedsdttning uppnds inte 1 dag. Det méste vara styrande pd manga omréden,
inte minst nér det géller regelverk och prisséttning for fardtjénst.

I juni 2018 presenterades betdnkandet Sarskilda persontransporter — moderniserad
lagstiftning for 6kad samordning (SOU 2018:58). Utredningen hade till uppgift att
analysera reglerna for sirskilda persontransporter i syfte att foresld forbattringar for
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effektiv samordning med 6kad héllbarhet géllande kostnader och kvalitet. Vinsterpartiet
hade stora forhoppningar pa utredningen, men kan konstatera att utredningens forslag
inte kommer att leda till de forbattringar vi hoppats pa.

Regeringen bor ta initiativ till battre lagstiftning avseende sérskilda persontransporter
och en ny fardtjanstlag som tydligare tar avstamp i de funktionshinderspolitiska malen
och dterinfor rattighetsperspektivet i bedomningen av vem som ska ha ritt till tillstdnd
och hur fardtjénsten ska vara ordnad for battre hallbarhet, samordning, tillgénglighet,
prissittning och kvalitet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

9 Satsa péa cykling

Under pandemin har alla transportslag minskat forutom cykling. Detta géller 1 synnerhet
1 vara stéder. Sverige foljer hér en internationell trend som pekar pa dkat cyklande
runtom 1 hela varlden under pandemin. Manga lénder har valt att dra nytta av pandemins
forandrade beteende och investerat stort i utbyggnad av cykelinfrastruktur. Bara under
pandemins forsta manader investerade europeiska stdder 6ver 10 miljarder kronor extra
for att bygga ut cykelinfrastrukturen, enligt Europeiska cykelfederationen. Paris, Milano,
London och Berlin dr nagra exempel pa stdder ddr man satsat stort pa okat cyklande.
Dessvirre har ingen svensk stad utmirkt sig med stora cykelsatsningar under pandemin.

Trots de stora samhéllsvinsterna ar cykling forbisedd 1 den nationella infrastruktur-
planeringen, och den ddvarande S-regeringen preciserade inte hur stora cykelanslagen
forvantades bli 2022—-2033. Detta talar for att cykelinfrastruktur bor foras in 1 den natio-
nella infrastrukturplaneringen pé ett mer strukturerat sétt. Vi anser att det 6kade intresset
for cykling i och med pandemin har gjort att det nu ar rétt tid att investera i1 utbyggd
cykelinfrastruktur och att staten maste ta ett stort ansvar for detta. Vi preciserar vara
forslag for att frimja cykling i var motion Okad och siker cykling (2021/22:3191), samt
vér foljdmotion 2022/23:3 med anledning av skrivelse 2021/22:261 Nationell planering
for transportinfrastrukturen 2022—2033, och vara relaterade budgetsatsningar i motionen
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

10 Forenkla regelverk m.m. 1 frdga om att konvertera
begagnade bilar till fossilfri drift

Den S-ledda regeringen gjorde bedomningen i klimathandlingsplanen, att forutséttning-
arna for och kostnadseffektiviteten i konverteringsstod for omstillning av befintliga
bilar till Idgutslédppsfordon, bor analyseras. Det dr en defensiv hallning till en atgidrd som
starker klimatrittvisan och som har stor potential att minska utsldppen i var befintliga
fordonsflotta. Méanga bildgare har inte ekonomiska resurser att kopa en ny bil med laga
utslépp, och en stor del av vér befintliga fordonspark som drivs med fossila drivmedel
ar mgjlig att konvertera till t.ex. etanoldrift (E85) eller biogasdrift. D4 t.ex. bade Finland
och Frankrike med framgang infort konverteringsregler och statligt ekonomiskt stod kan
enligt var uppfattning en klimathandlingsplan 6ver mandatperioden inte ha ldgre
ambitioner dn att det ska infOras.
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Vinsterpartiet foreslar i budgetforslag for 2023, utgiftsomrade 22 Kommunika-
tioner, att ett statligt konverteringsstod inréttas. For att s manga bildgare som majligt
ska kunna stilla om sina bilar till miljévanlig drift och ta del av statligt stod behdver
dock dven regelverk forbéttras och forenklas.

Regeringen bor senast 2023 aterkomma till riksdagen med forslag pa nodvéandiga
regeldndringar for okad tillampning av konvertering av fordon. Detta bor riksdagen
stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Det racker dock inte att konvertera begagnade bilar till fossilfria drivmedel; vi
behover ocksa ta hand om dem som stéllts av. Ett sitt att 6ka incitamenten att dtervinna
sin bil genom att ta den till skroten, dr att infora en allmén skrotningspremie for bilar.
Det finns gott om exempel pa att uttjénta bilar stélls av och blir till ett miljoproblem for
savdl natur som boende. Ytterligare ett led for att minska utsldppen, &r att underlitta for
privat leasing av elbilar. Det skulle bidra till att styra transportsektorn — privatbilismen —
mot elektrifiering, vilket dr en vésentlig del av den utveckling som krévs for att nd
Sveriges klimatmal. Vi utvecklar vér syn pa konverteringsstod for personbilar, inrdttande
av allmén skrotningspremie samt privat leasing av elbilar i var budgetmotion 2023,
utgiftsomrade 22 Kommunikationer, Omstillningsstdd for personbilar.

11 Infor avstdndsbaserad vagslitageskatt for tung trafik

Den tunga lastbilstrafiken betalar 1 dag inte for den paverkan den har genom sina externa
kostnader for samhéllet i form av t.ex. miljo- och klimatpaverkan och slitage pa vigarna.
I samarbete med Vinsterpartiet tog den foregaende regeringen fram promemorian En ny
inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik som remitterades 2018. I promemorian
foreslas att beskattningen dndras fran en tidsbaserad till en avstandsbaserad beskattning
for tung lastbilstrafik. Inriktningen pd promemorian syftar till att lastbilstrafiken i hogre
grad ska betala fOr sina externa kostnader, 1 storre utstrackning bidra till att finansiera
infrastruktur och jimna ut konkurrensfoérhdllandena mellan svensk och utldndsk lastbils-
trafik som kor i Sverige. Inget nytt forslag fran regeringshall har kommit om végslitage-
avgift, utan man har tillsatt ytterligare en utredning, Nytt miljostyrande system for
godstransporter pa vig, som avrapporterades i mars 2022.

Vinsterpartiet anser att skatten bor differentieras geografiskt dels utifrén téitorts- och
landsbygdskorning, dels utifrdn omraden dir det finns respektive saknas alternativ till
végtransporter. Remissinstanserna har bl.a. i sina yttranden tagit stdllning till att skatten
bor differentieras sa att den avspeglar utsldpp med hénsyn till vad som dr mgjligt enligt
Eurovinjettdirektivet. Det omforhandlade direktivet ger medlemslédnderna moéjlighet att
implementera miljo- och klimatstyrande vigavgifter, och regeringen bor anvinda denna
mdjlighet att implementera ett nytt styrmedel for ett hillbart transportsystem.

En végslitageskatt innebir en prisséttning av godstransporter pa viag. Detta kommer
enligt promemorian att leda till att en viss andel av transporterna flyttar Gver till alterna-
tiva trafikslag som sjofart och jarnvég. Framfor allt giller det transporter 6ver 30 mil,
som &r utsatta for konkurrens frn andra trafikslag. Hur stor 6verflyttningen blir beror
delvis pa skattenivder men ocksa pa tillgdngliga alternativ. Om mojligheterna att trans-
portera gods via jarnvig eller sjofart dr goda, sd Okar priskdnsligheten for végslitage-
skatten och ddrmed Gverflyttningen.
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Vinsterpartiet har under lang tid foresprakat en avstdndsbaserad skatt pa tunga
lastbilar som tréffsdkert ska vara mdjlig att differentiera. Forutom den klimatnytta en
sddan beskattning skulle kunna medfora ser vi stora vinster med att svenska och
utldndska lastbilar skulle kunna beskattas pa lika villkor och att myndigheter skulle ges
béttre mojligheter, genom ett automatiserat avldsningsbart system, att upptdcka den
illegala lastbilstrafiken.

Regeringen bor skyndsamt aterkomma med forslag pa avstandsbaserad végslitage-
skatt pd tung lastbilstrafik. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

12 Mojliggor transporternas klimatomstallning 1
landsbygder

12.1 Stark tillgdngen till alternativa fornybara drivmedel i
landsbygder

Forutsattningarna for en omstéllning till ett fossilfritt och transporteffektivt samhélle
skiljer sig mellan stdder och landsbygder. Trafikverkets bedomning &r att potentialen for
ett transporteffektivare samhéille &r storst i storstdder och storre stider. Men dven for
mindre tétorter finns viss potential till energieffektivare transporter dar trafikarbetet
minskar. Om dessa minskningar gors i storstider och tatorter 4r beddmningen att klimat-
malet kan nas trots att personbilstrafikarbete inte minskas pa landsbygderna.

Vinsterpartiet delar uppfattningen att atgirder for 6kad transporteffektivitet dr storst
1 storstdder och storre stider. Men dven pa landsbygderna finns potential for 6verflyttning
av bil- och lastbilstransporter till mer héllbara transportsitt samt en 6kad beldggnings-
grad i transporterna. Pa landsbygder behovs en 6kad tyngdpunkt pa atgirder som stiarker
tillgangen till fornybara drivmedel d&ven om det ocksa dr mdjligt att genom ytterligare
atgirder, t.ex. forbattrad tillgang till kollektivt resande, oka transporteffektiviteten. For
att oka tillgdngen pa fornybara drivmedel pa landsbygder krivs dkade statliga insatser.

Regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag péd atgarder for att starka
tillgdngen pa fornybara drivmedel i landsbygder. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

12.2 Landsbygder bor kompenseras for hojda drivmedelsskatter

Skatt pa drivmedel ar ett viktigt verktyg for att minska bilismens klimatpaverkan. Men
det &r ocksa ett trubbigt verktyg som inte gor skillnad pa en hoginkomsttagare i storstad
med god tillgang till kollektivtrafik och en laginkomsttagare pa landsbygden utan till-
géng till alternativ till bilen. Det &r helt n6dvéndigt att inféra kompensatoriska atgérder
for dem som har ldga inkomster pa landsbygden och som saknar alternativ till bilen. Det
kan bl.a. géras genom att stirka mojligheterna till kollektivtrafik i landsbygder, infora
konverteringsstdd till befintliga bilar och fordndra reseavdraget. Landsbygder bor
ekonomiskt kompenseras for hojda skatter pa bensin och diesel genom att pengar ater-
fors for att stimulera en hallbar klimatomstéllning.
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Regeringen bor aterkomma med forslag pd kompensatoriska atgarder for att
ekonomiskt dterfora medel till landsbygders omstdllning med anledning av hojda
drivmedelsskatter. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

12.3 Stark landsbygdens tillgéanglighet till digitala
kommunikationer

I landsbygder ér forutsittningarna inte lika goda att utveckla ett transporteffektivt
samhdlle som i stdder och titorter. Bilen kommer fortsatt att vara visentlig for till-
géngligheten 1 landsbygder. Av den anledningen ar det sarskilt viktigt, vilket tidigare
konstaterats 1 motionen, att hér stérka tillgangen pa fossilfria drivmedel. Men dven de
digitala kommunikationerna kommer att vara av stor betydelse for transporteffektiva
landsbygder. Exempelvis kan kommunal service och ombudsfunktioner ldnkas till en
livsmedelsbutik. It blir dirmed ett viktigt verktyg for att stirka tillgingligheten i glest
befolkade omraden och fungerande bredband ar en viktig forutsidttning. Men nér det
géller tillgang till bredband finns minga av de hushall som saknar bredband just pé
landsbygden. Vi utvecklar var syn pa it och bredband i var motion It och bredband
(2021/22:446).

13 Infor nytt reseavdrag

Av den davarande S-regeringens klimatpolitiska handlingsplan framgér att den anser att
ett avstandsbaserat och firdmedelsoberoende reseavdrag bor inforas, bl.a. da det
nuvarande regelverket har ansetts gynna arbetsresande med bil, sédrskilt i omrdden dér
det finns mer klimatsmarta alternativ. Reseavdragskommittén ldmnade under sommaren
2019 sitt betidnkande till regeringen och foreslog att reseavdraget avskaffas 1 sin
nuvarande form. Vinsterpartiet har linge foresprakat att ett avstdndsbaserat reseavdrag
bor inforas. Det nuvarande reseavdraget bor justeras sé att d&ven avstand blir en
beddmningsfaktor da det nuvarande regelverket gynnar arbetsresande med bil, sarskilt 1
omraden dér det finns mer klimatsmarta alternativ. Den nya hogernationalistiska
regeringen har dock redan aviserat att den inte tdnker foresla nagot sddant, men vér asikt
1 frigan kvarstdr: Vi vill ha ett nytt avstandsbaserat reseavdragssystem, vilket skulle
gynna utvecklingen av ett mer transporteffektivt samhélle. Lander som Norge, Danmark
och Nederldanderna har ett avstdndsbaserat avdrag, utan koppling till arbetstagarens
biljett- eller bilkostnader. Hér finns enligt var uppfattning erfarenheter som bor vara
tillimpliga dven for Sverige 1 Overging till ett mer effektivt och miljéanpassat system
for reseavdrag. Viénsterpartiet anser dven att ett system som stimulerar att den enskilda
fardas med kollektivtrafik och cykel bor efterstrivas.

Regeringen bor dterkomma med ett justerat forslag pd ett fardneutralt och avstdnds-
baserat reseavdrag som dven gynnar resande med kollektivtrafik och cykel och
samtidigt inte missgynnar dem som bor pé landsbygden. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.
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14 Starkt jarnvag for en fossilfri transportsektor

For att mojliggora en fossilfri transportsektor méste staten dka stod till och investeringar
1jarnvag. For att rdda bot pd de omfattande tagstorningar som drabbar resenirer och
niringsliv maste decenniers eftersldpande underhall pa jarnvidgen atgéirdas. Det ar
otillrackligt att ansld nivéer for banunderhéllet som bara bibehaller dagens standard.
Klimatkrisen kréver en fungerande och attraktiv jarnvig. Detta forutsitter att underhalls-
skulden i vart jirnvigssystem atgérdas. Investeringar i nya jarnvéigar maste oka for att
mojliggora att tillgdngligheten forbéttras till hdllbara resor och godstransporter i hela
vart land. Under 2022 har Vénsterpartiet presenterat det storsta infrastrukturpaketet 1
modern tid. Vi vill investera 170 miljarder kronor mer 4n den tidigare socialdemokra-
tiska regeringen, de kommande tio aren. Om forslaget rostas igenom i riksdagen skulle
det innebira bl.a. att befintlig infrastruktur rustas upp, Malmbanan blir dubbelsparig,
Nya Ostkustbanan kan fardigstillas och flera av de nu existerande regionalbanorna
rdddas frn nedlédggning. Det innebér en jarnvégssatsning som pa riktigt binder samman
alla delar av vart land och som underléttar pendling pé en rad platser i landet. Dessutom
foreslér vi att investeringar pa 290 miljarder kronor gors i hdghastighetsbanor. I
Vinsterpartiets motion Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer samt i var budgetmotion
(2022/23:1299) redovisar vi véra forslag.

14.1 Fusket med cabotage och kombidirektivet maste
omojliggoras
I EU:s direktiv fran 1992 om gemensamma regler for vissa former av kombinerad
transport av gods mellan medlemsstaterna (kombidirektivet) finns regler om kombinerade
transporter mellan ldnderna. I dag &r kombidirektivet inforlivat i svensk rétt genom
yrkestrafikforordningen. Vénsterpartiet anser att syftet med direktivet var lovvart da det
skulle frimja att godset i 6kad utstrdckning kunde transporteras pa jérnvig eller vatten i
stéllet for pa vdg. S& har dock inte blivit fallet och det har inte kunnat pavisas ndgon
tydlig miljoeffekt. Kombidirektivet dr otydligt och komplicerat, vilket inneburit att det
har varit svart att kontrollera att enskilda lastbilstransporter verkligen utfors enligt
kombidirektivets regelverk. I stdllet har kombidirektivet i sin nuvarande form bidragit
till en allt mer osund konkurrens och social dumpning inom akeribranschen. Kombi-
direktivet gor det mojligt for foretag att permanent stationera trailerdragare i Sverige for
att med utldndska chaufforer utfora transporter fran hamnar och kombiterminaler med
16ner och arbetsvillkor i enlighet med chauftférens hemland. Chaufforerna utfor korningar
enligt kombidirektivet men nyttjas oftast till andra inrikestransporter, olagligt cabotage.
I praktiken bedriver sledes mindre nograknade transportforetag fran andra EU-lénder i
princip stadigvarande verksamhet i Sverige med laga 16ner och déliga arbetsvillkor
genom att kombidirektivet gor att man kan komma runt cabotagereglerna. Det leder till
snedvriden konkurrens och att arbetstagare utnyttjas. Forutom social misdr paverkar
verksamheten konkurrenskraften sé att bade jarnvégstransporter och lastbilstransporter
med mindre miljoskadliga fordon och schysta villkor missgynnas. Det dr en oacceptabel
situation som gor det svart att bedriva hallbar och ansvarstagande transportverksamhet.
Problematiken har uppméarksammats och EU-ldnderna har forhandlat fram det s.k.
mobilitetspaketet som i dag &r en del av svensk lagstiftning. Vinsterpartiet vdlkomnar
alla atgiarder som kan fa bukt med fusk och social dumpning, men vi dr inte ndjda forrén
effektiva dtgérder ar implementerade. Vi foreslér t.ex. inférandet av den danska
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modellen mot fusk och social dumpning 1 yrkestrafiken 1 Sverige. Forslaget utvecklas
vidare 1 var motion Forbéttrade arbetsvillkor 1 yrkestrafiken.

Regeringen bor skyndsamt aterkomma med forslag pa effektiva atgarder mot
olagligt cabotage och missbruk av EU-regelverket for kombinerade transporter. Detta
bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

15 Andra avkastningskrav och dgardirektiv till SJ

Jarnvigssystemets uppsplittring och avreglering har generellt lett till en méngd olika
bolag vars drivkraft dr vinstmaximering for varje enhet. Med ett sddant system kan
avisningslokaler for tdgen prissittas sa att de inte anvinds optimalt och plogtag hyras ut
som godstag for att det 10nar sig béttre. Samhaéllsnyttan &r ingens ansvar och med
rddande situation riskerar resenérer och skattebetalare att fa bara de kostnader som
aktorerna kan undkomma.

SJ AB ir av staten alagt att skapa foretagsekonomisk vinst och har darutéver ett
avkastningskrav som innebdr att staten krdver utdelning till statskassan pa den redo-
visade nettovinsten. Avkastningskravet leder till starkt fokus pa att skapa vinst. SJ AB
tvingas dérmed se till marknadsandelar och sniv vinstmaximering. Det gor att resenédrers
behov prioriteras ned. Bolaget har exempelvis tagit bort biljettforsidljningen 6ver disk
och dven ombord, vilket innebér att resendrerna hédnvisas till appar, forséljning pa
internet och biljettautomater. Personlig service ér tillgédnglig endast via telefon efter
langt kdande, och att kopa biljett kontant dr svart och dyrt.

Avkastningskravet missgynnar dven den regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas
prioritera bort lagtrafikerade strackor. Minga resendrer maste darfor viélja flyg eller bil i
stéllet. Effekten &r helt orimlig om vi vill minska klimatpaverkan. Om SJ inte hade haft
ett avkastningskrav skulle SJ kunnat sinka priserna pa biljetter, forbittra servicen och
trafikera fler banor och dédrmed prioritera samhéllsnyttan. I stéllet for att ge avkastning
till staten bor pengarna anvindas i verksamheten med en sédan inriktning.

Vinsterpartiets mél ar att det 6verskott SJ gor pa sin verksamhet ska anvindas for att
forbéttra servicen och sidnka biljettpriserna. Det skulle da bidra till att fler kan aka
kollektivt och minskad milj6- och klimatpaverkan.

Regeringen bor dterkomma med ett dgardirektiv om samhéllsuppdrag som starker SJ
AB:s samhéllsnytta senast till bolagsstimman 2023. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor aterkomma med ett fordndrat avkastningskrav for SJ AB senast till
bolagsstimman 2023. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kiinna.

16 Hojda banavgifter begransar jarnvagens klimatnytta

Vinsterpartiet delar en allmén inriktning att alla trafikslag pa sikt ska béra de externa
kostnader de orsakar samhdllet i form av t.ex. miljo- och klimatpaverkan, slitage och
olyckor. I dag varierar det dock kraftigt 1 vilken utstrackning godstransporter béar de
kostnader de orsakar, beroende pa om de t.ex. sker med tunga lastbilar eller pd spar med
jarnvag. Dartill kraver det allt mer vixande klimathotet att de klimatpaverkande
utsldppen fran véra transporter skyndsamt minskas. Vi méste déarfor forsékra oss om att
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véra styrmedel inom transportomradet inte forsvéarar konkurrensmdjligheterna for de
trafikslag som minskar utsldppen och starker hallbarheten.

I dag &r det EU-direktiv som styr hur Trafikverket ska och far sétta banavgifter.
Genom jiarnvégslagen har kraven skrivits in 1 svensk ritt. Det innebér att banavgifterna i
allt hogre grad, genom att successivt arligen hojas, ska tillse att trafikoperatorerna
betalar for de samhallskostnader de orsakar, t.ex. slitaget. Intékterna anvander Trafik-
verket for banunderhéll. 2018 uppgick Trafikverkets intdkter till 1 767 miljoner kronor
fran banavgifterna. Till 2025 beréknas de uppga till nistan 2,5 miljarder kronor. Sedan
2009 har regeringar av olika kuldr hojt banavgifterna for godstransporter pa jarnvig med
néstan 300 procent. Detta dr en kostnad som 1 hog utstrackning drabbar godstransportor-
erna pa jarnviagen och som forsvarar deras mdjlighet att konkurrera med den tunga last-
bilstrafiken som orsakar storre klimatutslépp utan att behdva betala for dem. Det &r en
orimlig ordning enligt var uppfattning. Vi motsitter oss inte att dven jairnvagsoperator-
erna ska bidra till sina samhéllskostnader, men i ett ldge d& den tunga, och delvis
konkurrerande, lastbilstrafiken i alltfor liten utstrdckning betalar for sin hdga paverkan
pé klimat och végslitage gynnar inte radande situation en utveckling for hdllbara gods-
transporter. EU:s reglering av banavgifterna maste i hogre grad beakta den milj6- och
klimatnytta en 6kad andel godstransporter pa jirnvig skulle ge samt att detta forutsitter
att jarnvagens konkurrenskraft i forhallande till andra trafikslag inte far undermineras av
hdjda banavgifter.

Coronapandemin har slagit hart mot jarnvagsbranschen. For att stimulera dterhadmt-
ningen foresldr Viénsterpartiet dirfor en tillféllig dtgérd som innebér att tgoperatdrerna
inte ska behova betala nagra banavgifter till staten under 2023. For 20242025 foreslar
vi en halvering av banavgifterna. Forslagen utvecklas mer i detalj i var motion
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

Regeringen bor verka for fordndring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att
minska dess negativa effekt for jairnvagstrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

17 Sammanhéllet och effektivt banunderhall 1 statlig
regi

Under lang tid har del efter del i1 jirnvagssystemet styckats av, delats upp och ofta
privatiserats trots att jarnvégstrafik dr ett naturligt monopol dér de olika delarna &r
intimt forknippade och beroende av varandra for att skapa en fungerande helhet. En
fungerande jarnvég dr en samhéllsviktig verksamhet som ocksd har stor betydelse for
totalforsvaret. Pa underhallssidan har konkurrensutsattningen lett till att det i dag ar
avsevirt farre anstillda 4n vad som var fallet for 15-20 &r sedan. Det finns alltsd mycket
farre personer som arbetar ute i sparen, vilket blir synligt nér det dr sndiga vintrar.
Sakerheten brister pa ett oacceptabelt sétt sdvil for resendrer som for dem som arbetar
pa spéren. Trafikverket utfor sedan 2010 inget underhall i egen regi, utan samtliga
underhdll sker numera genom entreprenadkontrakt. P4 marknaden finns i dag huvud-
sakligen 3—4 aktOrer som 1 sin tur anlitar ett stort antal underentreprendrer. Allt fakta-
underlag pekar pd att underhallet varken har blivit effektivare eller billigare efter
konkurrensutsittningen. Ett skél till att underhéllet inte har blivit sa billigt ar att
budgivarna ofta ldmnar underbud for att vinna upphandlingarna. De tar 1 stéllet extra
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betalt for tillkommande uppgifter, ndgot som ar latt att peka pa nir allt inte omfattas av
upphandlingsspecifikationen. Detta att sockra anbudet for att sedan salta tillkommande
rakningar kallar Riksrevisionen for obalanserad budgivning och lyfts upp som ett av de
storsta problemen géllande kontrollen av upphandlingarna av jairnvdgsunderhallet. I
rapporten Drift och underhéll av jarnvégar (RiR 2020:17) konstaterar de att kostnaderna
for underhallet har 6kat med 74 procent jamfort med det avtalade priset med underhélls-
bolagen.

Brister i jarnvdgsunderhdll har varit kdnda under en lang tid. Det finns flera exempel
pa olyckor som har skett pa platser med kénda fel som inte har dtgirdats. En allt storre
underhéllsskuld har byggts upp 1 vart jarnvigssystem. Vénsterpartiet bedomer att for att
uppritta en fungerande tagtrafik for resendrer och foretag krivs ett ssmmanhallet
system ddr nodvédndigt banunderhéll och kontroll av detsamma sker i statens egen regi.
Vi ser det darfor som ett framsteg att vi nadde en 6verenskommelse med davarande
S-regeringen om att staten ska ta det samlade ansvaret for kontroll och utférande vid
underhéll av de svenska jarnvédgarna. Regeringen tog ett viktigt beslut i januari 2017 nér
det beslutades att Trafikverket ska gora leveransuppfoljning och underhallsbesiktning
av jarnvagen i egen regi. Beslutet skulle innebéra att Trafikverket skulle ha fatt battre
koll pé sina egna anldggningar och att det som har bestéllts verkligen levereras. For att
staten ska ta det samlade ansvaret krivs nu atgérder for att 4ven utforande av underhall
ska ske 1 statlig regi. Brister 1 vért jirnvdgsunderhall 4r en betydande orsak till tag-
forseningar som urholkar allménhetens och néringslivets fortroende for jirnvag som
transportslag. Det krivs bade stérkt statligt ansvar och 6kade anslag for att rada bot pa
radande situation som drabbar bade resenérer och gods.

Den forra S-MP-regeringen och Vinsterpartiet kom 2018 dverens om att tillsétta en
utredning i syfte att basunderhallet, dvs. det dagliga underhallet, som i dag utfors av det
statliga bolaget Infranord AB ska dverforas till Trafikverket. Utredningen Framtidens
jarnvagsunderhall presenterades 2020. Utredningen konstaterar att konkurrensutsatt-
ningen av jarnvdgsunderhallet inte har lett till den effektivisering och innovation 1
underhéllsverksamheten som var forhoppningen. Likasa att en alltfor stor del av under-
héllet gér at till att atgdrda fel 1 anldggningen och att det finns lite utrymme for fore-
byggande underhéll. Vidare konstaterar utredningen att Trafikverket inte har tillrackliga
kunskaper om anlidggningens skick och status 4ven om myndigheten &r ansvarig for
anldggningen. D4 blir det ocksa svart att agera i bestillarrollen gentemot underhalls-
leverantorerna. Utredningen foreslog bl.a. att Trafikverket skulle driva delar av bas-
underhallet i egen regi och anskaffa modernare maskinpark. Vi anser att forslagen ar
steg 1 rétt riktning, men otillrdckliga. Ddvarande S-regeringen gick varken vidare med
en proposition eller remitterade utredningens forslag. For att vi ska fa tdg som gar i tid
behdver mycket mer goras nér det giller underhéllet. Vénsterpartiet anser att hela
Infranords verksamhet bor inforlivas 1 Trafikverket, inte bara dess basunderhall. Péa sikt
bor Trafikverket skota allt banunderhall 1 egen regi, bli en utfGrarorganisation i stillet
for bestéllarorganisation.

Regeringen bor dterkomma med en tidsatt fairdplan med forslag pé atgéarder och
utredningar, for att drift och underhall inklusive reinvesteringar ska genomforas pa det
statliga jarnvégsnitet 1 statlig regi genom Trafikverket. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kinna.
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18 Utveckla de regionala jarnvagarna och infor
moratorium for nedlaggning av regionala banor

De regionala banorna spelar en viktig roll 1 ett fungerande jarnvagssystem och i klimat-
omstdllningen. Darfor behdver det regionala jarnvigsnitet rustas upp och underhéllas
for att mojliggora for hdllbara godstransporter och kollektivtrafik. Utvecklingen har
tyvarr gétt at motsatt hall under en langre tid, och regionala banor tilldts forfalla for att
sedan ldggas ner med hénvisning till det daliga skicket. Inte ens nér det finns intresse av
att trafikera vissa banor 0ppnas de ater for trafik. Ett exempel pa detta dr Lysekilsbanan.
Vinsterpartiet anser att de regionala banornas potential bor forverkligas for att utveckla
ett hallbart transportsystem i hela landet. Nedldggningshotade banor bor rustas upp for
att skapa mgjligheter till 6kad trafikering och inga banor ska ldggas ner. Vi preciserar
var syn pa utveckling av regionala banor i var motion (2020/21:4037) med anledning av
prop. 2020/21:151 Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar 1 hela Sverige samt
vér foljdmotion 2022/23:3 med anledning av skrivelse 2021/22:261 Nationell planering
for transportinfrastrukturen 2022—-2033.

Regeringen bor dterkomma med forslag som sdkerstiller att det regionala jarnvégs-
ndtet utvecklas och att ett moratorium for nedlaggning av regionala banor ska inforas.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

19 Utveckla jarnvagsinfrastrukturen 1 hela landet

Vinsterpartiet menar att vi méste genomfora ett systemskifte inom infrastrukturen. For
en sddan omstillning kridvs 6kade anslag till hillbara transportslag och inférande av nya
styrmedel. Transportinfrastrukturen ska planeras sa att den verkar i enlighet med véra
nationella klimat- och miljoméal och ger minniskor mdjlighet att fardas med héllbara
transporter och sé att fler foretag kan frakta sina varor med en godstrafik som minimerar
utsldppen och ger svensk industri 6kad konkurrenskraft med snabba, leveranssikra
transporter. Satsningen pa nya stambanor for hoghastighetstag bor 1dnefinansieras och
medel for investeringar och reinvesteringar inom jiarnvégen prioriteras i infrastruktur-
planeringen. Industri- och infrastrukturinvesteringar méste ga hand i hand for att skapa
forutsittningar for klimatomstillningen, inte minst nér det géller investeringar 1 fossilfri
industri och fornybar energi i Norrland. Vi specificerar vara prioriteringar for invester-
ingar 1 jarnvégsinfrastrukturen i var motion (2020/21:4037) med anledning av prop.
2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige samt var
foljdmotion 2022/23:3 med anledning av skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2022-2033.

Regeringen bor prioritera jarnvagsinvesteringar i infrastrukturplaneringen, sarskilt i
samband med industriinvesteringar som &r en del av klimatomstillningen. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

19.1 Statlig finansiering av ERTMS-ombordutrustning

ERTMS stér for European Rail Traffic Management System. Det dr ett nytt, gemensamt
signalsystem for jairnvdg som EU har beslutat ska inforas. ERTMS ska forenkla trafik-
ledning, underhéll och trafik mellan medlemslédnderna. Det 4r omfattande och kostsamma
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investeringar som behover goras. Tagoperatorerna berdknas ha en uppskattad samlad
kostnad p& minst 3 miljarder kronor for att anpassa tekniken i loken for det nya signal-
systemet. Detta dr en kostnad som branschen sjilv forvéntas bira i Sverige, till skillnad
mot ett antal andra ldnder dér staten tar ett betydande ansvar for finansieringen. Kost-
naden for varje enskilt lok uppgar till minst 3 miljoner kronor och uppskattningsvis be-
hover ca 1 000 lok denna atgérd. Det dr en orimlig kostnad att som enskild tdgoperator
behdva ombesdrja. Vinsterpartiet anser att staten 1 huvudsak bor finansiera kostnaden
for ombordutrustning for ERTMS med 100 procent.

Regeringen bor aterkomma med en plan for statlig finansiering av ERMTS-utrustning.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

20 Utbildningssatsning jairnvag och sjofart

Det finns ett stort behov av att rusta och bygga ut jairnvigen. Samtidigt rader det brist pa
personal som kan gora detta. En utredning fran 2018 fran fackférbundet Seko bedémde
att atminstone 1 700 nyckelpersoner kommer att saknas inom nagra ar inom jarnvags-
sektorn. Det vill sdga bantekniker, sparsvetsare samt el-, signal- och teletekniker. For att
stdlla om samhéllet och satsa pa jirnvéigen foreslds en satsning pa att mojliggora for de
som studerar till viktiga yrken inom jarnvégen att kombinera studier och arbete. For att
mojliggora detta foreslds Trafikverket {2 ett utdkat anslag med 110 miljoner kronor for
att kunna anstélla upp till 200 studerande pa deltid 1 tva ar.

Sjofarten har ndgot annorlunda behov. Dér handlar det framfor allt om att mojlig-
gora for redan yrkesverksamma som nu blivit arbetsldsa att fa fortbildning for att kunna
fortsdtta inom sjofarten men inom andra verksamheter. For detta foreslas de fa ett tillskott
pa 10 miljoner kronor for att kunna utoka utbudet av relevanta kurser.
Arbetsformedlingen Sjofart foreslés fa ansvar for att ge stod till de som har behov av
fortbildning. Vi preciserar vart forslag 1 motionen Utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

21 Hallbar sjofart

Sjofarten ér ett energieffektivt transportslag. Att genomfora en konsekvent satsning pa
att 6ka andelen godstransporter med sjofart och jarnvig ar en nodvandig atgird i om-
stdllningen till ett hallbart transportsystem. Samtidigt méste sjofartens klimatomstallning
ta fart och miljopaverkan minimeras. Vi har lagt ett antal forslag for att minska sjofartens
miljo- och klimatpéverkan samt stimulera en 6kad andel godstransporter med sjofart.
Sjofarten transporterar den stora merparten av allt gods som importeras och exporteras i
Sverige. Vér handel och industri dr ddrmed beroende av sjofarten. Sjofart ér ett energi-
effektivt transportslag, och forutom muddring och isbrytning &r vattenvégar 1 princip
underhéllsfria och investeringskostnaderna didrmed 14ga. Dessutom é&r trafiksékerheten
hog. Sverige har mycket 1dnga kuststrackor, farbara insjoar och goda djupforhallanden
till farleder i manga hamnar. Sjofarten har dven stor betydelse for godsflodet inom
landet dér nédringen star for en stor del av transporterna. Pa vissa strackor ar dven
passagerartransporter mycket viktiga. Att rena sjofartens utslipp och genomfora en
konsekvent satsning pé att 6ka andelen godstransporter med sjofart och jarnvag ar
dérfor en nodvéndig atgérd 1 omstédllningen till ett hdllbart transportsystem. Vi

25



preciserar var syn pa sjofart som energieffektivt transportslag i motion 2021/22:2596
Hallbar sjofart samt i var foljdmotion 2022/23:3 med anledning av skrivelse
2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen 2022-2033.

Nooshi Dadgostar (V)
Ida Gabrielsson (V)
Tony Haddou (V)

Jessica Wetterling (V)

Andrea Andersson Tay (V)
Samuel Gonzalez Westling (V)
Vasiliki Tsouplaki (V)

Linda Westerlund Snecker (V)
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