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Ettu-landsanpassat nyttoflygsystem

Det ar inte ovanligt att i-landerna dverfor i-landsteknologier och system till
utvecklingslanderna utan att ta tillricklig hédnsyn till olikheter i sociala,
kulturella, tekniska och agrikulturella forhalianden.

Under mitten av 1970-talet utvecklades darfor i Malmé av davarande MFI.
i ndra samrdd med flygare med livsldnga Afrikaerfarenheter, ett unikt,
u-landsanpassat flygsystem. Endast forsta etappen av utvecklingen kunde
emellertid genomféras och resulterade i den s& bekanta svenska s. k.
matbombningen i Etiopien. Den viktigaste och tyngre delen av systemet blev
emellertid aldrig slutférd eftersom den av SAAB-SCANIA AB genomférda
marknadsundersokningen, inte ovdntat, visade att kundunderlaget i utveck-
lingslanderna var svagt och att behov foreldg av snabbare. komfortablare
passagerarflygplan i stéllet for den ursprungliga, MULAN. Denna var ett
kortstartande “bush-flygplan' for kombinerade frakt- och passagerartrans-
porter.

Marknadsundersokningen resulterade i att MUL AN gradvis omvandlades
till en snabb och komfortabel commuter-airliner, som i dag blivit SAAB-
FAIRCHILD 340. Eftersom detta dr det storsta civila flygprojektet som
skapats i Sverige har MULA-projektet s&lunda redan gjort en viktig
industriell insats. Den ursprungliga tankan har emellertid inte dvergivits av
de flygtekniker som ursprungligen skapade projektet. De har i stéllet gatt
den motsatta vdagen och gradvis ytterligare forenklat grundflygplanet, den
s.k. MULAN. Man har for detta dndamél t.o. m. utvecklat en helt ny
kompositteknologi. som medger att man med mycket enkla medel bygger
mycket latta och stryktéliga flygplan. Kompositbyggséttet och en ny svensk
hoglyft-vingprofil gor att man bade kan 6ka nyttolasten och nastan halvera
start- och landningsstrackan utan att 6ka bransleférbrukningen.

Eftersom ungefédr tre fjardedelar av varldens landyta saknar vad vi i
vastvarlden betraktar som vagar och cirka en fjardedel av virldens befolk-
ning bor isddana omraden ar behovet av icke vagberoende kommunikations-
system nastan omattligt. Behovet har ytterligare forstarkts genom energikri-
sen eftersom marktransporter i svarframkomlig terrdng kraver mera brénsle
an flygplan vid motsvarande last.

Det intressantaste med MULA-nyttoflygsystemet ar trots detta inte
flygmaterielen utan de s. k. kringsystemen som medger att man gradvis kan
bygga upp en hel “grasrotsanpassad’” infrastruktur med sjukvard. vattenfor-
sorjning, jordbruk. utbildning. faltverkstader etc. Detta kan ske genom att
standardutrustning anpassas sa att den kan flygas ut for direkta arbetsinsatser



som hjalp till sjalvhjalp. Harigenom medges ocksé att man bygger upp en
lokal forsorjning s& att man kan byta ellersalja produkter till andradelar av
det egna landet eller till i-landerna, s& att MUL A-insatsomradet successivt
blir sjalvforsorjande. "Kringsystemen" far sdlunda pé sikt en betydligt storre
omfattning an sjalva flyg- och transportsystemet.

Flygsystemet kan ocksd anvandas for karteringsuppgifter.

Flygtransporter oftabilligare an marktransporter

Vid transportkalkyler ar det i vastvarlden accepterat och fullt férsvarbart att
man inte belastar transporterna med négra kostnader for anlaggning och
underhdll av vagar. Internationella transportkonsulter, som anlitas av
utvecklingslanderna, raknar darfor pd samma satt. Resultatet blir darfor, vid
en jamforelse mellan flyg- och landsvéagstransportkostnader, att utvecklings-
landerna far det intrycket att flyget. som man ju ocksa trott frdn borjan, ar s
mycket dyrare att man inte ens betraktar detta som ett allvarligt alternativ.

I sjalva verket ar forh&llandena vanligen de rakt motsatta! Anlaggning och
underhall av végar, inte minst i tropikerna med deras ofta skyfallsliknande
regn, ar sa kostsamt att den aktuella transportvolymen ytterstsallan ar sa stor
att vagkostnaderna ar ekonomiskt fOrsvarbara. Det galler naturligtvis
sarskilt i bergig eller annars svarframkomlig terrang. Ett enkelt, u-landsan-
passat flygtransportsystem kan ofta anskaffas och drivas for en kostnad, som
endast utgor ndgra procent av bara anlaggningskostnader for en n&gorlunda
permanent vag! Detta borde beaktas vid bistdndsprojekt men har hittills inte
uppmarksammats.

Paketleveranser frdn Sverige

For att MULA-systemet skall fungera ar det nodvandigt med kompletta
“paketleveranser”, som innehéller bdde mjuk- och hardvara, dvs. utbild-
ning, administration och materiel.

De svaltkatastrofer, som pa senare tid rapporterats frdn Afrika, sarskilt
fran Etiopien, och svérigheter att nd fram med snabb hjalp. visar klart pa
behovet av ett nyttoflygsystem med anpassning till u-landernas situation.

Det bor vara mojligt att 1 de férhandlingar som regelmassigt fors med
skilda u-lander genom u-hjélpsanstaget offererar det har beskrivna nyttoflyg-
systemet for vaglosa omraden. Detta bor ges regeringen till kanna.

Hemstallan

Med anledning av ovanstdende hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om ett u-landsanpassat nyttoflygsystem for vaglosa
omraden.
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