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Paskynda utbyggnad av dubbelspar langs
Nya Ostkustbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att paskynda utbyggnaden av
dubbelspar ldngs Nya Ostkustbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Otillrackliga satsningar pa jarnvag i den nationella
planen

I den forra S-regeringens skrivelse 2021/22:261, Nationell planering for transportinfra-
strukturen 20222033, fastslas resurser och objekt for transportinfrastrukturen i Sverige
for kommande dr. Tyvérr saknas nddvéndiga prioriteringar av jarnvig i den nationella
planen. For Miljopartiet dr det en sjdlvklarhet att det ska vara litt att resa med tig 1 hela
Sverige. D behovs savil nybyggnation som utbyggnad och underhall av befintlig
jarnvég. Nar tdget kommer 1 tid och gér snabbt kan fler vilja att resa hallbart och det blir
enklare och mer attraktivt att tdgpendla.

Nar det géller godstransporter riskerar nuvarande prioriteringar att cementera
godstrafiken till tunga végtransporter istdllet for att géra nddvéindiga satsningar som
mojliggdr 6verforing av gods till jairnvig och sjofart. Det dr mycket olyckligt 1 en tid dar
klimatinvesteringarna behover stirkas och nir industrin, inte minst i norra Sverige, ar
inne 1 en stark utveckling.

Miljopartiet vill satsa ytterligare 1 nationell plan for bade utbyggnad och underhéll
av jarnvigen 1 hela landet. Nya Ostkustbanan dr ett av partiets utpekade sarskilt
prioriterade objekt.



Prioritering av jarnvag 1 norr kravs

Det ar beklagligt att den liggande nationella planen inte prioriterar jarnvigsutbyggnaden
1 norra Sverige mer. Med den nyindustrialisering som pagér dr héllbara och snabba
transporter en avgorande faktor som paverkar savél etableringar och néringslivets
utveckling som ménniskors forutsattningar att bosétta sig i de norra delarna av landet.
For att inte de grona industrietableringarna ska leda till att norra Sverige utvecklas till
ett nytt Klondike baserad pa tillfdllig, influgen arbetskraft behdver utbyggnad av
jarnvégen i norr vara en stomme i en strategi for hallbar samhéllsbyggnad i norra
Sverige.

Dubbelspar pa strickan Gavle—Sundsvall-Harnosand &r en avgorande jarnvags-
satsning for Givleborg och Visternorrland, for mellersta och norra Sverige och {or
jarnvagens konkurrenskraft i hela Sverige. Med dubbelspéret mellan Gévle och
Hérndsand knyts Norrbotnia- och Botniabanan 1 norr samman med jarnvégen i sddra
Sverige. Ostkustbanan &r viktig for bade person- och godstrafik. For att jirnvigen ldngs
hela norrlandskusten ska komma till sin ritt behdver Nya Ostkustbanan prioriteras och
utbyggnaden av dubbelsparet fardigstillas i snabbare takt 4n vad som nu 4r planerat och
resurssatt. Det skulle bdde forkorta restiderna ldngs strickan och fyrdubbla kapaciteten,
vilket bade skulle minska sérbarheten och oka tagens tillforlitlighet och punktlighet.

Paskynda utbyggnaden av dubbelspar liangs Nya
Ostkustbanan

Ostkustbanan ar idag kraftigt eftersatt. Idag utgdér Ostkustbanan en flaskhals som
paverkar hela jarnvigsnétet. Idag tar det en timme att aka tdg mellan Harndsand och
Sundsvall, en stricka pé fem mil, vilket innebér att det 4r klart [dangsammare att fardas
med tdg 4n med bil ldngs denna stracka. Vi har under en léngre tid kunnat se en kraftigt
véixande trafik 14ngst strackan. Mellan ar 2000 och 2010 6kade trafiken med 80 %, fran
35 tag per dygn till 65 tag. Trafiken vintas 0ka ytterligare langsiktigt. Det dr positivt
med ett 6kat resande, men det innebér storre forseningar, forsvarar underhdllsarbete och
ger forldngda res- och transporttider da fler tdg ska samsas langs banan. Restiden mellan
Stockholm och Sundsvall har forlangts sedan 1996, fran drygt 3 h till 6ver 3,5 h.
Dagens enkelspar ar helt enkelt otillrackligt.

Restiderna mellan Stockholm och Gévle, Stockholm och Sundsvall samt Stockholm
och Umed skulle kraftigt forkortas med dubbelspar lings Ostkustbanan Gavle—Harno-
sand. Exempelvis tar det i dag 6,5 timmar att &ka tdg mellan Stockholm och Umeé. Med
dubbelspar mellan Gévle och Harnosand skulle restiden kortas till 3 timmar och 50
minuter. For den regionala arbetspendlingen, utvidgning av arbetsmarknadsregionerna 1
norr och for mojligheten att resa till och fran Stockholm med jarnvig kan inte betydel-
sen av dubbelspar langs Nya Ostkustbanan dverskattas.

Aven for godstrafiken 4r Nya Ostkustbanan oumbirlig. Basindustrin i norr genererar
en stor méngd produkter som till omfattande del transporteras pa jirnvédg. Dessa gods-
volymer berdknas 6ka med ca 50 % kommande ar. Europeiska unionen har pekat ut
Botniska korridoren som en prioriterad transportkorridor, dir Ostkustbanan &r en del.
Utan béttre jarnvég blir konsekvenserna stora for bade klimatet, trafiksikerheten och
forutséttningarna for néringslivet 1 bade Sverige och Europa.



Forutséttningarna for en snabbare utbyggnad av dubbelspér langs Nya Ostkustbanan
ar stora. Mgjlighet till storre medfinansiering fran EU finns. Etappindelningen av Nya
Ostkustbanan mojliggor tidigarelagda investeringar. Miljopartiet vill att hela strackan
Gévle—Sundsvall-Harndsand byggs sa snart som mojligt. Vi vill satsa for att kunna
bygga hela denna strickan under planperioden. I den nationella planen satsas det mer dn
1 Trafikverkets planforslag, men detta efter att Trafikverket kraftigt nedprioriterat Nya
Ostkustbanan 1 sitt forslag. Det innebér egentligen bara att banan inte férsenas — vi
behover istéllet skynda pa bygget.

2027 firar Ostkustbanan 100 ar. Regeringen bor prioritera att fardigstélla dubbel-
spéret s att detta jubileum kan firas med tillforsikten att jirnvédgstransporterna langst
Norrlandskusten ér vil rustade for minst 100 ar till.
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