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Fardigstall Vastkustbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att snarast fardigstélla
utbyggnaden av Véstkustbanan med dubbelspar ldngs hela strickningen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Vistkustbanan dr jarnvdagen mellan Goteborg och Lund/Malmd, i férléngningen hela
strackan mellan Oslo och K&penhamn. Det &r en stricka ddr manga ménniskor dagligen
pendlar till bade arbete, studier och fritidsaktiviteter. Jairnvigen forbinder nagra av
Skandinaviens storsta och viktigaste befolkningscentrum. I korridoren Oslo—Gdoteborg—
Koépenhamn finns 8 av Skandinaviens 20 miljoner invénare. Hér finns ocksé 50 procent
av Skandinaviens industriella kapacitet och manga universitet, hogskolor och forsknings-
anldggningar, vilka tillsammans bildar en viktig tillvixtkorridor. P& véstkusten bor
ndstan 1/3 av Sveriges befolkning.

Trots att Trafikverket har pekat ut Vistkustbanan Lund—Goteborg som en av Sveriges
viktigaste jarnvagsforbindelser har den 283 kilometer langa jarnvdgen fortfarande 34
kilometer enkelspar. Dubbelspér ldngs hela Véstkustbanan skulle medfora 6kad kapacitet
med fler avgangar och fler tag, snabbare transporter, kortare restider och 6kad punktlig-
het. Den forbéttrade tillgéngligheten bidrar till att skapa en storre arbetsmarknad dér fler
kan bo kvar pa sin hemort och pendla till arbetet. Detta ar helt avgorande for arbetspend-
lingen och tillvdxten i ménga av de mindre kommunerna i Skéne och Halland. Mer gods-
trafik kan dessutom foras dver fran vag till jarnvég, vilket minskar belastningen pa vag-
arna och minskar antalet trafikolyckor och dodsfall i trafiken. Miljovinsterna &r tydliga
genom minskade utslépp av vaxthusgaser.

Beslut om att bygga ut Véstkustbanan till dubbelspar togs av riksdagen redan
1992/93. Trots att det dirmed har gatt 25 ar sedan beslutet togs dr utbyggnaden fort-
farande inte fullt genomford. Omkring 15 procent av strickan saknar fortfarande
dubbelspar enligt Trafikverket.



Det ar vilkommet att dubbelspar pa hela Vistkustbanan finns med i nationell infra-
strukturplan 2018-2029. I bdrjan av september 2019 startade forberedelserna infor
byggandet av tunneln under Varberg (Varberg—Hamra), vilket dr en viktig del av ut-
byggnaden av Vistkustbanan. Sedan augusti 2020 dr Trafikverket igdng med utbygg-
naden mellan Angelholm och Maria station. Under hdsten pagar forberedande arbeten
pa och kring jirnvigen. Bland annat rivs de fastigheter i Kattarp och Odikra som
tidigare 16sts in for att gora plats for dubbelsparet. Denna stricka ska vara klar 2023.
Trots att den sista kvarvarande striackan utan dubbelspér, mellan Maria station och
Helsingborgs C, finns med 1 Trafikverkets forslag till nationell infrastrukturplan innebar
Trafikverkets forslag att atgdrden kommer 1 slutet av planperioden och dérutver dr den
inte fullt finansierad. Det innebir att nyttorna med en dubbelspérig vistkustbana fort-
satter att skjutas pad framtiden och in i nésta planperiod.

Det har ldnge funnits en bred politisk enighet om att Véstkustbanan &r underdimen-
sionerad och i behov av dubbelspér lings hela striickan. Ar 2017 slots en dverenskom-
melse mellan Region Skéne, Region Halland och kommuner fran Lund i soder till
Kungsbacka i norr. Trafikverket har tecknat ett medfinansieringsavtal nér det géller
utbyggnad till dubbelspar mellan Angelholm och Maria station. Utbyggnaden har dock
inte startat &nnu, vilket bor prioriteras sd snart som mdjligt. Dessutom borde regeringen
samtidigt ta till vara vinsten av att fortsétta utbyggnaden mellan Maria station och
Knutpunkten i direkt anslutning.

I géllande nationell plan for transportsystemet 20182029 tog regeringen bort 600
miljoner kronor fran utbyggnaden av dubbelspdr mellan Helsingborgs central och Maria
station. Nir strickan mellan Angelholm och Maria station byggts ut med dubbelspar
skulle antalet tdg per timme kunna oka till tio. Kompletteras det med att 4ven bygga ut
den sista biten mellan Maria station och Helsingborgs C, den stricka regeringen nu valt
att prioritera ner, kan antalet tdg 6ka till 30—40 per timme. En sa stor 6kning skulle ge
helt andra forutséttningar for ménniskor att pendla till studier och arbete, for foretag att
hitta och rekrytera ritt kompetens och for dkad tillvixt i hela Oresundsregionen.

Det dr nu hog tid att fullfolja det beslut riksdagen tog for 6ver 25 &r sedan med
dubbelspér ldngs hela Vistkustbanan. For att beslutet ska vara verkstéllt ska utbyggna-
den av Vistkustbanan till dubbelspér snarast fardigstéllas genom att strickan Maria—
Helsingborg skyndsamt byggs ut med dubbelspar. Detta bor ges regeringen till kénna.
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