Motion till riksdagen

1989/90:T547
av Maggi Mikaclsson (vpk)

Jarnvigssatsningar i Visterbotten

Jarnvagssatsningar 1 Vasterbotten

Jiarnviigens overligsenhet som transportmedel ir inte ifragasatt. Ur bl.a.
miljo-. trafiksiikerhets- och komfortsynpunkt iir jarnvigen det biista alterna-
tivet. For en avseviird del av den interregionala trafiken till och fran Ovre
Norrland borde jirnvigstransporter ha konkurrensfordelar. Det borde
ocksa vara riktigt att utnyttja jarnvigen for rdvarutransporter inom regio-
nen. Men istiillet har malmtransporter. timmer- och massaved lagts over pa
landsviig 1 Viisterbotten.

Nedliiggning av bandelar. vagnlastterminaler och biljettservice undergra-
ver fortroendet for transportpolitikens ansvariga. Uppstyckningen av jirn-
viigen pa flera huvudmiin har redan visat att olika beslut blir ddligt samord-
nade och dahigt underbyggda. Statens Overgripande ansvar maste stirkas.

Jirnviigen skulle med riitt satsningar, ocksd kunna vara ett konkurrens-
kraftigt transportmedel for persontrafik pa lingre striickor.

Genom Viisterbotten gr norra stambanan, som till storsta delen trafike-
ras med godstag. Dessutom gar tre nattdg i vardera riktningen mellan Ovre
Norrland och Stockholm respektive Malmd/Goteborg. P4 sommaren och
helger tillkommer ett tag i vardera riktningen. I Vinnas finns ett spar till
Umea.

Godstrafiken pa norra stambanan har i det narmaste natt kapacitetstaket
vilket medfor att det bade ir ont om tid att underhdlla banan samt att det ar
svart att kora ikapp forseningar och liknande.

Godstrafiken beriaknas oka kraftigt pa sikt och det ar viktigt att det budge-
teras tillrickliga resurser for upprustning, forstirkningar. byggande av mo-
tesplatser mm. | ett langsiktigt perspektiv bor dubbelspéar utredas.

Under det senaste aret har persontrafiken pa de tre nattliga tigen okat.
Under sommaren 1989 okade passagerarantalet med mellan 5 och 6 %, del-
vis beroende pa de "roda avgangarna”. Men enligt Olof Dahlstedt, chef for
persontrafik Nord, har antalet passagerare okat dven pa de tg som inte har
roda avgangar.

Kraven védxer nu pd att SJ mdste sitta in Lapplandspilen i trafik mellan
Malmé - Kiruna igen. liksom sovvagnar till Skellefted. For att ytterligare
stimulera tdgdkandet till Norrland bor det inforas "rod avging™ pd samtliga
destinationer norr om Ange.




I ett framtidsperspektiv méste rejita satsningar goras pa att bygga ut jarn-
viagsnitet ¢ Norrland. En satsning pd en jarnvig lings Norrlandskusten ar
ett led i ett sddant framtidsperspektiv. Det skulle dels bidra till att avlasta
stambanan. dels bidra till att underlitta arbetspendling mellan kustorterna.

Inlandsbanans framtid maste ocksd sikras och rejila satsningar pd banun-
derhdll goras pd sikt. Turisttrafiksatsningarna har varit en framgang och
mdste fortsitta som ett led i forstirkningen av banans stillning.

Nir det galler godstrafikens utveckling var det ett olyckligt beslut att gora
Umea till godsterminal. Visserligen ar Umea ctt regionalt centrum och han-
terar stora godsmingder. men bangdrdens placering. mitt i Umea skapar
stora olidgenheter med dalig miljo. mycket trafik och diarmed okade olycks-
fallsrisker.

Den naturliga placeringen for en godsterminal dr Vinnis. Dir finns gott
om plats for en expanderande godshantering. dir finns fortfarande kunnig
personal. Vinnas har sedan borjan av scklet varit en central jarnvagsknut,
och maste ges mojligheter att finnas kvar som levande jarnvagsort. Vannis
har ocksa forlorat ett antal anstillda genom olika personatneddragningar un-
der de senaste aren och borde fa kompensation for detta. For att losa proble-
men med transporter till och fran godsterminalen bor byggandet av stickspar
utredas.

For Umeads del maste framtidsutveckling istillet bli en satsning pa person-
trafiken. En utveckling av persontransporter genom byggandet av ¢n ost-
kustbana med snabbtdgsforbindelser bade at norr och soder passar vil in i
Umeas karaktdr av expansivt centrum i Visterbotten.

P& samma sitt bor godsterminaler i norra linsdelen laggas i anslutning till
stambanan for att underlitta omlastningar.

| arets budgetproposition finns inga offensiva satsningar pa Norrlandstra-
fiken. Statsradet hanvisar till en kommande proposition om transportsek-
torns infrastruktur. Dock avslas Transportradets begiaran om ctt extra anslag
p& 20 milj kronor for att forbittra vagnmaterielen.

Den som har akt nattag till Norrland och haft otur att fa sova i en av de
dldsta vagnarna, skulle ha stor forstaclse for Transportradets begiran. som
hiarmed tillstyrks.

Transportradet minskar persontrafiken pa ytterligare en tur pa striackan
Umea - Vinnis vilket innebir ytterligare forsimringar av tagforbindelserna
mcllan dessa orter. Eftersom striickan tillhor stomniitet och staten har ansvar
for den vill inte Linstrafiken ta over ansvaret for denna trafik.

Problemet maste l0sas och vpk har tidigare krivt pendeltag mellan Vin-
nis — Umea — Holmsund. ett krav som vi upprepar. Tagtrafik borde vara
basen i kommunikationerna mellan Umed och Vinnis. Buss ctt komple-
ment for dem som bor i byarna. Vinnis har mycket stor arbetspendling till
Umea. [ dag sker merparten med privatbil men det borde kunna minskas
med battre kollektivtrafik, dvs. flertagforbindelser. Framfor allt skulle taget
kunna bli ctt bra alternativ pd kvillar och helger. $J bor fa i uppdrag att 16sa
detta tilisammans med trafikhuvudménnen.

P& sikt bor dven Lyckscle sammanbindas med snabbtigsforbindelse till
Umed.

Mot. 1989/90
T547



Sammanfattningsvis redovisas de atgirder som krivs for en offensiv sats-  Mot. 1989/9()
ning pa jirnvigen i Viisterbotten: T547
- Forstirkningar av norra stambanan. P sikt bor dubbelspar utredas.

— Flyttning av godslastcentralen 1 Umed till Vinnis. Utredning av byg-
- gande av stickspar.

-~ Roda avgangar till alla destinationer norr om Ange.

— 20.0 miljoner kronor till nya vagnar.

— Sittin Lapplandspilen och sovvagnar till Skellefted i trafik igen.

— Bygg ostkustbanan.

— Garanterad persontrafik pa tag mellan Vinnis och Umea.

— Pa sikt snabbtag till L.ycksele.

- Forstiarkningar av inlandsbanan. Trafiken garanteras.

Hemstillan

Med hinvisning till det anforda hemstills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om forstirkning av norra stambanan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om att dterinsitta Lapplandspilen och sovvagnar till
Skellefted i trafik,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om roda avgangar norr om Ange.

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om satsningar pa inlandsbanan.

S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om att flytta godshanteringen frdn Umea till Viinnis.

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om att bygga ostkustbanan,

7. att riksdagen till Transportraddet anslar 20 (000 000 kr. utover vad
regeringen foreslagit for upprustning av vagnmateriel till Ovre Norr-
land.

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om persontrafik mellan Vinnis och Umea.

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om snabbtag till Lycksele.

Stockholm den 24 januari 1990

Mauaggi Mikaelsson (vpk)



