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Riksvag 40

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av riksvig 40.

Motivering

Riksvég 40 mellan Jonkdping och Goteborg utgér tillsammans med E 4:an en
huvudforbindelse mellan Goteborg och Stockholm. Strickan Goteborg—Boras
ar utbyggd till motorvdg. Vad giller strickan Boras—Jonkoping &r det nu dags
att ga fran planer till handling.

Riksvidg 40 har diskuterats ar efter ar. Den har varit med i Vigverkets nat-
ionella plan for utbyggnad av Vigverket under 1dng tid. Men hela tiden har
nddvindig utbyggnad skjutits pa framtiden.

Strackan mellan Jonkoping och Borés dr mycket farlig. Som trafikant kén-
ner man det patagligt, och i folkmun kallas den ofta for ”dodens védg”. Nistan
varje gang man fardas utmed vdgen ser man olyckstillbud som vid ogynn-
samma tillfdllen kan resultera i allvarliga olyckor. Svenska Végforeningen
kallar situationen vid vigen for katastrofal.

Fakta om trafikarbetet pd végen finns i Végverkets underlagsrapport
2003:107. Dar framgar att riksvdg 40 &r en del av huvudforbindelsen mellan
storstadsregionerna Goteborg och Stockholm (via E 4) och har fatt stor bety-
delse for den langvéga trafiken mellan dessa stider. Végen ar ocksa viktig
som forbindelse mellan Goteborg, Bords och Jonkdping och har ocksd pa
manga strickor en omfattande arbetspendling. Riksvig 40 ingér ocksd i det av
EU utpekade vignitet “Trans-European Road Network”. Trafiken uppgér till
mellan 7 000 och 35 000 fordon per dygn.

For att nadgot ddmpa farten har Vigverket prytt strackan med s.k. platpoli-
ser, dvs. fortkdrningskameror.

Den stora trafikmingden, de manga olyckorna, tillsammans med bilister-
nas rittmitiga krav att kunna férdas sdkert och snabbt pa en av vara mest



Fel! Okint namn pa

trafikerade vagar, leder till slutsatsen att vigen omgaende maste fa medel till
ombyggnad och utbyggnad till motorvég. Bristen pa investeringsmedel ar en
foljd av regeringens végpolitik och kan inte ldngre accepteras. Det finns inga
godtagbara skil att behdva vénta ytterligare 10—15 ar innan viagbygget kan
paborjas. Det krdvs omedelbara atgéarder.

Niér det giller infrastrukturinvesteringar s& finansieras de pa det vanliga,
traditionella sdttet med anslag dver statsbudgeten och direktavskrivning. Ett
alternativ till detta dr att anvidnda s.k. PPP-finansiering (public-private part-
nership), ndgot man med framgéng anvénder i internationella sammanhang. I
t.ex. Finland, Norge och Storbritannien har végar blivit byggda flera ar tidi-
gare dn vad som hade varit mojligt med konventionell finansiering och dessu-
tom med avsevérda kostnadsbesparingar och andra vinster av samhéllseko-
nomisk natur.

Vigverket har foreslagit nagra tinkbara vagstrackor ddr modellen skulle
kunna tillimpas. En av dem &r riksvdg 40 mellan Jonkdping och Boras. Prin-
cipen &r att en entreprendr bygger viagen och att staten sedan hyr vigen under
en bestdmd tid. En forutsittningen &r att bilisten inte skall mérka nagon skill-
nad, dvs. inga végtullar.

Det finns flera utredningar, bl.a. Néringsdepartementets egen, som har
kommit fram till att PPP-modellen har méanga fordelar:

e Okad effektivitet och dirmed samhillsekonomiska vinster.

e Mer rittvis fordelning av kostnaderna under anldggningens nyttjandetid.

e Okade moijligheter att sitta igdng projekt utan att belasta statsbudgeten.

e En jimnare utbyggnadstakt och ldgre kostnader for byggnation och under-
hall.

Vi anser att tiden nu dr mogen att ocksa i Sverige prova alternativ finansiering
enligt denna modell. Vigverket bor dérfor enligt var mening fa i uppdrag av
regeringen att inleda forhandlingar for att fardigstilla aterstiende stricka pa
riksvég 40 till motorvag, enligt PPP-modellen.

Stockholm den 23 september 2005

Magdalena Andersson (m) Bengt-Anders Johansson (m)
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