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Svar pa fraga 2023/24:651 av Martina Johansson (C)
Radarstyrd hinderbelysning

Martina Johansson har fragat mig om regeringen kommer att ta

initiativ for att tillata radarstyrd hinderbelysning.

| Sverige finns i dagslaget ett fatal vindkraftverk med s.k.
radarstyrd hinderbelysning. Under aren 2010-2013 beviljade
Transportstyrelsen en handfull ansékningar om att fa tillampa
s.k. system for radarstyrd hinderbelysning efter att den sdkande
kunde visa att flygsédkerheten omhandertogs. Sedan 2016 har
Forsvarsmakten intagit ett stallningstagande att radarstyrd
hinderbelysning inte kan anses vara acceptabelt ur
Forsvarsmaktens perspektiv. | juni 2021 uppdaterade
Forsvarsmakten sitt stallningstagande till att omfatta samtliga
former av behovsstyrd hinderbelysning. Forsvarsmaktens
stallningstagande utgér fran tre aspekter; risk for spridning av
information rorande Sveriges sakerhet, flygsdkerhetsmassiga
och operativa skal samt potentiell paverkan pa riksintressen for

totalforsvarets militara del.



Regeringen uppdrog at Transportstyrelsen i regleringsbrevet for
2021 att redogora for hur myndighetens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2010:155) om markering av féremal som
kan utgdra en fara for luftfarten och om flyghinderanmalan
forhaller sig till de internationella standarder och
rekommendationer som anges i bilaga 14 till
Chicagokonventionen avseende mojligheten att bevilja undantag
fran reglerna och medge behovsstyrd hinderbelysning for
vindkraftverk. Enligt uppdraget skulle Transportstyrelsen
dessutom redovisa en jamforelse mellan det svenska
regelverket och andra relevanta europeiska landers nationella
regelverk gallande behovsstyrd hinderbelysning.

Transportstyrelsen redovisade uppdraget i december 2021.

Jag kan konstatera att Transportstyrelsen i sin rapport pekar pa
att en betydande skillnad mellan Sverige och 6vriga lander ar
anvandandet av det nationella luftrummet och hur militaren
opererar tillsammans med den civila trafiken. Enligt rapporten ar
det satt som den svenska Forsvarsmakten opererar pa unikt och
forekommer inte i nagot annat land i Europa. Enligt
Transportstyrelsen ar det darfér nast intill oméjligt att saga att
upplagg for behovsstyrd hinderbelysning som fungerar i ett
annat land automatiskt aven fungerar i Sverige. Om
behovsstyrda system for hinderbelysning ska kunna tillampas i
Sverige, kravs enligt Transportstyrelsen ingrepp i den nationella

modellen for samexistens i det svenska luftrummet.



Efter redovisningen av regeringsuppdraget pabodrjade
Transportstyrelsen en analys for ett se om det fanns
forutsattningar att forandra den svenska kravbilden for
markering av objekt som kan utgdra en fara for luftfarten.
Analysen slutfordes sommaren 2023 och ledde till att
myndigheten hosten 2023 beslutade att utféra en dversyn av
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2020:88) om markering av foremal som utgor en fara for
luftfarten och om flyghinderanmalan om andringar. Oversynen
av foreskrifterna syftar till att undersdoka mojligheterna att
anpassa de svenska kraven for att markera vindkraftverk i
enlighet med de internationella reglerna som framgar av bilaga
14 till Chicagokonventionen. Oversynen av féreskrifterna

planeras vara klar sista kvartalet 2024.

Jag ser darmed i nuldaget inte behov av nagra initiativ géllande

radarstyrd hinderbelysning.

Stockholm den 5 mars 2024

Andreas Carlson
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