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Forbattra Dalslands daliga vagar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i kommande nationell
plan for transportsystemet prioritera atgérder for att forbéttra det sméskaliga
végndtet och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att aterkomma med en
plan for hur landsbygdens infrastruktur kan forbéttras och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att paskynda
utbyggnaden av vignétet for BK4 och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Det svenska vignatet ar i1 stora delar kraftigt eftersatt. Detta géller sirskilt bortom
storstadsregionerna och de stora Europaviagarna. Underhéllsskulden vixer och pa grund
av bristande underhéll sdnks nu hastigheten pa langa strackor av statlig vdg. Underhalls-
skulden och avsaknaden av tillrdckliga vdganslag syns och mirks dock kanske som allra
tydligast ute pé det finmaskiga végnitet. Fyrbodal i allménhet och Dalsland 1 synnerhet
har manga daliga mindre vdgar — viagar som med nuvarande regering och politik riskerar
att bli dnnu samre. I stéllet for att satsa pa god infrastruktur i hela Sverige véljer den
rodgrona regeringen namligen att prioritera hoghastighetsbanor mellan vara tre storsta
stdder. Det kommer att trdnga undan andra viktiga satsningar pa savél underhall som
nyinvesteringar. I regeringens proposition saknas 32 miljarder for att ens upprétthélla
bibehéllen standard pa védg och jarnvéig. Regeringens besked ér alltsa att standarden pa
de svenska vigarna och jirnvigarna ytterligare kommer att forsdmras. I den nuvarande
nationella planen f6r 2018—2029 konstateras ocksa att det lagtrafikerade vagnétet
kommer att ha en negativ tillstdindutveckling under planperioden. Daliga vigar kommer
1 klartext bli &nnu sdmre. Det dr oacceptabelt. Ocksa ménniskor och foretag pa lands-
bygden och utanfor de storre stiderna fortjinar och behdver en fungerade infrastruktur



for att kunna bo och verka. Om hela Sverige ska leva och hdnga ithop kan inte infra-
strukturinvesteringarna koncentreras till storstadsomradena.

For att fa en uppfattning av omfattningen av problemen med déliga mindre véigar
kan statistiken 6ver vagar med tjdlrestriktioner studeras. Undertecknad har latit
riksdagens utredningstjidnst (RUT) sammanstilla den senaste statistiken dver vagar med
tjdlrestriktioner 1 Fyrbodal. Resultatet presenteras i tabellen nedan dér tjélrestriktionerna
uttrycks 1 dygnskilometer (som berdknas genom att strickan som varit avstangd multi-
pliceras med det antal dagar som avstidngningen varat). Tabellen visar pa omfattade
tjdlrestriktioner i Fyrbodal men allra sdrskilt i tvA kommuner, nimligen Bengtsfors och
Férgelanda.

Tabell 1: Tjilrestriktioner i Fyrbodals kommuner i dygnskilometer, 2020, respektive
jan—maj 2021

2020 jan—maj 2021*

Belagd vig Grusvig Totalt Belagd vig Grusvig Totalt

Dygnskm Dygnskm Dygnskm Dygnskm Dygnskm Dygnskm

Munkedal 0 0 0 0 4 0
Dals-Ed 358 2525 2 883 26 1739 1765
Fargelanda 506 4092 4598 729 1306 2035
Bengtsfors 239 4357 4596 199 5220 5419
Mellerud 254 750 1004 397 959 1356
Uddevalla 1 235 237 0 0 0
Vinersborg 3 538 541 3 953 956
Amal 310 876 1185 478 3199 3676
Trollhédttan 0 0 0 1 147 149
Summa Fyrbodal 1671 13373 15 044 1834 13507 1556

*prelimindira siffror
Kalla: Trafikverket, 2021

Nu kravs atgarder for att forbittra det smaskaliga véignétet i Fyrbodal och da sérskilt i
Dalsland och i de kommuner som &r virst drabbade av tjdlrestriktioner. Restriktioner
som inte minst dr allvarliga for enskilda skogsdgare liksom for skogsnéringen i stort.
Just nu pagar arbetet med en ny nationell infrastrukturplan. I planen ar det viktigt att
atgérder for att forbattra underhéllet liksom for att hdja béarigheten och standarden pa det
smaskaliga végnitet prioriteras. Det bor tillkdnnages for regeringen.

I budgetpropositionen for 2022 konstaterar regeringen att tillgéngligheten med
person- respektive godstransporter i mindre stdder och tatorter har en negativ utveck-
ling. Vidare noterar regeringen att foretag i landsbygdskommuner dr mindre n6jda med
kommunens vagnit, tdg- och flygforbindelser dn foretag generellt i Sverige. Regeringen
bor inte noja sig med att notera detta. Regeringen behdver istéllet agera for att forbéttra
infrastrukturen pa landsbygden. Regeringen bor darfor aterkomma till riksdagen med en
plan for hur landsbygdens infrastruktur langsiktigt kan forbéttras.

Fyrbodal ar rikt pa skog och har dirav ocksa en betydande skogsindustri med bland
annat flera pappersbruk. Mycket virke transporteras ocksé frén och genom Fyrbodal till
bland annat Var6 bruk. For att skapa effektivare och klimatsmartare virkestransporter
pagér nu ett arbete med att bygga en omlastningscentral for virke i Backefors i Bengts-
fors kommun. Naturvardsverket har beviljat medel till projektet. Omlastningscentralen
kommer mdjliggora en dverflyttning av virkestransporter fran vig till jirnvag. Viktigt i
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sammanhanget ar att inte bara bygga en omlastningscentral utan att ocksé sikra en god
omkringliggande infrastruktur. Darfor dr det som ovan anfort viktigt att forbittra det
smaskaliga végnitet i Fyrbodal ddr mycket av dagens virkestransporter kor. Vidare ar
det ocksa viktigt att skapa forutséttningar for tyngre virkestransporter pa de storre
vigarna i Fyrbodal. Sedan 2018 har Sverige en ny barighetsklass, BK4, som tillater
fordon med en bruttovikt pd max 74 ton. Fyrbodals vignit behover byggas ut for att
klara BK4 for att ansluta till det forhallandevis vél utbyggda nitet av BK4-vigar i
Viarmland. Regeringen bor se dver hur utbyggnaden av BK4 pd det statliga vagnitet kan
paskyndas i allmanhet och i synnerhet i Fyrbodal. Idag ar Fyrbodal en vit flack pé
kartan over viagar med BK4. Att utveckla BK4-vignitet dr viktigt utifran sévil ett
klimat- som ndringslivsperspektiv. Effektivare transporter sanker nimligen utslappen
samtidigt som det hdjer néringslivets konkurrenskratft.

Johan Hultberg (M)



