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Forhandlingarna leddes av fru andre vice talmannen.

§ 1 Justerades protokollen for den 12, 13 och 14 innevarande ménad.

§ 2 Ang. erfarenheterna av forbudet mot forsiljning av melanoél till
barn och ungdom, m. m.

Herr finansministern STRANG erholl ordet fér att besvara fru Jondngs
(c) i kammarens protokoll for den 14 maj intagna friga, nr 254, och
anférde:

Fru talman! Fru Joning har frigat mig om jag anser att Gverenskom-
melsen angaende férbud mot forsiljning av mellandl till barn och
ungdom varit tillrickligt effektiv och nir mer permanenta lagforslag i
anledning av alkoholpolitiska utredningens arbete berdknas framliggas.

Jag har erfarit att riksskatteverket har for avsikt att senare i ar tillfriga
regionala och lokala myndigheter om deras erfarenheter av den av fru
Joning &syftade Overenskommelsen., Det blir da méjligt att klarare
beddma om det forsiljningsférbud som Overenskommelsen avser varit
effektivt,

Alkoholpolitiska utredningen kan forvintas slutfora sitt arbete under
nista ar. Man kan dock rikna med att utredningen redan i host kommer
med ett delbetinkande i mellandlsfrégan. Forslag kommer dérefter att
foreldggas riksdagen.

Fru JONANG (c):

Fru talman! Jag ber att f3 tacka finansministern for svaret som jag
tycker dr positivt, i varje fall vad avser delbetdinkandet som kan komma
till hésten. Vi har ju en Kkraftigt vixande opinion i vart land som kriver
atgirder mot mellandlsmissbruket. Mot den bakgrunden och i medvetan-
de om de kanske obotliga skador som dsamkas vara ungdomar ansig jag
det angelédget att stidlla denna fraga till finansministern och fa svar innan
virsessionen avslutas,

Oron for mellanolsmissbruket har ju tagit sig uttryck hér i riksdagen
ocksa i flera debatter vid olika tillfillen, och vi har bide i fjol och i ar
begirt att alkoholpolitiska utredningen skulle arbeta med fortur — i ar
har vi tillagt ocksa ordet skyndsamt,

Oron ir stor och vixande bland ungdomsorganisationer, forildrar, i
skola, nykterhetsrorelse och andra grupper. Vi far dagligen siffror som
blir mer och mer skrimmande. De senaste siffrorna finns i DN for i gar
och dr himtade ur en pagdende SIFO-undersdkning. De visar att Gver
hilften av vira 12—14-dringar i dag har prévat pilsner eller mellandl och 57
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vin, En fjirdedel av dem har ocksd druckit sprit ndgon ging. Det betyder
en mycket kraftig dkning sedan 1940-talet did det rérde sig om 8, 9
procent av 18-aringarna som hade smakat en 81, Samhillets reaktion har
vil hdr varit alldeles for svag och f6r langsam. Frapperande ir ju den
bristfilliga informationen om mellanélets egenskaper, Om man gor en
test bland ungdomar och ildre visar det sig att det &r fa som kinner till
att det i en burk mellanél finns ungefir lika mycket alkohol som i en
snaps pa 6 centiliter brannvin. Annu mindre kédnner man till att en
tonaring som viger 40—50 kilo kan komma 6ver grinsen for rattonykter-
het genom att dricka tvd mellandl. Det &r inte att undra pa att
rattfylleriet 6kar kraftigt.

Samhillet har inte heller dstadkommit férbud mot alkoholreklam eller
vidtagit tgirder nar det giller lagstiftning om minimidlder for inkdp av
mellandl, en friga som riksdagen har tagit upp. Dir har handeln fétt trida
in som socialpolis pa grundval av den frivilliga 6verenskommelsen om 18
ar som minimialder for inkop.

Finansministern sédger att riksskatteverket kommer att underséka
effektiviteten av denna Overenskommelse, Jag kan bara sdga att centerns
ungdomsférbund i mitt ldn i sin oro foér mellandlsmissbruket och i
medansvar fOr sin egen generation har gjort en del undersdkningar som
visar att i 40 procent av affirerna fick ungdomar i 13— 14-arséldern kdpa
mellandl. Liknande resultat redovisas ocksd fran andra hill. Det betyder
savitt jag kan se att den frivilliga 6verenskommelsen inte ir effektiv. I
detta sammanhang skall man naturligtvis frita handelns folk, eftersom
detta inte kan vara deras ansvar utan maste vara vart ansvar.

Skatteutskottet sade i sitt betdnkande att erfarenheterna visar att ju
tidigare ett alkoholberoende uppstér, desto svarare blir konsekvenserna.
Nu har riksdagen med skirpa sagt sin mening, och for nirvarande &r det
regeringen som har initiativet och dirmed ansvaret, Jag fdrviintar mig
efter det hir svaret att det blir en snabb behandling och ocksa att vi far
ett lagforslag till hostriksdagen.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 3 Ang. placeringen av vapenfria tjinstepliktiga vid tjinstgéring som
ungdomsledare

Herr inrikesministern HOLMQVIST erhéll ordet for att besvara herr
Wikstroms (fp) i kammarens protokoll for den 13 maj intagna fraga, nr
243, till herr forsvarsministern, och anférde:

Fru talman! Herr Wikstrom har fragat fGrsvarsministern om tjinst-
goringen for vapenfria tjinstepliktiga som ungdomsledare kommer att
férindras med avseende pa deras placering. Fridgan har Gverlimnats till
mig for besvarande, .

Hittills har en arging vapenfria tjanstepliktiga utbildats till ungdoms-
ledare. Det ror sig om ett tjugotal personer som efter nagra manaders
utbildning har placerats ut hos ett antal forsamlingar f6r kyrkligt
ungdomsarbete. Enligt arbetsmarknadsstyrelsen har det visat sig, att det



av bl a. administrativa skidl &r mindre ldmpligt att som skett det férsta
aret sprida ut de vapenfria pd ménga platser. Darf6r har styrelsen, som
har beslutanderitten i placeringsfrigorna, bestimt att de omkring 20
vapenfria som i juni ,971 rycker in till ungdomsledartjinst efter
utbildningen skall fdrdelas pi endast tre platser, ndmligen Jirfilla,
Sodertilje och Visteras. En nyhet for dem som rycker in i ar ir ocksa, att
hilften av dem kommer att placeras i kommunal ungdomsverksamhet.

Herr WIKSTROM (fp):

Fru talman! Jag ber att fa tacka inrikesminstern for svaret pid min
fraga,

Det nya system som pa forsék tillimpats under ett r har ju fallit ut
synnerligen vil. Jag har fitt omvittnat fran atskilliga av de platser dir
dessa vapenfria tjinstepliktiga arbetat att de verkligen har kunnat géra en
betydelsefull insats i ungdomsarbetet. De har under det gingna éret
tjanstgjort pd en rad hall i landet: Géteborg, Uppsala, Visteras, Rattvik,
Nissjo och ndgra andra platser i Smaland.

Jag horde for nagon tid sedan litet illavarslande rykten om att.man pa
AMS hade bestimt sig for att alla som gar ut nista ar skall tjinstgdra i
Stockholmsomridet ddrfor att det skulle vara sd svért att Overvaka de
ynglingar det giller. Nu far jag av inrikesministern det svaret att AMS av
“administrativa skidl” finner det mindre liampligt att sprida ut de
vapenfria. Jag har vildigt svart att forstd detta, eftersom podngen med
det hir arbetet vil skulle vara att man kan placera vederbdrande pa
platser som kan dokumentera ett behov av deras insatser, och da blir det
kanske mera ofta arbete ute i landet 4n just i Stockholmsomradet, dven
om vi har behov av sddana insatser ocksé hir,

Jag skulle vilja friga inrikesministern om det verkligen kan fi vara
avgorande, att man inom AMS menar sig ha svirt att Overvaka
vederbdrande vapenfria tjdnstepliktiga. Bygger inte ett system som detta
pa att man Sverliter det granskande ansvaret till de kyrkliga férsamlingar
eller de lokala myndigheter som finns nira till hands? Skulle man inte
kunna liata folk fran den lokala arbetsformedlingen eller nigon annan
instans se till dem? Utgangspunkten f6r arbetet skall vdl #nda vara
behovet pa den plats det giller, inte att man i AMS finner det bekvimast
att ha vederbdrande pd kort avstind frdn Stockholm. Vad har egentligen
AMS emot Rittvik och Nissjo?

Herr inrikesministern HOLMQVIST:

Fru talman! Jag vill framhalla att det hir ror sig om en férsdksverk-
samhet, Och jag forstar vl att den centrala myndigheten kommit till den
uppfattningen att om dessa 20 ynglingar sprids ut pa olika hall s3 kan det
vara svart att fa en verklig uppfattning om vad deras tjinstgoring har
givit,

Aven fér andra grupper, i synnerhet f6r dem som utbildas i
vapentjinst, giller att utbildningen maste vara sammanhallen. Syftet 4r ju
att vederbérande skall utbildas, inte att de skall géra nytta. En sidan har
ung pojke skall inte g som ndgot slags bitrddande pastor i en férsamling,
Det &r klart att man kan ha uppfattningen att han gér nytta for sig dir,
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men syftet dr att han skall fa en utbildning som gér honom vil skickad
att fylla en uppgift i framtiden.

Hir giller alltsd samma princip som tillimpas i friga om dem som
tilldelats andra uppgifter i vapenfri tjinst, t. ex. den lilla grupp som
genomgir sjukvirdsutbildning. Jag tycker inte att detta dr pd nagot vis
unikt, utan jag kan vil forestdlla mig att det finns forutsittningar att na
ett battre resultat med en viss sammanhallen utbildning.

Men jag vill betona att det dr friga om en forséksverksamhet, och vi
far se vad resultatet blir. Man far folja verksamheten med uppmirksam-
het, innan den slutliga utformningen fastligges.

Herr WIKSTROM (fp):

Fru talman! Vi dr naturligtvis Sverens om att detta dr en utbildning,
Dels dr det ju en sammanhallen central kurs, dels dr det en form av
utbildning som bestar i praktisk verksamhet, och jag har svart att forsta
att det skulle vara mindre bekvimt fér AMS att f6lja nigon som arbetar i
Nissjé 4n en som arbetar i Visterds eller Sddertdlje. Polingen av detta
skulle alltsd vara att man miste befinna sig inom ett visst avstind frin
AMS:s kontor i Stockholm f6r att kunna fa en bra utbildning, Men det
staimmer ju inte sdrskilt vil med de principer som AMS fdljer i 6vrigt.

Emellertid tar jag girna fasta pa det sista inrikesministern sade om att
det hir 4r en forsdksverksamhet, D3 tycker jag att det ar rimligt att man
till ett kommande &r utgir inte fran vilket som &r bekvimt ur
administrativ synpunkt utan fran vilket som #r bdst med tanke pa
utbildningen och den insats vederbdrande kan gdra i samhillet,

Herr inrikesministern HOLMQVIST:

Fru talman! Det ar nog en allmén erfarenhet vid utbildning att man
nar ett battre resultat om man kan hélla dem som ir under utbildning
samlade i grupper. Den studerande kan pa det viset f4 stimulans av
kamrater, och 6ver huvud taget 4r det en bittre ordning. Jag fOrestiller
mig att det finns grundad anledning tro att man skall komma ett stycke
lingre pa vig genom den nya metoden.

Overldggningen var hirmed slutad.

§ 4 Ang. principerna fér meddelande av tillstind till viss arbetsformed-
ling

Herr inrikesministern HOLMQVIST erholl ordet for att besvara herr
Romanus’ (fp) i kammarens protokoll for den 14 maj intagna fraga, nr
251, och anférde:

Fru talman! Herr Romanus har frigat mig om vilka principer jag anser
bor gilla fér meddelande av tillstind till organisationsférmedling av
tillfillig arbetskraft pd kontorsomrédet.

Enligt arbetsformedlingslagen far enskild arbetsformedling inte bedri-
vas mot avgift utan tillstdnd av arbetsmarknadsstyrelsen. Sadant tillstdnd
ges vanligen endast till organisation pé arbetsgivar- eller arbetstagarsidan,



Dessa organisationer forutsitts kunna ange behovet for sina medlemmar
av férmedling vid sidan av den offentliga. Tillstdnd far enligt lagen inte
ges it enskild person och inte heller om avgifterna dr hogre 4n att de
ticker utgifterna for férmedlingen.

Direktiven for den pagiende utredningen rérande arbetsférmedlingen
inom vissa yrkesomridden m. m, dldgger de sakkunniga att mot bakgrund
av den offentliga arbetsformedlingens mojligheter prova behovet av
enskild arbetsférmedling pd olika yrkesomréden, bl, a. kontorsomradet.
Dirvid skall de sakkunniga utgd frin nu gillande férbud mot vissa typer
av arbetsférmedling. De sakkunniga skall beddma vilka krav som skall
stillas pa organisationsférmedlingarnas organisation och verksamhet samt
foresla principer som kan tillimpas i fraga om organisationsformedlingar
inom skilda yrkesomraden,

Frigan om eventuell komplettering av nuvarande principer f6r
tillstindsgivningen far provas i samband med behandlingen av de
sakkunnigas forslag.

Herr ROMANUS (fp):

Fru talman! Riksdagen har flera génger, senast i ar, diskuterat férslag
att tillita enskild formedling av korttidsarbetskraft pd kontorsomrédet.
Dessa forslag har riksdagen avslagit, och det ir inte heller det som jag har
tagit upp i dag.

Nir man avslagit sidana forslag har man alltid hinvisat till mojligheten
att ansoka om tillstdnd hos arbetsmarknadsstyrelsen fér organisationsfor-
medling, dvs. tillstdnd fér en organisation att férmedla tillfillig arbets-
kraft, t. ex. pd kontorsomrédet.

Andra lagutskottet erinrade i sitt utlatande 1970 om ”att, i den man
arbetsgivare eller arbetstagare anser att det pid nigot omrade finns behov
av sirskild service utéver den som limnas av den offentliga formedlingen,
star det fritt fér organisation som de tillhor att efter anmailan till eller
tillstind av arbetsmarknadsstyrelsen anordna enskild férmedling kost-
nadsfritt eller mot sjdlvkostnadsersittning”.

Med hinvisning till detta avstyrkte utskottet férslagen om att man i
den allminna lagen skulle gora ett undantag for skrivbyrdverksamhet.
Inrikesministern hinvisade sjdlv till denna mdojlighet nar vi diskuterade
fragan i andra kammaren hésten 1970,

Nu har man givit tillstdnd till tvd siddana formedlingar, Kvinnliga
kontoristforeningen och Svenska skrivbyra- och kontorstryckeriférbun-
det. Dessa tvd organisationer har ndgot olika syn pd dispensgivningen.
Kvinnliga kontoristforeningen sade i sitt yttrande forra hosten:

“”En effektivare tillsyn med intensifierad kontroll och detaljerad
uppgiftsskyldighet borde formodligen dven mojliggdra en friare dispens-
givning till icke-offentliga formedlingar, vilken vi anser vore av fordel for
bade arbetssokande och arbetsgivare s& linge icke den offentliga
arbetsformedlingens resurser, itminstone inom storstadsomrddena, ir
tillrdckliga fOr att ge en ur alla synpunkter tillfredsstillande service.”

Den andra organisationen, Svenska skrivbyra- och kontorstryckerifor-
bundet, avstyrker diremot en ansbkan som nyligen har behandlats i
AMS, och man gdr det med uppenbara konkurrensmotiveringar. Arbets-
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marknadsstyrelsen har ocksi foljt denna konkurrents rdd och avslagit
framstiillningen. :

Samtidigt som jag tackar inrikesministern for svaret skall jag be att fi
stdlla en foljdfraga. Jag har med avsikt formulerat den allmint, sd att den
inte skall direkt hdnforas till ett drende,.

Om behovet av en sddan hir férmedling finns klart dokumenterat,
skall da staten diskriminera mellan tvd organisationer av enskilda
ndringsidkare, som bigge vill dgna sig 4t denna férmedling, trots att det
finns underlag fér bida? Det betyder ju i sa fall att vissa foretag riskerar
bli av med sina kunder dven for den del av verksamheten som inte #r
féormedling av vikariat, och det leder till att deras-anstillda blir utan
arbete,

Herr inrikesministern HOLMQVIST:

Fru talman! Jag kanske har anledning sdga att jag naturligtvis girna
skulle ha Onskat att utredningen hunnit behandla denna fraga, si-att vi
hade haft ett bdttre underlag fér var diskussion. Eftersom ett be-
svirande dr pa ging, vilket jag far lov att syssla med si smaningom, ir
jag forhindrad uttala mig om denna sak. Nir frigan stills sa tillspetsat
som herr Romanus gér d& han frigar om jag ir beredd att ta hinsyn till
de anstilldas intressen i dessa byrder eller om det &r si att jag tar intryck
av att det konstaterats att behov foreligger, vill jag sdga att vi sjdlvfallet
skall prova alla omstindigheter som kan foreligga i detta konkreta
drende. Men helt allmént maste jag sdga att jag &r tvingad att vénta tills
utredningen blir firdig och vi har ett bittre material for att ta stillning.
Dirfor kan jag inte sidga annat dn detta med anledning av den friga som
stallts,

Herr ROMANUS (fp):

Fru talman! Sjilvfallet vintar jag mig inte att inrikesministern skall
uttala sig i det besvirsdrende som han snart far anledning att ta stilining
till, Dirfor formulerade jag med avsikt fragan allmant. Men jag tycker
inte att det ir tillfredsstéllande att inrikesministern hénvisar till att frigan
ir under utredning; vi har hir en akut situation, och det har ocksé redan
meddelats tillstand till en sammanslutning av skrivbyriaer. Man maéste
kunna handla och ta stillning pd detta omrade 4dven om utredningar
funderar Over olika dtgidrder som kan vidtas i framtiden.

Min friga gillde om det dr rimligt att staten diskriminerar mellan tvd
sammanslutningar av enskilda ndringsidkare, nir det ar fullt klart att det
finns underlag fér bada att bedriva sidan hir verksamhet. Den samman-
slutning som redan fatt tillstdnd avstyrker av uppenbara konkurrensskil
— det kan man ldsa innantill i de papper som den har skickat in till
arbetsmarknadsstyrelsen. Om den andra sammanslutningen inte far
tillstdnd maste det leda till dels att de anstdllda moter svarigheter att fa
jobb pa det sitt som de sjilva dnskar — i en skrivelse till inrikesministern
har de tidigare férklarat att de ar n6jda med sin anstdllningsform —, dels
att kunderna till den organisationen i varje fall under 6verskadlig tid ges
forsimrad service. De kan ju inte lingre fi den service som de i forsta
hand har valt att efterfraga. Det galler for &vrigt dven statliga myndig-



heter.

Herr inrikesministern HOLMQVIST:

Fru talman! Det skulle naturligtvis vara latt for mig att pa herr
Romanus’ fraga svara att om ett behov foreligger 4r det sjilvklart att man
skall ge tillstind — naturligtvis vill jag inte hindra konkurrens. Men s
enkelt ligger det sdllan till nir man skall ta stillning i ett 4rende. Alla dr
férmodligen inte Gverens om att det dr sd, utan det kan rida delade
meningar mellan de instanser som skall yttra sig. Darfoér kan jag inte gbra
ett uttalande i férvig utan tvingas siga att jag vill se alla omsténdigheter
redovisade innan jag kan gora ett uttalande pa denna punkt.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 5 Ang. trafik- och taxepolitiken inom statens jarnvigar

Herr kommunikationsministern NORLING erhéll ordet for att i ett
sammanhang besvara dels herr Erikssons i Arvika (fp) den 12 januari
framstéllda interpellation, nr 11, dels ock herr Magnussons i Kristinehamn
(vpk) den 12 januari framstillda interpellation, nr 13, och anférde:

Fru talman! Herr Eriksson i Arvika har frigat dels om jag anser att
den nuvarande trafik- och taxepolitiken, som medfér okad takt i
jarnvigsnedliggningarna och stindigt hojda taxor, dr tillfredsstillande,
dels om jag avser medverka till en omprdvning av metoderna for
berdkning av 16nsamheten inom jarnvigstrafiken.

Herr Magnusson i Kristinehamn har frigat dels om jag anser att de fran
SJ:s styrelse begirda taxehéjningarna Overensstimmer med uttalandena
om att den trafikpolitiska beddmningen inte far ske uteslutande fran
l6nsamhetssynpunkt utan med i bilden méiste ocksd tas ndrings- och
lokaliseringspolitiska aspekter, dels om jag anser att sidana hdjningar
Overensstimmer med syftet med regeringsbeslutet om prisstopp och om
taxehdjningar vid SJ pa sikt dr tillrddliga ens frdn SJ-foretagets egna
ekonomiska och ldnsamhetssynpunkter, dels om jag anser att de
forhallanden, som féranlett SJ-ledningen att &nyo begira regeringens
medgivande att féreta taxehdjningar, motiverar en grundliggande revide-
ring av 1963 ars trafikbeslut, dels om jag vill medverka till att
SJ-ledningens hemstidllan om taxeh&jningar avslas av regeringen.

~ Den av SJ i december 1970 foreslagna taxehdjningen har med hénsyn
till prisstoppet tills vidare uppskjutits. Utan att nu ndrmare kunna ange
tidpunkten fér och storleken av en taxehdjning vill jag allmint
understryka det enligt min mening sjilvklara férhillandet, att mera
betydande kostnadsGkningar rimligen maste leda till avgiftshdjningar hos
SJ liksom hos andra transportforetag.

Betriffande frégorna i &vrigt vill jag hinvisa till riksdagens nyligen
gjorda stdllningstagande i anledning av vissa vid 1971 &rs riksdag vickta
trafikpolitiska motioner. Stillningstagandet innebir en fortsatt principiell
anslutning till den statliga trafikpolitiken. Malsidttningen bor i enlighet
hidrmed vara att dstadkomma en samhillsekonomiskt riktig utveckling av
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transportapparaten samt att for landets olika delar efterstriva en
tillfredsstdllande transportférsérjning och dd — det bor noteras i detta
sammanhang — i former som &ven tillgodoser kraven pi effektivitet och
kostnadsansvar hos trafikforetagen. Allmint géller att trafikplaneringen
skall ske i kontakt med sambhillsplaneringen i stort med vad detta
innefattar av nirings-, arbetsmarknads- och regionalpolitiska hinsynsta-
ganden. Med hinsyn till den omfattande debatt som nyligen gt rum i
riksdagen i amnet torde det ricka med denna erinran om trafikpolitikens
innebdrd sddan den fastslagits av riksdagen.

Jag vill slutligen erinra om den finansiella rekonstruktion av SJ, som
riksdagen nyligen beslutat, Rekonstruktionen innebdir, att en trafikpoli-
tiskt betingad anpassning sker av SJ:s kostnadsansvar genom nedskrivning
av det pd SJ bokforda statskapitalet. Med nedskrivningen — i storleksord-
ningen en miljard kronor — fOljer ett i motsvarande méin reducerat
forrintningskrav pa SJ. I ssmmanhanget sker ocksé en redovisningsmissig
omliggning inom SJ, vilken innebir att i resultatredovisningen hinsyn tas
till den extra belastning som &vilar SJ i friga om pensionskostnaderna for
de anstillda.

Herr ERIKSSON i Arvika (fp):

Fru talman! Nar jag vid riksdagens forsta sammantride den 12 januarn
stillde de fragor till kommunikationsministern som han nyss har relaterat
hér var det mot bakgrunden av den taxehdjning som da aviserades. Denna
taxehojning skulle ske i férening med en alldeles klart forsimrad service.

Nir jag nu far svar pi interpellationen i varriksdagens elfte timme
méste jag konstatera att svaret inte innehéller nagot nytt utdver vad som
redan framf6rts i andra debatter nyligen ; detta séger jag inte som kritik
mot kommunikationsministern utan som ett konstaterande. Kommunika-
tionsministern har ju sjilv flera ginger i sitt svar hdnvisat — fullt riktigt —
till den omfattande debatt om SJ-politiken som #gde rum i kammaren for
ndgon vecka sedan. Det mé viil vara mig forlatet att jag, samtidigt som jag
tackar for svaret, 4nda siger att vi skulle ha satt vdarde pd — och dir tror
jag att jag tolkar herr Magnussons i Kristinehamn synpunkter ocksd — om
kommunikationsministern hade limnat sitt svar i anslutning till den
debatt som rorde just de fragor som vi har interpellerat om. D& hade vi
haft mdéjligheter att pa ett helt annat sitt fora fram de synpunkter som
ligger bakom vara interpellationer.

Betriffande taxeh&jningarna hinvisar statsridet Norling till att dessa
skjutits pa framtiden pa grund av prisstoppet. Jag skall bara gora den
kommentaren att min bedomning ir den att detta ar viardefullt inte minst
for de mera glest befolkade delarna av landet. Jag ir dvertygad om att vi
har kommit fram till det skede i den férda SJ-politiken dir det inte gar
att hoja taxorna och samtidigt fGrsdmra servicen och lita ett hot om
ytterligare indragningar och stationsnedliggningar hinga dver folket ute i
bygderna.

Hosten 1967 redovisade SJ en sammanstéllning — eller, som man sjilv
benimnde den, en arbetshypotes — efter anmodan av riksdagens
upplysningstjinst. Man tog dar fram uppgifter som visade vilka stationer
man riknar med att ha kvar 1975 och vilka linjer som kommer att



trafikeras efter detta ar. Den redovisningen var minst sagt skakande for
ménga bygder i vart land.

Aven om detta bara var en arbetshypotes sa vet vi att allt pekar pé att
utvecklingen gir i den riktningen. Det har heller inte, efter vad jag har
kunnat utrona, framlagts ndgra nya uppgifter fran SJ som tyder pa en
minskad takt i jarnviigsnedlaggningen.

Det finns en mening i statsradets svar som jag tillméter mycket stor
vikt. I nist sista stycket siger kommunikationsministern: ”Allméint giller
att trafikplaneringen skall ske i kontakt med samhaéllsplaneringen i stort
med vad detta innefattar av nérings-, arbetsmarknads- och regionalpoliti-
ska hinsynstaganden.” Min uppfattning dr att det just pad den punkten
brister mest. Jag skulle kunna nimna minga exempel frdn mitt hemlin pi
brister i samordningen mellan arbetsmarknadsinsatserna — lokaliserings-
stodet — 4 ena sidan och transport- och trafikf6érsérjningen 4 andra sidan.

I samband med den stora trafikdebatten hiir i kammaren diskuterades
hur man satsat kraftigt pd orter som Torsby och Sunne samtidigt som
kommuner och landsting far-slass foér att behdlla den jirnviig som ir
livsnodvindig, nimligen Fryksdalsbanan, Ett annat exempel frin mitt
hemlin dr Arjing. Bide kommunerna och staten slass si kraftigt man kan
med hjilp av lokaliseringsinsatser for att behalla en levande bygd, men
samtidigt Skar hotet att den jirnvig som ér livsnédviandig fér bygden
skall dras in. Ingen av dessa bandelar finns med i de framtidsprognoser
som SJ har redovisat,

Jag tillit mig ocksd sidga att servicen har férsimrats. Det pastdendet
har man de allra senaste dagarna fatt verifierat pi ett sitt som jag anser
vara alldeles klart. Jag tar pd nytt ett konkret exempel frin mitt eget
hemldn — darfor att det 4r nira min bygd men ocksad darfor att jag
verkligen kdnner detaljerna och kan std for vad jag sdger. Vi har frin
vistra Virmland en férbindelse med Stockholm, som har varit en oerhért
stor tillgdng for bygden, dess nidringsliv, féretagarna och ménga andra
som behdver en endagsforbindelse med Stockholm. Genom den nya
kommunikationstabellen har restiden frdn Stockholm till véstra Virm-
land forlingts med nira 50 procent. Normalt var restiden nagot over fyra
timmar, nu blir den niira sex — det fattas visst fcm minuter.

Jag nimner detta som ett typiskt exempel pa hur man genom
forsimringsatgirder styr over resandestrommen till flyg och landsvigs-
trafik. I min interpellation har jag inledningsvis tagit upp de problem som
detta innebidr for trafiken och trafiksikerheten, problem som kommu-
nikationsministern dr mycket vil medveten om. Jag tycker att det ir
beklammande att den f6rda SJ-politiken verkar i alldeles motsatt riktning
mot vad vi Onskar,

Lat mig till sist dterkomma till frigan om kontakt och samordning.
Jag tror det vore mycket klokt om SJ-ledningen ute i de olika regionema
hade litet bdttre kontakt med kommuner, befolkning och néringsliv
innan man vidtar dtgirder som har sidan betydelse for stora delar av ett
lin och dess invanare. Det vore ocksi virdefullt med en bittre
samordning mellan SJ och de bussbolag som ir knutna till SJ — det vore
helt sikert till gagn f6r trafikplaneringen och for resendrerna. Det skulle
vara intressant att i detta sammanhang hora statsridet Norlings redovis-
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ning for vilken samordning som sker med postverket. Vi ute pé filtet har
nog en kinsla av att det brister dven dir.

Jag laste med intresse hiromdagen i Kommunal tidskrift ett samman-
drag av ett bra anférande som statsrddet har hallit vid Kopparbergs
linsavdelnings arsmoéte. Det sigs didr, som ett direkt sammandrag av
statstddets egen uppfattning, att under 1970-talet behdver vi en
trafikpolitik som utifran denna fasta grund vid varje tidpunki stimmer
overens med den aktuella situationen i samhillet, Trafikpolitiken kan
inte leva nagot eget liv. Den méste anpassas till samhallsutvecklingen. Den
maste ocksd vara ett verksamt instrument i niringspolitiken, i lokalise-
ringspolitiken, i miljdpolitiken, i trafiksikerhetsarbetet och inte minst i
jamlikhetspolitiken, sdger statsradet,

Jag skriver under pd denna statsridets uppfattning, Men jag vill
deklarera, fru talman, att om den forda politiken fortsiitter, sa finns det
risk for att man kommer bort frin den goda malsittningen.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Fru talman! Jag vill tacka kommunikationsministern fr svaret pd min
interpellation och vill di férst och frimst med tillfredsstillelse notera att
den av SJ] fOreslagna taxehdjningen med hénsyn till det allménna
prisstoppet uppskjutits, En taxehdjning brukar i vanliga fall vicka
irritation bland den resande allmédnheten, ett genomférande av en sidan
da prisstopp i Ovrigt rader skulle ytterligare forstirka allmiinhetens
reaktion,

Sedan ar 1961 har taxorna vid SJ §kats inte mindre 4n 13 ganger, med
den féreslagna héjningen skulle det bli 14 ginger. En del ir har det
t. o. m. férekommit tvd taxehéjningar pd samma ar. Prismissigt har
resultatet av dessa gett en utveckling som om man utlidser dem i index ger
féljande siffror. Om man utgar ifrin att prisindex 1959 var lika med 100
var siffran f6r persontrafiken efter héjningen i januari 1970 178 och
skulle med den fdreslagna hojningen bli 194. For godstrafiken skulle
samma data ge 155 respcktive 169.

Man fir d& kanske inte undra Sver att det nu allmint anses att det ar
dyrt att resa med SJ. Jag liste senast i dag i Orebro-Kuriren att man, nir
det giller allménhetens reaktion i samband med att ett antal stationer
mellan Hallsberg och Motala lagts ned, mycket kraftigt tryckte just pi att
det ansigs vara fér dyrt att resa med SJ och att detta var orsaken till att
utvecklingen blivit sddan som den blivit.

Och da det giller arbetsresor forefaller priserna att ha stigit i &n
snabbare tempo. Jag har ett exempel som giller minadsbiljett i 2 klass
forortstrafik 23 km. Dér dr indexsiffrorna fér 1960 lika med 100, januari
1970 208 och med den foreslagna héjningen skulle det bli 233. En sddan
utveckling kan ju inte stimulera till 6vergéang till den hidr formen av
kollektivirafik nir det giller resor till och fran arbetet, och den uppfattas
nog av vildigt manga ligavlénade ocksd som en betidnklig utveckling,

Det dr ju inte fOrsta gangen en foéreslagen taxchdjning vid SJ véllar
debatt. Jag har tagit del av atskilliga pressklipp frin 1969 som giller den
da foreslagna hojningen i januari 1970, En &vervildigande pressopinion
fordomde de féreslagna héjningarna och en entydig uppfattning tycktes



vara att taxepolitiken borde inordnas i en milsittning som férde trafik
till i stillet for fidn SJ. Som ocksd framhillits i min interpellation
limnade LO:s representant i SJ:s styrelse, herr Clas-Erik Odhner, vid det
aktuella tillfillet ett sirskilt yttrande, dir det anfdrdes att en taxehdjning
av den storlek som kravet pa l6nsamhet i sin nuvarande utformning
nOdvindiggdér kan fi mycket ogynnsamma langsiktiga effekter pa
transportstrukturen i landet genom att driva ut sidana transporter pa
landsvigarna som jirnvigen ur samhéillsekonomisk synpunkt bér ombe-
s6rja. Tidningen Metallarbetaren skrev vid samma tillfille att om bara en
av tio genom hojda biljettpriser skrims bort fran att resa blir det en dilig
affir,

Pressopinionen har varit lika omfattande vid de i oktober 1970
aviserade hdjningarna. Det ir vil inte obekant for nigon, men jag tycker
inda att jag vill erinra om det, att en stor trafikpolitisk debatt faktiskt
utvecklade sig kring SJ:s forslag. Kritik framférdes mot den f&rda
trafikpolitiken, och meningar liknande dem som férekom i debatten
hésten fore anfdrdes ocksd nu. For att endast ta nigra citat, si sade t. ex.
ordfdranden i Statsanstilldas forbund. Gustaf Kolare, att det har pastatts
- och inte férnekats — att man far nytta endast till 60 procent av
taxehojningar. 40 procent ir trafikbortfall. Han menade ocksad att man
inte kan 16sa 8J:s problem den hir vigen. Dagens Nyheter hivdade att en
linje som ger SJ kostnadstickning inte bara via taxorna utan ocksa via
budgeten har de hallbaraste skilen for sig. Aftonbladet framférde att vad
som intligen krivs ir en trafikpolitisk malsdttning som méter standard-
6kning med mera precisa vilfairdsmatt dn hittills. Det ir ingen glidje med,
nienar tidningen, att fler minniskor far dka med sina bilar pi landsvigar-
na, om priset dr en 6kning av antalet doda och lemlistade.

Jag vill f6r min del upprepa frigan huruvida de foreslagna taxehdj-
ningarna verkligen stdr i overensstimmelse med de uttalanden som gjorts
om att den trafikpolitiska bedémningen inte fir ske uteslutande frin
lénsamhetssynpunkter, utan att hinsyn ocksi maste tas till bl, a. nirings-
och lokaliseringspolitiska aspekter.

Riksdagen har nu fattat sitt beslut vad giller trafikpolitikens inrikt-
ning, och jag avser f6r min del inte att dra upp en ny debatt om
principerna fér denna, dven om det dr svart att inte komma in pé det
amnet, Jag vill emellertid hivda den uppfattningen att taxepolitiken bor
std i dverensstimmelse med den trafikpolitiska malsidttningen.

Nu har riksdagen visserligen slagit fast att de statliga trafikforetagen
skall fungera under kostnadsansvar och med ett 16nsamhetskrav pi sig,
men samtidigt sigs syftet vara att dstadkomma en samhillsekonomiskt
riktig utveckling av transportapparaten. Vid riksdagens behandling av
frigan var man vil Gverens om, sa lingt jag kunde fatta, att detta bl. a.
innebir dverforande av trafik till kollektiva trafikmedel och att det med
hinsyn till trafiksdkerheten och miljésynpunkterna t. ex. vore riktigare
att stimulera till 6kat utnyttjande av den spirbundna trafiken. Den
uppfattningen ir mycket utbredd och anses av mdnga inte heller std i
motsittning till ett fullféljande av 1963 ars trafikbeslut, Men frigan ir

dd: Motverkar inte alltfor ofta dterkommande taxehdjningar ett sddant.

syfte?
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I detta sammanhang kommer givetvis SJ:s mdjligheter att hivda sig
som trafikféretag in. Men taxepolitiken kan da enligt min uppfattning
inte bara sdttas in i det kortsiktiga l6nsamhetsperspektivet utan méste ses
mot bakgrund av den samhillsnyttiga beddmningen. Om taxepolitiken
leder till ett mindre utnyttjande av SJ:s tjdnster, s kan detta inte vara till
fordel i det perspektivet.

Det &r vil alldeles givet att SJ nigon ging maste se ver sina taxor. Det
ar sikert inte mot en saddan tanke de manga kritikerna vinder sig. Vad
man vinder sig emot dr vil i stéllet att SJ som foretag helt skall vara
hiinvisat till taxevigen for att klara sin ekonomi. Allt flera menar att SJ
har en samhillsnyttig uppgift att fylla, och d4 méiste ocksd andra vdgar
att klara fOretagets ekonomi pi allvar diskuteras. Som ett led i ett sddant
resonemang kan man vil se den s. k. finansiella rekonstruktionen av SJ.
Det dr ju ett gammalt krav fran SJ som didrmed blivit tillgodosett, och det
kommer sjdlvfallet att ha betydelse.

Aven om jag dr medveten om att staten ocksd tidigare har tagit stor
hinsyn till SJ:s svdrigheter fir man dock komma ihig att si gott som
enstimmiga uppgifter talar for att landsvigstrafiken ir ekonomiskt
gynnad i forhéllande till den spdrbundna trafiken. Ett 6kat st6d till SJ
tror jag darfor slutligen blir nédvindigt att genomfdra, och det bor ses i
det perspektiv som jag menar att debatten har givit uttryck for,

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Mot bakgrund av den diskussion om trafikpolitiken som
vi férde hidr i riksdagen for kort tid sedan skulle det vdl vara en
Overloppsgirning att nu pa nytt g igenom hela den argumentsamling som
dé presenterades frin olika hill, Detta har ocksd bade herr Eriksson i
Arvika och herr Magnusson i Kristinehamn framhallit. Jag har heller inte
giort det i mitt interpellationssvar. Nu har dock bade herr Eriksson och
herr Magnusson berort trafikpolitiken ndgot, och di kanske det inte &r
helt ur vdgen att jag ndgot sd nir kortfattat rittar till en del av de
missforstind som enligt min mening har kommit till uttryck dven i dessa
inlégg,

Nir det giller SJ och jdmvigstrafiken O6ver huvud taget kan man
naturligtvis inte, lika litet som nér det giller annan verksamhet, blunda
for utvecklingen i samhiillet. Om vi bara begrdnsar oss till de senaste 20
aren har utvecklingen inom transportsektorn priglats av tre betydelse-
fulla inslag. For det forsta har vi fitt en kraftig Okning av sjilva
transportarbetet. Sedan 1950 har persontransporterna mer &n femdub-
blats. Det betyder alltsi att vi i dag reser fem ginger s mycket som fér
20 ar sedan, For det andra har det som en f6ljd av omstillningarna i ni-
ringslivet och befolkningsfOrindringarnailandet skett en mycket mar-
kant forindring av trafikstrukturen. For det tredje har bilismen i virt
land expanderat kraftigt. Ar 1950, alltsi for 20 4r sedan, hade vi hir i
Sverige ca 250 000 privata personbilar. 1 dag har vi dver 2 miljoner. Ar
1950 svarade de egna fordonen f6r cirka en tredjedcl, 30 procent, av alla
persontransporter i Sverige. 1 dag svarar de f6r ungefir 90 procent av alla
persontransporter. Det dr siledes bilarna som stitt fér den kraftiga



Okningen av persontransporterna.

Man maiste ha det hidr i minnet dven nir man diskuterar statens
jirnvigar och statens jarnvigars mojligheter att hivda sig. Men nir det 4r
sagt skall man omedelbart konstatera — vilket jag och regeringen gjort,
och jag forestiller mig att alla andra i det hir landet delar den
uppfatiningen — att vi har ett stort ansvar nir det giller den fortsatta
jimvigstrafiken i vart land. D4 kommer man snabbt Gver pa frigan om
den trafikpolitik som riksdagen bara for halvannan vecka sedan diskute-
rade och beslutade om riktlinjer for. Det beslutet innebar — som ocksa
har har podngterats av bade herr Eriksson och herr Magnusson — att man
slog vakt om den trafikpolitiska inriktning som har varit kdnnetecknande
for det hir landets trafikpolitik &nda sedan man fattade det trafikpoli-
tiska beslutet 1963, nimligen att jirnvigen lika vl som andratrafikgrenar
i princip skall arbeta under kostnadsansvar.

Ett fel som jag tycker maste riittas till 4r att herr Magnusson i slutet av
sitt inldgg sade att det inte kan vara riktigt att SJ skall behova ticka alla
kostnader via taxehdjningar. Det kan hiinda att det var en felsigning. Det
ir ju inte si att SJ pa linga vdgar behover finansiera alla sina kostnader
med hojda taxor. Herr Magnusson som sjilv ér jarnvigsman kan ju det hér
och vet hur det ligger till. Men det maste dnda siigas att det finns sa
ménga markerade undantag, beslutade av riksdag och regering, nir det
giller kostnadsansvaret for SJ, att man inte kan g forbi det si dir enkelt.
Det viktigaste stod som staten sedan manga ar tillbaka ger dr stodet till de
olénsamma bandelarna, Fér budgetaret 1971/72 har riksdagen till stod
foér drift vid SJ:s olénsamma bandelar anvisat drygt 250 miljoner kronor,
som man frin statsmakternas sida s att siga koper en kollektiv biljett
foér, for att SJ skall kunna bedriva en fortsatt trafik. Den trafik som stods
med dessa pengar ir trafiken i glesbygdsomradena, och inga andra
omraden. Och det ir ju just mojligheterna till en vettig trafikfGrsérjning
for glesbygdens minniskor som vi miste ha med i bilden hela tiden.

En siffra som i sammanhanget kan ge relief 4t dessa 250 miljoner
kronor ir att det olénsamma bannitet som det hir giller i dag omfattar
drygt 50 procent av hela jirnvigsnitet i vart land. Men trots att si ar
forhallandet bedrivs bara 7 procent av statens jirnvidgars hela trafik pa
dessa 50 procent av jirnvidgsnidtet. Om man tar den siffran med i bilden
fir man en ytterligare belysning av vilka satsningar som statsmakterna
inda gor for att forsdka uppritthélla en nigoriunda rimlig trafikforsérj-
ning dven inom glesbygdsomradena, som jag forestiller mig att bade herr
Eriksson i Arvika och herr Magnusson i Kristinehamn nirmast har i
tankarna nir de talar om bekymmer med jirnvigstrafiken.

Hir har ocksi tagits upp frigan om nedliggningar av jirnvigstrafik.
Den skulle man naturligtvis kunna diskutera mycket linge. For mig ir det
angeldget att konstatera att riksdagen — dven om SJ séledes fir ersdttning
for trafik pd olonsamma bandelar — hargivitSJ i uppdrag att fortlépande
undersdka dven dessa linjer ur I6nsamhetssynpunkt och om mdéjligt — om
det visar sig riktigt och limpligt — i enstaka fall vidta férindringar av
sjdlva trafikstrukturen dven i sddana omridden, exempelvis genom
overflyttning av jirnvigstrafik — oldnsam och, skulle jag vilja siiga, dven
mycket olénsam sddan ~— till busstrafik i en eller annan form.
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Herr Eriksson i Arvika kom i det sammanhanget in pd vad han vill
kalla f6r den bristande samordningen mellan SJ och kommunala och
andra instanser nir det giller sdidana hir fragor. Jag tror att herr Eriksson
i Arvika for sin del ocksa kan det hir, fast han kanske inte fick med det i
sitt forsta inldgg. Det dr ju nimligen s, och har varit sé i alla ar, att varje
nedliggning av bandelar skall beslutas av regeringen p3 fSrslag av SJ, men
nedliggningen foregas ju av ett synnerligen omfattande utredningsarbete.
Overldggningar dger rum med berdrda kommuner, linsstyrelser, arbets-
marknadsmyndigheter m. fl. Nir herr Eriksson nimner Fryksdalsbanan ér
det niistan ett klassiskt exempel pa frigan om hur man behandlar en
jarnvig i, tors vi sdga det, herr Eriksson i Arvika, en glesbygd som har en
jarnvigslinje, vars l6nsamhet man diskuterar i snart sagt hur méinga ar
som helst. Trots detta ir trafiken i gdng pa Fryksdalsbanan. och man kan
knappast gora gillande att diskussionen om Fryksdalsbanans ekonomioch
framtid har varit i nigot Ggonblick férborgad f6r nigon, knappast for en
enda minniska — dtminstone inte for nigon i den region det giller. Jag
tror niir det giller Virmlands befolkning att alla och envar, vare sig man
ar kommunalt engagerad eller i annat sammanhang fir information, ir
underkunnig om Fryksdalsbanans ckonomi, trafik m. m.

Det ir alltséd fel, herr Eriksson, att gora gillande att det inte skulle
forsiggd en mycket omfattande och rigords information i vartenda litet
nedliggningsirende som kan komma upp till diskussion, Vid varje sidant
tilifdlle upprittar man dessutom en plan fér en eventuell ersittningstra-
fik, och man f6rsoker ocksad i man av behov att géra upprustningar av det
viignit som skall ta dver en eventuellt nedlagd jirnvigstrafik.

Man har i diskussionerna ofta framhallit att det var 1963 érs
trafikpolitiska beslut i riksdagen som en ging for alla satte fart pa
jirnvigsnedlaggningarna i det hir landet. Det dr ocksa fel, vilket kan vara
virt att notera. Under tiden 1966—1970 lades i genomsnitt 300
km jirnvig ned per ar. Trafiken ersattes med busstrafik, och den
hir nya trafikpolitiken frin 1963 har inte medfért ndgon okad takt i
jarnviagsnedldggningarna. Under de sju budgetéren nirmast fore den 1 juli
1964, di den nya trafikpolitiken borjade genomforas, nedlades i virt land
i stillet i genomsnitt varje 4r 290 km jirnvdg med persontrafik.
Motsvarande tal fér de sju budgetaren efter 1964 dr 270 km jarnvig per
ar. Dessa siffror talar alltsd om for oss att det inte var och inte idr det
trafikpolitiska beslutet i och for sig som inneburit en kraftig skidrpning av
takten i jairnviigsnedliggningarna.

De parentetiska siffror och uppgifter som jag hdr limnar har néirmast
bara till syfte att mojliggora ett ganska sjilvklart konstaterande, nimligen
att, som vil herr Magnusson i Kristinehamn framholl i sitt inlédgg,
trafikpolitiken naturligtvis inte kan leva nigot eget liv i sambhillet.
Trafikpolitiken maste av och till f6lja samhillsutvecklingen. Den skall
vara ett instrument for samhillsutvecklingen i dvrigt och skall pa det viset
gbra sin tjinst for minniskor i glesbygd och titort, for naringsliv, turism
och vilka intressen man nu in vill dberopa. Samhillets ansvar — och i
begreppet samhillet ligger vi da inte in bara staten utan dven kommuner-
na, som vi skall komma ihig ocksd i detta sammanhang har ett stort



ansvar — fOr att de sd langt mojligt riktipga avviigningarna gors i det
trafikpolitiska skeendet skall naturligtvis inte for ett 6gonblick pa nagot
vis undanskymmas av nigonting annat.

Lat mig slutligen, fru talman, bara konstatera att i den regionalpoli-
tiskt avviigda trafikpolitik — lokaliseringspolitisk eller vad vi vill kalla den
-- som bedrivs just nu ingir ju sidana saker som transportstédet och
den regionala trafikplanering som vi arbetar med for fullt i ett par
fors6ksldn, ndmligen Norrbottens lin och nu ocksd Ostergdtiands ldn. Jag
nimner dessa tva ting bara sisom exempel pd hur man frin statsmakter-
nas sida stindigt forsdker att anpassa trafikpolitiken och dess innehéll
efter samhillsutvecklingen. Nidr man till sist summerar detta och stiller
det i relation till interpellanternas bekymmer — lat mig girna anvinda det
ordet — for jirnvdgarnas utveckling samt kopplar samman detta med
frigan om taxorna och deras inverkan pi mdéjligheterna for jirnvigarna
att fortleva, skall vi heller inte glémma bort att SJ, trots alit vad som siigs
i friga om den taxepolitik som statsmakterna nu lagt fast, av och till gor
mycket intressanta och i minga fall ocksd lyckosamma férsék med olika
former av rabatter och lagprisintiativ osv, fér att iliven den vigen
forsoka folja med i tiden.

Herr ERIKSSON i Arvika (fp):

Fru talman! Jag har begirt ordet for att verifiera kommunikations-
ministern pd en punkt, for att bemdta honom pd en punkt och for att
stdlla en fréga.

Jag vill forst verifiera vad statsridet siger om att vi haransvaret for den
kollektiva trafiken. Jag noterade det ordagrant. Vi gor satsningar och jag
tror att vi dir dr ense”, sade statsrddet Norling. Det ir vi. Vi ir pa den
punkten helt ense om att vi har ett ansvar. Den 6kade bilismen har ju pa
minga sidtt ocksd inneburit férsimringar for ménga, nimligen fér dem
som inte har mojlighet att utnyttja den féorman bilismen innebir,

Jag vill ocksd pa en punkt bemota statsridet, ndmligen ndr det giller
samordningsfrigorna. Jag vidhéller att det brister i informationen till
kommunerna. Jag dr helt medveten om — jag har erfarenheter sisom
kommunalman — att SJ nir det giller nedldggningar och st&rre
tigindragningar av betydelse har kontaki med kommunerna. Det &r
verket tvingat till enligt det beslut som man har att ritta sig efter. Jag
tycker att det vore riktigt och helt naturligt i dagens samhille att SJ
ocksd informerar kommuner och linsdelar om dndringar i tigtidtabeller-
na, som innebir s& radikala fordndringar som de nya tidtabeller som nu
har tritt i kraft har inneburit for, sdsom jag har nimnt, exempelvis halva
Virmland. D4 tycker jag att det vore naturligt att SJ hade nagon kontakt
med och gav ndgon information 4t de bygder som berdrs.

Fryksdalsbanan skall vi inte diskutera mycket mer. Ingen bandel i
Sverige har vil blivit si diskuterad i riksdagen som just den. Jag héller
med om att det &r ett klassiskt exempel men inte i den mening som
statsradet vill gora gillande. Han siger att det 4r ett typiskt exempel pé
6ppenhet och information frin SJ och staten, Nej, det &r det visst inte,
Det ar ett klassiskt exempel pd hur motstriviga virmlanningar sitter sig
pa tviren och vill behélla sin jirnvig, bevisar att de foérsta utredningarna
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var felaktiga, slair vakt om bygdens jirnvidg, satsar genom en av
landstinget tillsatt kommitté, pi kommunens bekostnad tillsitter tég-
virdinnor och gor en reklamdrive for Sveriges vackraste jirnvig, Pa si
vis skapar man en opinion och lyckas bevara jirnvigen, men det ir inte
SJ:s och statens fortjinst, utan det dr bygdens fértjanst, herr statsrad!

Tilt sist vill jag stilla en friga i anslutning till vad statsridet sade i
slutet av sitt anférande om att man gor vissa forsok. Det var herr
Magnusson i Kristinehamn som anség att taxehdjningarna inte kan
fortsdtta, och jag delar den uppfattningen. Jag tror att vi madste gdra
sddana forsok i storre utstrackning., Min friga ir: Vore det inte tinkbart
att forsoka astadkomma en radikal omliggning inom vissa omriden och i
vissa distrikt med taxesinkningar? De egna bussfOretagen — jag holl pd
att sdga SJ:s konkurrenter — anordnar med stor framging ’realisations-
resor’” till storstiderna frin glesbygdsldnen. Jag tycker att SJ borde ldra
av sina egna dotterbolag,

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Fru talman! Det var nog inte en felsligning, men det kan handa att det
var litet daligt uttryckt nir jag sade att SJ klarar hela sin ckonomi med
taxchojningar, Jag trodde att det framgick av fortséittningen av mitt
inldgg att jag ar vil medveten om den finansiella rekonstruktion som
staten tidigare har fattat beslut om, och likasi vet jag att man har tagit
hinsyn till att SJ tidigare haft svart att klara sina rintedligganden, men s
fort det uppstar problem for SJ att klara sin ekonomi blir foretaget
hiinvisat till att hoja taxorna. Just mot bakgrund av den omfattande
debatten anser jag det nddvindigt att diskutera igenom hela problem-
komplexet kring taxepolitiken och fundera Sver om det kan fortgd pé
detta sdtt, att SJ hojer taxorna en eller kanske tva ginger om dret. Det ar
i alla fall tydligt att det har blivit en allmint utbredd mening att det snart
ir for dyrt att resa med SJ, och detta maste naturligtvis i det ldnga loppet
komma att aterverka pa SI:s maijligheter att hiivda sig.

Jag finner det meningsiost att diskutera principerna for trafikpoliti-
ken, eftersom de redan ir beslutade. Vad jag menade var att man kan
fundera Sver hur man skall kunna klara de malsdttningar som vi har
uppstillt hir i riksdagen, om man sdtter in taxepolitiken i det
perspektivet. Det har ju beslutats, som jag tidigare har papekat, att man
skall forsoka fd cn transportforsérjning som tar hinsyn till alla de
niringspolitiska och lokaliseringspolitiska malsidttningar som uppstillts,
Att en taxehOjning i varje fall inte alltid kan gynnsamt paverka en sidan
malsdttning, det tycker jag ir ganska sjdlvklart.

Kommunikationsministern hidnvisade till att bilismen hér i landet har
utvecklats pd ett sitt som vi kanske inte férutsag tidigare. Det har
emellertid blivit en allmint utbredd uppfattning att den utvecklingen inte
kan fortgd hur lingt som helst, dirfor att bilismen i sig skapar problem,
som man maste ta itu med. Da kommer dnyo detta in, att vi méste skapa
storre utrymme for den kollektiva trafiken. I det perspektivet tycker jag
att det 4r angeliget att stodja SJ.

Slutligen skulle ocksd jag vilja siga ndgra ord om kontakten med



kommunerna, dven om det kanske egentligen inte var till mig kommu-
nikationsministern vinde sig nir han talade om den saken. Jag har ocksa
den uppfattningen att kontakten med kommunerna inte alltid &r si
hundraprocentigt effektiv som det pastas ndr man gér forfragningar pa
ansvarigt héll, Man kan ldsa ritt ofta i tidningarna, hur kommunalmin
protesterar mot den behandling som de anser sig ha blivit utsatta for nir
SJ vill ldgga ner antingen en jarnvégslinje eller en busslinje eller pa annat
sitt férsdmra sin serviceDet dr inte alls linge sedan jag liste om sidant i
tidningen. Vi har i vir motion till rets riksdag stillt den fragan, om man
inte borde ha en mer kontinuerlig kontakt med kommunerna betriffande
trafikforsérjningens problem. Det ir ndmligen inte bara i det 6gonblick
da jarnvigen skall liggas ner som det finns behov av kontakt med
kommunerna, utan man kanske ir i storre behov av sidan kontakt
tidigare.

Just i fallet med Fryksdalsbanan dr det ganska typiskt hur man har
reagerat mot de understkningar som SJ har gjort, Man har ansett att de
inte dr riktigt korrekta och att de inte svarar mot den situation som
egentligen foreligger. Kanske man hade kunnat komma fram till andra
16sningar, om man péa ett tidigare stadium hade haft den hir kontakten,

Jag instimmer helt med herr Eriksson i Arvika nir han séger att det
betriffande Fryksdalsbanan verkligen varit ett uppbdd av motstandsvilja
fran de berdrda kommunerna f6ér att fa behélla sin jarnvig, Det ir vil
typiskt just detta att man anser sig n0dsakad att kiimpa emot och att det
nidr forslagen lidggs fram inte finns nadgon mojlighet att bemdta dem
effektivt, dirfér att man inte haft tillfille att vara med i de undersok-
ningar som gjorts. Darfér kan man heller inte komma med argument som
kan bita just da.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Jag tror att det dr angelédget att sla fast en sak innan vi
fortsdtter att diskutera SJ och dess mer eller mindre besvdarande problem.
Den giller kollektivtrafiken i stort.

Det ar alldeles nddvindigt att vi under kommande ar satsar pa
kollektivtrafiken i landet. Vi ma ha vilken uppfattning vi vill om den
stora betydelse som bilismen har fatt for hundratusentals och ater
hundratusentals minniskor, inte minst i glesbygderna. Genom médjlig-
heten att anvinda bil har dessa minniskor — i den mén de kan utnyttja
den — lyckats bryta en isolering, som annars skulle ha varit helt
forddande for dem. Genom den arbetsfdra befolkningens utflyttning fran
glesbygderna till tatorterna har de dldre i manga fall blivit kvar. Utan den
mojlighet som bilismen givit dessa ménniskor skulle férhillandena for
dem, som jag sade, ha varit helt forédande. Trots alla de nackdelar i
Gvrigt som bilismen medfor har den dock givit mdnniskorna helt andra
mojligheter att bestimma savil arbetsplats som bostadsort; den har ocksé
totaliter brutit minniskornas isolering genom att de pé ett helt annat sétt
in tidigare nu kan f6rflytta sig.

Trots de ovedersigliga fordelar som bilismen medfér maste vi under
kommande &r satsa 4n mera pad kollektivtrafiken. Vi kdnner alla de
nackdelar som féljer med en 6kad bilism i savil tdtort som glesbygd.
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Dérfor har statsmakterna forsokt med olika initiativ, som ir vil bekanta
for kammarens ledaméter, genom utredningar av olika slag, Jag skall inte
g nirmare in pd detta, men jag kan nimna kollektivtrafikutredningen for
tdtorterna som exempel pa ett initiativ, genom vilket man genom olika
atgirder forsoker hjidlpa den kollektiva trafiken att gora sig gillande.

Sedan jag sagt detta méiste jag kanske konstatera ett par saker till, Herr
Eriksson i Arvika talar vackra ord om Fryksdalsbanan. Han talar inte bara
om sjdlva banan utan om hela landskapet och om ’Sveriges vackraste
jirnvig”. Det ir mojligt att den dr det.

Jag holl pa att sdga att vi har det sa illa stdllt att det finns jirnvigar i
virt land som gir genom bygder, som kanske inte ir s& vackra men som
ocksd méste ha sin transportforsérjning ordnad pé ett eller annat sitt, Att
man till Fryksdalsbanan kan dra en mingd méanniskor for att se ut over
allt det vackra — vilket dr viillovligt — far naturligtvis inte undanskymma
det forhéllandct, att det finns manga jirnvigar med délig 16nsamhet uppe
i Norrland och pé andra stillen dir méinniskor ocksd kan ha berittigade
ansprik pé insatser for att f& sin f6rsérjning med kommunikationer nigot
sd nidr hyggligt tryggad. Hir skall statsmakterna — som det finns exempel
pd — Kkunna gi in och - ordna en ndgot si nir tillfredsstillande
transportférsorjning enligt 1at mig sdga Vilhelminamodellen, regional
trafikplanering och annat, Dir 4r det lika angeliget som pa nigon annan
plats att man har ett stindigt samarbete mellan alla berérda, inte minst
med kommunerna i dessa bygder, for att man skall kunna fa fram en
vettig trafikférs6rining,

Sedan skall jag beréra frigan om taxesidnkningar eller taxehdjningar,
dvs. problemet hur man skall kunna initiera ny trafik till jirnvigama. Det
ir klart att man, som herr Magnusson i Kristinehamn séger, skulle kunna
tinkas fi ytterligare trafikanter till SJ genom att sinka taxorna i stillet
for att, som man nu tvingas gora, hdja dem. Foérutom att SJ limnar
vanliga rabatter gor féretaget férsok med taxesidnkningar for att ta reda
pé om det dr en framkomlig viig niir det giller att 6ka intdkterna. Man har
gjort siidana forsdok med taxesdnkningar,och de pagar for resten fortfaran-
de, i de mellansvenska regionerna — Visterdsomradet, Koping, Enkoping
och Eskilstuna — och undersdker mdjligheterna att den vigen Oka
intikterna. Rabatterna #r dirvid sd@ héga som 50 procent pa tur och
returpriset. Man har ocksd gjort fors6k med generella taxenedsidttningar
pd resor fran Stockholm till dvre Norrland — s. k. mitt-i-veckanrabatt,
som innebdr sinkning av de ordinarie biljeltpriserna med minst 30
procent. Det dr ocksd forsék som gjorts for att se om man den vigen kan
fd cn Okad resefrekvens — och forsdken fortsitter,

Nu skall man emellertid komma ihag ett forhéllande som man ofta
glommer bort i debatten om taxor, niamligen att rabatter av sidan
storleksordning att de av trafikanterna upplevs som nagot si nir
betydelsefulla kriver mycket kraftiga trafikOkningar for att resultatet
skall bli intiktsékning, Sinker man biljettpriserna med 30 procent
fordras en trafik6kning av ca 43 procent for att intiktsforhallandet skall
bli of6rindrat. Sinker man biljettpriserna med 50 procent méste man ha
en fordubbling av trafiken om inte resultatet skall bli minskade intdkteri
stillet for 6kade. '



Men dessa faktiska forhéllanden fir inte undanskymma att man i
sirskilda fall genomfGr reformer som medfdr billigare resor f6r minni-
skor i delar av landet med ldnga reseavstand. I mitt departement péagar for
nirvarande — sedan en tid tillbaka — en utredning fér Sversyn av
persontaxeproblematiken.

Lat mig slutligen konstatera att ytterligare en faktor som ocksi kan
vara vard att halla i minnet, namligen SJ:s utgifter, inte har nimnts av
nigon. Man bor komma ihdg att av SJ:s samlade utgifter beldper sig 75
procent pd personalkostnader. Det dr en mycket hog siffra, om man ser
den i jimf6relse med lénerna pa méanga bade statliga och andra féretag.
75 kronor av varje hundralapp som SJ ger ut avser kostnader for
personal. Nu nir avtalsrorelsen ir i sitt slutskede och vi kan konstatera
det villovliga i att avtalsrorelsen har siktet instdllt pd att ge de storre
okningarna till 1ig- och mellanlénegrupperna — bl, a. vid SJ och andra
statliga foretag — bdr vi ocksd halla i minnet att varje procent som
SJ-personalens 16ner Gkar med innebdr en utgiftsdkning fér SJ av 20
miljoner kronor. Man kan sedan multiplicera det procenttal som blir
slutprodukten av avtalsrorelsen med 20 miljoner och fir pd si sitt
ytterligare ett perspektiv pad vad exempelvis l6nerna betyder nir man
talar om SJ:s kostnader och intédkter. — Detta har jag inte sagt med annan
mening 4n att konstatera att om man vid SJ skall ha mdjlighet att
uppfylla riksdagens krav pad konstnadsansvar kan man inte i varje lige
utesluta taxejusteringar.

Herr ERIKSSON i Arvika (fp):

Fru talman! Bara en kort kommentar till kommunikationsministerns
uttalande att det mé vara tillitet fér dem som inte har vackra bygder att
driva reklam for att ocksa fa stéd. Ingen skall tro att jag hir menar att vi
pad bekostnad av andra glesbygdsbanor skall satsa pd vissa banor som
ligger mig geografiskt nira. Jag nimnde det som ett exempel pé att man i
en glesbygd tillgrep alla tinkbara mdjligheter for att sla vakt om det som
har s& stor betydelse for niringslivet och utvecklingen i bygden — att
behdlla jarnvigen. Det tycker jag dr en fullt tillatlig vig,

Sedan nimnde kommunikationsministern har om de férsék som pagér
och som jag ocksa kdnner till betriffande nedsittningar. Det skulle ha
varit intressant om det hade gitt att f4 fram négra siffror som hade visat i
vilken riktning resandefrekvensen hade péaverkats av dessa férsok, Jag
tycker att det kanske &r litet for kortsiktigt att bara siga att om man
sinker priset med 30 procent si maste trafiken 6ka med 43 procent. Jag
tror att man — precis som kommunikationsministern sade i sitt anfdrande
i Kopparberg — nir det giller kollektivtrafiken maste viga in dven vinster
som man gor pd andra omrdden och att det sedan fér bli en friga om péa
vilket sitt finansieringen skall ske,

Overldggningen var hiarmed slutad.

§ 6 Foredrogs, men bordlades ater konstitutionsutskottets betinkanden
nr 32 och 335, finansutskottets betidnkande nr 23, skatteutskottets
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betinkanden nr 30 och 33, utrikesutskottets betinkande nr 12,
socialforsakringsutskottets betinkanden nr 29-31, kulturutskottets be-
tinkanden nr 12 och 13, utbildningsutskottets betidnkande nr 19,
trafikutskottets betinkanden nr 7 och 8, niringsutskottets betdnkanden
nr 21 och 22 samt civilutskottets betinkanden nr 18 och 19.

§ 7 Fru andre vice talmannen meddelade att skatteutskottets betinkan-
de nr 30, finansutskottets betinkande nr 23 och civilutskottets betinkan-
de nr 18 i nu angiven ordning skulle uppforas niarmast efter konstitu-
tionsutskottets betinkande nr 32 pa foredragningslistan fér morgonda-
gens sammantride.

§ 8 Interpellation nr 123 ang. ritt for studerande att tillgodorikna sig
full poing for varterminens studier

Ordet limnades pé begiran till

Herr SVENSSON i Malmé (vpk), som yttrade:

Fru talman! I samband med vérens arbetskonflikt drabbades studen-
ter vid flera hogskolor och universitet, diribland i Stockholm, av ett flera
veckor langt studieuppehill. Detta medforde en férlust av podng, som i
en rad avseenden kommer att medfdra allvarliga svarigheter for de
studerande,

Nagon som helst 16sning pa detta problem har inte presterats av
berdrda myndigheter., Vid storméte den 17 mars har frén studenthall
krivts, att de drabbade studenterna skall kunna tillgodorikna sig full
poing for virterminen och att ersdttningsundervisning skall vara frivillig,
Detta dr den enda rimliga 16sningen, da komprimering av undervisningen
under terminen eller utstrickande av undervisningsperioden efter ordina-
rie terminsslut leder till orimliga konsekvenser, speciellt for dem som &r
beroende av fOrvdrvsarbete, som skall fullgbra militirtjanstporing cller
som skall soka tjinst eller Gverga till annan undervisningsanstalt.

P4 upprepade framstillningar till utbildningsnimnd, UKA och ansva-
riga statsrddet har — trots den langa tid som forflutit sedan mitten av
mars — inget egentligt svar getts. Statsridet har vid uppvaktning fran
studenterna hinvisat till avtalsférhandlingarna, dvs. till att om avtal sluts
skall de forlorade studierna kunna tas igen. UKA har inte givit besked om
hur ersdttningsundervisningen skall ordnas och finansieras. Nigon som
helst 16sning pd de praktikarbetandes, férvarvsarbetandes eller till andra
liroanstalter sdkandes problem i sammanhanget har inte anvisats. UKA
har vidare meddelat att ’skilig” hénsyn skall tas i samband med den
individuella provningen av studiemedelsansékningar frin dem som blivit
forsenade i studiegingen genom avbrottet., Detta svivande och godtyck-
liga besked ir djupt otillfredsstillande gentemot en kategori som
kollektivt och utan egen férskyllan forsatts i ett besviirligt ldge.

Terminen dr nu nara sitt slut. Problemet maste 16sas.

Jag vill tillita mig den lilla anmirkningen i marginalen, att jag &r
medveten om att det vid denna sena tidpunkt pa sessionen inte 4r kutym
att framstalla interpellationer. Att jag trots det gor sd dr betingat av det



mycket speciella och akuta lige infor terminsslutet som hela denna fraga
befinner sig i och som sivitt jag forstar ar orsakat av att man har férdréjt
ett definitivt besked om hur denna friga kommer att ordnas. Mot
bakgrund hirav anhéiller jag om kammarens tillstaind att stilla foljande
fraga till herr statsradet Moberg:

Vill statsrddet medverka till att den drabbade kategorin utan extra
uppoffringar i tid (utdver frivillig ersdttningsundervisning) fr, o, m.
ordinarie terminsslut fir tillgodorikna sig full podng for varterminens
studier?

Denna anhéllan bordlades.

§ 9 Anmildes och bordlades

Lagutskottets betinkande nr 10 i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion med forslag till lag om hemforsiljning jimte motioner m. m.,

Niringsutskottets betinkande nr 20 i anledning av motioner angidende
forlaggningen av LKAB:s huvudkontor

Inrikesutskottets betinkande nr 15 i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende omlokalisering av viss statlig verksamhet jamte
motioner

§ 10 Meddelande ang. enkla fragor
Meddelades att foljande enkla frigor famstéllts, nimligen
den 21 maj av

Nr 267 Herr Ahlmark (fp) till herr utrikesministern angiende svensk
ambassadors ritt att medverka i arbetet inom annat lands utrikesforvalt-
ning:
Har en svensk ambassador ritt att utan tillstdnd aktivt medverka i
politiskt och/eller organisatoriskt arbete inom ett annat lands utrikes-
forvaltning?

den 19 maj av

Nr 268 Herr Hermansson i Stockholm (vpk) till herr utrikesministern om
svensk anknytning till ledningssystem for leverans av naturgas till Finland
frén Sovjetunionen:
Avser regeringen att ta nigot initiativ for en svensk anknytning till
det ledningssystem som skall byggas enligt det nyligen ingangna
avtalet om naturgasleveranser till Finland fran Sovietunionen?

§ 11 Kammaren atskildes ki. 12.23,
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemert
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