Motion till riksdagen

1989/90:T718
av Lars Werner m.fl. (vpk)

Flygtrafikens energiforbrukning och
miljoforstoring

Under 1980-talet har flygtrafiken utvecklats kraftigt. Antalet resande med
flyg har fordubblats. Bara under 1988 6kade antalet reseniirer med inrikes-
flyget med 10 % . Motsvarande siffror for utrikestrafiken ir 9 % och for char-
tertrafiken 12 %.

[ sirskild vpk-motion behandlas civilflygets sikerhetsfradgor mot bakgrund
av Oskarshamnsolyckan 1989, och flygets expansion.

I kommunikationsdepartementets bilaga till arets budgetproposition star
att lisa att luftfartsverket under den nirmsta trearsperioden kraftigt kom-
mer att 0ka sina investeringar. Grunden for planen ir att trafiktillvixten for
inrikesflyget under aren fram till 2000 kommer att vara 5.4 % arligen, for
utrikesflyget 7 % och for chartertrafiken fran svenska flygplatser 2 %. For
hela artiondet innebiir detta att inrikesflyget okar med 70 % och att utrikes-
flyget kommer att fordubblas.

Vpk kriver en annan utveckiing. Flyget dr nimligen det ur energisyn-
punkt simsta tinkbara transportmedlet och dessutom ger flygtrafiken upp-
hov till svara miljostorningar.

Flera jimforelser mellan olika transportmedels energiforbrukning har
gjorts pa scnare tid. Vigtrafikinstitutet har visat att inrikesflyget kriver 10
ganger mer energi dn ctt cltag riknat per personkilometer. Trafikforskaren
Bo Persson har for Naturskyddsforeningens rikning jimfort en normal flyg-
ning mellan Stockholm och Goteborg med SJ:s planerade snabbtag och fun-
nit att flyget i det fallet forbrukar 6 ganger sa mycket energi som snabbtaget!
Aven jimfarelser med bil och buss utfaller klart till flygets nackdel.

Utsliappen till luften fran flygtrafiken ir stora. De allvarligaste utslippen
utgors av kviiveoxider, kolviiten och koldioxid. Miljoeffekterna av dessa ga-
ser ir vilkinda och allvarliga.

For att borja med koldioxidutslippen kan vi konstatera att dessa dr pro-
portionella mot energi- eller brinsleforbrukningen, vilket alltsd innebir att
flyget ocksa hir kommer pa forsta plats om man riknar utslipp per personki-
lometer.

Kolviiteutslippen fran ett passagerarflygplan dr mer in dubbelt sa stora
som fran en bensindriven personbil utan katalysator och mer iin tio ganger
sd stora som fran personbil med katalytisk avgasrening. Forutom att kolvi-
ten ger direkta skador pa viixtligheten och tillsammans med kviveoxid bi-
drar till ozonbildningen utgor de ett allvarligt hiilso- och oligenhetsproblem
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i nirheten av vara flygplatser. Bland de klagomal som forckommer i nirhe-
ten av flygplatserna tillhor besvir med fotogenlukten de vanligaste. Dessa
luktbesvir kan ge upphov till huvudviirk, illamaende och allergiska reaktio-
ner. Vid ett mycket stort antal flygplatser forekommer ocksa klagomal som
visar att frukt, bir och gronsaker blir férorenade av oforbriint flygbrinsle.
Man har ocksa kunnat konstatera forhojda halter av polyaromatiska kolvii-
ten i bir och gronsaker som vuxit i nirheten av flygplatser (t.ex. Landvetter
och Karlstad).

Bade vad betriffar koldioxidutslipp och kolviiteutstipp har flygmoto-
rerna pa senare ar blivit biittre och biittre. Det har man astadkommit bl.a.
genom att gora motorerna brinslesndlare och genom att hoja forbrinnings-
temperaturen. Detta har emellertid fort med sig att kviiveoxidutslippen okat
ett par tre ginger. Utvecklingen gar alltsd i detta avseende tviirtemot den
som sker for Ovriga transportmedel.

Uppgifterna om flygtrafikens utslipp av kviiveoxider varierar mellan 8 500
och 20 000 ton per ar. Oavsett vilken siffra som idr den riktiga kommer flygets
andel av de totala kviveoxidutslippen fran trafiken att 6ka i framtiden efter-
som skiirpta avgaskrav infors pa andra fordonsslag och pa grund av de 6kade
utslippen fran nyare flygplansmotorer.

Riksdagen har tidigare beslutat om en 30-procentig minskning av kviive-
oxidutslippen till 1995 riknat frin 1980. Med den minskningstakt vi har idag
kommer vi inte att kunna na detta mal. Flyget maste vara med och bidra till
ytterligare minskning av kviveoxidutslippen.

Ocksa vattenfororeningarna fran flyget ir allvarliga. Mirstadn vid Ar-
landa ir ett vilkint exempel. Enligt uppgifter har mer in 20 djurarter slagits
ut. Djur som druckit av vattnet har hittats doda. Vid Landvetter flygplats har
flera sjoar drabbats hart av vattenfororeningar som hirrér fran flygplatsen.
Nirmsta sjon. Stora I[ssjon. saknar liv helt och hdllet till foljd av utslippen.
Ocksa Lilla Issjon, Vistra Ingsjon, Kirrsjon och Kungsbackadn ir paver-
kade av utslippen. De dmnen som i forsta hand paverker vattnen ir urea.
som anviinds mot halka under vintern. glykol. som anviinds for avisning av
flygplanen och brandbekimpningsmedel innehillande bl.a. fluortensider.

Oronbeddvande flygbuller hér till vardagen for alla de minniskor som bor
i nirheten av vara storre flygplatser. Naturvardsverkets berikningar visar att
ca 50 000 personer stors av flygbuller dagligen 1 Sverige. Visserligen ir talen
for jarnvigstrafik. 110000, och for vigtrafik. 3 000 000, betydligt storre. men
flygbullret ligger betydligt hogre i ljudniva och nirmar sig ofta smirtgrinsen.
Manga effekter av buller dr i dag villkinda: stress. somnsvarigheter, nedsatt
koncentrationsformaga m.m. Kiint dr ocksa att buller kan framkalla kon-
kreta symptom som hogt blodtryck och sa smaningom nedsatt horsel.

Det man i dag erbjuder de flygbullerstorda ir forhoppningar om tystare
plan i framtiden och att visuella inflygningar endast skall tilldtas under dag-
tid. Man talar ocksd om att de mest bullrande flygplanen endast skall fa
starta och landa under dagen.

Mot bakgrund av ovanstdende konstaterar vpk att en satsning pa flygtrafik
inte dr forenlig med det Viirldskommissionen for miljo och utveckling kallar
“en hallbar utveckling”. Denna rapports huvudprincip tillimpad pa trans-
portsektorn maste istillet innebira att det ir jirnvig och sjofart som maste
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utvecklas pa bilismens och flyges bekostnad. Vi accepterar inte prognoser
som visar att flygtrafiken kommer att fordubblas fram till ar 2000. Riksda-

gens uppgift ir att styra utvecklingen, inte att styras av utvecklingen.

Hemstallan

Med hinvisning till det anforda hemstills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anférts om att utvecklingen pa transportomradet skall styras,
sd att jarnvigs- och sjofartstransporter gynnas framfor flygtranspor-
ter,

2. att riksdagen beslutar att inga nya trafikflygplatser skall f& byggas
i Syd- och Mellansverige om de planerats for att underlitta ett 6kat
trafikutbud.

3. att riksdagen beslutar att inrikes flygtrafik p& kortare strackor an
400 km samt dir snabbtag finns som alternativ skall begriinsas kraf-
tigt.

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om att avgasregler for trafikflygplan snarast bor in-
foras,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om att bullernivan fran flyget maste sinkas genom att
speciellt bullrande flygplan tas ur drift.

Stockholm den 25 januari 1990

Lars Werner (vpk)

Berith Lriksson (vpk) Lars-Ove Hagberg (vpk)
Bo Hammar (vpk) Margo Ingvardsson (vpk)
Yiva Johansson (vpk) Bertil Mabrink (vpk)
Viola Claesson (vpk) Jan Strémdahl (vpk)

Annika Ahnberg (vpk)
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