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Sparvag City

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att staten behover ta sin del
av ansvaret och planera for statlig medfinansiering av utbyggnaden av Sparvig City,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Forlangningen av Sparvig City, frdn Djurgarden genom Norra Djurgardsstaden och
fram till Lidingdbanan i Ropsten dr en av Stockholms viktigaste investeringar i
kollektivtrafik de kommande éren. Till skillnad frdn manga andra projekt backar tyvérr
staten undan sitt ansvar for just den hér investeringen i kollektivtrafik.

Norra Djurgardsstaden &r ett av Europas mest omfattande stadsutvecklingsprojekt.
Totalt planeras for minst 12 000 nya bostédder och 35 000 nya arbetsplatser. Projektet
ligger dessutom i yttersta framkant vad géller héllbarhet och milj6, och man arbetar
aktivt med att tdnja granserna for vad som ar mojligt — allt for att pressa den tekniska
utvecklingen for hallbara stdder framat. Projektet belonades ocksd under FN:s klimat-
toppmote 1 Paris 2015 med C40 Award i kategorin hallbar stadsdel. Den nya stadsdelen
forvéntas vara fullt utbyggd 2030, men de forsta bostdderna stod klara for inflyttning
redan 2012. Den successiva utvecklingen av bebyggelsen stéller delvis krav pa en
gradvis utveckling av kollektivtrafiken men ocksé pé att stat, kommun och region
bedriver ansvarsfull politik.

Tyvérr éar projektet idag forsenat och de faktorer som hotar projektets framgang ér
manga:

1. Den forda finanspolitiken
Regeringen har slarvat bort pé bidragshdjningar, misslyckad migrationspolitik och
okade offentliga kostnader till 1dg nytta. Nu viker konjunkturen nedét och bostads-
byggandet riskerar att forsenas och bantas.

2. Den forda bostadspolitiken



Regeringens felsteg i bostadspolitiken slar ocksé hart mot bygget i Norra Djurgards-
staden. De hojda trosklarna in till bostadsmarknaden, med 6kade amorteringskrav
och hojda krav pa hog arsinkomst, fir inte enbart negativa effekter for landets unga
som behdver ett forsta boende. I forldngningen péverkar det hela rorligheten pa
bostadsmarknaden samt inte minst priserna. For viktiga, men dyra, bostadsprojekt
med hoga klimat- och miljomal, fir detta naturligtvis ekonomiska konsekvenser.

3. Den forda samt planerade utjimningspolitiken
I dag bor 25 procent av Sveriges invénare i Stockholms lén, och dessa stér redan for
50 procent av statens skatteintékter. Det nya utjimningssystemet slar hart mot
tillviaxten. Systemet straffar bland annat byggande av flerbostadshus, och Region
Stockholm berdknas behova betala hela 3,6 miljarder 1 utjamningsskatt. Det mot-
svarar néstan driften av hela Danderyds sjukhus eller 16nen for 5 000 sjukskoterskor.
En 0kning péa nistan 300 %.

Att ménga av Sveriges kommuner har problem till f61jd av avfolkning dr ett faktum. Att
stor inflytt av ménniskor och hog tillvéxt ocksa skapar utmaningar och kostnader, &r det
inte lika ménga som ténker pa. Bara fOr att ta fyra exempel sd byggs det tunnelbana till
Nacka, Arenastaden och Barkarby. Tunnelbanans blé linje byggs ut till Gullmarsplan
och Soderort och kopplas samman med Grona linjens Hagsétragren. Bara dessa fyra
kommuner atar sig att bygga totalt 82 000 (78 000 i Stockholmsférhandlingen + 4 000 1
Sverigeforhandlingen 2017) nya bostider i tunnelbanans ndromrade — antingen sjédlva
eller genom annan markéagare/exploatdr.

I ovan ndmnda tillvixtomraden &r staten med och betalar, som en kompensation for
pengar man tar i form av skatter och utjaimning. Kollektivtrafikforsorjningen till Norra
Djurgérdsstaden tycks man dock ha glomt bort. Till frdgan hor dessutom att ford
finanspolitik, bostadspolitik och utjamningspolitik slar extra hart mot ett ambitiost
projekt som just Norra Djurgérdsstaden. Statens kdppar i hjulen forsdmrar ekonomin
och Okar riskerna, vilket 1 sin tur leder till forseningar. Forseningar gor det i sin tur
ekonomiskt svért att kollektivtrafikforsdlja omradet pa ett bra sitt.

Nar sd méanga bostdder och arbetsplatser byggs pa liten yta, blir sparvig langsiktigt
den enda héllbara 16sningen. Skulle bussar istillet forsorja omradet med kollektivtrafik
skulle dessa dels behdva egen bussfil, samt framforallt behova avga sa ofta att hela
vigen skulle fyllas med kdande bussar. Kapaciteten hos sparvig dr hogre dn de storsta
stombussarna, och 1 ett omrade som detta behovs darfor sparvigen. Det dr dock ingen
hemlighet att sparvég ar dyrt, och det vore darfor hogst rimligt att ocksé staten tog sin
del av ansvaret och kompenserade stockholmarna med medfinansiering av Sparvig
City. Alternativet hotar projektet, eftersom utebliven finansiering av sparvigen mer eller
mindre omdjliggor att projektet verkstills 1 full skala.

Vill staten att det ska gé att bygga bdde mycket och hallbart behdver man ocksa ta
ansvar och skapa forutséttningar for just det. Att medfinansiera utbyggnaden av Spérvig
City vore en bra borjan.

Ida Drougge (M)



