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Motion till riksdagen
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av Jimmy Stihl m.fl. (SD)

med anledning av prop. 2020/21:151
Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar 1 hela Sverige

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka
anslagskreditgransen for Trafikverket till 15 procent for infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en utbyggnad av
stambanorna ska anpassas for sdvil godstag som lokal- och regionaltdg och byggas
for 250 kilometer 1 timmen och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att den
samhéllsekonomiska nyttan ska végas in vid prioritering av investeringar i
végprojekt kontra jarnvégsprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inom dessa
budgetramar prioritera medel till underhall av vagar och jarnvégar och tillkdnnager
detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att regeringen ska
uppriétta en plan med en bortre grins for ndr underhdllsskulden for viag och jarnvig
ska vara undanrdjd och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sjéfartens behov av
nya isbrytare och driften av dessa ska finansieras inom ramen for den kommande
nationella transportplanen och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Det ér viktigt att svenskt naringsliv och svensk arbetsmarknad har en fungerande
infrastruktur. Resurseffektivitet och ett fokus pa konsekvens bor darfor priagla svensk
infrastrukturpolitik. Regeringens, savil som tidigare regeringars, infrastrukturpolitik har
under alltfor lang tid priglats av idealism snarare 4n realism och anslagen till



investeringar och underhall har ver tid sjunkit i procentandel av BNP. Darfor har
landet en enorm underhallsskuld, samtidigt som regeringen drdommer om nya
hoghastighetstdg, cykelbanor och atgirder som syftar till annat dn att uppfylla
medborgarnas behov av tids- och kostnadseffektiva transporter.

Statens budget 16per kalenderarsvis. Detta far ibland till f6ljd att det anslag som
Trafikverket har fitt till ett givet projekt har natt sitt kostnadstak under innevarande é&r
och att man behover invénta nytt anslag for ndstkommande ar innan arbetet med
projektet kan fortskrida. Detta skapar forseningar i arbetet och fordyrar ofta projekt i
slutéindan. Detta blev tydligt hosten 2019 da flera hundra jarnvagsentreprendrer
varslades pa grund av Trafikverkets internbudget 6verskreds. Sverigedemokraterna vill
darfor hoja anslagskrediten till Trafikverket till 15 procent, {6r att mojliggora en bittre
kontinuitet 1 arbetet med padgdende projekt.

Regeringen har en 6dnskan om att bygga hoghastighetstag mellan Stockholm och
Goteborg, respektive Stockholm och Malmé, till en berdknad kostnad pé strax under
300 miljarder kronor. Det ar oansvarigt att avsitta sa mycket pengar till en hog-
hastighetsjarnvag enligt de koncept som Trafikverket hittills har presenterat, dels med
tanke pa att dessa medel i langt storre grad behovs till underhéll av befintliga végar och
jarnvégar, till att bygga ut och trimma befintligt jarnvigssystem och bygga bort
existerande flaskhalsar, men ocksé for att den pastddda samhéillsekonomiska nyttan av
dessa hoghastighetsjarnvigar dr hogst omtvistad. Dock vore det oklokt att inte slutfora
de delprojekt dir anslag redan beviljats och projekteringsarbetet pagar, dvs. projekt som
redan ligger 1 befintlig nationell plan for 2018-29. Exempel pa sddana projekt ar fyrspér
Hassleholm—Lund, Ostlidnken, strickan Goteborg—Boras, samt pa strackor dir det rader
kapacitetsbrist och dir det finns ett stort behov av utbyggnad. Har menar Sverige-
demokraterna att en utbyggnad av befintliga stambanor dven ska ta hiansyn till att
godstdg och regional- och lokaltdg ska kunna nyttja banorna och att dessa byggs for 250
km/h. Det ér dock fler strackor dn dessa som behdver byggas ut, sdsom Varmlands-
banan, Ostkustbanan, Goteborg—Alingsés, Hissleholm—Kristianstad och Alvesta—Vix;jo.
En satsning pa hoghastighetstidg skulle med stor sannolikhet tréinga undan 6vriga och
mer angelégna projekt. Det fors ocksé fram roster for att lanefinansiera en satsning pa
hoghastighetstag. Detta skulle innebéra att skuldsitta kommande generationer for ett
projekt som beddms ha en 14g samhéllsekonomisk nytta, ndgot vi motsétter oss. Vidare
utgdrs den storsta delen av transportarbetet for savil godstransporter som person-
transporter statens vignét, varfor den samhillsekonomiska nyttan maste védgas in nar
investeringar 1 jarnvig ska stillas mot investeringar 1 végar.

De medel som anslés inom de budgetramar som nu beslutas for den kommande
planperioden 2022-2033, ska i forsta hand gé till underhall och uppritthillande av
statens vdg- och jarnvégsinfrastruktur, samt till stod till underhall och uppréatthdllande
av regionala och lokala vigar och jarnvéigar. Regeringen ska dven presentera en plan for
hur man avser arbeta bort den befintliga underhéllsskulden, samt fastsdtta en bortre
gréans fOr detta arbete.

Svensk exportindustri expanderar, inte minst i norr. Detta stéller 6kade krav pa en
fungerande sjofart aret om. Aven om savil jirnviig som vig hanterar en stor del av det
svenska transportarbetet for gods, finns det bade miljomaéssiga och effektivitetsméssiga
skil att efterstrdva att mer gods transporteras till sjoss. For att detta ska kunna bli
verklighet krévs tillgang till isfria farleder hela aret. Sveriges flotta av isbrytare dr 1 dag
alderstigen och niarmar sig griansen for sin tjdnsteduglighet. Det dr darfor angelaget att
inkdp av nya isbrytare, samt driften av dessa, ryms inom ramen for den kommande



nationella transportplanen. Ett samarbete med Finland bor om mdjligt efterstravas om
detta kan ge kostnads- eller effektivitetsvinster for Sverige.

Regeringens plan for utbyggnad av bredband har inte uppfyllts. I synnerhet 1
glesbygden, dir de marknadsméssiga villkoren anses vara mindre gynnsamma, har
efterslapningar skett. Ur ett nationellt perspektiv édr det viktigt att alla svenskar och
svenska foretag har tillgang till en snabb och stabil uppkoppling och att alla har
likvardiga forutsittningar att folja med pé samhéllets digitala utveckling. Darfor bor
ytterligare resurser tillskjutas for att pdskynda utbyggnaden av landets it-infrastruktur.
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