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Sammanfattning

En av de bédrande delarna i Moderaternas plan for ett starkare Sverige handlar om hur vi
skapar forutséttningar for tillvaxt 1 hela Sverige. I dag gar det bra for svensk ekonomi,
men det gar inte bra for alla i Sverige. Sverige star infor ett stort samhéllsproblem med
ett vixande utanforskap som uppgar till motsvarande uppemot 1 miljon méanniskor.
Detta sker samtidigt som Sveriges konkurrenskraft och formaga att skapa nya jobb
utmanas av en 0kad internationell konkurrens samt den tilltagande digitaliseringen.
Sverige ér pd vig at fel hall.

Foretagsamhet dr grunden for vart vélstand och det som driver samhéllet framat.
Jobb kommer inte av sig sjélva. De skapas nir det gér att anstilla till rimliga villkor och
skatterna inte dr for hoga. Men for att skapa jobb krivs dessutom att man kan bygga, bo,
resa, transportera och ha en tryggad energiforsorjning i hela landet. I detta dr en vél
fungerande transportinfrastruktur en central utgangspunkt. Sverige behover en regering
som ser vikten av samtliga trafikslag och hur de tillsammans och var for sig bidrar till
jobb och tillvixt. Svensk konkurrenskraft dr beroende av ett transportsystem som
méinniskor och foretag kan lita pa.

Moderaterna satsar pa att ta hand om och bygga ut den jarnviag och det vignét vi har.
Vi maéste forst och frimst varda det system vi har men ocksé bygga ut ny kapacitet dér
det finns brister 1 dag. Var ekonomiska ram for planperioden uppgar till 628,5 miljarder
kronor, vilket dr 6 miljarder kronor mer dn regeringens. Av dessa gir 333,5 miljarder
kronor till utveckling, 125 miljarder kronor till jirnvigsunderhéll och 170 miljarder
kronor till vigunderhall. Darmed satsar vi en halv miljard kronor mer &n regeringen pa
vagunderhall varje ar under planperioden 2018-2029.

Regeringen har presenterat en infrastrukturproposition som tyvérr dr mérkbart tom
pa konkret innehéll och fardriktning. Den saknar svar pa ett stort antal fragor av
avgorande karaktér ndr det géller utvecklingen av vér transportinfrastruktur. Sérskilt
tydligt ar det att regeringen saknar bade tidsplan och finansiering f6r utbyggnaden av



den hoghastighetsjdrnvig man siger sig vilja bygga men dven att regeringen aktivt
véljer att prioritera ned underhéllet av Sveriges vignit.
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Riksdagen avslér regeringens forslag till statlig planeringsram pa 622,5 miljarder
kronor for transportinfrastruktur for perioden 2018-2029 och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen beslutar att den totala statliga planeringsramen for perioden i stillet ska
uppga till 628,5 miljarder kronor.

Riksdagen avslar regeringens forslag om att 164 miljarder kronor av den
ekonomiska ramen ska anvéndas till vidmakthéllande av statliga véigar inklusive
barighet, tjalsdkring och reinvesteringar av vigar samt till statlig medfinansiering av
enskilda végar.

Riksdagen beslutar att 170 miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska anvéndas
till vidmakthallande av statliga vigar inklusive bérighet, tjdlsékring och
reinvesteringar av vagar samt till statlig medfinansiering av enskilda végar.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta for att utveckla
de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna vad géller infrastrukturinvesteringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket vid
beslut om investeringar och upphandlingar i vdg och jarnvig ska gora en bred
analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket 1
uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som ldmpar sig for alternativa
finansieringsldsningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstiftningen om
effektivare planering av végar och jarnvégar bor utvirderas i syfte att 6ka
investeringars effektivitet och produktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att genomfora redan
fattade beslut om végprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om vagunderhall och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om jarnvagsunderhall och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om kapacitetsbrister pa
jarnvégen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att virna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om Sverigeforhandlingen
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om sjofartens behov och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om trafiksékerhet i samband
med dtgirdsplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om elvdgar i samband med
atgdrdsplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.



Overgripande utgingspunkter

Sverige dr EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har langst avstand mellan
landséndarna. For att bibehalla och fortsitta utveckla ett konkurrenskraftigt Sverige
krévs en fungerande infrastruktur. Det dr viktigt for att foretag ska kunna frakta sina
varor, for att ménniskor enkelt ska resa till och fran och inom Sverige och for att det
enkelt ska ga att pendla till arbetet. En fungerande infrastruktur ar hela Sveriges
blodomlopp som binder samman landet. Darfor ar det avgorande att vi vardar den
infrastruktur vi har samtidigt som nya satsningar gors for att stirka transportsystemet.

I arbetet for att nd en hallbar utveckling av vart samhélle spelar infrastruktur en
viktig roll. Genom att satsa pa klimat- och miljosmarta l16sningar kan vi utveckla
Sverige och behélla vir konkurrenskraft pé ett hillbart sitt. Alliansen tror inte pa att
stdlla olika transportslag mot varandra, vi behdver bade flyg, jairnvég, vig, sjofart och
inte minst i véra stdder dven cykel for att ménniskor ska kunna arbetspendla och resa,
for att foretag ska kunna ta emot och skicka sina varor och for att sammanlénka hela
Sverige. Alliansen tror i stéillet pa att nyttja varje transportslag sé effektivt som majligt
och ligga i framkant vad géller morgondagens 16sningar for att vara transportslag ska
vara sd klimatsmarta som mojligt.

Trafikverket aterkommer med en atgérdsplanering under 2017 och regeringen med
en skrivelse dver atgirdsplaneringen under varen 2018. Vi kommer att d&terkomma med
ett svar pa regeringens skrivelse dver Trafikverkets atgérdsplanering. I denna kommer
vi redovisa véra prioriteringar i sin helhet.

Regeringens transportpolitik forsvagar Sverige

Regeringens transportpolitik urholkar svensk konkurrenskraft och slar mot jobb och
tillvixt 1 hela landet. Utgangspunkten &r att hoja skatter och fordyra for transporter,
vilket sldr hart mot ménniskor och foretag som manga ganger saknar alternativ. Det
kommer i forldngningen att forsvaga svensk tillvixt och forsamra forutsittningarna for
ett land som redan har bland Europas ldngsta avstdnd och langt till marknaderna i
Europa.

Kilometerskatt for lastbilar

Sverige dr beroende av konkurrenskraftiga transporter. Vi sdger dirmed nej till att
infora en kilometerskatt for lastbilar. Det vore en ren straffskatt pa avstand och skulle
sld hart mot jobb, foretagande och tillvéxt i hela landet. Vér skogs- och basindustri
skulle drabbas av 6kade transportkostnader och Sverige skulle fa svérare att hivda sig i
en allt tuffare global konkurrens med de ldnga avstand vi dessutom har. Jirnvagen
kommer aldrig att kunna dras till varenda ort, foretag eller butik och att infora en
straffskatt som slar hardast mot de som saknar alternativ dr ett skadligt sitt att bedriva
transportpolitik pa.

Vi vet dnnu inte hur den exakta utformningen av skatten kommer att se ut.
Inledningsvis diskuterades en nivd pa 14 kronor per mil och i Socialdemokraternas
infrastrukturmotion fran 2012 uppges att inférandet av en kilometerskatt for tunga
lastbilar skulle ge 4 miljarder kronor per ar. Nu vet vi att utredaren dven studerat en niva
pa hela 26 kronor per mil. Sa kraftigt hojda transportkostnader skulle innebéra ett
drépslag mot svensk industri men skulle ocksa i forlaingningen dverviltras pa



konsumenterna i form av hojda priser pa varor och exempelvis livsmedel, séarskilt pa
landsbygden.

Kilometerskatten slar mot en hart ansatt dkerindring som redan i dag har svart att
konkurrera med omvérlden och mot 63 000 lastbilschaufforer som &r ett av vart lands
vanligaste yrken.

Nationell flygskatt

Flyget ar ett hittills oslagbart transportmedel nér det kommer till att transportera
manniskor langre strackor pa kort tid. Ur ett infrastrukturellt kostnadsperspektiv dr det
dven ett effektivt transportmedel da flyget inte behdver ndgra anlagda vigar eller
jarnvégar for att kunna ta sig fram.

I ljuset av att Sverige &r det land i Europa som har lingst mellan landsdndarna och &r
relativt glesbefolkat, dr vikten av goda flygforbindelser 4an mer betydelsefull. Dérfor tror
vi inte pa straffskatter pd avstand i form av den av regeringen aviserade nationella
flygskatten. Det dr en skatt pa mobilitet som skulle skada Sveriges konkurrenskraft och
forsdmra tillgdngligheten i vart land. Bdde Danmark och Holland inforde for att dérefter
avskaffa en nationell flygskatt eftersom de samhéllsekonomiska konsekvenserna var
mycket negativa.

I oktober 2016 fattade den internationella luftfartsorganisationen ICAO beslut om ett
globalt klimatstyrmedel for det internationella flyget. Vi vilkomnar beslutet da det enda
séttet att verkligen kunna hantera klimatutmaningen dr genom 6kat samarbete och
internationella avtal. Beslutet innebér att det internationella flyget fran och med 2020
kommer att bidra till Parisavtalets mal om minskade utslapp. Nér vi nu néatt en
overenskommelse om ett internationellt system sa forutsitter vi att regeringen omprovar
sitt beslut att infora en nationell flygskatt. Globala utmaningar kraver globala 16sningar,
inte nationella sérregler.

Hojd bensin- och dieselskatt

Regeringen har utover vanlig indexering infort en arlig upprékning av bensin- och
dieselskattesatserna. Denna overindexering och skattehdjning kommer over ett par ar att
driva upp bensinskatten. Alla de som ar beroende av bilen f6r jobb och forsérjning ska
inte straffas for att de bor utanfor storstidderna eller langt ifran en tgstation. Sverige
behdver en ansvarsfull och verklighetsforankrad transportpolitik som inte ensidigt
baserar sig pa jobb- och tillvixthdmmande skattehdjningar.

Regeringen bedriver en vagfientlig politik

Det ér tydligt att den nuvarande regeringen nedprioriterar det svenska végnitet och att
Miljopartiet tillatits fa ett alltfor stort inflytande. I infrastrukturpropositionen anslar
regeringen 164 miljarder kronor till vigunderhall, vilket inte dr en tillrdcklig niva. Detta
trots att Trafikverket betonat att vi riskerar att bygga upp en underhéllsskuld pé
védgsidan om vi inte hanterar underhéllet pé rétt sétt. Trafikverkets generaldirektor Lena
Erixon kommenterade detta till Aftonbladet den 11 oktober med “det hdr motsvarar inte
vad vi sa” samtidigt som hennes beddmning &r att viss del av vignatet dirmed kommer
att sldpa efter och tappa 1 funktion. Lena Erixon forklarade dven att foljden blir att mer
lagtrafikerade vigar kommer fa sénkt standard.
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I varandringsbudgeten for 2016 valde regeringen att minska vigunderhallet med en
halv miljard kronor for det innevarande aret. Det &r en kraftig nedskdrning som far
konsekvenser 1 samtliga regioner, vilket Trafikverket har bekréftat. Trafikverket har
dven bekriftat att regeringens nedskérning leder till att vignatets underhall blir 4n mer
eftersatt. De delar som framst paverkas ér det lagtrafikerade landsbygdsvégnatet, som
ligger langre ned i Trafikverkets prioritering. Samtidigt innebdr det att slaget &r som
hardast mot de delar av landet dar mycket talar for att bilen kan vara det enda
alternativet for att transportera sig.

Ytterligare ett exempel pa att regeringen inte klarar av att hantera vagfragor, och
mdjligen de mest publika, dr ndr man 2014 valde att stoppa bygget av Forbifart
Stockholm. Alliansen och Moderaterna motsatte sig detta starkt, vilket senare ledde till
att en riksdagsmajoritet tvingade regeringen att ateruppta byggandet. Kostnaden for att
regeringen forsenade bygget av forbifarten uppgick totalt till 170 miljoner kronor av
skattebetalarnas pengar. Regeringen agerade ansvarslost 1 frdgan da man vid ett tidigt
stadium visste med sig att man hade en majoritet av riksdagen emot sig i den hér fragan
men dnda tog beslutet att stoppa bygget. Agerandet ledde till att Moderaterna KU-
anmélde infrastrukturminister Anna Johansson som sedermera blev prickad av
riksdagens konstitutionsutskott.

Aterforstatligande av jarnvigsunderhallet

I infrastrukturpropositionen uppger regeringen att staten ska ta det samlade ansvaret for
kontroll och utférande av underhéllet pa de svenska jarnvigarna. For ett ar sedan
presenterades den storsta Oversyn av svensk jarnvdg som ndgonsin utforts. Utredaren
Gunnar Alexandersson gav tillsammans med flera tunga foretrddare for transportnéring,
industri och samhélle en rad forslag som skulle bade stirka och dka effektiviteten pa
sparen. Att regeringen inte pa sedvanligt sétt har remitterat utredningen utan begravt
den pa departementet dr respektlost inte bara mot det gedigna arbete som genomforts
och tadgbranschen som ser stora behov av fordndringar, utan 4ven mot de foretag och
manniskor som varje dag drabbas av tagens forseningar eller ursparningar. Regeringens
stora ord om hojning av underhéllet blir ett luftslott nir man inte har for avsikt att
komma till rdtta med de manga organisatoriska brister som finns och fa sd mycket
underhdll som mdjligt for de pengar som satsas.

Att regeringen varken har formégan eller viljan att anvinda skattebetalarnas pengar
effektivt visas dven av infrastrukturministerns ambition att dterforstatliga
jarnvéagsunderhallet. All forskning och utredning som gors om dmnet visar att det &r en
utveckling at fel hall. Den 6kade kvalitet och sjunkande kostnadsbild som blir resultatet
av konkurrensutsittning genom upphandling verkar regeringen inte vara intresserad av.
Enligt en studie frn Statens védg- och transportforskningsinstitut fran 2014 har
konkurrensutséttningen genom upphandling lett till sénkta kostnader med ca 12 procent.

Jarnvigen har manga organisatoriska brister men att flera aktrer 4r med och bidrar
till utveckling och innovation ér inte problemet. Pa vigsidan har underhall upphandlats 1
konkurrens sedan ldnge och fungerar mycket bra. Trafikverket behover fa bittre
kunskap om hur man goér goda upphandlingar for att vi ska kunna sikerstilla mesta och
bista mdjliga underhéll per investerad skattekrona. Det dr positivt att Trafikverket tar ett
mer samlat ansvar for verksamheten, vilket inkluderar besiktningsverksamheten. Men
ett fullstindigt aterforstatligande ar fel vig att ga.



Samhaéllsekonomiskt effektiva och kloka investeringar

Riksdagen har fattat beslut om att det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att
sakerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i1 hela landet.

For att investeringar 1 infrastruktur ska generera sa stor samhéllsnytta som mdjligt ar
det av yttersta vikt att de samhéllsekonomiska kalkylmodeller som ligger bakom de
prioriteringar som gors dr korrekta och rittvisande Vi menar att regeringen dirmed bor
arbeta for att utveckla de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna vad géller
infrastrukturinvesteringar. Exempelvis bor det Overvégas att géra en genomlysning och
omarbetning av vdrderingen av godstransporter.

Samhélleliga investeringar i transportinfrastruktur féregas av dtgirdsvalsstudier och
prioriteras enligt fyrstegsmodellen dir t.ex. trimning av redan befintlig
transportanldggning foregar en nyinvestering. I sammansatta sammanhang dér
primidrkommun, regionkommun och stat gemensamt eller var for sig driver
transportinfrastrukturprojekt som samverkar ar dialog for samsyn nodvéndigt for att
undvika suboptimerade l6sningar.

For att varje investerad krona ska gora sa stor samhéllsnytta som mdjligt &r det
centralt att géra jamforande analyser fOr att vélja ritt metod for varje enskilt projekt. Vi
anser darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar i vag och
jarnvég ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och
produktivitet

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av védgar och jarnvégar &r
komplext och svardverskadligt, delvis pd grund av att det tillkommit vid olika tider och
tillimpats med olika syften. Detta gor det svart att gora en realistisk planering som kan
spanna over flera omraden s som hénsyn till milj6 och kostnadseffektivitet. Det dr pa
manga punkter tydligt att planeringen av vigar och jarnvégar behover bli effektivare.

Alliansregeringen tog 2013 fram lagstiftning som syftar till effektivisering och 6kad
produktivitet vid planeringen av végar och jarnvdgar. Forslagen byggde pa resultaten
frn den parlamentariska Transportinfrastrukturkommittén. Bland &tgérderna 1
propositionen finns bl.a. en planeringsmodell som ska resultera i upp till tvé ar kortare
planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster for smd och medelstora
projekt. Lagstiftningen ger goda mojligheter till effektivisering och 6kad produktivitet.

Darfor dr vi 1 Alliansen fortsatt angeldgna om att detta arbete fortgar, da det
fortfarande finns tidsvinster att géra och pengar att spara. Fysiska och marknadsméssiga
forutséttningar fordndras dver tid, medan behovet av smart planering av infrastruktur
bestar. Lagstiftningen om effektivare planering av vigar och jarnvagar bor darfor
utvirderas 1 syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten i kommande investeringar.

Transportpolitiskt rad

Moderaterna vill inrétta ett transportpolitiskt rad. Vi anser att samhéllsekonomiska
kalkyler bor véiga tungt vid beslut om vilka infrastrukturprojekt som ska bli av. Att de
projekt som dr mest samhéllsekonomiskt lonsamma prioriteras innebar den mest
kostnadseffektiva anvindningen av véra gemensamma resurser. Det finns sjalvklart
andra virden dn enbart ekonomiska som ska végas in nér transportpolitiken utformas.
Att vilja de investeringar som genererar storst totala samhéllsnytta bor dock vara en
vigledande princip. Avsteg fran denna princip kan legitimeras av t.ex. fordelnings- eller
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regionalpolitiska skél, men ska i sddana fall foregés av en motivering fran regeringens
sida.

Vi vill darfor tillsdtta en kommitté av oberoende experter som ska granska hur
medlen till infrastrukturen anvénds. Likt Finanspolitiska rddet ska det transportpolitiska
radet dven utvardera hur regeringen skott infrastrukturarbetet i stort samt vilka storre
projekt som valts och pa vilka grunder dessa val har gjorts. Samhéllsekonomiska
nyttokalkyler och de transportpolitiska mélen ska vara utgdngspunkten for radets
granskning av regeringen.

Moderaterna vill se en effektivare anvindning av vara gemensamma
infrastrukturmedel och 6ka den samhéllsekonomiska nyttan av varje investerad
skattekrona. Dérfor har vi i var budget anslagit medel for ett transportpolitiskt rad som i
forlingningen kommer att bidra till 6kad transparens och legitimitet for
transportpolitiken.

Finansieringsprinciper

I Sverige har infrastruktur i huvudsak finansierats via statliga anslag.
Infrastruktursatsningar dr ofta omfattande och resurskridvande, och det krévs stindiga
prioriteringar mellan olika projekt som efterfragas. I manga andra lander som t.ex.
Norge, Storbritannien och Australien dr erfarenheterna frdn nér det offentliga och
privata samverkar vid utbyggnad och drift av infrastruktur storre dn i Sverige. Ett av {4
svenska exempel pa alternativt finansierade infrastrukturprojekt dr Arlandabanan. For
att pa allvar kunna utvérdera och jimfora ifall exempelvis produktiviteten kan 6ka och
livscykelkostnaderna kan sidnkas for investeringar med alternativa
finansieringslosningar i vart transportsystem behdvs storre erfarenhet. Darfor bor
Trafikverket fa 1 uppgift att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som ldmpar sig for
alternativa finansieringslosningar.

Det ér 1 det arbetet centralt att sla fast att alternativa finansieringslosningar endast
kan komma 1 frdga om de medfor samma eller hogre kostnadseftektivitet jamfort med
anslagsfinansiering, inte underminerar héllbarheten 1 de offentliga finanserna och inte
heller medfor oplanerade kostnadsdkningar over tid pa grund av att den samlade
kontrollen 6ver kostnaderna for infrastrukturinvesteringar férsamras.

Olika former av medfinansiering utgor dven en viktig finansieringskalla kopplat till
investeringar i transportinfrastruktur. Medfinansiering forekommer i form av bidrag frén
kommuner, landsting och foretag samt brukaravgifter och trangselskatt och bidrag fran
EU.

Vignitets betydelse for jobb och tillvédxt 1 hela Sverige

Enligt Trafikanalys resevaneundersokning sker drygt hélften av alla personresor med
bil. Det exemplifierar pa ett tydligt sétt vilken avgorande roll det svenska vagnétet
spelar for vért transportsystem. Aven ur niringslivets perspektiv spelar viigtransporter
fortsatt en mycket viktig roll. Trafikanalys senaste kartldggning av godstransporter visar
att tunga lastbilar stir for en klar majoritet av de inrikes transporter som utfors. Sverige
behdver alla trafikslag men godstransporter pa jarnvag och till sjoss kommer aldrig
kunna na fram till varje skogsbruk eller matvaruaffar. Darfor &r ett vdl fungerande
vagnét en avgorande faktor for ett konkurrenskraftigt Sverige.
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Enligt Trafikverkets basprognos till 2030 kommer persontransportarbetet vixa med
26 procent till 2030 jamfort med 2010. Samtidigt kommer godstransportarbetet att 6ka
med hela 55 procent under samma period. Det hir innebér att det dr av central vikt att
arbeta for att reducera de kapacitetsbrister som vi redan 1 dag kan se i vart
transportsystem. For att &stadkomma det krivs investeringar i kapacitetshojande
atgarder tillsammans med effektiva underhalls- och reinvesteringsatgérder pa savil vig
som jarnvag.

Trimningsétgérder innebar atgérder i befintlig infrastruktur som kan bidra till att
forbattra den allmdnna funktionen. Den hér typen av dtgirder ar i allménhet
kostnadseffektiva och kan pa ett smart sétt bidra till att 6ka kapaciteten i den
infrastruktur vi redan har. Det kan exempelvis handla om begrinsade ombyggnader som
leder till att transportsystemet kan utnyttjas pa ett effektivare sitt.

Vigunderhall for fungerande vigtransporter

Moderaterna gor en sérskilt stor satsning pa totalt 170 miljarder kronor under perioden
2018-2029 for att ta hand om vart vigsystem. Det dr 6 miljarder kronor mer &n vad
regeringen satsar under samma period. I infrastrukturpropositionen for 2016 uppger
regeringen att vigkvaliteten sett till andelen vdg som inte uppfyller Trafikverkets
underhallsstandard har forsdmrats det senaste aret. Moderaterna vill bryta denna
utveckling och dirfor satsar vi en halv miljard kronor mer 4n regeringen arligen pé drift
och underhall av vignatet.

Effektivare transporter pa viag

Att tillata tyngre lastbilar pa upp till 74 ton dr en viktig reform for jobben, miljon och
industrin 1 Sverige. I Finland tilldts lastbilar pa hela 76 ton redan 2013, vilket har gett
bland annat den finldndska skogsindustrin en stark konkurrensfordel jimfort med den
svenska. Tyngre lastbilar leder till att samma transporter som utfors i dag kan goras av
farre lastbilar, vilket &r bra for saval miljon som industrins konkurrenskratft.

De utvirderingar som har gjorts visar att tyngre lastbilar sinker CO,-utsldppen per
transporterat ton med ca 10 procent, 6kar foretagens produktivitet med 20-25 procent
och sinker deras kostnader med 8—15 procent. Moderaterna satsar 300 miljoner kronor
per ar under 2017-2025 i barighetsforstarkningar for att géra det mdjligt for tyngre
lastbilar att kunna trafikera vara végar.

Alliansen har drivit regeringen framfor sig genom att riksdagen har riktat ett
tillkdnnagivande till regeringen om att tillata tyngre lastbilar. Infrastrukturministern
lovade att det hir forslaget skulle kommit redan i vdras men det har latit droja.
Regeringen pastér sig nu vilja 6ppna upp végnatet for tyngre lastbilar men saknar
finansiering for att 6ka barigheten 1 vdgnitet dir s behdvs och ansldr inga nya medel.
Med regeringens forslag riskerar den positiva effekten av att tillata dessa mer
klimatsmarta lastbilar bli begrinsad.

Vi har inte sett regeringens fulla forslag men infrastrukturminister Anna Johansson
menar att tyngre lastbilar endast ska tillatas pa ett begrénsat vignét dit transporter pa
jarnvég eller sjofart inte &r mojliga och som redan har tillrdcklig barighet. For att
reformen ska fa avsedd effekt ar det viktigt att staten som infrastrukturforvaltare
sdkerstéller att det finns ett funktionellt och vil sammanhéllet vignit som fordonen
faktiskt kan trafikera och som bland annat skogsindustrin &r i ett stort behov av.
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Omprova inte redan fattade beslut om vigprojekt

I Trafikverkets inriktningsunderlag till infrastrukturpropositionen framgar det att redan
beslutade projekt dr foremal for omprovning utifran nya miljo- och klimatkriterier.
Omprévningen sker pa uppdrag av regeringen och berdr fraimst 17 viagprojekt i hela
landet som redan finns med i den nationella plan for 2014-2025 som alliansregeringen
fattade beslut om. Att regeringen Oppnar for omprovningar av redan beslutade
vagprojekt skiljer sig fran tidigare planforfaranden. Under alliansregeringen fick
Trafikverket direktiv om att fortsétta arbeta med de objekt som var faststéllda 1 planen.
Regeringen har saledes frangatt tidigare arbetsordning.

Omprdvningarna har gett upphov till protester och oro runt om i landet. Annu har
regeringen inte lamnat tydliga besked om de 17 vagprojektens framtid. Till skillnad fran
regeringen har Moderaterna inga planer pa att lyfta ut redan beslutade projekt ur den
nationella planen. Var ambition &r att alla de nedan listade vigprojekten, som
regeringen valt att omprova, ska fardigstillas enligt plan.

Vigprojekt som ér foremal for regeringens omprovning

Blekinge: E22 Losen—Jamjo

Dalarna: E45 Vattnds—Trunna

Giévleborg: Riksvdg 56 Valsjon—Trafikplats Mackmyra
Jamtland: E14 Lockne—Optand/Forbi Brunflo
Jamtland: E45 Forbifart Sveg

Jonkoping: Riksvég 40 forbi Eksjo

Kalmar: E22 Gladhammar—Verkebéck

Skane: E22 Fjillkinge—Gualov

Skéne: E65 Svedala—Borringe

Stockholm: E4/E18 Kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av forbifarten
Stockholm: E4/Lv 259 Tvirforbindelse Sodertdrn
Soédermanland: Riksvig 56 Bie—Stora Sundby
Uppsala: Riksvig 70 Simtuna—Kumla

Visterbotten: E4/E12 Umed

Vistmanland: Riksvig 56 Kvicksund—Vistjadra
Vistra Gotaland: E20 genom Alingsas

Ostergdtland: E22 forbi Soderkdping

Moderaternas besked i den hér fragan ar tydligt. Vi kommer inte riva upp fattade beslut
om utbyggnationer och forstirkningar av véignétet runt om i landet. Projekt som finns i
den befintliga planen ligger fast och ska inte dventyras sdsom regeringen har antytt. Vi
ar bade forvanade och oroliga dver det faktum att regeringen har frangatt praxis och
Oppnat upp for att omprdova beslut som pa framfor allt lokal och regional kan fa kraftiga
konsekvenser. Det ér inte ett ansvarsfullt satt att leda landet.
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Trafiksiakerhet

Moderaterna vill bygga vidare pa det framgangsrika arbete med att oka trafiksdkerheten
som alliansregeringen bedrev under sina atta ar vid makten. Genom att satsa pa
separerade korfalt, forlatande vagkanter och 6kade medel till underhéll av vigarna
nddde dodsolyckorna pé Sveriges végar historiskt 14ga nivéer.

Nar det kommer till trafiksdkerhet stér sig Sverige starkt vid en internationell
jamforelse da vi ér ett av de mest trafiksékra ldnderna i varlden. Sverige, tétt foljt av
Storbritannien, Danmark och Nederldnderna, har lagst antal omkomna per invanare
inom EU. Sverige ar ett foregangsland nér det géller trafiksékerhet och bl.a. Portugal
anvéander Sverige och den svenska modellen med nollvisionen som forebild for att fa
ned dodstalen.

Nollvisionen dr grunden for trafiksdkerhetsarbetet 1 Sverige och ar faststélld genom
beslut i riksdagen som togs 1997. Visionen handlar om att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken. Under 2015 var antalet dodade 1 végtrafikolyckor 259 personer,
vilket utgjorde en minskning med 4 procent jimfort med 2014. Trafikverket konstaterar
dock att det krdavs mer for att klara maxsiffran om 220 dédade 2020 som &r ett etappmal
pa vigen mot nollvisionen.

Det ar viktigt att utvecklingen fortsétter &t rétt hall och att antalet doda och skadade i
trafiken fortsitter att sjunka i den takt som skedde under alliansregeringens tid. Den
nuvarande regeringens vilja att nystarta arbetet med nollvisionen dr dérfor lovvéird men
tyvarr forvanansvért tom pa innehdll. Den saknar konkreta satsningar och blir
motsédgelsefull nir regeringen samtidigt skar ner pa vigunderhallet under 2016 och gor
mycket begrinsade satsningar pd viagunderhall i infrastrukturpropositionen.
Nollvisionen har en bred forankring 1 Sveriges riksdag. Moderaterna vill fortsétta arbeta
mot mélet om noll doda i trafiken genom att bl.a. stirka vdagunderhallet. Trafikverket
har aviserat att vigstandarden pé de lagtrafikerade védgarna ute i landet kommer att
forsdmras med regeringens ringa anslag. Moderaterna vill motverka att det lyckade
arbetet med trafiksidkerhet dventyras och satsar darfor 6 miljarder kronor mer dn
regeringen pa vagunderhdll under aren 2018-2029.

Tyvérr gar olycksstatistiken for cykel at fel hall och vi ser hur fler cyklister skadas.
Infrastrukturen bor anpassas till cyklisternas behov pé ett béttre sétt dn 1 dag. Allvarliga
olyckor kan undvikas genom en sammanhallen och tydligt separerad cykelinfrastruktur
och ett béttre underhall.

Aven motorcyklisternas sikerhet bor sérskilt beaktas vid utformningen av
sakerhetsatgirder pa véra vigar. Sett dver tid minskar motorcykelolyckorna, och polisen
och intresseorganisationerna arbetar for att halvera antalet allvarliga olyckor till 2020
jamfort med 2010. Det ar ett viktigt arbete som politiken bor stddja.

Alkobommar utgor den 1 sdrklass viktigaste kontrollen for att hindra lastbils-, buss-
och bilforare som kommer med féarjor att i onyktert tillstdnd kora in och trafikera de
svenska vdgarna. Moderaterna var drivande nar riksdagen 2015 riktade ett
tillkdnnagivande till regeringen om att den skyndsamt borde se ver frdgan om hur ett
inférande av alkobommar 1 granshamnar kan genomforas. Forsok som inleddes under
alliansregeringen har visat att alkobommar dr bade snabbt och effektivt och att tydlig
information om att det finns en automatisk nykterhetskontroll i hamnen ger en
betydande minskning av andelen onyktra forare. Moderaterna vill se en 6kad
anvindning av alkobommar 1 vara grinshamnar for att ddrmed hindra att onyktra forare
trafikerar vara végar.
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Jarnvagens betydelse for person- och godstransporter 1 hela
Sverige

Jarnviagsunderhall for fungerande jarnvigstransporter

Sverige har 1 forhéllande till sin befolkning ett av Europas storsta jarnvédgsnat, vilket
innebdr att enbart vidmakthallande av systemets funktion dr mycket resurskrdavande.
Moderaterna satsar totalt 125 miljarder kronor under perioden 20182029 till drift och
underhdll av vért jirnvagssystem. Tillsammans med intékterna frén banavgifterna, som
oavkortat géar till drift och underhéll av jarnvédgen, innebér det att den totala summan
under planperioden berdknas uppga till 152 miljarder kronor.

Moderaterna dr tydliga med att vi behover ny kapacitet pa jirnvigen men vi maste
dven sékerstélla att jirnvdgen vi redan har fungerar. Runt om 1 landet &r det tyvérr
alltfor vanligt att ménniskor star och fryser pa perrongen och véntar pé ett forsenat tag.
Aven niringslivet drabbas av det faktum att forsenade godsleveranser leder till
kostnadsokningar och forsvagad konkurrenskraft. Ett konkurrenskraftigt Sverige
behover en jarnvdg man kan lita pa.

For att detta ska bli verklighet krdvs en kombination av resurser och en god styrning.
Moderaterna véilkomnar att Trafikverket nu arbetar med att ta fram en nationell
underhallsplan och anldggningsregister for jirnvagsunderhéllet. Forhoppningen ar att
detta kan leda till ett mer proaktivt arbete i syfte att dirmed kunna minska antalet
storningar som drabbar tagen pa jarnvagen. I motsats till regeringen é&r vi fortsatt for ett
konkurrensutsatt jarnvagsunderhall som enligt tillgénglig forskning ger oss mer
jarnvigsunderhall per investerad krona.

En kostnadseffektiv utbyggnad av svensk jarnvig

Moderaterna vill satsa pa svensk jarnvig, men sdger nej till regeringens forslag om
hoghastighetsbanor som skulle riskera tranga ut andra viktiga investeringar. Regeringen
skriver i infrastrukturpropositionen att den har ett mal om att nya stambanor for
hoghastighetstag ska fardigstdllas mellan véra tre storsta stider. Vidare uttrycker den att
“utbyggnaden ska ske i den takt ekonomin tillater”. Totalt tillignar man ett projekt med
en berdknad totalkostnad om 230 miljarder kronor som man pastar sig vilja bygga
endast en halv sida i propositionen — det dr inte seridst. Det &r tydligt att regeringen
saknar savél en ansvarsfull finansiering som en tidsplan for projektet.

Moderaterna ville 2014 utreda mdjligheten att knyta samman Sveriges tre storsta
stdder med hoghastighetsjarnvdg. Med de fakta som i1 dag foreligger och med bittre
kunskap om skicket pa befintlig jarnvdg menar vi att det 4&r nddvéndigt att prioritera
annat.

Vi sdger nej till en svensk hoghastighetsjarnvag bl.a. eftersom investeringskostnaden
har skenat och nu berdknas till 230 miljarder kronor. Darutéver tillkommer stora
kostnader for att ansluta jarnvigen i sodra Sverige till de nya hoghastighetsbanorna och
forstarkningar av sparkapacitet i anslutning till Stockholm, Goteborg och Malmo — dér
det redan i dag &r mycket trangt. Summan inkluderar inte heller kostnaden for nya
stationer. For tva tredjedelar av strackan dr berdkningarna dessutom osédkra och allt
tyder pa att den slutliga kostnaden blir mycket hog. Projektet riskerar att bli en gokunge
som trdnger ut alla andra viktiga investeringar och underhallsatgérder i ett 1age dar
behoven dr stora och omfattande i hela vért land.

Trafikverkets berdkningar visar vidare att projektet leder till en samhéllsforlust pa
250 miljarder kronor. Det beror till stor del pa att kostnaderna ar for hoga i relation till
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att Sveriges befolkning &r liten och att restidsvinsterna jamfort med dagens tag- och
flygforbindelser inte blir tillrdckligt stora. Finanspolitiska rddet, Konjunkturinstitutet,
SNS och flera forskare riktar kritik mot att projektet kostar mycket mer &n det smakar
och flera av dessa experter avrader starkt fran att g vidare med det.

Hoghastighetsjédrnviagen skulle kunna st klar om tidigast 20 ar, men Sverige star
infor stora samhéllsutmaningar kopplat till alltifran jobb och integration till klimat,
bostédder och infrastruktur, som maste 16sas nu och inte om 20 ar. Framfor allt 16ser
hoghastighetsbanor inte de problem som resenérerna pa jirnvdgen drabbas av i1 dag.
Konjunkturinstitutet pekar pa att hoghastighetsbanor inte heller &r ett kostnadseffektivt
satt att minska koldioxidutslapp fran transportsektorn och dérfor inte alls det
miljoprojekt som sérskilt Miljopartiet vill hdvda.

Regional trafik i och omkring Stockholm, Goéteborg och Malmd, dir det redan ar
trangt pa sparen, riskerar att tringas undan av nya hoghastighetstag, vilket skulle
paverka vardagen for hundratusentals pendlare 1 de regionerna. Problemen dér skulle
ocksé fortplanta sig genom resten av transportsystemet, vilket vi ser redan med dagens
flaskhalsar dér ett stopp 1 Stockholm paverkar stora delar av dvriga jarnvigen. Den
kostnadsuppskattning angdende hoghastighetstag pa 230 miljarder kronor som
Sverigeforhandlingen angett inkluderar dessutom inte ytterligare atgérder for att stirka
jarnvégstrafiken 1 dessa stider.

Genom att séga nej till hoghastighetsbanor for minst 230 miljarder kan och vill vi 1
stéllet prioritera att rusta upp och uppgradera den jarnvig vi har 1 dag och bygga ny
kapacitet dir behovet och samhéllsnyttan av investeringar dr som storst. Det dr bade ritt
och rimligt att 1 forsta hand ta hand om det jarnvéigssystem vi redan har i stéllet for nya
hoghastighetsbanor. Moderaterna vill kombinera kraftiga underhéllsinsatser med
investeringar 1 kostnadseffektiva kapacitetshdjande atgérder pa jarnvagen runt om i
landet. Det behdvs bdde mer av underhéll, fler spér i befintligt nét och helt ny kapacitet.

P4 sé sitt stirker vi forutsédttningarna for det regionala pendlandet och industrins
behov av palitliga godstransporter, problem som en hoghastighetsjarnvig inte 16ser. Det
behdvs ny kapacitet men med investeringar i ny konventionell jarnvag kan vi pa ett
béttre och mer kostnadseffektivt sitt leva upp till behoven som regional pendling 1
Sverige stiller eftersom tagen bade kan stanna fler gdnger och kostnaden for att bygga
konventionell jirnvédg néstan dr hélften jamfort med hoghastighetsjirnvig.

Moderaterna dr mycket tydliga med hur vi ser pé en fortsatt utbyggnad av nya
jarnvégsstrickningar i den kommande planperioden. Det dr trangt 1 dagens system och
det behovs ny kapacitet. I den kommande planperioden ar det prioriterat att fortsétta
bygget av Ostldnken och en ny jdrnvdg mellan Goteborg och Borés, vilka delvis ligger 1
dagens nationella plan. I ljuset av att vi kan sénka investeringskostnaden kraftigt och
ddarmed kan spara skattebetalarna atskilliga miljarder kronor menar vi att jirnvdgen bor
kunna byggas for hastigheter pa upp till 250 kilometer i timmen, utan avsevérd
paverkan pé tidsvinsterna eftersom det trots allt dr relativt korta strackor. Mélet dr att
minska kostnaderna genom att framfor allt anvdnda en annan byggteknik utan att det 1
sin tur forsenar projekteten. D4 blir dven investeringskostnaderna for dessa strackor mer
hanterbara. P4 det séttet kombinerar vi ekonomiskt ansvarstagande samtidigt som vi
sakerstdller att jirnvégsstrickorna byggs, vilket kommer stirka mojligheterna till
arbetsmarknadspendling i de berérda regionerna.
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Lingre och tyngre tag

Liangre och tyngre godstdg okar tagets konkurrenskraft genom att forbattra lonsamheten
och effektiviteten. Trafikverket har genomfort forsoksverksamhet med trafik med upp
till 730 meter langa godstag i Sverige och redovisar slutsatserna i sin rapport,
Mojligheter att kora langre och/eller tyngre godstag (Trafikverket 2015:17).

I rapporten redogdrs for att 6kade tdglangder innebar att samma méngd gods kan
transporteras av farre tdg dn tidigare, vilket leder till att det bli farre tdg pa spéaren. Det
minskar transportkostnaderna och frigor kapacitet pd spéren, vilket innebédr minskade
restider for bdde gods- och persontrafiken. Jarnvigssystemet blir dd mindre kénsligt for
storningar da antalet tag i rorelse reduceras. Det dr dven ett viktigt sétt att stirka
Sveriges konkurrenskraft genom att frimja jobb och tillvixt kopplat till framfor allt den
tunga basindustrin.

Moderaterna anser att det finns ett behov av att vidare utreda frdgan om léngre och
tyngre godstig 1 samband med faststéllande av en nationell plan for att se 6ver
mdjligheten att pa sikt anpassa vissa delar av vart jdrnvidgssystem, genom exempelvis
langre forbigangsspar, dir sa dr samhéllsekonomiskt 16nsamt och bedoms vara en
kostnadseffektiv kapacitetshojande atgard.

ERTMS

ERTMS ér ett EU-gemensamt signalsystem som kommer att gora det enklare att kora
tagtrafik mellan lander eftersom samma system da réder i hela EU. Arbetet med att
skapa genomgaende korridorer genom Europa med ett gemensamt signalsystem som
mojliggor gransdverskridande trafik &r viktigt for att frimja jairnvigen som ett naturligt
transportsitt for sdvil persontransporter som gods och dirmed mota miljoutmaningarna.
Det ér dock av yttersta vikt att systemet harmoniseras och nationella anpassningar
undviks for att bibehélla effekten av ERTMS.

For Sveriges del ar det prioriterat att signalsystemets utbyggnad samordnas med
vara ndrliggande liander, sdisom Danmark och Tyskland, eftersom det i huvudsak éar i
dessa linder som utbyte av jarnvégstrafik kommer att ske. Det dr avgorande for att
projektet ska vara lyckosamt att det inte uppstar ytterligare fragmentisering av
jarnvagens signalsystem dér olika delar av banan styrs av olika versioner av ERTMS
som inte ar fullt ut kompatibla och som skapar ytterligare kostnader for operatérerna i
form av ombordutrustning. Det dr dven centralt att de berorda tagoperatorernas
merkostnader och jarnvdgens totala funktionssitt beaktas under inférandet. En 6vergang
till ERTMS éar dven motiverad av att en fortsatt anvindning av dagens ATC-system
forutsétter stora resurser for ett framgangsrikt vidmakthallande av systemet.

Storre kapacitetsbrister pa jarnvagen

Sodra stambanan

Sodra stambanan stracker sig mellan Malmo och Stockholm och ér en
jarnvagsforbindelse av stor vikt for savil persontrafik som godstransporter. Jarnvigen
passerar bl.a. Hissleholm, Nissjo, Linkdping och Norrkdping. Banan ér totalt 61,5 mil
lang. Tégtrafiken omfattar i dag mer &n 100 tag per dygn pa samtliga delar av strickan.

Pa Sodra stambanan ér det i synnerhet strackan Héssleholm—Malmo som har
patagliga kapacitetsbrister da trafiken okat kraftigt under de senaste aren.
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Kombinationen av fjérrtdgstrafik, regional trafik och godstransporter leder till en hog
belastning pa denna del av banan i dag. I nuvarande nationell plan som faststélldes av
alliansregeringen 2014 finns bl.a. kapacitetshdjande investeringar pé strdckan Lund—
Arlov. Mellan Malmé och Lund passerar 1 dag 480 tag per dygn, vilket innebér att det &r
Sveriges nést mest trafikerade tagstracka. Dessa investeringar kommer ddrmed bidra till
att reducera flaskhalsarna 1 systemet pd denna hart trafikerade stréacka.

Vi anser att kapacitetshojande atgiarder pa Sodra stambanan, i synnerhet pa strackan
Hassleholm—Lund, bor dvervigas vid faststéllandet av ndstkommande nationell plan.

Vastra stambanan

Vistra stambanan gér mellan Stockholm och Goteborg. Jarnvéigen skapar dirmed en
forbindelse mellan Sveriges tva storsta stider och knyter samman Skandinaviens storsta
hamn, Goteborgs hamn, till 6vriga Sverige. Betydelsen av Vistra stambanan for savil
persontransport som godstransport dr ddrmed mycket stor.

Tagtrafiken pd Vistra stambanan har okat kraftigt under de senaste aren. Tagtrafiken
omfattar i dag mer &n 100 tag per dygn péd samtliga delar av striackan. Strickan
Alingsds—Goteborg hor till den mest hért trafikerade med 213 tadg per dygn dér en stor
del av dessa utgdrs av pendeltag. I nuvarande nationell plan som faststilldes av
alliansregeringen finns bl.a. kapacitetshdjande dtgédrder inkluderade pa strackan
Goteborg—Skovde, som bor prioriteras och genomforas skyndsamt.

Malmbanan

Malmbanan som stracker sig mellan Boden och Riksgriansen ér en enkelsparig jarnvig
som sedan fortsdtter vidare till Narvik i Norge. Totalt &r banan 50 mil lang och
trafikeras av malmtag, persontag och godstag. Norra omloppet (Kiruna—Narvik) fraktar
15 miljoner nettoton malm per ar och s6dra omloppet (Luled—Boden—Géllivare—Kiruna)
fraktar 7 miljoner nettoton per ar.

LKAB utfor investeringar for att kunna dka sina malmtransporter de ndrmaste aren,
vilket kommer 0ka transportbehoven pd Malmbanan. Det innebér att kapaciteten pa
banan behdver 0ka for att det inte ska riskera att drabba néringslivets behov av
godstransporter i regionen. Investeringar i 6kad kapacitet pA Malmbanan bedoms dven
ha en hog samhéllsekonomisk l6nsamhet.

Atgirder for 6kad kapacitet p4 Malmbanan, i synnerhet pa strickan Kiruna—
Riksgransen, bor dvervigas vid faststéllandet av ndstkommande nationell plan.

Ostkustbanan

Ostkustbanan stracker sig fran Stockholm 1 sdder till Sundsvall 1 norr. Banan trafikeras
bade av godstdg, fjarrtag, regionaltadg, pendeltag och dven nattdg. Ostkustbanan har en
viktig funktion att fylla d4 den forbinder sddra Norrlands kustland med Stockholm och
jarnvégssystemet 1 de sodra delarna av landet. Ostkustbanan har sdrskild strategisk vikt
for godstransporter fran norr. Det bekriftas av det faktum att Ostkustbanan har klassats
som TEN-T-status av EU, vilket innebér att jarnvégsstrackan ar sarskilt viktig for
ekonomisk tillvaxt och gransoverskridande transporter. TEN-T-statusen innebér dven att
delfinansiering for kapacitetshdjande atgérder pa Ostkustbanan kan erhallas fran EU.
Trots att kapacitetshdjande atgédrder har vidtagits under de senaste aren &r
Ostkustbanan mellan Sundsvall och Gévle, en stracka om 22 mil dar det enbart ar
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enkelspar, fortfarande hart belastad. Dubbelspar behovs for full effekt av satsningar
norrut. Dubbelspér pd Ostkustbanan skulle forkorta restiden mellan Gévle och
Sundsvall med ca 90 minuter, dvs. halva tiden jamfort med 1 dag. En utbyggnad bor ske
etappvis vid prioriterade strickningar.

Vastkustbanan

Vistkustbanan stracker sig mellan Goteborg och Lund och banans langd dr ca 30 mil.
Jarnvigsstréket dr ett av Sveriges viktigaste sett till bdde gods- och persontransporter,
vilket dr en naturlig f6ljd av att banan 1 férlangningen binder ihop Sveriges andra och
tredje storsta stad, Goteborg och Malmd. Den prognosticerade befolkningstillvixten i
regionen dr hog, vilket stiller 6kade krav pa ett kapacitetsstarkt transportsystem.
Vistkustbanan dr till 85 procent forsedd med dubbelspér. Flera delar dir dubbelspar
annu inte ar utbyggt ar under utredning eller 1 planeringsskedet for att bli det. Ett av de
berdrda straken dir dubbelspér dnnu inte dr utbyggt dr mellan Helsingborg C och Maria.
Jarnviagsstrackan utreds for nirvarande 1 en dtgédrdsvalstudie av Trafikverket som ska
redovisas under 2016. Utifran Trafikverkets studie bor ytterligare atgérder Gvervégas.

Skéinebanan

Skanebanan striacker sig fran Helsingborg i vést till Kristianstad 1 6st och dr ca 11 mil
lang. Straket trafikeras av sévil gods som persontdg och ér en viktig tvéirforbindelse
som knyter samman arbetsmarknader 1 sodra Sverige. Pa vissa delar av
jarnvagsstrackan, i synnerhet strickan Hassleholm—Kristianstad, ar
kapacitetsutnyttjandet mycket hogt, vilket innebér att storningskansligheten &r pataglig.
Atgérder for att 6ka kapaciteten och dirmed reducera restiderna bér vervigas.

Ostlanken

Bygget av Ostlidnken, som kommer innebdra en ny 15 mil lang jarnvig mellan
Link6ping och Jiarna utanfor Stockholm, dr en nédvéndig och viktig investering
eftersom den binder ihop en av véra viktigaste arbetsmarknadsregioner dér det rdder stor
kapacitetsbrist pd dagens spar. Byggstart kommer ske under 2017 och jarnvigen
berdknas sta klar 2028. I dag passerar 198 tag per dygn mellan Norrkdping och
Linkoping, vilket innebdr att straket dr en av Sveriges mest belastade jarnvagsstrackor.
Ostlanken kommer att stidrka pendlingsmojligheterna och 6ka robustheten i
jarnvégssystemet.

I [juset av att Moderaterna sagt nej till att bygga ett helt system for hoghastighetstag
till en kostnad om minst 230 miljarder kronor dr det rimligt att se 6ver om den nya
stambanan mellan Linkdping och Jarna kan byggas och anpassas for trafik pa upp till
250 kilometer 1 timmen. Enligt Trafikverket skulle kostnaden for Ostldnken ddrmed
kunna minska med upp till 20 miljarder kronor. Det innebér att vi kan frigora resurser
som kan riktas mot andra nddvandiga investeringar och underhallsatgirder i
transportsystemet. En 6vergang fran 320 kilometer i timmen till 250 kilometer i timmen
skulle enbart paverka restiderna mellan Linkoping och Stockholm marginellt da det
relativt sett dr en kort striacka. Malet &r att minska kostnaderna genom att framfor allt
anvidnda en annan byggteknik utan att det 1 sin tur forsenar projektet. Det ska inte heller
péverka stationslidgen.
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Jirnvag Goteborg—Boras

Vi anser att det dr angeldget att binda samman Gdéteborg och Boras med en ny
jarnvégsforbindelse. Den skulle knyta samman en viktig arbetsmarknadsregion, stirka
pendlingsmdgjligheterna och 6ka robustheten 1 jarnvéigssystemet. Att Landvetter
flygplats kopplas ihop med jarnvégen och tilldelas ett stationslége &r bade rimligt och
starkt efterfragat fran regionen.

Vi vill att Trafikverket ska gora en 6versyn av vilken hastighet som &r mest
kostnadseffektiv pd den nya banan. Var hallning &r att den bor byggas for 200 kilometer
1 timmen eller 250 kilometer i timmen. I bada dessa fall skulle investeringskostnaden bli
visentligt lagre da det dr mojligt att anvénda sig av en mindre kostsam byggnadsteknik.
Nyligen gav infrastrukturminister Anna Johansson ett tydligt besked om hur regeringen
ser pd att bygga den forsta etappen mellan Mdlnlycke och Bollebygd pa strackan.
Beskedet var att projektets byggstart nu kommer forskjutas ett okédnt antal ar.
Anledningen till att regeringen gor detta dr enkel, den saknar finansiering for sina
forslag. Med vart alternativ blir investeringskostnaden mer hanterbar. Mélet ar att
minska kostnaderna genom att framfor allt anvinda en annan byggteknik utan att det 1
sin tur forsenar projektet.

Viért alternativ 6ppnar dven upp for fler stationsldgen pa straket, vilket vi vill att
Trafikverket ska se over. Ddrmed mdjliggors regional arbetspendling, vilket &r precis
vad kommuner ldngs med strickan efterfragar. I ljuset av att Goteborg och Borés ligger
relativt ndra varandra skulle skillnaden i restid med vart alternativ knappt bli mirkbar.
Vi anser ddrmed att det ar prioriterat att en dubbelsparig jarnvig mellan Goteborg och
Boras byggs.

Kapacitetsbrist pa jdrnvigen Stockholm—Uppsala

Jarnviagen mellan Stockholm och Uppsala ér i dag hart belastad. Det &r en stracka dér
fjarr-, regional, pendel- och godstag delar pa utrymmet pa sparen och smé storningar
diarmed snabbt kan fa kraftigt negativa foljdeffekter i hela systemet. Stockholm—
Uppsala har Sveriges storsta pendlarflode ver en ldnsgrans med sammanlagt fler 4n
40 000 dagliga pendlare 1 bada riktningarna. Av dessa utfors 20 000 resor med tag pa
Ostkustbanan mellan orter som Uppsala, Knivsta, Arlanda, Kista och Stockholm.

I Stockholmsregionen bor nidrmare en tredjedel av Sveriges befolkning samtidigt
som befolkningen vintas 6ka med runt 40 000 invénare per ar. Det stiller krav pd att
Oka kapaciteten pa sparen for att fortsatt kunna mojliggora en fungerande regional
arbetsmarknadspendling. Ur ett bostadspolitiskt perspektiv kan investeringar i ny
jarnvégskapacitet mellan dessa stdder bidra till framvéxten av nya stationslédgen och
ddrmed mojliggora ett 6kat bostadsbyggande. Moderaterna dr dirmed positiva till att
bygga ett nytt dubbelspar mellan Mérsta och Uppsala. Investeringen bor ddrmed
overvigas i det fortsatta arbetet med att faststilla en ny nationell plan.

Mailarbanan

Milarbanan utgors av en 28 mil lang jarnvig som stricker sig mellan Stockholm och
Orebro. Den har en viktig funktion for att knyta samman en viixande
arbetsmarknadsregion. Jarnvégsstraket har dubbelspar pé vissa strickor men vissa ér
enkelspariga.

Projekt Milarbanan innebér att det mellan 2012 och 2025 byggs ett nytt dubbelspar
pa strackan mellan Tomteboda och Kallhill i tva etapper. Det kommer motverka den
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flaskhalseffekt som sker ndr manga tag delar pa utrymmet pa sparen narmast Stockholm
central. Detta kommer att stirka robustheten pa jdrnvagsstrickan da det mojliggor en
Okad separering av pendeltdg fran ovrig trafik. Det kommer 6ppna upp for titare turer,
béttre punktlighet och kortare restid. Vi anser att de kapacitetshdjande atgiarderna pa
Mailarbanan kan gora stor nytta och bor fortga etappvis.

Jonkopingsbanan

Jonkdpingsbanan ér en 113 kilometer 1dng jarnvdg som forbinder Véstra stambanan
med Sodra stambanan mellan Falkdping och Nissjo. Den utgor darmed en viktig
tvarforbindelse for att knyta samman arbetsmarknaden i denna del av s6dra Sverige. For
ndrvarande ér hela banan enkelsparig och trafikeras av bade persontrafik och godstrafik.
Kapacitetshdjande atgérder pé jarnvégsstrackan dr starkt efterfrigade da banan i dag har
en standard som inte svarar upp mot de ambitioner som finns om 6kad trafikering samt
for att minska restiderna.

Jonkdpingsbanan mellan Jonkoping och Varnamo pekas ut som en brist 1
transportsystemet av alliansregeringen och Trafikverket i den nationella transportplanen
for 2014-2025. Kapacitetshojande atgiarder pa denna stricka bor dirmed overvigas i
nésta planeringsomgang.

Blekinge kustbana

Blekinge kustbana ar en enkelsparig jarnvdg mellan Kristianstad och Karlskrona.
Jarnvégen dr viktig for att knyta samman Blekinge 14n med Skane och dérmed i
forlingningen dven Oresundsregionen. Sedan Blekinge kustbana elektrifierades 2005
har resandet dven 6kat. Atgirder p4 banan ir dirmed viktiga for att bl.a. kunna méta det
okande resandet 1 kombination med 6kad godstrafik till och fran hamnen i Karlshamn.

Kapacitetsbrister pa Blekinge kustbana pekas ut som en brist i transportsystemet av
alliansregeringen och Trafikverket i den nationella transportplanen for 2014—2025.
Kapacitetshdjande atgérder pa denna stricka bor dirmed Gvervigas i ndsta
planeringsomgang.

Bergslagsbanan

Bergslagsbanan striacker sig fran Gévle till Kil i Varmland. Totalt sett gar den igenom
fem landskap varav ett dr Dalarna och banan édr 478 kilometer lang. Bergslagsbanan
utgor ett viktigt godsstrdk mellan Bergslagen och Goteborg och jarnvagsstraket ar till
stor del enkelsparigt.

Kapacitetsbrister pa Bergslagsbanan pekas ut som en brist i transportsystemet av
alliansregeringen och Trafikverket i den nationella transportplanen f6r 2014-2025.
Atgirder pa denna stricka bor dirmed dvervigas i nista planeringsomgang.

Ett hallbart transportsystem

Klimatavtalet frdn Paris innebdr ett historiskt steg i det internationella arbetet med att
minska utsldppen av vdxthusgaser. Moderaterna vill att vi ska g& mot ett
transportsystem som forenar god tillgédnglighet med ldgre utsldpp av klimatgaser. For att
vi ska kunna na Miljomalsberedningens méal om att Sverige ska vara klimatneutralt till
2045 krivs ytterligare insatser. Detta géller i synnerhet inom transportsektorn dér den
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storsta utmaningen nar det giller att bryta Sveriges beroende av fossila brinslen finns.
I dag star transportsektorn ungefar for en tredjedel av vara samlade utslapp av
vaxthusgaser.

Sverige dr och ska vara ett gront foregidngsland. Tillvaxt ar en forutsédttning for att vi
ska kunna komma till rdtta med vérldens utmaningar pa miljo- och klimatomradet och
en forutséttning for att fler linder ska kunna och vilja f6lja 1 véra fotspdr. Klimathotet
mots bést genom effektiva och teknikneutrala styrmedel som bidrar till sévél
teknikutveckling och foréndrat beteende som en dkad anvindning av mer héllbara
16sningar. Sverige ska fortsatt ligga 1 framkant men det &r viktigt att inse att
klimatutmaningen enbart kan 16sas genom 6kat globalt samarbete och internationella
overenskommelser. Globala utmaningar kriaver globala ldsningar.

Under alliansregeringen dkade andelen fornybart i transportsektorn néra fyra génger
och mélet om att na 10 procent fornybar energi i transportsektorn till 2020 uppnaddes
med marginal. Fler insatser maste dock komma till for att nd Sveriges langsiktiga
klimat- och energimal. Vi vill minska transporternas klimatpaverkan genom att
tillvarata mojligheterna med ny teknik, 6ka andelen fornybara drivmedel, ha en hog
klimatprestanda pa savil fordon som drivmedel och effektivare transporter.

Att fraimja teknikutveckling dr avgorande for var mojlighet att na ett hallbart
transportsystem. Sverige ska minska utslédppen fran transporterna och bryta beroendet
av fossila drivmedel. Moderaterna anser att en 6kad mobilitet gér att forena med
minskade utslédpp. Ménniskor kommer att fortsatta efterfraga resandet och darfor ar det
viktigt att utveckla transportsystemet i en héllbar riktning. Savél biodrivmedel som dkad
elektrifiering kan anvéndas for att ersitta fossila drivmedel 1 vagtrafik samt luft- och
sjofart.

For att bidra till omstéllningen till en fossiloberoende transportsektor anser
Moderaterna att det bor inforas ett bonus—malus-system. Det innebir ett teknikneutralt
system dir mer miljoanpassade fordon premieras vid inkopstillfallet genom en bonus,
medan fordon med hdga utsldpp av koldioxid fir hogre fordonsskatt. En ny utredning
behover tillséttas for att systemet ska vara teknikneutralt och sa effektivt och
klimatsmart som mojligt. Supermiljobilspremien, som utnyttjats i mycket hog
utstrackning, bor forldngas fram till dess att ett vilutformat och effektivt bonus—malus-
system &r pé plats. For att 6ka andelen miljobilar anser vi fortsatt att premien bor vara
40 000 kronor for alla bilar som slédpper ut mindre dn 50 gram per kilometer. I var
budget for 2017 satsar vi 700 miljoner kronor pd supermiljobilspremien.

Okningen av antalet laddhybrider och rena elbilar pé vara vigar gar i hog fart. Det 4r
viktigt att staten som infrastrukturhallare tar sitt ansvar i syfte att framja den dkade
anvandningen. Vi vill att satsningen pa statligt stdd till laddstolpar fortgér for att
sakerstilla att nddvindig infrastruktur finns for att en omstillning av fordonsflottan ska
kunna ske. Moderaterna satsar darfor 100 miljoner kronor per ar 2017 och 2018 pa
statligt stod for laddstolpar.

Genom ett gott niringslivsklimat, forskning och effektiva styrmedel 6ppnas nya
mdjligheter inom t.ex. nya drivmedel, infrastruktur och elektrifiering, som kan stirka
var konkurrenskraft och 6ppna nya exportméjligheter. Okad elektrifiering kan bidra till
ett mer héllbart transportsystem. Berdkningar som WSP har gjort visar att tva
tredjedelar av lastbilstransporterna i Sverige skulle kunna utforas pé elvagar 2030. Det
skulle minska energianvindningen med runt tio terawattimmar per ar. Vi anser darfor
att det dr angeldget att regeringen ger Trafikverket 1 uppdrag att ta fram en strategi for
en fortsatt utbyggnad av elvégar i Sverige.
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Stora framsteg har gjorts vad géller gront flygbrinsle. I projektet Lignojet, som
finansieras av Vinnova och ska redovisas i december 2016, testas hur biobaserat
flygbrénsle kan produceras fran skogsrdvaror. Mélet ar att fa fram tillimpningar inom
produkter med skogsrévaror som bas, vilket kan bana vég for en certifiering av
skogsravara som flygbrinsle. Det hir pavisar behovet av mer forskning for att kunna
paskynda utvecklingen pa omradet. An sa ldnge ér dock det fossila jetbrinslet betydligt
billigare att anvinda men med ritt incitament kan anvédndningen av gront flygbrénsle
oka. Ett exempel pd detta dr det norska regelverket dér stortinget har beslutat om att
reducera start- och landningsavgifterna med 25 procent for de flygplan som anvénder
minst 25 procent gront flygbréinsle. Det norska exemplet ér ett utmarkt sétt for politiken
att uppmuntra flygets grona omstéllning utan att det skadar jobb och tillvéixt. Vi vill se
att ett liknande system infOrs 1 Sverige, vilket bor ske pa ett budgetneutralt sitt. Darfor
vill vi se 0ver mgjligheten att infora ett system med differentierade start- och
landningsavgifter for flyget i syfte att stimulera anvindningen av biodrivmedel.

Digitaliseringen har gjort det mojligt for delningsekonomin att véixa inom
transportsektorn. Fler bilpooler och mer samédkning dr exempel pd hur transporter kan
komma fler till del samtidigt som vara resurser utnyttjas effektivare. Vi har troligtvis
bara sett borjan pd en hastig utveckling som revolutionerar synen pa sdvil hur vi
transporterar oss som behovet av att dga 1 sig. En tredjedel av Sveriges klimatutslapp
kommer frén transporter. Kan varje bil anvéindas effektivare finns det stora mojligheter
att minska Sveriges totala klimatpaverkan. En vanlig personbil star stilla 97 procent av
tiden och genom okat delande kan véra resurser anviindas mer effektivt. Fortfarande ar
manga av véra regelverk utformade i en tid fore digitaliseringens och &dven delandets
genombrott. Det finns stora vinster att himta frén ett moderniserat regelverk som ger
bade aktorerna i delningsekonomin och kommunerna fler verktyg.

For att mota miljoutmaningarna och for att finna sitt att skapa 1dngsiktigt hallbara
transporter behover vi arbeta malmedvetet med fornyelsebara och fossilfria brénslen.
Infrastrukturen for brénsledistribution och forséljning maste darfor utvecklas sé att flera
olika sorters fossilfria och fornyelsebara brinslen finns tillgdngliga och kan bli
konkurrenskraftiga pé fordonsmarknaden. For att man ska vaga investera i ett fordon
som drivs med ett alternativt brinsle kravs forutsdttningar for att kunna tanka bilen 1
hela landet och dven nir man &ker utomlands. Detta ar sérskilt viktigt for godset pa vig
som ofta reser over landsgrénser, varfor vi ser positivt pa den europeiska unionens
arbete med att utveckla infrastrukturen for alternativa brénslen. I framtiden kommer ett
bredare utbud av savil flytande brianslen som tillgang till elektricitet att kravas for att
végtrafiken ska fungera fullt ut utan negativ inverkan pa klimatet.

Moderaterna anser att det dr av stor vikt att Sverige ligger i1 framkant nér det géller
att anamma teknikutveckling och innovation. P sikt kommer dven denna sorts tillgang
pa energi for framdrivning av fordon att behdva byggas ut och komma fler till del. For
att na dit krdvs fortsatt goda forutsattningar for testprojekt, ett gott samarbete mellan
innovatorer och svenska myndigheter samt ett gott foretagsklimat for teknikforetag.

En attraktiv kollektivtrafik

En vil fungerande kollektivtrafik lagger grunden for att transportsystemet i hela Sverige
ska fungera pa ett tillfredsstéllande sétt. Buss, sparvég, tunnelbana och pendeltag
reducerar utslippen och minskar tringseln pa vigarna. Okat kollektivt resande bidrar till
att uppfylla de transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. Dérfor vill
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Moderaterna att kollektivtrafiken fortsitter att byggas ut pé ett ansvarsfullt sitt i hela
landet.

I ett branschgemensamt beslut har Sveriges kollektivtrafikmyndigheter satt upp ett
mal om att pa sikt fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel samt fordubbla
kollektivtrafikresandet fram till 2020. Riksdagen har riktat ett tillkinnagivande
gentemot regeringen for att understryka vikten av fordubblingsmalet och statens ansvar
1 att bidra till att skapa ritt forutsittningar for att det ska kunna nés. Ska malet uppnés
madste det vara attraktivt, tillgdngligt och tryggt att vélja kollektivtrafiken framfor bilen.

Tryggheten okar bdde genom att resenédrerna kan lita pa att bussen kommer och gér
pé utsatt tid och genom att héllplatser, perronger och tag kénns sékra for alla resenérer.
Kollektivtrafiken maste ocksé vara tillganglig for alla om attraktiviteten ska 6ka och
fordubblingsmalet uppnés.

Inom ramen for Sverigeférhandlingen pagér diskussion och forhandling om ny
tunnelbana i Stockholm och ny spérvég eller nya stombussar 1 Géteborg, Malmo,
Helsingborg och Lund. Moderaterna ar positiva till modellen som anvinds av
Sverigeforhandlingen dér bostadsnyttan inkluderas i kollektivtrafikutbyggnaden. Under
alliansregeringens tid vid makten genererade den forhandlingsmodellen fyra nya
tunnelbanestrickningar och néstan 80 000 nya bostader 1 Stockholmsomrédet genom
den s.k. Stockholmsforhandlingen. Att bygga nya tunnelbanelinjer i Stockholm var ett
historiskt beslut som visade att det gar att 6ka bostadsbyggandet och
kollektivtrafikutbyggnaden nér stat och regioner och kommuner samverkar. Det 4r bra
att den modellen byggs vidare pa.

Framtidens transporter
Automatisering och digitalisering

Teknikutvecklingen inom transportomradet gir med rasande fart och troligen kommer
vart sitt att forflytta oss se véldigt annorlunda ut inom nagra decennier jamfort med i
dag. I borjan av 2017 kommer 100 av Volvos sjdlvkorande bilar att borja kora pd
viagarna i Goteborg. Det innebér ett stort tekniksprdng och gor att sédvil regeringen som
svenska myndigheter méste vara proaktiva i sitt arbete for att Sverige inte ska hamna
efter. Konkurrensen om att vara ett attraktivt land fOr att etablera den hér formen av
utvecklingsverksamhet och forskning kommer att vara mycket stor. Potentialen 1
sjalvkorande fordon dr enorm och for att den ska kunna tas till vara hér 1 Sverige och ge
oss en fordel gentemot andra ldnder kriavs skyndsamma regelédndringar och stimulerande
insatser.

Utvecklingen mot sjélvkorande fordon kommer féra med sig stora fordelar for den
enskilde. Flexibiliteten och friheten for savil arbetspendlaren och semesterreseniren
som naringslivet kommer 6ka. Forskning styrker dven det faktum att trafiksékerheten
skulle stdarkas med en 6kad automatisering da exempelvis forares trotthet, andra
ménskliga faktorer eller i1 vérsta fall alkoholpaverkan i dag paverkar hur fordonet
framfors. Aven ildre som inte sillan fir svrare att kora bil i takt med att synen ofta
forsdmras skulle kunna dra stor fordel av sjédlvkorande bilar i framtiden och ddrmed
uppleva fortsatt frihet i dlderdomen. Var forhoppning ar att Sverige ska fortsitta vara
drivande pé omrédet och anamma den nya tekniken. Det kommer stdrka var
konkurrenskraft och framja jobb och tillvéxt 1 vért land.
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Teknikutvecklingen kommer inte att ske dver en natt men den kommer att gé fort
och 1 flera steg. Olika nivder av automatisering av fordonen kommer att 6verlappa
samtidigt som flera icke automatiserade fordon kommer att finnas kvar pa vara viagar
under en lidngre tid framdver. For att ta till vara de effektiviseringar som kan skapas 1
systemet med en ytterligare automatisering krivs att ansvariga myndigheter arbetar
strategiskt med att skapa forutséttningar for detta.

Det finns goda skil for arbetet att komma igéng s& snart som mdjligt, inte minst efter
det att regeringens egen utredare pd omridet, Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor pa
VTI, har konstaterat att det finns flera saker som kan och bor goras utan att invénta
pigaende utredningsarbete. Detta innebdr exempelvis att regeringen 1 sitt arbete med att
ta fram kommande vigprojekt bor lata Trafikverket titta pa i vilken utstrdckning dessa
ska anpassas for och kanske till och med reserveras for trafik med autonoma fordon.
Regeringen bor ocksa redan nu ge ansvariga myndigheter i uppdrag att kartlagga hur
frekvensutrymme skulle kunna anvéndas for kommunikation mellan fordon for dkat
effektivt utnyttjande av befintlig vaginfrastruktur.

En mer effektivt utnyttjad véginfrastruktur med hjilp av tekniken som foljer med en
okad automatisering av fordonsflottan innebér d@ven positiva miljokonsekvenser. Det
sker dels genom att fordonen sjélva kan kora pé ett mer miljovénligt sétt 4n ménskliga
forare, dels genom minskat behov av utbyggd infrastruktur nar fordonen kommunicerar
béttre, &r mindre bendgna att hamna i olyckssituationer och kan fardas nirmare varandra
1 hogre hastigheter. Med ett storre informationsutbyte fordonen emellan men dven med
en mer digitaliserad infrastruktur kan autonoma fordon fé information om
trafikhdndelser och trafikmdnster som en mansklig forare inte kan forutse. For att detta
ska vara mojligt krivs att infrastrukturhdllaren ar en del 1 utvecklingen och utgdr ett led
1 informationsinsamling och distribution.

Kollektivtrafiken i vara stidder och pa var landsbygd kommer med stor sannolikhet
att paverkas markant av det har teknikskiftet. Genom mer anropsstyrd trafik i omraden
dér det i dag dr glest mellan resendrerna pa bussen kan en hogre effektivitet per
skattekrona uppnas samtidigt som servicen till den som viljer att resa kollektivt blir
béttre. Med teknikutvecklingen i fordonsparken kan forutsittningarna att bo utanfor
tatorten och dndé vélja bort bilen som transportsétt pa riktigt bli mojligt. Gemensamma
16sningar med bilpooler och mobilitetstjdnster skapar i kombination med autonoma
fordon helt nya forutséttningar savél i stider som i hela landet. Med den nya tekniken
och de mobilitettjdnster som mojliggdrs darigenom kommer grianserna mellan
privatbilism och kollektivtrafik att bli alltmer otydliga och vara rorelsemonster stélla
andra krav pa stadsplanering. Aven detta méste redan nu beaktas i den fortsatta
planeringen.

Godstransporter péd vég sker i dag i hard konkurrens med foretag frdn andra ldnder
pa en alltmer internationell marknad. Goda villkor ska gélla for dkerindringen i hela den
europeiska unionen och med hjélp av ett tekniksprdng kan de svenska foretagen skaffa
sig en fordel gentemot sina konkurrenter och ta marknadsandelar. Teknik som gor att
foraren inte alltid sjdlv maste kora fordonet gor att effektiviteten per fordon kan 6ka
samtidigt som arbetsvillkoren for dkeriernas personal stirks. Det innebér att forarna ges
mojlighet till att dgna sig at andra arbetsuppgifter under sjdlva transporten. Det ar bl.a.
genom denna sorts komparativa fordelar som svensk ékerindring kan sté sig stark i
internationell konkurrens samtidigt som vi vérnar goda arbetsvillkor.

24



Elektrifiering av vigniitet

For att nd mélet om att Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta 2030 maéste
transportsystemet forédndras. Genom att anvénda redan befintlig vaginfrastruktur pa nya
och effektivare sétt kan utsldppen minska utan att transportkostnaderna dkar, samtidigt
som Sveriges konkurrenskraft virnas. I stora delar av landet saknas alternativ till vigen
for att kunna transportera gods eller arbetspendla. Végen erbjuder dven en flexibilitet
som manga andra transportslag saknar.

Ett exempel pa hur befintlig vaginfrastruktur kan anvéndas effektivare och
miljovénligare ar forsoken med att elektrifiera de tunga végtransporterna som
paborjades under alliansregeringens tid vid makten.

I Sverige testas just nu tva olika tekniker for elektrifiering av tunga végtransporter.
Den ena tekniken bygger pa overforing av elektricitet via luftledningar och den andra
bygger pé skenor dir fordonet hdmtar strom fran ledningar i1 vigen. Tekniken med
luftledningar har kommit 1dngst och en tva kilometer ldng stracka pa E16 1 Sandviken
invigdes for trafik under sommaren 2016. Samtidigt fortsétter tekniken med dverforing
av elektricitet fran en skena i1 végen att utvecklas mellan Rosersberg och Arlanda.

Det ér inte politikens uppgift att pa ett tidigt stadium bestimma vilken teknik som ar
att foredra av de tvd som testas. Daremot bor politiken peka ut mojligheterna och 6ppna
dorren for att elektrifieringen av Sveriges vigar ska kunna fortsitta.

Det gar dnnu inte att exakt slé fast vad det kostar att elektrifiera vigar for tunga
transporter. Trafikverket uppskattar dock kostnaden till ungefar 12 miljoner kronor per
kilometer om projektet gors 1 stor skala. Det ger en investeringskostnad pa
uppskattningsvis 25 miljarder kronor for att elektrifiera strickan Stockholm—Goteborg—
Malmoé och Stockholm—Haparanda. Dértill tillkommer kostnader f6r konvertering av
fossildrivna fordon samt ldpande kostnader for 6kat underhall.

P& ldngre sikt kan det vara intressant att overviga en 16sning dér olika aktorer tillats
att elektrifiera storre vagstrdk och direfter ta ut en brukaravgift pé strickan for de som
utnyttjar elen.

Luftfart

Arlandas vikt som Sveriges storsta flygplats

Arlanda flygplats spelar en central roll for Sveriges mojligheter att bibehélla en god
tillgénglighet sévél nationellt som internationellt. I en alltmer globaliserad virld dr goda
utrikesforbindelser avgorande for Sveriges konkurrenskraft. Darfor maste Arlanda som
utrikesflygplats utvecklas for att Sverige ska vara det sjdlvklara valet i Norden for t.ex.
lokalisering av foretags huvudkontor. Arlanda flygplats &r viktig for tillvaxt i hela
landet och Swedavias egen mélbild &r att Arlanda ska bli Nordens storsta flygplats.

Det dr mycket positivt att Arlanda &r aktuell f6r preclearance till USA, vilket innebéar
att amerikansk grianskontroll pa sikt kan genomforas vid avgang fran Arlanda i stéllet
for vid ankomst till USA. Dérigenom Okar forutsattningarna for fler direktforbindelser,
vilket ytterligare kommer att starka Arlandas position.

Arlanda hade under 2015 totalt 23 miljoner resendrer, vilket dr en 0kning med 7
miljoner sedan 2008. Swedavia, som éger, driver och utvecklar Arlanda flygplats,
beddmer att man kommer att behdva investera i en fjarde start- och landningsbana samt
en ny terminal for att mota det 6kande resandet med flyg. Vi anser att det dr en hogst
angeldgen kapacitetshdjande atgérd som kan bidra till en fortsatt utveckling av Arlandas
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funktion som Sveriges storsta flygplats, vilket frdmjar jobb och tillvixt 1 hela landet.
Det dr i sammanhanget ocksd viktigt att goda forbindelser till och fran Arlanda kan
sakras. Dar spelar tagtrafiken en central roll.

Bromma flygplats som nav for inrikesflyget

Brommas huvudsakliga funktion dr som ett nav for landets inrikesflyg, vilket avlastar
Arlanda som 1 storre utstrickning kan fungera som Sveriges utrikesflygplats. Bromma
flygplats utgor en viktig funktion for att knyta samman vart land och minska avstanden.
Regeringen har talat i termer av att Bromma flygplats enbart skulle vara en
Stockholmsfriga nir det i realiteten dr tviartom. Flygplatsens centrala funktion &r att
varna tillgéngligheten till huvudstaden och andra delar av vérlden for 6vriga virlden.
Orter som exempelvis Ostersund i Jimtlands lin och Visby i Gotlands léin har ett stort
behov av goda, konkurrenskraftiga och snabba transportmdgjligheter till Stockholm, och
da dr flyget det enda alternativet. Utan Bromma flygplats skulle den tillgdngligheten
forsdmras da antalet avgéngar till och frdn Stockholm totalt sett skulle minska.

Att regeringen vill ldgga ned Bromma flygplats ar ett drapslag mot hela landet da
Arlanda flygplats inte har kapacitet nog for att en 6verflyttning av flygen fran Bromma
skulle vara mdjlig. Stockholms Handelskammare har berdknat att totalt 24 000 jobb runt
om 1 landet hotas av en nedldaggning, vilket dr en tydlig indikation pé stora konsekvenser
for jobb och tillvéxt i hela landet.

Bromma avlastar Arlanda flygplats sa att Arlanda pa ett béttre sitt kan tillgodose
Stockholms och Sveriges behov av utrikesforbindelser. Med tvéa flygplatser i Stockholm
blir vi &ven mindre sarbara for de negativa konsekvenser som storningar kan ge upphov
till. Det dr flygresenérerna som skulle {4 betala priset ifall Bromma flygplats laggs ned.
Foljden blir att konkurrensen pé flygmarknaden forsdmras, vilket i sin tur kan leda till
farre avgangar och hogre biljettpriser for resenérerna.

Riksdagen har riktat flera tillkdnnagivanden till regeringen mot bakgrund av dess
bristfélliga hantering av Bromma flygplats. De handlar om att Bromma flygplats dels
ska bevaras, dels ska utvecklas. Vi forvéntar oss inget annat dn att regeringen nu tar
hénsyn till vad en riksdagsmajoritet faktiskt vill gora med Bromma flygplats. Nagot
annat vore mycket illavarslande.

Regeringens bristfilliga hantering av Bromma flygplats har lett till att riksdagens
konstitutionsutskott prickat ansvarig minister vid tva tillfdllen, nagot som kraftigt
starker bilden av att regeringen inte har agerat pa ett ansvarsfullt sétt i den hér fragan.
Moderaterna dr tydliga med att ett starkt inrikesflyg ar viktigt for att hela Sverige
fortsatt ska kunna leva och utvecklas.

Regionala flygplatsers roll for en god tillginglighet

Sveriges stora avstand gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och en
mojlighet for néringslivet att 1dtt kunna ta sig till Stockholm och ut i virlden. De
regionala flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfdllen och 6kar
mdjligheterna till turism 1 hela landet. Dérfor &r det viktigt att regeringen systematiskt
arbetar for att starka villkoren for svenskt flyg. Da EU-kommissionen i dag genomfor
granskningar av en rad regionala flygplatser som erhaller statsstdd rader en osédkerhet
kring hur framtiden ska bli for dessa. Vi forutsitter att regeringen tar 1 beaktande de
problem som de regionala flygplatserna i dag upplever i sin kommande flygstrategi.
Alliansen menar att regeringen bor véirna de regionala flygplatserna och deras
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fortlevnad. De har en viktig funktion for att knyta samman vart avlanga land och bidra
till en god tillgénglighet.

Dronare

Tekniken kring dronare fortsétter att utvecklas 1 hog hastighet och ddrmed 6kar ocksa
antalet radiostyrda och autonoma luftfarkoster i det svenska luftrummet. Detta kan
innebdra utmaningar, vilket noterats vid flera tillfallen kring svenska flygplatser nér
reguljér trafik och de s.k. dronarna ska samsas om luftrummet. Flygsédkerhet har
overordnad betydelse, vilket inledningsvis &r viktigt att betona. Den potentiella nyttan
med dronare dr dock mycket stor. En dversyn av relevant lagstiftning och inférande av
en testverksamhet for dronare kan sédkerstélla att samhéllet inte riskerar att g miste om
de positiva sidor tekniken for med sig samtidigt som andra viktiga aspekter rérande
exempelvis sdkerhet beaktas. Vi anser att det behdver tas fram en nationell strategi och
moderniserad lagstiftning for dronare som bdde bejakar mdjligheterna med ny teknik
och samtidigt viarnar flygsdkerheten.

Dronare kommer spela en allt viktigare roll i framtiden. Det kan handla om
exempelvis leverans av paket, postleveranser, flygfoton, sjukvard, jordbruk,
brottsbekiimpning och fjéllriddning eller att erbjuda forbittrad mobiltickning. An s
lange dr marknaden for dronare relativt ung, men det ar viktigt att politiken foljer
utvecklingen och inte blir en bromskloss. Sverige dr ett land som ligger 1 teknisk
framkant med manga innovativa entreprendrer och foretag. Darmed dr chansen stor att
nya anvindningsomréden och ny utveckling av dronare sker i Sverige.

Om Sverige ska vara ett foregdngsland nér det géller att tillvarata mojligheterna med
den nya tekniken kring dronare kriavs ocksé att vara svenska myndigheter ar
framétblickande och inte bara hanterar teknikutvecklingens konsekvenser utan ocksa ar
aktiva i utvecklingen av sékra losningar for teknikanvéndningen. Exempel pé detta dr att
1 samarbete med teknikutvecklarna arbeta fram forutsittningar for gemensam
flygledning pé lagre hojd for de dronare som i olika syften kommer att trafikera
luftrummet. Andra ldnder sdsom Nederldnderna arbetar redan i denna riktning och star
redo att ta sin del av ansvaret den dagen tekniken dr pa plats fullt ut.

Detta &r en forutsittning for att vara en attraktiv plats att &ven inledningsvis etablera
mer omfattande kommersiell dronarverksamhet och dairmed mdjliggora att Sverige far
ta del av frukterna av tekniksprdngen som sker. Sverige som har som ambition att vara
bland de mest digitaliserade linderna i vérlden maste ha ett strategiskt arbete for att
tillsammans med marknadens aktorer skapa sékra, attraktiva och effektiva 16sningar for
hur luftrummet ska anvéndas pa ett for samhillet bra sétt. I detta arbete kommer dven
utformningen av kringliggande lagstiftning att spela stor roll.

Sjofart

Sjofartens centrala roll i transportsystemet

Bittre villkor for svensk sjofart spelar en viktig roll for att na mer hallbara transporter
och det finns en stor outnyttjad potential for ytterligare sjofart i Sverige i dag. Det gods
som Sverige i dag exporterar till andra delar av vérlden gors till storsta delen av

sjofarten. En stérkt konkurrenskraft bidrar till att den svenska sjofarten kan fortsitta
utvecklas, vdxa och ha en hog innovationstakt.
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Sjofarten dr en viktig faktor for klimatomstéllningen. Sveriges drygt 50 hamnar
tillsammans med véra inre vattenvégar innebér att vi har goda moéjligheter att 1 storre
utstrackning 4n i dag avlasta vagnétet och pa sé sétt minska klimatbelastningen.
Eftersom godstransporter 1 laga hastigheter till sjoss ger mindre klimatpaverkan dn
vagtransporter dr en utveckling av sjofarten en viktig del for att uppna vara miljomal.
Det dr angelédget att inte svenska sérregler infors som fordyrar eller forsvarar
anvandningen av de inre vattenvégarna.

Béde jarnvigsnit och végnit lider runt om 1 vért land av kapacitetsbrist pé sina hall.
Att 6ka andelen transporter till sjoss innebér att vi pa ett effektivt sitt kan optimera
anvindningen av vért transportsystem. Det &r viktigt att hdnsyn tas till de behov som é&r
kopplade till farleder, slussar och kanaler for att svara mot sjofartens krav. Séval
Milarregionen som Vinerregionen kréver en god infrastruktur for inlandssjofart for att
tacka behoven fran niringslivet och medborgarna. Milarprojektet som nu pagar ar ett
intressant exempel pd hur forutsittningarna for transporter till sjoss kan stérkas.
Projektet omfattar en rad anldggningsarbeten 1 S6dertélje kanal och sluss dér det sker en
breddning av kanalen. Projektet ska sta klart 2018 och kommer bidra till 6kad
sjosikerhet och stirkt kapacitet mellan Ostersjon och Mélaren. Vi anser att det behover
tas ett helhetsgrepp om berdrda regelverk och infrastruktur for att mojliggora for
inlandssjofart pd Vanern och Milaren.

Sveriges geografiska ldge gor att vi har en stor styrka vad géller sj6fart och vi méste
ha hamnar som 4r anpassade dérefter. En corehamn &4r en prioriterad hamn inom EU och
innebdr att hamnen kan fé del av de ca 300 miljarder kronor som EU satsar pa
infrastrukturen mellan 2014 och 2020. En corehamn &r vidare en del av det europeiska
nédtverket TEN-T som har till syfte att knyta ihop och forbéttra infrastrukturen inom EU.
Fem svenska hamnar ingar i corestatusen: Stockholm, Trelleborg, Malmd, Luled och
Goteborg. Genom att virna och utveckla vira corehamnar starker vi Sverige som en
sj0fartsnation.

En viktig del for vara hamnar dr goda landanslutningar med bra mgjligheter att
frakta vidare gods med tag eller lastbil, och det &r ett arbete som maéste prioriteras. I dag
finns utvecklingsbehov i véra corehamnar for att mdjliggora nya arbetstillfdllen och
starkt tillvaxt, exempelvis behover tillracklig kapacitet for landanslutningar sékerstéllas.
Sjofarten har stor potential att mota de vixande godsflodena till den skandinaviska
halvon och en utveckling av hamnarna méste prioriteras. Vara hamnar maste ges
forutséttningar att ligga 1 framkant for att kunna ta emot nytt, modernt tonnage. Det &r
viktigt att satsningar pa vig och jarnvig hanger samman med
hamninfrastruktursatsningar d& de dr nddvindiga for att frakta gods vidare.

Grundprincipen for investeringar i allménna farleder och slussar ar att staten
ansvarar for finansiering av investeringsdtgirder fram till hamnomradesgrinsen. Nér det
giller de av EU utpekade corehamnarna kréivs ett ndra samarbete mellan staten och
respektive huvudman for hamnarna dd man samfillt har ett sérskilt intresse av att
hamnarnas konkurrenskraft och mojlighet att ta emot moderna fartyg bestar, som en del
1 det europeiska transportnitverket TEN-T.

Goteborgs hamn

Goteborgs hamn dr Skandinaviens storsta hamn. Det dr den sista anhalten f6r stora delar
av svensk industris varor innan de skeppas ut i virlden. Totalt berdknas néra 30 procent
av Sveriges utrikeshandel och 65 procent av Sveriges containertrafik passera Goteborgs
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hamn. Det innebér att mer an 800 000 containrar passerar genom hamnen arligen.
Goteborgs hamns betydelse for jobb och tillvixt 1 hela Sverige gar ddrmed inte att
underskatta. For att bibehalla var konkurrenskraft och vdrna Goteborgs hamn som
Skandinaviens storsta behovs investeringar.

For att mojliggora att Goteborgs hamn ska kunna ta emot de storsta oceangaende
containerfartygen oberoende av lastméngd behover de omkringliggande farlederna
fordjupas. Att fordjupa farlederna ar viktigt for att stirka hamnens konkurrenskraft,
vilket har en direkt koppling till jobb och tillvdxt 1 Véstra Gotalandsregionen och resten
av Sverige. Trafikverket har 1 en studie visat att investeringar av detta slag har en hog
samhéllsekonomisk 16nsamhet. Investeringar i muddringsatgérder for att stirka
Goteborgs hamns mojligheter att fortsitta vixa bor Overvégas i1 atgirdsplaneringen.

Lulea hamn

En stor del av industrin i norra Sverige anvander sig av Luled hamn {or sina
godstransporter. Mot bakgrund av 6kningen av gods fran gruvindustrin i framfor allt
Norrbotten dr kapacitetshdjande atgarder for Luled hamn, framfor allt i form av
muddring, direkt nddvindiga. Luled dr en av de hamnar som valts ut som strategiskt
prioriterad hamn av EU TEN-T och projektet far &ven ekonomiskt stdd frén EU.

I dag anvands framfor allt tva befintliga utskeppningshamnar, Narvik och Luled, av
gruvnéringen i norr. Utskeppning som sker fran Narvik dr betydligt storre &n den volym
som skeppas ut fran Luled. Gruvndringen efterfragar en utveckling av Lulea hamns
farledskapacitet sa att storre, mer djupgaende fartygstyper kan hanteras. Det skulle
innebdra kostnadseffektivare transporter och bidra till att stiarka svensk konkurrenskraft.

Ar 2015 tridde svaveldirektivet i kraft i Sverige. Det beddms kunna paverka
malmkunders val av leverantor di det 6kar transportkostnaderna i Ostersjon. Med tanke
pa att svaveldirektivet inte berér gods som skeppas ut frdn Narviks hamn krévs atgarder
1 linje med ovan nimnda for att inte den svenska industrins internationella
konkurrenskraft ska paverkas negativt.

Det bor dirmed Overviagas om medel for investeringar i kapacitetshdjande atgérder 1
Luled hamn kan reserveras i atgirdsplaneringen.

Cykel

Cykeln som transportmedel har en rad fordelar. Den har en positiv inverkan pa
folkhilsan, vilket &r viktigt eftersom vi i dagens moderna samhélle 4r alltmer
stillasittande. Cykeln minskar dven utsldppen av vaxthusgaser samt tringseln pa vara
gator och vdgar. Moderaterna anser att det dr viktigt fortsétta arbetet med att fa fler att
vilja cykeln.

Det finns flera forbattringar att gora for cyklister, bl.a. i stadsmiljo for att stirka
cykelns roll som transportmedel. Det dr oroande att cykelolyckorna okar. For att vi ska
nd nollvisionen bor det dérfor prioriteras mer forskning och statistik vad géller cykling
for att 0ka bade anvindande och sdkerhet. Riksdagen har riktat tva tillkdnnagivanden till
regeringen. Ett om att ta fram en nationell cykelstrategi och vikten av en
sammanhdngande cykelinfrastruktur och ett om att se 6ver mojligheterna att forenkla
och gora det sdkrare att cykla i stadsmiljo. Regeringen aviserade att strategin skulle
komma under véaren 2016, men den har dnnu inte presenterats och det dr angelédget att
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den kommer pa plats sa att stat, regioner och kommuner kan arbeta samlat for ett dkat
cyklande.

Sverige behover bli bittre pa att sdkerstilla att cykeln som trafikslag inkluderas vid
planering och utbyggnad av infrastruktur. I dag dr mycket av var infrastruktur anpassad
for bilar och inte cyklar. En viktig punkt dr att kommuner ytterligare 6kar sina
anstrangningar for 6ka samordningen sinsemellan for att den totala samhéllsnyttan av en
utbyggd cykelinfrastruktur blir s& stor som mgjligt.

Aven inom cykelomradet bidrar ny teknik till nya méjligheter. Vissa viljer bort
cykeln sérskilt pa ldnga avstand for att den upplevs som for fysiskt utmanande eller for
langsam. Losningen pa det &r en elcykel som i princip ér en standardcykel med el-
assistans. El-assistansen innebaér att cyklisten kan ta sig fram bekvamt och utan
ndmnvird anstrdngning. Antalet elcyklar 6kar snabbt 1 Europa och enbart i Holland siljs
over 200 000 elcyklar varje ar. En 6kad anvindning av elcykel som transportmedel
skulle med storsta sannolikhet innebéra att fler véljer cykeln framfor bilen pé lingre
pendlingsavstind 4n i dag. Moderaterna vill darfor frimja anvandningen av elcyklar
genom att bittre anpassa utformning av infrastruktur och regler for denna nya form av
cykling.

Sverigeforhandlingen

Sverigeforhandlingen dr en investering i jobb, bostédder, kollektivtrafik, jarnvagar och
vagar. Syftet med Sverigeférhandlingen dr att skapa ett modernt och mobilt land
samtidigt som det starker forutsdttningarna for jobb och tillvéxt i hela landet.
Sverigeforhandlingen inkluderar utredning av flera olika projekt i form av nya
stambanor for hoghastighetstdg, ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och
Danmark, en 6stlig forbindelse 1 Stockholm, ett uppdrag om att 6ka kollektivtrafiken,
forbattra tillgédngligheten och 6ka bostadsbyggandet i Sveriges tre storstadsregioner
Stockholm, Goteborg och Skédne och 1 samband med det ingd 6verenskommelser med
berdrda aktdrer om ett antal mojliga cykeldtgirder samt att prova forutsittningarna for
att bygga ut jarnvédgen i norra Sverige. Forhandlingen omfattar med andra ord flera delar
och en forhandlingsperson har tillsatts for att skapa samordningsvinster mellan bostider
och infrastruktur och for att sékerstélla en ansvarsfull finansiering.
Sverigeforhandlingen ska senast den 1 december 2017 presentera sin slutrapport for
regeringen.

I ljuset av den kraftiga kostnads6kningen och att projektet berdknas vara
samhéllsekonomiskt mycket olonsamt sdger Moderaterna nej till att bygga en ny
hoghastighetsjarnvég. Vi vill dock betona att Sverigeforhandlingens 6vriga uppdrag ska
fortsitta och vi ser fram emot att ta del av férhandlingens slutbetdnkande 1 december
2017.

Storstadspaketen

I Sverigeforhandlingens uppdrag ingéar att 6ka kollektivtrafiken, forbéattra
tillgangligheten och 6ka bostadsbyggandet i Sveriges tre storstadsregioner Stockholm,
Goteborg och Malmo. Dessa tre regioner bidrar starkt till svensk tillvéxt och vixer
kraftigt. For att frimja utvecklingen krévs investeringar i infrastruktur som ger hog
tillgédnglighet och fler bostader. Forhandlingsfasen mellan Sverigeférhandlingen och
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berérda kommuner inleddes 1 februari 2016 och kommer att avslutas som senast 1
december 2017.

Sverigeforhandlingens slutrapport och 6verenskommelser om medfinansiering med
berdrda parter utgor en viktig del av det fortsatta arbetet med atgédrdsplaneringen.

Cykel

Sverigeforhandlingen har 1 uppdrag att ingd 6verenskommelser med berérda aktorer
som inkluderas i storstadspaketen. Arbetet syftar till att 6ka tillgéngligheten och
kapaciteten 1 transportsystemet och en forutséttning ar att cykelatgiarden knyter an och
okar nyttan av de andra storstadspaketsinvesteringarna. Cykeln utgor ett viktigt
transportsitt som kan bidra till att minska utslédppen fran transportsektorn och bidra till
malet om ett fossilfritt Sverige 2045.

Ostlig forbindelse

Sverigeférhandlingen har i uppdrag att analysera och prova mojliga
finansieringslosningar for en 6stlig forbindelse i Stockholm. Den skulle utgora den sista
nodvindiga delen for att fullfolja bygget av en ringled runt Stockholm. En 6stlig
forbindelse striacker sig fran Sodra lanken vid Sickla till Norra ldnken strax vister om
trafikplats Viartan. Tunneln skulle koppla samman sédra och norra Stockholm och
minska trycket pa ovriga forbindelser som gar 6ver Saltsjo-Maélarsnittet sa som
Essingeleden och Stockholms stads innerstadsbroar.

En 6stlig forbindelse bor byggas och behovs for att fullfolja arbetet med en ringled
runt Stockholm. Det skulle ge stora nyttor for hela regionen och avlasta Stockholms
innerstad fran trafik vilket innebar att miljon, sdkerheten och framkomligheten skulle
forbattras. Forhandlingar med berérda kommuner om medfinansiering pagar inom
ramen for Sverigeforhandlingen. Utfallet av férhandlingarna och en eventuell
anvindning av brukaravgift 4r komponenter som kan vara del av den slutgiltiga
finansieringslosningen av projektet.

Jarnvigen i norr

Sverigeforhandlingen har i uppdrag att préva och analysera forutsittningarna for en
fortsatt utbyggnad av jarnvédgen i norra Sverige med ett betydande inslag av
medfinansiering fran néringsliv, kommuner och regioner. Effektiva, palitliga och
kapacitetsstarka jarnvégstransporter dr av stor vikt for néringslivet i norra Sverige.
Brister i transportsystemet 1 norr slar mot jobb och tillvéxt i hela landet och férsvagar
svensk konkurrenskraft.

I kapitlet om brister i transportsystemet lyfts behovet av kapacitetsforstirkningar pa
vissa jarnvagsstrak i norra Sverige. Sverigeforhandlingen kommer senast i december
2017 redovisa vilka slutsatser de har dragit av sitt arbete. De kommer utgora ett viktigt
underlag infor kommande atgérdsplanering som lédgger grunden till nésta nationella
plan. Regeringen har att inom ramen for faststdllande av en nationell plan ett ansvar for
att 16sa fragan langsiktigt och héllbart.

Ny fast forbindelse Helsingborg—Helsingor

Sverigeforhandlingen har i uppdrag att ta initiativ till och fora samtal med foretradare
for Danmark om en ny fast forbindelse mellan ldnderna samt att 1dmna ett forslag pa hur
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den fortsatta hanteringen av fragan kan se ut. Trafikverket har dven fatt i uppdrag att
bl.a. se dver fragor rérande kostnader, uppskattade samhéllsnyttor och
finansieringsldsningar, vilka kommer att redovisas under hdsten 2016.

Trafikverket bedomer 1 Kapacitetsutredningen att det pa ldng sikt finns ett behov av
okad kapacitet i transportsystemet i Oresundsregionen. Okad integrering och vintad
kraftig tillvéxt av import och export &r tva av orsakerna. En ny forbindelse skulle fraimja
jobb och tillviixt p4 bada sidor av Oresund och bidra till ett mer robust transportsystem.
Nir det giller frdgan om att bygga en ny fast forbindelse mellan Danmark och Sverige
ar det viktigt att faktorer som ekonomiska forutsattningar, fysiska
planeringsforutsittningar och samarbete mellan berdrda aktorer 1 de bade landerna
beaktas. Sverigeforhandlingens bedomning ar att kontakt med danska foretrddare kan
tas under 2017.

Vi ér positiva till att bygga en ny fast forbindelse mellan Sverige och Danmark. De
underlag som Trafikverket ska redovisa till Sverigeférhandlingen kommer utgdra
viktiga delar i det fortsatta arbetet mot att nd en dverenskommelse mellan vara tva
lander.

Griansoverskridande trafik

En stor andel av alla de transporter som sker 1 Sverige utgors av gods som ofta har sin
slutdestination utomlands. Eftersom Sveriges vélstand till stor del bygger pa export av
varor och tjénster dr det av storsta vikt att den gransoverskridande trafiken fungerar val.
I manga delar av landet stricker sig d4ven arbetsmarknadsregionerna bortom
landsgrinser. I Malmé och Oresundsregionen 4r Képenhamn en naturlig del av
arbetsmarknaden och i exempelvis Virmland dr Oslo en region som sysselsétter manga
manniskor. I dessa regioner behdver bade vag- och jarnvagstrafiken fungera pa bada
sidor gransen om manniskor och foretag ska kunna dra nytta av det gransdverskridande
utbytet.

Det finns ett antal viktiga strik i den gransdverskridande trafiken som behdver ha en
tillforlitlig standard bade vad géller jarnvdg och viag. Exempelvis maste trafiken ver
Oresundsbron fungera for att svenska foretag och arbetspendlare inte ska drabbas
negativt. Ifall en storning sker pa bron eller ldngre soderdver kan det f4 omfattande
konsekvenser. I maj 2016 stingdes Oresundsbron av i bada riktningarna efter att en
olycka intriffat i en av tunnlarna i anslutning till bron. Olyckan illustrerar hur kansligt
vért transportsystem kan vara. I november 2012 spérade ett godstag ur vid Farris i
Danmark och orsakade skador pa rilsen som fick repareras 1 tva veckor. Da blev
jarnvégstransporterna med férja via Trelleborg det enda alternativet for den svenska
exportindustrin.

For att 6ka robustheten i systemet bor regeringen dérfor ta fram en nationell strategi
for grinsdverskridande jarnvagstrafik for att reducera negativa konsekvenser av
storningar i transportsystemet.

P4 senare tid har arbetspendlingen i Oresundsregionen dven forsvérats av id-
kontrollerna. Dessa bor dérfor utforas pa ett sitt som medfor en sd begransad negativ
inverkan pa arbetspendlingen som mgjligt.

Det ér viktigt att betona betydelsen av Copenhagen Airport for stora delar av s6dra
Sverige. I en alltmer integrerad Oresundsregion spelar flygplatsen en avgdrande roll for
ménga boende pd den svenska sidan av sundet. Anslutningarna till och fran Copenhagen
Airport behover fungera smidigt for att frimja jobb och tillviaxt i bAde Danmark och
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Sverige. Det dr sarskilt viktigt att betona 1 ljuset av de id-kontroller som inf6rts och som
skapar dagliga problem for de svenskar som behover ta sig till och frin flygplatsen.

Ett annat viktigt gransoverskridande trafikstrak dr vigen och jarnvigen mellan
Goteborg och Oslo. Goteborg ér i realiteten Norges storsta hamn och godstrafiken
mellan Goteborg och Oslo dr omfattande. En stor del av transportarbetet mellan
stdderna sker i1 dag pé vég da jarnvigen inte uppfyller de omfattande krav som gods-
och persontrafiken stiller. Ska Goteborg behélla sin stillning som Nordens storsta hamn
madste trafiken till och frin staden fungera pa ett tillfredsstdllande sétt.
Kapacitetshdjande atgérder pa jairnvigen mellan Goteborg och Oslo ér av betydelse for
bade Norge och Sverige.

Ett stort ansvar for att den gransoverskridande trafiken fungerar mellan Sverige och
véra grannlédnder ligger hos regeringen. Det krdvs att samarbetet kring trafikfrdgor
fungerar och att en grinséverskridande samverkan kring trafikplanering sker nér detta ar
nddvindigt. Insikten om att trafiksituationen 1 Danmark, Norge och Finland dven
paverkar svenska arbetsmarknadsregioner &r viktig och bor darfor ges utrymme i
dialogen med respektive lands regeringar.

Genomforandet av det transeuropeiska nétverket for transporter, TENT-T, ska bidra
till att skapa tillgénglighet till unionens alla regioner och bidra till en héllbar tillvixt
samt social, ekonomisk och territoriell sammanhéllning. TEN-T stéller krav pé att
utveckla stomnditet till 2030 och Sverige ingar i1 korridoren Skandinavien—Medelhavet.
Stomnétskorridorerna, som totalt ar nio stycken, utgor ett av de viktigaste verktygen for
en samordnad planering av grinsoverskridande infrastruktur for EU:s medlemsstater.
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