Motion

1977/78: 1915

av Wiggo Komstedt och Sven-Olov Traif

med anledning av propositionen 1977/78: 137 om vissa yrkestrafik-
fragor m. m.

Propositionen 1977/78: 137 om vissa yrkestrafikfragor m. m. innehal-
ler bl. a. forslag angiende lagstiftning om lastindikatorer pa tyngre for-
don.

Enligt var uppfattning bor den fragan utredas ytterligare innan for-
slag framldggs. Skilen till detta ar foljande:

Erfarenheterna av hittills gjorda forsok pa lastbilar visar att de last-
indikatorer som finns pd marknaden inte har natt fullgod tillforlitlig-
het. Felmarginalen ar hela = 7 %. Faltproven, som nu pagatt i 1,5 ar,
visar att det dr svart att uppna en tillfredsstdllande niva pa hela indika-
torsystemet. Flertalet indikatorer som testats under denna tid har be-
hovt atgdrdas pd ett eller annat sitt. I de flesta fall har det gillt att
byta ut givare eller kablarna i systemet.

Nir det giller lastindikator pa sldapvagnar ar problemen dnnu storre.
Praktiska forsok har gjorts endast med ett fatal slipvagnar. For nér-
varande ar erfarenheterna mycket sma.

Det dr vidare t. ex. oklart om man kan f& lastindikatorn att visa ratt
resultat om sldpvagnen skiftas mellan olika dragbilar. Att lasa en slidp-
vagn till en viss bestimd lastbil innebar en mycket allvarlig nackdel,
eftersom det i praktiken dr vanligt med byten av slap. Problemen okar
om sldpvagnarna har indikatorer av olika fabrikat.

De existerande lastindikatorerna dr som framgar knappast att be-
trakta som tekniskt fullgdngna, och risken dr att de snart 4r omoderna.
(Den tekniska utvecklingen gar snabbt. En talande jamfdrelse dr de till
vixellaidan vajerforbundna kilometerriknarna for dieselfordon. Rdkna-
ren dar beroende av det motsvarande hastighetsmatarmontaget. Nu
kommer emellertid elektronhastighetsmitare att inforas utan att mot-
svarande kilometermatarteknik uppbringats vad galler mitning for fis-
kalt andamal.)

Den foreslagna lagstiftningen skulle omfatta ca 3 000 lastbilar per ar
och 1 800 slap- och pihingsvagnar per ar. Ungefdr hilften av dessa
fordon transporterar gods med viktuppgifter eller har lastbegrinsning i
sin konstruktion, t. ex. tank- och bulkfordon, eller ar dragfordon eller
specialfordon. Sadana fordon har till foljd av typ av transport eller pa-
byggnad inte nagot behov av lastindikator. Till detta kommer att manga
av de fordon som transporterar massgods har tillgang till vagstation vid
lastplatsen eller erhaller viktuppgifter genom vag inbyggd i lastapparat.
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Det senare giller t. ex. ofta skogsbilarna. Det skall vidare sdrskilt nam-
nas att gruskorning numera endast sker frdn si stora grustag att de
vanligtvis har vaganlaggning.

Kostnaden f6r en fabriksmonterad och kalibrerad lastindikator ar i
dagens penningvirde ca 10 000 kr. per lastbil och ca 6 000 kr. per sldp-
vagn. Om tidigare nimnda 3 000 lastbilar och 1800 sldpvagnar skulle
omfattas av lagstiftning skulle den arliga kostnaden bli omkring 40
milj. kr. Till detta kommer underhallskostnaden.

For kalibrering och underhall av lastindikatorer skulle ett stort antal
stationer krdvas, eftersom ndtet maste vara rikstackande. Det 4r oklart
vem som skulle svara for detta. Oavsett vem, kan enbart investerings-
kostnaden for vagar och belastningsutrustning vid en anldggning upp-
skattas till 100 000 a 200 000 kr. Atminstone varje bilprovningsanstalt
— det finns 160 stycken i Sverige — borde i den man propositionen i
berorda avseende forverkligas forses med var sin apparat. Det skulle
medfora en investeringskostnad pad mellan 15 och 30 milj. kr. En kali-
brering av lastindikatorn ar tidskrivande. Denna operation skulle for
fordonsagaren medfora stora kostnader i form av avstillning och verk-
stadstid omfattande en hel arbetsdag vid varje kalibrering.

Till oklarheterna hor vidare juridiska sporsmal rorande ansvar for
kalibreringens riktighet, lastindikatorns status vid tvist angaende last-
vikt samt vid tvist mellan forare och fordonsigare.

Ett ytterligare argument mot lagfist inforande av lastindikatorer ar
att de nu hoga Overlastavgifterna i kombination med den relativt effek-
tiva 6vervakningen medfort att 6vertriadelserna iir fataliga.

Med stod av det ovan anforda hemstills

attriksdagen med bifall i Gvrigt till propositionen 1977/78: 137
hos regeringen begar ytterligare utredning om frigan om lag-
stiftning om lastindikatorer pa tyngre fordon.

Stockholm den 17 april 1978

WIGGO KOMSTEDT (m) SVEN-OLOV TRAFF (m)



