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Motion till riksdagen
2012/13:MJ278

av Tina Ehn och Mats Pertoft (MP)

Hot mot kust och hav samt
nedskrapning, lickande vrak,
smabdtshamnar och batregister

Sammanfattning

Kust och strander &r kdnsliga och unika livsmiljoer for manga djur och véxter.
Kusten ar speciell och nagot som lockar oss ménniskor. Vi méter hav, sjéar
och vattendrag, och vi fascineras av allt som hénder i det métet.

Léangs véra strander fran norr till soder och i manga vikar ligger stora om-
raden tickta av ilandflutet skrdp och olja. Det dr skrép som flyttas med havet
och som ofta kommer ldngvéga ifrdn. Olja som tomts eller lackt ut i havet.
Mycket skridp, plastpartiklar och olja flyter omkring i haven. En del pa ytan,
men mycket finns dven under ytan. Samtidigt &r haven hotade av mycket
annat, sasom forstorelse av bottenmiljoer (6vergddning leder till doda bott-
nar), arter som forsvinner, nya arter som breder ut sig och fiskbestand som
minskar i rasande fart. Uttrycket att det som inte syns, finns inte — dr sldende
for hur vi har behandlat vara hav. I den hiar motionen lyfts fragor som vi mén-
niskor medverkar till ar efter ar. Fragor som pa inget vis ar nya fragor for
Sveriges riksdag eller for politiken. Fragor som vi ofta hor talas om, men som
inte &r 19sta.
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Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ansvaret for det marina skrdp som flyter i land utmed kus-
terna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att arbeta fram 16sningar som kan férhindra att
olja lacker fran de sjunkna fartyg som avses i motionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att folja utvecklingen runt att olja licker frén rostiga vrak.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att ha en beredskap for lickage av olja och
andra miljogifter, sasom gddningsmedel och senapsgas, som kan finnas i
de vrak som avses i motionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om miljoproblemen vid smabatshamnar och behovet av ett
bittre och omsorgsfullare omhéndertagande av dagvatten fran verksam-
heter med bétuppstéllningsplatser.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av att utveckla alternativ till giftiga batbottenférger.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att utveckla alternativ till batdgande samt béattre
utnyttjande av bétplatser.!

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet att inritta ett fritidsbatsregister. !

! Yrkandena 7 och 8 hinvisade till TU.
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Marint skrdp och nedskrdpning

Maingder av skrép flyter varje ar i land utmed kusten. “Kustrdddarna” genom-
forde under véren 2012, en dag dér "frivilliga” ménniskor stillde upp for att
stida strander. Pa en enda dag samlade man in 11 ton skrdp som man fann pa
stranderna efter Sveriges syd- och vistkust. Bland mycket annat stddade man
plastdunkar, tréspill, fiskeredskap, farligt avfall, skor och mébler. Mycket av
allt skrap som flyter omkring i haven landar i en vik eller pé en strand.

For de kustkommuner som ar efter ar drabbas av skrdp som flyter iland
fran havet &dr det ett stort problem, forknippat med svérplanerad kostnad.
Speciellt verkar kommuner i norra Bohuslidn vara extra hart drabbade, med
rikliga mingder av ilandflutet skrdp. Arbetet med att f4 bort det ilandflutna
skripet genererar kostnader 6ver miljontals kronor. Det dr angeldget att finna
langsiktiga 10sningar for finansiering av strandstddning. Det dr en kostnad
som kustkommunerna i dag star for. Fragan har ofta diskuterats i medier och
i Sveriges riksdag. Politiker fran de flesta partier hemmahorande fran kusten,
dr allt som oftast motiondrer inom omréadet nedskrépning pa strinderna. Trots
att man arbetar internationellt for att finna sétt att nd 6verenskommelser for
minskad nedskrépning, behdvs det d&ven ekonomiska, langsiktiga 16sningar for
att hantera situationen.

Det dr den vackra och fina kusten, som starkt lockar turister till vara sam-
héllen, det &r den vackra och unika miljén som i mangt och mycket &r turist-
foretagens produkt”. Det &r alltsd en fraga som inte kan sdgas vara begrinsad
till en kommunal nedskrépningsfraga, skrapet hirror ju fran manga ldnder och
verksamheter. Trots det ligger man ansvaret pa varje kommuns renhéllnings-
kollektiv. Det d4r med anledning av ett oldst problem som aterkommer ar efter
ar, for relativt sma kommuner, med f& helarsboende som varje ar ska ta hand
om skrép fran ett helt hav. Fragan bor behandlas for att aterkomma med {or-
slag pa sitt att hitta finansiering for hantering och sanering av ilandflutet
skrép.

Vrak pa havets botten och hot om oljeliackage

Runt om pé jorden finns fartygsvrak som lécker eller kommer att ldcka olja.
Enligt den information som man hittar nir man léser om lickande vrak kan
man utldsa att det kan rora sig om 8 569 fartygsvrak, som berdknas innehalla
en riskabel mingd olja. Av de vraken sjonk 75 procent under andra vérldskri-
get. Dessa vrak har nu legat pa havets botten i ménga ar, och under dessa ar
har skroven utsatts for rostangrepp och korrosion. Aven andra laster lir finnas
i flertalet fartyg som ar skadliga for den marina miljon, sdsom krigsmaterial
och gédningsmedel.

Det finns en mycket stor mingd fartyg pa bottnarna, och en riklig méngd
finns utefter Sveriges kuster. De finns inom och utanfor svenskt territorialvat-
ten. Pa viéstkusten blir frigan om lidckande vrak varje sommar ett orosmo-
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ment. Det dr da vi befinner oss mer i och pa havet genom att bada, segla och
kanske fiska. Det &r d& vi ocksé inser vilket vérde ett levande och friskt hav
har. Vi vill inte se oljeskadade faglar eller uppleva hotet av en oljekata-
strof. Manga av de fartyg som i dag utgdr ett mojligt hot, genom att de rostar i
fogar och skrov, sdnktes under krigsdren. Savdl Norge som Danmark var
indragna i andra virldskriget, och ménga av de fartyg som forliste utmed
kusterna drevs med olja eller diesel.

I stort sett varje sommar aktualiseras frigan om ldackande vrak pa viastkus-
ten. Ett fartyg dr det omdiskuterade fartyget Skytteren, som sdnktes 1942.
Uppskattningsvis har Skytteren ldckt olja i ménga ar redan. Totalt uppskattas
att det finns ca 3 400 fartyg som hamnat pé botten i svenska, norska och
danska vatten sedan 1941. Av dessa har ungefar 260 sa kallad farlig last om-
bord. I de sjunkna fartygen finns laster av olja av olika slag, och det finns
kemikalier, ammunition och krigsgas.

I augusti 2007 stéllde Miljopartiet i en interpellation fragan till Sveriges
miljominister om ansvaret runt lickande vrak, och anledningen var den upp-
mirksammade debatten som uppstatt runt det ldckande vraket Skytteren utan-
for Lysekils kust. Under interpellationsdebatten svarade davarande Miljomi-
nister bland annat:

Jag anser att ansvarsfragan om vrak och herreldsa batar maste fa en 16s-
ning, och regeringen dverviager med utgangspunkt i riksdagens skrivelse

hur denna lampligen kan klarldggas. Fragan bereds déarfor for nirvarande
inom Regeringskansliet.

Fragan om ansvaret for de lickande vraken har dnnu inte fatt ett klargérande

eller en tillfredsstdllande 16sning, och under sommaren 2012, fem &r efter

Miljopartiets interpellation, kunde vi ldsa foljande i tidningsrubriker
Skytteren utanfor Lysekil dr det miljofarligaste vraket i landet. Ett och ett

halvt &r har gétt sedan Sjofartsverket uppmanade regeringen att sanera
den gamla valkokaren, som sénktes vid Maseskar 1942. Inget har hént.

Det finns otroligt ménga konventioner, lagar och 6verenskommelser om hav,
batar, fartyg och ansvar. Men trots det har ingen kunnat klara av att 16sa an-
svarsfragan for de gamla vraken fran krigsaren. Och en del av vraken betrak-
tas sannolikt som begravningsplatser for manniskor som foljt med fartygen
och i det sammanhanget dott. Problemet &r alltsa komplicerat, men det inne-
bér inte att vi kan blunda for att dessa vrak kan stélla till med skador och
katastrofer for havet, for strinderna och dess liv.

Vi utgér frén att regeringen har hunnit med att fa ett battre kunskapsun-
derlag under aren och att det ocksa kunnat bredda insikten om vilka kostnader
det kan innebéra att eventuellt ingripa med sanering av de vrak som anses
riskera att 1dcka. Vi anser att det behover tas fram forslag pa atgérder hur vi
fortsétter arbetet med och kunskaperna runt de lickande vraken. Vi utgér frén
att man behdver ha en beredskap utifall en katastrof skulle intrdffa, dar storre
méngder olja plotsligt lacker ut. Vi foreslar ocksé att man fordjupar kunskap-
erna runt vilka andra dmnen som kan finnas lastade i de sjunkna vraken, som
behover riskbedomas och eventuellt ha beredskap for dessa laster.
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Kan man tdmma oljan utan att barga fartyget? Uppenbarligen &r det ingen
omdjlighet, och ett exempel dr att redan ar 1994 tdmde norska staten ett av
dessa fartyg vid namn Bliicher som vid den tidpunkten ldg pa botten i
Oslofjorden pa ca 80-90 meters djup. Man hade tidigare gjort en inventering,
och man kunde utifrdn den beddma vilka akuta risker som fanns. Bliicher
tomdes pa tusen ton olja. Det var inte allt som fanns, men det anses att detta
har rdddat Oslofjorden fran en katastrof.

Smabédtshamnar och miljoproblem

TBT, som é&r en tennorganisk forening, betraktas som en av de absolut giftig-
aste amnen som sldppts ut i miljon. Det dr jamfortbart med dioxin och skadar
levande organismer och ska inte finnas i havet och dess sediment. TBT har
anvints som ett medel for att hindra pavéxt pa batskrov av bland annat havs-
tulpaner. Trots forbud finns de kvar, och ska tas pa allvar. Att dessa giftiga
amnen dyker upp i slam och sediment innebér att vi ocksa bor hantera kring-
verksamheter runt smabatshamnar med ansvar och forsiktighet.

I EU har man sedan juli 2003 forbjudit anvdandningen av dessa férger pa
alla inom medlemsstaterna registrerade batar och fartyg oavsett storlek, men
gifterna finns fortsatt kvar i omlopp.

Under hosten 2010 provtogs sediment frdn 41 smébéatshamnar i Vastra Go-
taland for att undersdka innehdllet av tributyltenn (TBT) i sediment. Man
hittade TBT béde i de grundare och i de djupare sedimenten. Och det visar pa
att det fortfarande pagar en spridning av TBT till sediment i hamnarna.

I en annan undersékning har stora méngder miljoskadliga dmnen dven
uppmétts fran batuppstillningsplatser pa land, pa asfalterade batuppstill-
ningsplatser. Hér gjordes bland annat undersdkningar av slaminnehallet.
Undersokningen gjordes 2011 av Lansstyrelsen i Véstra Gotaland med finan-
siering av Havs- och vattenmyndigheten (HaV) for att just undersdka sprid-
ningen av gifter fran den hér typen av landbaserad verksamhet. Analysresulta-
ten for TBT, koppar och zink i slamproverna frén dagvattenbrunnarna visade
sig vara mycket hoga.

Allt detta stér att ldsa om pd Léansstyrelsen Vistra Gotalands hemsida.
Mycket pekar pa behovet av ett medvetet och omsorgsfullt omhéndertagande
av dagvatten fran verksamheter med béatuppstillningsplatser.

Samtidigt ger det utrymme att ta upp vikten av att kraftfullt utveckla alter-
nativen till batbottenfarger, sdsom bat-botten-tvittar, gummimattor som sluter
tatt mot skrovet vid hamnplatsen, ytlager som forhindrar pavaxt samt flera
miljovianliga tekniker.
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Fritidsbatar och exploatering

Det finns ett stort intresse for att 4ga en bat for nojes skull 1 Sverige, och det
finns ett stort antal ménniskor som tillbringar en del eller hela sin semester
och fritid pa den egna fritidsbéten. Det &r i sig inte ndgot konstigt att ménni-
skor vill tillbringa tid i en fin bat i en vacker skargérdsmiljo. Samtidigt som
ett fantastiskt batliv i skédrgarden &r nagot positivt, finns en sida som &ar
mindre positiv.

Den totala belastningen pa kustmiljon dr allt storre. Det dr sammantaget
flera faktorer som dr med och péverkar den totala belastningen: ett dkat antal
fritidsbatar, allt storre batar, fler vattenfordon med hoga ljud sdsom vatten-
skotrar, fler fordon med hdga hastigheter, sa kallade ribbatar. Fler batplatser
onskas i stort sett i varje kustkommun. Till detta ska ndmnas att i manga
kommuner byggs dessutom nya sjobodar. Bryggor blir fler och storre. Det dr
ocksa sa att minga hamnar fortfarande saknar latrintdmningsmojligheter,
dven om det i dag ses som en viktig del for att minska belastningen med latri-
navfall fran fritidsbétar.

Allt sammantaget dr dessa verksamheter med och dkar det totala trycket pa
den unika kustmiljon. Det dr viktigt att inte utvecklingen leder till en 6kad
konflikt och 6kade problem. Att uppméirksamma behovet av att utveckla
hyrbatssystem, och bétpooler, dr ett sitt for att minska behovet av antalet
batar i vara hamnar, ett annat sitt dr att ha batuppldaggningsplatser pa land
under den del av sommaren som man inte ska vara “pa sjon”. I dag ligger
manga bétar i hamn och upptar bétplats manga veckor under sommarsidsongen
utan att baten anvénds. En upptagen batplats hindrar ndgon annan att 1dgga en
bat vid kaj/hamn, och utrymmet vid kusten &r trots allt begransat. Det dr en
plats och ett utrymme manga vill i tillgdng till. Sammantaget visar dessa
uppriaknade aktiviteter vikten av att utveckla ett smart bétliv. Det dr nodvén-
digt for att minska konflikter och tillgdngliggora kustens utrymme for fler,
inte minst en hallbar turismutveckling vid kusten.

Batregister

Miljopartiet har tidigare lagt forslag om ett batregister, och det i sig &dr en del
av séttet vi har att kontrollera fritidsbatsutvecklingen i Sverige.
Naturvardsverket kom med ett forslag 2011 om att inrdtta ett register for
fritidsbétsverksamhet. Det finns olika anledningar till varfér man ser ett be-
hov av béttre kunskaper runt fritidsbatsverksamheten. Ett dr for att forhindra
dumpning av gamla batar. I det ndmnda forslaget fran Naturvardsverket
ingick dven att batproducenter skulle ta ansvar for atervinning av bétar, ge-
nom att en viss procent av batens kdpesumma skulle gé till en atervinnings-
fond. Ett batregister innebar sannolikt en viss trygghet nér det giller batdgan-
det vid kop och forsdljning, samt viss hjélp ifran polis och forsikringsbolag
vid stold. Ett register har troligtvis d4ven en kriminalitetsforebyggande effekt.
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Behovet av ett batregister dver fritidsbatar kan anses oka, och vi foreslar en
utredning for att inrdtta ett batregister for fritidsbatar.

Stockholm den 2 oktober 2012

Tina Ehn (MP) Mats Pertoft (MP)
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