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2020/21:129 Externa stationsléigen

I Trafikverkets underlag infor byggandet av hoghastighetsbanorna for jarnvag
(TRV 2020/85985, den 26 oktober 2020) foreslés att stationerna mellan
andpunkterna ska byggas som externa stationsldgen, det vill séga inte i
anslutning till stddernas centrum. Forslaget har med ritta motts av stark kritik
fran kommuner och regioner i landet. Skulle externa stationsldgen byggas
skulle vi tappa en av podngerna med att ta tdget, ndmligen att man snabbt tar
sig fran en stadskérna till en annan. Mycket tid skulle g4 till spillo av att
tdgresendren skulle behova resa till den externa stationen for att sedan ansluta
till hoghastighetstaget dir. Forslaget riskerar ocksa att leda till 6kad bilism nér
Trafikverket placerat stationerna sa att anslutningsresorna till stor del ska ske
med bil. I underlaget star det bland annat f6ljande: ”Samtliga externa stationer
har en hog tillgénglighet med bil.”

Jag vilkomnar infrastrukturministerns kritik mot forslaget nér han séger att det
ar ingen nytta med en snabb jarnvagsforbindelse om den aker forbi samtliga
stader” (Kristianstadsbladet, den 10 november 2020). Men det gar dnda inte att
komma ifran att infrastrukturministern 4r medansvarig till det underméliga
forslaget nir Trafikverket har varit bundet till en finansiering om max 205
miljarder kronor for de nya stambanorna. 205 miljarder kronor dr en sénkning
fran Sverigeforhandlingens 230 miljarder kronor (i 2015 ars prisniva).

Varfor infrastrukturministern inte &tminstone har Sverigeférhandlingens
slutnota som utgangspunkt ar for mig outgrundligt. Regeringen hade ocksa
kunnat ge ett tydligt direktiv till Trafikverket ddr externa stationslédgen endast &r
en sista 16sning, inte normen. Precis som foreslagits av Sverigeforhandlingen,
vilket dven stods av Trafikverket sjdlvt, skulle bygget av hoghastighetsbanorna
lampa sig bast med en lanefinansierad modell. Bygget borde ocksa utforas i en
separat projektform vid sidan av Trafikverkets ordinarie verksamhet.

Med anledning av detta vill jag fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1. Hur bedomer ministern att Sverige pa bédsta sétt ska kunna dra nytta —
tidsmassigt, klimatmaéssigt och regionalt utvecklingsméssigt — av de nya
stambanorna nir merparten av stationerna foreslas liggas utanfor
stadskédrnorna och en stor del av resorna till och frdn kommer att ske
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med bil?
2. Avser ministern att skyndsamt ta fram ett nytt underlag med en bredare

finansieringsram dér externa stationsldagen inte dr huvudforslag for
stationer mellan dndpunkterna?

Jens Holm (V)

Overlidmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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