1980/81:84

Fredagen den 20 februari
Kl. 09.00

1 § Justerades protokollet for den (2 innevarande ménad.

2§ Svar pa interpellation 1980/81:85 om avbetalningsreglerna for
handeln med personbilar

Anf. 1 Ekonomiministern GOSTA BOHMAN:

Herr talman! Johan Olsson har frigat mig om jag ar "beredd att Gverviga
forldngning och uppmjukning av de strdnga avbetalningsregler som nu géller
for handeln med personbilar™. _

Som Johan Olsson framhaller i interpellationen, har bl. a. fran bilhandelns
organisationer gjorts upprepade framstillningar till regeringen om uppmju-
kade avbetalningsregler. Man har hemstillt om att bilkreditférordningen
skulle avskaffas eller avbetalningstiden forldngas till 36 manader.

Bilkreditforordningen tillkom 1959 och har till syfte att mojliggora av
kreditpolitiska skdl motiverade foéreskrifter om betalningsvillkoren vid
yrkesmissig forsdljning av bilar. Regelsystemet dr f. n. féoremal for utredning
av den ar 1980 tillsatta utredningen om 6versyn av kreditpolitiken och den
kreditpolitiska lagstiftningen 6ver huvud. I avvaktan pa ifrdgavarande
utredningsarbete och under beaktande av det behov som i nuvarande
samhiillsekonomiska ldge foreligger att halla tillbaka den inhemska konsum-
tionen och begrinsa den stora bristen i var bytesbalans gentemot omvirlden,
kan det inte rimligen komma i fraga att vare sig upphiva bilkreditférord-
ningen cller att visentligen forlinga gillande avbetalningstider. Det bor
dessutom beaktas, att under den tid bilkreditférordningen har géllt s& har
avbetalningstiden aldrig overskridit 24 manader. Under scnare ar har vid
olika tillfillen - sdsom fallet 4r sedan januari 1980 — avbetalningstiden varit
begriinsad till 18 ménader.

Det iir emellertid uppenbart, att regleringen av avbetalningstiderna lett till
att olika metoder kommit till anvindning i syfte att kringga lagen. Olika
former av langtidsuthyrning, leasing. utgor exempel harpa. Direkt fusk med
avbetalningstider har ocksa blivit ett konkurrensmedel f6r mindre nogrik-
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nade bilhandlare gentemot den reguljira handeln. Sadana icke asyftade
konsckvenser av den nuvarande regleringen av avbetalningstiderna star i
strid mot statsmakternas intressen.

Mot bakgrunden av de missférhillanden som gjort sig péllande pé
marknaden kan ifragasittas, om icke en atergang nir det géller avbetalnings-
tiderna till de fére januari 1980 géllande 24 manaderna skulle kunna komma i
friga. En sddan férldngning borde di begrinsas till att giila enbart
begagnade bilar och syfta till icke att paverka den totala konsumtionen utan
att bidra till mer ordnade forhallanden inom bilhandeln. Detta skulle gora
avbetalningskopen mer konkurrensméssiga gentemot olika former av
leasing. ' '

Riksskatteverket utreder f. n. leasingfrdgan och kommer. som framgir av
dagstidningarna, efter kontakt med berérda organisationer att inom kort ta
stillning tifl hur man skall se pé vissa former av privatpersoners leasing av
bilar fran skattcmissig synpunkt. De atgiirder som diirvid kan komma i friga
kan forvintas paverka intresset for avbetalningskop.

Fram t. 0. m. 1979 har foretag som dr medlemmar i Motorbranschens

‘riksforbund, MRF: kontrollerats genom sarskilt avtal. Kommerskollegium

har cnbart 6vervakat icke organiserade foretag. Fran 1980 omfattas all
handel av férordningen, eftersom dvervakningsavtalet upphort att gilla cfter
uppsigning av MRF. DA kommerskollegiums resurser for bevakning av
avbetalningshandeln dr begrinsade. torde ett nytt avtal om avbetalningshan-
deln f& betraktas som en fOrutsittning for en indring av gillande
avbetalningstider.

Vid de 6verlaggningar i drendet som &gt rum med MRF har emellertid
branschens foretriadare forklarat sigicke f. n. vara beredda att sdsom tidigare
medverka vid ifrdgavarande kontroll.

Under sddana férhallanden ér jag — och detta ir mitt svar pa Johan Olssons
fraga - f. n. icke beredd fororda en "forlingning och uppmjukning’ av
gillande ‘avbetalningsregler for handeln med personbilar.

Anf. 2 JOHAN OLSSON (c):

Herr talman! Jag ber att till ekonomiministern Gésta Bohman fa framféra
ett tack for svaret pd min interpellation.

Svaret pd den direkta frdga som jag stillde i interpellationen. om
ekonomiministern ir villig att uppmjuka bilkreditférordningen och forlinga
avbetalningstiden for personbilar, drnej - med tilligget "f. n.”. T svaret finns
dessutom ett antal-pAminnelser om de problem som avbetalningsreglerna har
medverkat till. Den delen av svaret ser jag positivt pa, och det finns dérfor
anledning att resonera vidare. _

Motivet for min 6nskan i interpellationen om en uppmjukning av reglerna
ar inte, vilket antyds i svaret, att 6ka konsumtionen av bilar. Man kan
visserligen hiivda att nar kraven pé avbetalningshandeln skiirptes for dryat ett
ar scdan, uppfattades detta inom motorbranschen som negativt. d& man
ansig att sten lades pd borda. Bilforsiljningen hade nédmligen kraftigt
forsimrats, och det frorsakades framfor allt av de 6kade drivmedelskost-
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péiverka volymen av bilkonsumtionen. Det motivet vill jag alltsa avfora, och

vi kanske inte beh6ver diskutera den frigan vidare. D¢t dr andra motiv som Om avbetalnings-

reglerna for han-

deln med person-
persontransporterna sker fortfarande med personbilar. Huvudparten-av  p. .

jag har fort fram som jag tycker dr visentliga.
Bilen dr en nodvindighetsvara for vildigt manga minniskor. 80 % av

dessa transporter dr transporter till och frin arbetet. Minniskorna ute pa
landsbygden och i de mindre orterna. dir man &r tvingad att pendla till
arbetet och aka ldnga striickor, 4r helt berocnde av personbilen.

De hiir reglerna for bilkép. som inncbir att 40 % av bilens vérde skall
betalas kontant och resten pd 18 manader. maste betraktas som harda villkor,
i all synnerhet med hinsyn till bilkostnaderna och bilens livstingd. Det vore
rimligt att ha ctt finansicringssystem som ér bittre anpassat till bilen som
ndédvindighetsvara, framfor allt for dem som ir beroende av bilen for att
komma till sitt arbete.

Tyvirr drabbar ocksd dessa avbetalningsregler de betalningssvaga. Detta
ar helt likgiltigt for dem som har god ckonomi — de kaper inte bil pa
avbetalning. utan de koper den kontant. Det dr ett viktigt argument i
sammanhanget att just de betalningssvaga ménniskorna, som ir beroende av
bilen for sitt arbete, drabbas hardast av reglerna. Jag finner inte att det ér
motiverat.

Inga varor ir s strangt reglerade vad giiller avbetalningshandeln som just
bilen. Och jag frigar mig varfér man skall kunna képa en béat med tio ars
avbetalningstid, medan det ir sa sniva regler vid kop av bil, som ménniskor
ar beroende av.

De negativa konsckvenserna i form av metoder, bl. a. fusk i olika former,
for att komma forbi avbetalningsreglerna, som niamns i svaret, har 6kat
patagligt. En metod ir att skaffa leasingbil. Fragan om leasing ar sirskilt
aktuclli dagarna, eftersom man nu bdrjat titta narmare pa férhallandena pa
det omradet. Detta ér allvarligt. Jag kan inte finna att leasingsystemet ir
nagonting att rckommendera for de méinniskor som behdver bilen dagligen
och stindigt. Det ar ett mycket dyrt system.

Jag tror inte att de olika metoder som anvinds for att kringga
avbetalningsreglerna &r till ndgon glidje f6r myndigheterna eller for dem
som har ansvaret for politiken i stort. Det 4r anledning nog for att man skall
titta nirmare pa dessa fragor.

Ett annat problem som sérskilt har framforts frin motorbranschen - inte
minst till ekonomiministern vid olika tillfallen under 1980 - 4r att handeln
med begagnade bilar i hig grad borjar gé vid sidan av den reguljéra handeln.
Har har ocksa andra faktorer én avbetalningsreglerna paverkat utvecklingen
— exempelvis mervidrdeskatten p& begagnade bilar har formodligen bidragit
endel, men det ligger utanfor interpellationen. Detta har medfort att en stor
del av handeln med begagnade bilar har bedrivits vid sidan av den reguljira
bilforsiljningen. I genomsnitt sildes under 1970-talet 236 400 nya bilar per 115
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ar, medan motsvarande siffra for begagnade bilar var 382 000. Under de
scnaste 18 manaderna har forsiljningen av begagnade bilar gatt ned med
ungefir en fjirdedel.

Genom denna minskning av handeln med begagnade bilar har den
reguljira bilhandeln undandragits en hel del servicearbeten. Man har tagit pa
sig ansvaret att innan en begagnad bil siiljs rusta upp den och se till att den har
en rimlig kondition, och man har gett en viss garanti for dess funktionsdug-
lighet. Dessa uppgifter har nu forsvunnit fran den reguljira bilhandeln, och
dirmed skapas risker i trafiken pa grund av ett siimre bilbestand. Dessutom
paverkas sysselsittningen inom bilbranschen. Man har dir redovisat en
minskning av antalet anstillda under 1980 med 10 % eller ungefir 5 000
minniskor. Denna tendens tycks fortsitta under innevarande ér.

Inom bilbranschen har man framfért synpunkter pa de hir problemen.
men man har inte fatt ngot gchér for detta. Det dr mojligt att bilbranschens
argument har felbedomts och att man har trott att bakem dem lig en 6nskan
att 6ka bilhandeln. nir det i stillet var friga om att komma till riitta med cn
rad andra problem.

Genom den dverenskommelse mellan kommerskollegium och bilbran-
schen via Motorbranschens riksforbund som har varit géllande har motor-
branschen tagit pa sig en del uppgifter av kontrollerande natur, av vilka vissa
normalt borde ha legat pd myndigheterna. Avtalet, som gillt sedan 1959,
sades upp av Motorbranschens riksférbund i borjan av 1980. Jag ser positivt
pa ett system dir myndigheterna kan triffa 6verenskommelse med narings-
livet eller dess branschorgan om att gemensamt I6sa vissa uppgifter. Det
underlittar myndigheternas arbete och astadkommer kanske en mera sund
syn- pd regleringar och nddvindiga atgirder for att kontrollera vissa
foreteelser, och det tycker jag ar vildigt bra. Man far dirfor beklaga att den
hir verenskommelsen har brutits. Det finns vil manga orsaker till det. men
jag formodar att just skirpningen av avbetalningshandeln delvis kan ha
bidragit till att 6verenskommelsen inte holl langre.

Olika krav har i det hir sammanhanget framforts fran bilbranschen.
Exempelvis har Motormiinnens riksforbund sagt att om inte bilkreditforord-
ningen kan slopas, sa 14t oss atminstone fa en avbetalningstid pa 36 manader
for alla bilar. Frdn Motorbranschens riksforbund har man framfort
onskemadlet att man om det inte gér att slopa bilkreditférordningen — och det
kan man ha en viss forstielse for, ndr nu en utredning har tillsatts for att
granska forordningarna pa det hiir omradet — i varje fall far en forldngning av
avbetalningstiden till 24 manader for nya bilar och 36 manader for
begagnade. MRF har poéngterat att det vésentligaste ir att fa en forlingd
avbetalningstid for de begagnade bilarna.

I ekonomiministerns svar forklaras att motorbranschens foretridare inte
f. n. dr bercdda att ta pa sig nagra kontrollerande uppgifter genom att triffa
en ny dverenskommelse. Jag tror for min del att det dnda finns férutsitt-
ningar for att gora det. I varje fall de kontakter jag har haft tyder pa att man
ir beredd att resoncra vidare. Forutsdttningen dr givetvis att man i



forhandlingarna fr ett tillmétesgiende fran myndigheternas sida. Jag tror  Nr 84
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stort viirde for alla parter. Mot bakgrund av de delvis positiva antydningarna i

svaret vill jag darfor pa nytt friga ekonomiministern om han énda inte ir Om avbetalnings-

reglerna for han-

deln med person-
kan triiffas. bilar

beredd att limna ctt medgivande till att sidana resonemang tas upp och att
medverka till att en éverenskommelse om en viss uppmjukning av reglerna

Anf. 3 WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Krisbranscherna har under 1970-talet radat upp sig och blivit
ganska manga totalt sett. Detta har helt naturligt bidragit till den besviirliga
ekonomiska situation som vi brottas med.

I dag diskuterar vi ytterligare en bransch som dnnu inte befinner sig i kris,
men som uppenbarligen har tagit forsta steget in i krisernas varld. Hir kan
man verkligen fi problem. Det handlar om hundratusentals jobb, fordelade
pa hela vart land. Skillnaden mellan bilbranschen och andra krisbranscher ir
att hiir kan problemen avhjilpas med ganska blygsamma insatser fran
regeringens sida.

Nir regeringen i december 1979 beslot att forkorta tiden for avbetalning
niir det giiller personbilar, hade de naturligtvis godtagbara argument for
detta — den ville begrinsa konsumtionen. Den kritiska friga som man
mojligen skulle kunna stilla i det hir sammanhanget dr denna: Varfor beslét
man intc om samma kreditatstramning betraffande exempelvis fritidsbatar,
som for de allra flesta medborgare framstar som en betydligt stérre lyx én
bilar?

Nu har bilbranschens situation drastiskt forsamrats. Allt stdrre del av
handeln med begagnade bilar har évergdtt till den s. k. svarta marknaden.
Det konstrueras konstiga och mirkliga avbetalningskop av olika slag utanfér
gillande lagstiftning. Den seridsa handeln kan inte frin &skidarplats
stillatigande dsc detta miirkliga skddespel. Det goér den inte heller, men den
maéste fa hjédlp av beslutsfattarna. Det dr inte for mycket begirt att samma
beslutsfattare ser till att alla efterlever gillande lagar och forordningar. Hér
forsvinner hundratusentals miljoneribl. a. uteblivna merviirdeskatter. Denii
den svarta marknaden verksamma slickar sig om munnen, men landets
ekonomiminister ryser siikkert vid blotta tanken.

Motorbranschen och den seridst arbetande bilbranschen ér optimister och
hoppas fortfarande pé att de miin och kvinnor som sitter i vir regering skall
hjilpa till att l0sa dessa problem. Branschens begiran #dr verkligen
hovsam.

Nu sdger ekonomiministern i sitt svar att man nir det giller begagnade
bilar har erbjudit branschen en férlingning av tiden for avbetalning till 24
manader. Samtidigt skall branschen ta pé sig kostnaden for kontrollverk-
samheten. Det 4r inte mdnga branscher som sjilva maste betala en
kontrollverksamhet som statsmakterna har bestimt. Men branschen har
accepterat detta. Den har ocksd accepterat att det inte kan bli friga om en 117
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torlingning av avbetalningstiden nér det giller nya bilar. Man har accepterat
en fortsittning av den 40-procentiga kontantinsatsen. Vad som begiirs ir en
forlingning av tiden f6r avbetalning till 30 manader nir det giller begagnade
bilar. Detta dr inte att stimulera konsumtionen. Dessa fordon finns redan och
utgdr bara ett betungande lager for bilhandeln. 50 % av mirkesverkstiider-
nas sysselsittning giller arbete med foretagens rekonditionering av inbytes-
bilar.

Nu finns i mdnga mirkesforetag ett stort antal varsel om fristiillningar.
medan reparationerna okar i omfattning i lador, killarlokaler och garage,
déir betalningen sker med pengar som ger ekonomiministern noll kronor i
skatt.

Nir s& permitteringen ér ett faktum vet vi vad som hiinder. Dé erbjuds
foretagen 20 kr. i timmen per anstélld. Utbildningsstéd erbjuds i alla former
med den rika flora som vi har — bara man behdller personalen. Detta iir ctt
bide miirkligt och onédigt forfarande. Hir har regeringen mojligheter att
bifalla ett mycket moderat krav for att slippa mera langtgidende problem i
framtiden. Hela Sverige far inte bli en skyddad verkstad. Samhillsforetag ér
nog bra pa vissa omriden, men de fir inte driva all verksamhet i vért
land.

Jag torstdr intc riktigt regeringens motstdnd. Gosta Bohman som ir en
klok och farstandig karl forstar sikert problemen. Ar det méjligen mindre
kloka rddgivare och regeringskolleger som inte har forstitt allvaret i de
problem som vi diskuterar i dag? Att gynna den svarta marknaden strider
bade mot Gosta Bohmans och mot min ideologi. Det borde inte finnas nigra
delade ‘meningar bland politikerna nér det galler att komma till riitta med
oserits verksamhet i vitken bransch det vara ma. Jag vill avslutningsvis vadja
till Gosta Bohman: Omprdéva beslutet, forldng tiden for avbetalning till 30
manader nir det géller begagnade personbilar. Det skulle vara ctt klokt
beslut, som skulle ge méanga av ckonomiministern hett eftertraktade
skattekronor.

Anf. 4 Ekonomiministern GOSTA BOHMAN:

Herr talman! Efter de hir inliggen kan det finnas anledning att gi litet
djuparc in i denna materia. Inte minst Johan Olsson framférde svnpunkter
som jag delar. och jag vill ytterligare férklara var standpunkt.

Bitkreditférordningen, som kom till 1959, konfronterades jag med forsta
gdngen hosten 1976 nir den borgerliga regeringen tilltridde. Jag fann att den
var ett utomordentligt ohanterligt instrument. Jag uppfattade det som
besynnerligt att just bilarna skulle inta en alldeles speciell stillning. Medan
handeln med andra konsumtionsvaror reglerades genom konsumentkredit-
lagen, s& hade vi denna sirbehandling av bilar. Hela konstruktionen var
vtterligt besvirlig. Kontrollmdjligheterna var mycket begriinsade. Det hela
var sd ohanterligt att jag bestimde mig for att sd fort jag fick tillfille skulle jag
utreda méjlighcterna att tillimpa mera generella regler dven for bilhandeln.
Vi gav den kreditpolitiska utredningen i uppdrag att analysera frigan.
Utredningen sitter alltsd och jobbar med detta. Det dr min férhoppning att
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har vi denna férordning, och utredningen péagar.
Vi har dessutom ett samhéllsekonomiskt ldge som idr utomordentligt mer O, avbetalnings-
anstrangt dn vad fallet var niir denna férordning tillkom pé sin tid. Vi har en reglerna for han-
bytesbalansbrist som vi maste forsdka avarbeta. Bilimporten dr av stor  geln med person-
betydelse for vér bytesbalans. Och de bilar som tillverkas i Sverige bestar till — pjiar
50 % av importerade varor. Bilhandeln ir sdledes ingalunda ett betydelsclost
falt niir det giller att beddma bytesbalansens sanering — den 4r léngt
betydelsefullare dn de batar som Johan Olsson talade om.
Jag vill ocksa siiga att det visserligen ar riktigt att forséljningen av nya bilar
har minskat kraftigt under 1980. Aven handcln med begagnade bilar har
minskat. Men sdvitt vi kan finna — och vi har faktist klokt folk i kanslihuset
ocksé; diven om Wiggo Komstedt ville insinuera att det bara fanns nagra fa
som var kloka si finns det faktiskt ménga fler — beror minskningen pa den
dndring av merviirdeskattebestiimmelserna som genomfordes 1979. Ingen-
ting tyder pd att forkortningen av betalningstiden i nigon nimnvird
utstrickning skulle ha péverkat begagnat-handeln. Diremot har férkort-
ningen obestridligen lett till att man anvénder leasing i stérrc utstrickning.
Den har formodligen ocksa lett till att buskhandel férekommer i hégre grad
in vad fallet var tidigare, &ven om naturligtvis ménga ménniskor, nir tiderna
irharda. behéller bilarna lingre och sedan séljer dem direkt och inte gir dver
bilhandeln. Men att direkthandel dr vanlig kan ju ingen kritisera. Det
intressanta dr f. 6. att branschens forsiljning av begagnade bilar under 1980
inte ovisentligt har okat. 'i
Sedan #r det cmellertid pé det siittet att #ven om den &tstramning som vi
har genomf6rt betraffande bilhandeln inte har fatt de forviintade konsekven-
serna da det géller sjilva utvecklingen av handeln, s& har den dnda fatt
kreditpolitiska, dtstramande effekter. Den leder nidmligen till att annan
konsumtion i motsvarande man maste hallas tillbaka. om bilkoépare skall
kunna f6lja de nya bestimmelserna. Man skall alltsa inte pista att dessa
regler dr meningslosa. Det 4r de langt ifran.
I den mén syftet med Johan Olssons begéran ar att komma 4t fusk - och jag
har nér jag lyssnat pd honom forstatt att det ir ett mycket betydelsefullt syfte
— sd forutsiitter det medverkan fran branschens sida, frain MRF:s sida, om
dver huvud taget sddana hiir bestimmelscr skall bli effektiva. Nir det nu har
visat sig att branschen inte dr beredd att medverka, kan vi inte vidta de
littnader som skulle kunna komma i fraga.
Det kan inte rimligen ankomma pa mig att. cfter de initiativ som jag redan
tidigare har tagit men som har avvisats av bithandeln, pa nytt ga och béna hos
bilhandeln att den skall hjilpa till.
Sedan kan man naturligtvis diskutera om det dr rimligt att kriva att
niiringslivet — en bransch — skall fungera som polis p det hr siittet. Men det
har faktiskt visat sig att de bestimmelser som man anviinder med hjélp av
bitkreditférordningen ir si svarkontrollerbara att det helt enkelt inte gar att 119
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kontrollera cfterlevnanden. Bl. a. det ar ett skil for mig att 1ita utreda frgan
och hivda vad jag gjort hiir, ndmligen att vi bor avskaffa forordningen sé fort
vi har fatt andra, mera generella instrument for att klara av kreditpolitiken.
Skulle vi inte fa den hjilpen. skulle de regler som vi di genomfor bara bli ett
slag i luften.

Nar det giller Wiggo Komstedt vill jag tilligga att vii Sverige har en alltfor
snabbt viixande konsumtionsniva. Bilkop ar onekligen ett slags konsumtion,
och dven pa det omridet dr en atstramning ofrdnkomlig. Aven om branschen
drabbas dirav., dr atgéirder av det slaget nddvandiga.

Vi reglerar kreditverksamheten, bankvérlden, mycket hart — alltfort hart
egentligen. Vi har nu dragit in ocksd finansbolagen under riksbankens
kontrollapparat, och vi kan pa det sittet indirekt piverka dven bilhandeln.
Men vi har inte nigon gang. Johan Olsson och Wiggo Komstedt, haft langre
avbetalningstider dn 24 madanader p& bilar sedan bilkreditforordningen
tillkom. Menar verkligen Wiggo Komstedt att vi i det samhillsckonomiska
lage som vi nu har, nér vi viidjar till alla att dra ner sin konsumtion och niir vi
hér i riksdagen genomfor &tgdrder som kénns vildigt harda for minga
manniskor, plotsligt skulle tillimpa en lingre avbetalningstid och undcrlitta
kreditgivningen? Ar det sakligt motiverat. ir det psykologiskt motiverat i det
lige som rdder? Skulle det verkligen vara klokt? Ekonomiskt kiokt ar det i
varje fall inte. )

Anf.5 JOHAN OLSSON (c):

Herr talman! Jag tackar for de kompletterande synpunkter som ckono-
miministern hiir har gett.

Jag tycker dndé inte att attityden till fortsatta resonemang var sirskilt
inbjudande, om vi gar dirckt pd den del som berdér resonemang med
motorbranschen for att férsoka na cn éverenskommelse, dir branschen
skulle ta pa sig vissa uppgifter. Man miste ju méta branschen med en attityd
sominger forhoppningar om framgangsrika atgirder. Ensadan attityd tycker
jag inte att ekonomiministern visade hidr. Men det finns dndd vissa
forhoppningar med hénsyn till att han inser de problem som ér férknippade
med den nuvarande regleringen.

Hir gjordes jamforelser med kop av batar, och det sades att bilhandeln ér
av sa stor omfattning att den har en helt annan tyngd, varfér man mojligen
kunde forsvara en hérd reglering déir men inte p4 andra omraden. Men det ér
juocksd en rittvisefraga. Gemene man uppfattar det som enormt oriittvist att
den som &r tvungen att ha bil for att komma till sitt jobb — alltsa en utgift for
inkomstens férvirvande — skall tvingas att iaktta s& harda regler. For ménga
ménniskor ér det cn friga om att kunna klara inkdpskostnaderna fér bilen
nir reglerna dr si hirda, medan det i Gvrigt ar sa stor frihet. Om vi ser oss
omkring och studerar problemen i dag, finner vi anledning att undra éver om
det skall vara s létt att képa en rad konsumtionsvaror med hinsyn till den av
ekonomiministern uttryckta omtanken om det samhillsekonomiska utrym-
met. Nog vore det vil dd skil i att géra ndgonting sa att den stora allménheten



verkligen sdg att vi behandlar médnniskor lika — och problem pé ett likartat
siitt.

Det sades ocksé att branschens forsaljning av begagnade bilar har 6kat. Ja,
det har den gjort, men en stor del har gitt vid sidan om den reguljira
bilhandeln. En stor del hdrav kan ju vara direkta privatoverenskommelser,
som det inte dr nigonting att siga om. Men den som har kontakt med
marknaden vet att en mycket stor del av bilhandeln vid sidan om den
reguljéra bilbranschen gér till den svarta marknaden eller buskhandeln, som
man séger. Det bor vara anledning nog fér ekonomiministern att sc litet mer
positivt nér det géller en 16sning av de hér problemen.

Ekonomiministern-frigade om interpellanten och Wiggo Komstedt menar
att man i detta samhéllsekonomiska lige skulle kunna tidnka sig att 6ka
avbetalningstiden for begagnade bilar. Det synsitt som jag hir forsokt ge
uttryck for skulle innebira att en dkad avbetalningstid bara obetydligt skulle
paverka konsumtionen av bilar. Jag tror alltsd att det trots det samhalls-
ckonomiska laget finns anledning att forbittra finansieringsmdéjligheterna
for de ménniskor som dr beroende av bil och géra avbetalningen mer rimlig
med hénsyn till bilkostnaderna, bilens livsldngd osv.

Jag tror att det finns goda skl att ritta till dc missforhallanden som
uppenbarligen forekommer. Manga tvingas nu att leasa sin bil till rintekost-
nader som ligger pa 20 a 25 % eller i vissa fall kanske dnnu mer. Har har man
inte heller mdjligheter att kontrollera hur turerna gir. Den enskilda
ménniskans behov av ordnade forhallanden ér alltsd ocksé en anledning att
angripa problemet.

Motivet dr alltsa inte att man vill 9ka konsumtionen av bilar, utan motiven
ir de som jag hér forsokt redovisa.

Vi maste ha en bra finansieringsplan for en artikel som ir nédvindig for sa
manga méinniskor for att de 6ver huvud taget skall kunna ha ett arbete och f&
en inkomst. Det ir ett av de visentligaste skilen.

Ett annat skil dr att detta drabbar minniskor som har dalig ekonomi,
medan de som har god rid inte drabbas. Det ir dirfor en réttvisefraga att
man angriper detta problem.

Ett tredje skél att gora ndgonting at problemet &r att man annars 6kar
fuskhandeln och stimulerar leasingen, som ju inte dr ndgonting for den som
behover bil kontinuerligt.

Dessa regler har ocksa lagt sten pa borda — det rader inget tvivel om den
saken — under en period da bilhandeln har gatt ned kraftigt. Det ar givetvis
ocksé andra saker som har bidragit hirtill, men forhallandena &r saddana att
det finns anledning att se med forstaelse pa bilhandelns problem i det hir
laget. Det maste finnas rittvisa i avbetalningsreglerna for bilhandeln jamfort
med reglerna for handeln med andra kapitalvaror av olika slag, som kanske
dr mindre nddvindiga och som det av olika skil funnes stdrre anledning att
angripa.

Jag hoppas att ekonomiministern skall inta en attityd som gér det mojligt
for parterna att mdtas pa nytt. Jag tror mig kunna siga att bilhandeln ir
intresserad av att diskutera den hir frigan vidare. Det kommer kanske ocksé
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att tas initiativ darifrdn. Nir parterna mots hoppas jag att man kan komma
fram till en rimlig 16sning.

Anf. 6 WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Jag delar till 100 % ekonomiministerns uppfattning att vi
miste begrinsa konsumtionen. Det dr alldeles nodvéndigt. Men vi har en viss
volym pa denna konsumtion, och vad vi diskuterar dr om denna skall
hanteras genom den reguljira, scrigsa handeln pd omradet eller om vi
lattvindigt skall lata den forsvinna ut till buskhandeln eller kéllarhandeln —
eller vad man nu vill kalla den.

Det pagiar en utredning nédr det giller bilkreditférordningen. Det ar
alldeles riktigt. Jag tycker att vi skall f61ja den princip som vi brukar folja hiir i
riksdagen och lita utredningen arbeta och komma med sina forslag. Under
denna tid kommer vi att ha kvar bilkreditférordningen.

Vad vi nu diskuterar ir hur vi skall komma at ett akut problem for att
hjilpa branschen och klara dess situation for stunden. Nir ckonomiministern
i sitt svar sdger att branschen inte dr beredd att medverka tror jag att det
delvis dr en missuppfattning. Vad man ursprungligen kravt dr en avbetal-
ningstid pa 24 minader for nya bilar och 36 mdnader for begagnade. Man har
forstitt att ndgot sidant i det hiir ldget inte dr mojligt. Man har vikit och sagt:
O.K.. vi accepterar 18 manader, som det dr i dag for de nya bilarna. Det ir
bland dessa konsumtionen kan 6ka. Men nér det giller begagnade bilar finns
det uppenbarligen ett stort lager som behéver komma bort. Da sédger
ekonomiministern att jag viil inte menar att man skall héja till en nivd som vi
aldrig har haft tidigare. Jo, av det skilet att bilar aldrig har kostat s& mycket
pengar som de gor i dag.

Den som byter bil varje ar och képer en ny bil for 13t oss sdga 55 000 kr.,
vilket dr genomsnittspriset for en svensk bil i dag. klarar avbetalningen pa
12~15 méanader. Han far kanske ge 15 000 kr. emellan i byte, men han limnar
alltsd en bil som ar vard 40 000 kr. som begagnad. Och det dr kdparen av den
begagnade bilen vi virnar om, herr ekonomiminister. Det dr den kdparen
som inte klarar avbetalningen pa 18 ménader, inte heller pd 24 méanader, men
mojligen pa 30 manader. Det ér dérfor de 30 manaderna behovs just vid
forsiljning av begagnade bilar.

Mainga viljer att silja sina bilar i dag. Manga viljer att sdlja dem privat. Vi
vet att det nir Johansson och Pettersson handlar sinsemellan inte blir nigra
momspengar till ekonomiministern. Det far vi acceptera sa linge vi har det
systemct. Men vad jag inte kan acceptera ér att Johansson och Pettersson inte
egentligen handlar med varandra utan gar till en bulvan i en kéllare. Dér gor
man upp affaren pd sddant sitt att det aldrig framkommer att den hanteras
via den hir mannen. Han later registreringen ske direkt frdn Johansson till
Pettersson. Pa det viset kringgar man géllande lagar. Det ir den biten vi vill
komma &t for att den inte skall bli en allt storre del av den krympande
marknaden.

Vihar ett konsumentskydd. Konsumentombudsmannen har tillrickligt att
gora utan att fi en méngd onddiga anmiilningar av sddana hir skil.
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hanteras av den reguljdra handeln. Det dr en ganska stor volym. Vi méste

vara §verens om att vi inte kan éverlata denna marknadsandel till dem som Om avbetalnings-

reglerna for han-

deln med person-
-man hittar pa. Uppfinningsrikedomen ir stor i alla branscher — inte minsti g7,

inte tinker leva efter de féorordningar som riksdag och regering drar upp.
Vi har ocksa sett floran av leasingsystem och avgifter av olika slag. som

den hér - hos dem som tinker vara med och kringgd lagstiftningen.

Det ir klart att vi har olika angeldgenhctsgrad och olika kinnedom om
branscher. Jag skulle avslutningsvis, litet skiimtsamt, kunna siga som cn
annan ledamot av kammaren sadc i en annan debatt: Den hir debatten deltar
jag cgentligen inte i som politiker — den hér branschen kan jag.

Anf. 7 Ekenomiministern GOSTA BOHMAN:

Herr talman! Jag &r faktiskt inte alldeles okunnig om den hiir branschens
forhallanden heller. Men jag édr dnda politiker och dndd ansvarig for
ckonomin.

Jag har en kiinsla av att det mesta som kan ségas i den hir debatten redan
har sagts. Jag vill bara tilligga tvi ting. Det forsta ér att om nu — jag har faut
detintrycket nir jag lyssnat till bade Johan Olsson och Wiggo Komstedt — det
avgorande motivet for en forlingning av avbetalningstiderna dr att komma at
det fusk och de missférhallanden som har uppkommit i branschen, da ir det
litet egendomligt att branschen sjélv inte vill limna sin medverkan till den
kontroll som tyvirr dr nddvindig pa det hir omradet.

Det andra jag skulle vilja siga ar, for att det inte skall bli nigra
missforstand, att om det skall bli nagon dndring, s& kan det inte komma i
fraga att upphiva bilkredittérordningen forrin det ir utrett med vilka medel
bilkrediterna skall behandlas. Det kan inte heller komma i fraga att i
dagsldget ge bilhandceln en lingre kredittid dn vi ndgonsin haft tidigare i
Sverige. Det kan inte komma i fraga. Det drlika bra att jag sagt det. si att det
inte rder nigra missforstand pa den punkten. '

Anf. 8 JOHAN OLSSON (c):
Herr talman! Betriffande bilbranschens medverkan vill jag siiga att det ar
ganska naturligt att branschen, om den skall medverka i en s& pass kinslig
och omfattande verksamhet som det hér géller, for att kunna triffa ett avtal
ocksd vill ha nigot tillmétesgaende frin myndigheternas sida. Ekonomimi-
nistern sade ju sjilv att det dr en ganska ovanlig foreteclse och kanske inte
den allra bista I6sningen att triffa en 6verenskommelse med en branschor-
ganisation pi detta sitt, men & andra sidan var ju ekonomiministern— och det
tycker jag dr riktigt — angeligen om att det skall vara mojligt att dstadkomma
en dverenskommelse. Jag tycker det dr vildigt positivt om man kan né en
Overenskommelse med en bransch inom néringslivet som medverkar till att
skapa sunda forhallanden och vill ta pa sig uppgifter som inte ir sé roliga men
som ir nédviindiga och i samhillets intresse. Det intresset iir inte avsigat —
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det vill jag framhélla — och intresset finns kvar, om myndigheterna gar till
dessa forhandlingar med en vilja att ocksa fran sin sida ge ndgonting. Det ir
alltsa det jag hoppas pa.

Jag vill ocksd kommentera ekonomiministerns uttalande om att det i
nuvarande sambhéllsekonomiska ldge dr angcliget att se till att minska
importen. I det sammanhanget vill jag betona att en forlingning av
avbetalningstiden for begagnade bilar inte behdver paverka bytesbalansen,
cftersom de bilar det giiller redan finns hir i landet. De kanske stér fardiga
och kontrollerade pd verkstdderna och skulle géra bittre nytta genom att
komma till anviindning in att bara std dir och dra kostnader. De skulle
kanske kunna ersiitta andra bilar som egentligen inte borde gé i trafik.

Jag vill med detta inligg slutligen siga att jag hoppas att en omprovning
kommer till stind. Decn attityd som kom till uttryck i svaret ger vissa
forhoppningar om att det finns majlighet till vissa indringar av de ridande
forhallandena. Jag hoppas att de resonemang som bilbranschen tar upp med
ckonomiministern — eller det kanske blir tvirtom — leder till positiva
16sningar till nytta for alla parter i sammanhanget.

Anf.9 WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! L&t mig understryka att det som ckonomiministern siger om
att branschen inte vill medverka till kontrollverksamheten inte dr helt riktigt.
Branschen vill inte medverka pd nu géllande premisser, dvs. man vill inte
medverka till kontrollen om man inte far ndgonting i utbyte. 24 méanaders
avbetalningstid ligger som ett bud, men eftersom det inte sker ndgra
forandringar i friga om avbetalningstiden pa nya bilar och inte heller
betriffande kontantinsats o. d., dr naturligtvis 30 mé&naders avbetalningstid
det som branschen for fram som ett motbud for att ata sig kontrollverksam-
heten. Ekonomiministern har ju sjélv erkint att det dr ganska ovanligt att en
bransch sjilv skall ta pd sig en sddan hir kontrollverksamhet. Man gér det av
det skiilet att man dven vill fa en kontroll av de foretag som inte driver denna
verksamhet pd ctt sidant sitt som vi vil alla dr dverens om att den bor drivas
pa. .

Jag tror inte att vi egentligen har delade uppfattningar mer in just i fraga
om lingden av den amorteringstid som skall gilla. I det hiir fatlet rdder det vil
samstimmighet inom regeringen. och det ankommer pa oss alla att férsoka
paverka utvecklingen i den hiir riktningen. Eftersom Johan Olsson deitagit i
debatten har han naturligtvis sitt ansvar och far vil tala med exempelvis
statsministern om de hér fragorna, si att vi kan fa en riktig bedémning fran
alla hall. Jag tror att de paringningar fréin branschen som riksdagsledamoter
frén alla partier har fatt naturligtvis har bidragit till att den hdr debatten tagit
fart.

Jag vill understryka vad jag sagt tidigare hir i dag. ndmligen att det ar
vildigt viktigt att debatten fors innan krisen 4r ctt faktum. Pa sikt gagnar det
icke den svenska ekonomin att ngot annat departement gar ut och skramlar
med borsen och erbjuder ersittningar, utbildningsbidrag och allt vad som
finns for att klara en kris. Vi har haft tillrackligt med s&dant i vart land.



Dartér tror jag att den dverenskommelse vi talat om skulle vara ett bra stt
att begriinsa verkningarna i branschen. Och jag tror pé trepartiregeringen -
jag tror att den dr miktig att 16sa de hir problemen.

3§ Svar pa friga 1980/81:270 om importen av blodplasma

Anf. 10 Statsradet ELISABET HOLM:

Herr talman! Lars Hedfors har fragat mig vilka atgiirder jag fimnar vidta
for att Oka Sveriges sjélvforsorjningsgrad niir det géller tillgdngen pa
blodplasma.

Styrelsen for teknisk utveckling (STU) har initicrat ett antal projekt med
syfte att forbittra forsérjningen av blod och blodprodukter.

STU:s insatser syftar till att ta fram system och tillhérande metoder for
hantering och analys av blod och blodkomponenter. De viintade resultaten
av STU:s insatser avses leda till en tryggare farsdrjning med blod och
blodkomponenter for svensk sjukvird samt minskade sjukvardskostnader
genom effektivare utnyttjande av blodravaran och rationellare metoder vid
blodcentralerna.

Forskning pagér bl. a. for att erhalla metoder fr att tappa, separcra, lagra
och transfundcra blod och blodkomponenter. Efter hand som metoderna
forbittras kan man bittre utnyttja tillgéinglig blodrivara. En storre grad av
sjilviorsorjning kan dirfor forviintas. Milet dr att Sverige i framtiden skall
bli sjilvforsorjande.

I april f6rra drct anordnade jag en hearing med berdrda intressenter kring
dessa fragor. Bl.a. diskuterades graden av sjilvforsorjning i landet betrif-
fande blod och blodkomponenter och mojligheterna till 6kad givarrekryte-
ring.

Landstingsforbundet hari en cirkuldrskrivelse till sjukvardshuvudminnen
i november 1980 uttalat att det dr angeldget att varje enskild sjukvéardshu-
vudman tar stillning till sitt behov av och ansvar for tgirder kring
blodforsoérjningen inom landstinget/kommunen.

Enligt vad jag har crfarit har Landstingsforbundet ocksd for avsikt att
under hasten 1981 tillstilla huvudmiénnen en cnkéit om blodforsorjningsfra-
gor.

Mot denna bakgrund finner jag ingen anledning att f. n. ta initiativ till
vtterligare atgiirder for att 6ka Sveriges sjialvforsorjningsgrad nér det giller
tillgingen pa blodplasma.

Anf. 11 LARS HEDFORS (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret.

Orsaken till att jag stillde frigan var en tidningsartikel i Dagens Nyheter
den 10 februari 1981, dir man konstaterar att importen av blodplasma i vart
land uppgér till inte mindre dn 70 %, vilket far anses vara cn anmérknings-
virt 1ag sjalvforsorjningsgrad. I sjilva verket dr det t. o. m. viirre an sa.
Enligt styrelsen for teknisk utveckling, STU, var sjilvforsorjningsgraden
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1978 sd lag som 17 % for vissa typer av blodplasma. och cfter vad jag kan
forstd har det inte skett nigon storre forindring sedan dess.

Nu siiger statsridet Holm 1 sitt svar att styrelsen for teknisk utvecking
haller pd och arbetar med detta. och sedan for hon ett ganska allmiint
resonemang om hur man bittre skall tillvarata blodravaran. Hon siiger
mycket litet om varfér beniigenheten att limna blod i det hiir landet ir sé liten
och hur man skall komma till riitta med det. Jag tycker att det dr mérkligt att
landets sjukvardsminister s litet intresserar sig for hur man skall kunna
rekrytera blodgivare.

Det finns, som jag ser det, minga orsaker till att det ér en brist pa det hiir
omradet. En orsak ir att vi har en bristande information om blodgivning, och
jag tror personligen att man mdéjligen skulle kunna komma till riitta med det
om man inrittade nigon form av centralt organ for samordning av
verksamheten och upplysning om denna.

En annan orsak kan vara att minniskor helt enkelt far {6r daligt betalt for
sitt blod. Det kan naturligtvis diskuteras. Det finns manga som hivdar
motsatsen. De siiger att det i stillet éir pi det viset att vi har délig-rekrytering
darfor att méinniskor Gver huvud taget tir betalt.

En tredje orsak, som jug personligen tror mest pd, ir att vi har ganska
langa rescavstind till blodeentralerna i landet, och det beror naturligtvis p
att vi har relativt fa blodcentrater. Da kan man friga sig: Hur skall vi komma
till riitta med det? Det finns sikert minga méjligheter. En mojlighet dr att
decentralisera verksamheten ut till vra distriktslakarcentraler. En annan
mojlighet ar att se till att landstingen atar sig uppgiften med hjilp av en mobil
blodtappningsverksamhet, exempelvis i bussar.

Det vore tackniimligt om statsridet Holm ville ge nigra synpunkter pa
detta. Det finns viildigt minga frigetecken i den hiir verksamheten, och jag
undrar om de inte ir sd manga att det skulle behdvas nagon form av utredning
for att ridta ut dem.

Anf. 12 Statsrddet ELISABET HOLM:

Herr talman! Jag vill faktiskt pa det bestamdaste bestrida att jag skulle ha
visat for litet intresse for de har fragorna. Jag vill i det sammanhanget
paminna om det som star i svaret om den hearing jag anordnade forra varen
for att fa en rejil belysning av dessa frigor. Savitt jag kan forstd har bl. a. den
hearingen bidragit till ctt dkat intresse frén landstingens sida for bittre
information i det hiir avsecndet.

Det ir alldeles klart att informationen om behovet av fler blodgivare pa
sina hall ir dalig — det varierar frin landstingsomrade till landstingsomride.
Att inritta ett centralt organ for detta stiilller jag mig mycket tveksam till,
eftersom det dr landstingen som ansvarar for sjukvardens praktiska
genomforande hir i landet. Landstingen bor ocksd sjilva ansvara for
blodférsorjningen inom det egna landstingsomridet. Dirfor ar det. tycker
jag, landstingens uppgift att klara av detta.

Frigan om den ersiittning man tér f6r blodgivning ir for liten och om det
forhallandet paverkar intresset for blodgivning har, som Lars Hedfors séger,



diskuterats mycket. Det visar sig att man i andra lander har cn bittre
blodgivning dn vi har i Sverige, trots att man i dessa linder inte betalar ut
nigon ersiittning alls. Jag tror dirfor att det hir dr en 6ppen fraga.
Erfarenhetsmissigt vet vi att tappning av blodgivare huvudsakligen sker
vid de storre sjukhusen: I de fall dd huvudmiinnen finner att behov foreligger

av 6kad givarrckrytering, bor man naturligtvis kartligga mojligheterna till -

blodgivning iven inom dvriga delar av landstinget — det giller i férsta hand
andra lasarctt dn det centrala, eller virdcentraler. Mobila blodtappningsen-
heter, som pé bestimda tider séker upp de storre arbetsplatserna, édr en
annan form som pd sina hdll anvdnds for att stimulera intresset fér
blodgivning.

Jag tror att man bor fortsitta pa de har viigarna for att 6ka intresset for att
bli blodgivare.

Anf. 13 LARS HEDFORS (s):

Herr talman! Statsradet FHolm fortsiitter att siiga att det hiir framst ér cn
angeligenhet for landstingen. Jag undrar verkligen — inte minst med tanke pé
det vitldiga underskott vi har niir det géller forsorjningen av blodrivara — om
man kan ligga denna uppgift enbart pa landstingen. Vi importerar, som jag
tidigare sade, s& mycket som 70 9. Det méste sdledes vara ett nationellt
intresse att komma till rdtta med detta och att stddja landstingen i denna
verksamhet.

Det édr bra att Elisabet Holm ir intresserad av en kartliggning av
mojligheterna till decentralisering av blodgivningen. Det bor vara mojligt att
forligga blodgivningsverksamhet till distriktslikarstationerna, t. ex. genom
att man later personal frin de stérre blodcentralerna da och da resa ut till
distriktsldkarstationerna for att ta hand om blodgivningen. De mobila
blodgivarstationerna ar ocksd en majlighet i det hir sammanhanget.

Nir det giller informationen om blodgivarverksamheten vill jag girna
crinraom att det finns linder ddr man har mycket positiva crfarenhcter av att
ha ett nationellt dvergripande organ for information och samordning. Det
narmast liggande exemplet pa det ir Finland.

Jag vill giirna avsluta med att uttrycka férhoppningen att statsradet Holm
noggrant féljer den hir verksamheten i framtiden.

Anf. 14 Statsrddet ELISABET HOLM:

Herr talman! Flera landsting, t. ex Kristianstads lidns landsting och
Vistmanlands ldns landsting. har ganska nyligen sett éver sin organisation
for blodgivning. Fran Kristianstads lins landsting finns dokumenterat ett
arbete som tagits fram vid statsvetenskapliga institutionen vid Lunds
universitet och som har titeln Framtida blodférsérjning i Kristianstads ldns
landsting. Det ir naturligtvis ett intressant dokument.

Regionblodcentralernas overliikare har bildat en sirskild samordnings-
grupp. som - vid behov av medicinsk och teknisk samordning Over
regionsjukvardsgrinserna — tar vissa initiativ for att stédja och utveckla
blodverksamheten inom hilso- och sjukvirden. Regionblodcentralernas
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samordningsgrupp plancrar att under 1981 pa olika sitt férséka stodja den
totala givarrekryteringen i landet. Av det skillet kommer méten med
ansvariga likare vid linssjukhusen att arrangeras for crfarenhetsutbyte och
for diskussioner om den 6nskviérda utvecklingen. Ett ganska intensivt arbete
pigdr alltsd for att oka sjalvforsorjningsgraden niir det giller blod och
blodprodukter hiir i landet.

4 § Svar pa fraga 1980/81:271 om tidpunkten for forslag till ny hilso-
och sjukvardslag

Anf. 15 Statsrddet ELISABET HOLM:

Herr talman! Gunnar Olsson har frigat mig niir jag avser att forelidgga
riksdagen en proposition med forslag om en ny hillso- och sjukvirdslag.

Arbete pagar f.n. i socialdepartementet med sikte pd att foreligga
riksdagen en proposition under ar 1981. Jag riknar med att yttrande
dessforinnan skall inhiimtas frin lagridet.

Anf. 16 GUNNAR OLSSON (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka sjukvirdsministern for svaret. som
alltigenom iir positivt. Eftersom jag varit ledamot av hiilso- och sjukvirds-
utredningen har jag siirskild anledning att tacka for svaret.

Det var efter att ha list en sammanstiillning av landstingens remissvar som
jag stillde min fraga. Landstingen sluter niimligen upp kring hiilso- och
sjukvardsutredningens forslag om ramlag {or hillso- och sjukvirden.
Enigheten ir s& gott som total.

Aven om sammanstiliningen av remissvaren, som utarbetats inom
Landstingsforbundets kansli, inte ger ndgon heltickande bild framstir det
hur klart som helst, tycker jag, att landstingen anser att férslaget fran hilso-
och sjukvdrdsutredningen mycket vil kan léiggas till grund fér en ny hiilso-
och sjukvérdslag. Att sedan Likarforbundet. friimst genom artiklar i
Likartidningen men dven med stdd av viss dagspress, uttalat ngot av en
forkastelsedom Over utredningsforslaget dr en sak for sig.

Jag fick ett starkt intryck av att sjukvardsministern fann betinkandet frin
hiilso- och sjukvardsutredningen innehalla manga positiva forslag niir vi fran
utredningens sida 6verlimnade betinkandet nigon géng i november méinad
1979. Och jag tror att sjukvirdshuvudmiinnen uppfattade forslaget som ett
led i den demokratiseringsprocess som sambhillet genomgir.

Det iir viill ocksa sd att mdnga frigor inom den svenska sjukvirden nu har
stillts pd sin spets genom filmatiseringen av romanen Babels hus som visats i
TV -visag det sista avsnittet i gar kvill. Det har fitt en ny sjukvardsdebatt att
blossa upp.

Vi har det mirkliga forhéllandet i dag att en scktor av samhiillet som tar
cmot 25 miljoner besok drligen av virdsékande minniskor och vardar sidana
manniskor pd sjukhus 40 miljoner dvgn per ir regleras av en lagstiftning som
inte med ett ord behandlar den vérdsokande. Ingenting sigs om den
virdsokandes riitt till sjalvbestimmande. medinflytande och kvalitet av olika



slag i varden. Jag férmodar att sjukvardsministern ar enig med mig om att
detta dr ctt forhdllande som vi inte kan acceptera.

Jag behover inte orda s& mycket mer om detta. Det ér ju ett alltigenom
positivt svar som jag har fatt. Vi ser fram emot den proposition som vi nu
forvintar oss nagon gang under det hir aret.

Jag tackar fin en ging {Or svaret.

5§ Meddelande om svar pa interpellation 1980/81:81

Anf. 17 Arbetsmarknadsministern INGEMAR ELIASSON:

Herr talman! Jag hade for avsikt att i dag besvara en interpellation av Lars
Werner stilld till statsministern angdende sysselséttningspolitiken. D& Lars
Werner ér forhindrad att i dag niirvara i kammaren avser jag att besvara
interpellationen méindagen den 16 mars.

6 § Svar pa fraga 1980/81:267 om nedliggningen av industrier i Ostra
Goinge kommun

Anf. 18 Arbcetsmarknadsministern INGEMAR ELTASSON:

Herr talman! Boérje Nilsson har frigat mig vilka atgirder regeringen ar
beredd att vidta i Ostra Goinge kommun med anledning av besluten om
nedliggning av Ostand Bruk och pappers- och massafabriken vid Broby
Industrier.

MBL-férhandlingarna vid Ostand Bruk ér nu avslutade, och Sédra
Skogsigarna har fattat beslut om att ligga ner verksamheten vid bruket.
Bruket har 160 anstillda. Agarna till Broby Industrier har fattat samma
beslut for sin pappers- och massafabrik. Det beslutet berdr 150 anstillda.

Enligt vad jag har erfarit pdgér {. n. vid bida bruken arbete med att finna
lasningar for fortsatt verksamhet. Négra krav pé statliga insatser i samband
med detta arbete har savitt jag vet inte framforts.

Arbetsmarknadsmyndigheterna dr sjalvfallet beredda att sitta in sedvan-
liga arbetsmarknadspolitiska atgirder for att i férsta hand férmedla nya
arbeten till de personer som riskerar att bli arbetslosa. Aven utbildningsin-
satser torde kunna bli aktuella for att underldtta Gvergdngen till andra
arbeten.

Anf. 19 BORJE NILSSON (s):

Herr talman! Jag ber att fi tacka for svaret pa min fraga. Sysselsdttningen i
Ostra Goinge kommun har varit en féljetong i riksdagen. Jag tror att detta ar
den fjarde cller den femtc géngen som vi diskuterar den. och det bevisar hur
allvarligt liget ar.

Bakgrunden till min fraga ir att det nu foéreligger ett definitivt beslut om
nedliggning av Ostani Bruk och vissa delar av Broby Industrier. Verkstills
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det beslutet far det mycket svira foljder for Ostra Goinge kommun. Direkt
berors 330 anstéillda i de bada foretagen. Problemet dr ocksad akut: det
handlar om veckor tills de anstédllda mister sina jobb. Det ar alltsd hog tid att
ingripa, om en mycket allvarlig kris 1 omréidet skall kunna undvikas.

Arbetsmarknadsministern ger beskedet att arbete pégér vid bada bruken
for att finna losningar for fortsatt verksamhet. Vi har ocksd genom
massmedia fatt veta att forhandlingar pagdr. De anstiillda och invinarna i
ostra Skdnc har emellertid inget storre fortroende for SGdra Skogsigarna. Vi
tycker att de har misskott foretagen och inte tagit vara pa alla de mojligheter
som finns. Nu fr vi riidda for att de ocksd misskoter forhandlingarna och
driver dem till en nedliggning av foretagen. Dirfor dr det viktigt att staten
aktivt medverkar for att klara upp situationen vid Ostana Bruk och Broby
Industrier.

Nu siger arbetsmarknadsministern att nagra krav pa statliga insatser dnnu
inte har framférts. Efter vad jag forstdr dr det emellertid mycket angeléget att
staten aktivt griper in for att 16sa problemen. Foljande maste da iakttagas.
For det forsta dr det viktigt att se till att Ostani Bruk inte skingras utan att
foretaget behdlls intakt sd linge intressenterna finns kvar. For det andra
kriivs erforderlig tid for ett dvertagande. For det tredje méste de nuvarande
dgarna hjilpa till med marknadsforingen under ett dvergdngsskede.

Det ar alltsd viktigt att inte sldppa taget om den hir fragan. Om det dnnu
inte har framforts ndgot krav till departementet om statlig medverkan kan
arbetsmarknadsministern riakna med att ett sddant kommer. Nir det gillcr
arbetsmarknaden i stort i Ostra Goinge kommun behévs f. 6. ytterligare
atgarder—det krivs ctt dirckt statligt stod f6r att hjilpa upp sysselsattningen i
omradet.

Anf. 20 Arbetsmarknadsministern INGEMAR ELIASSON:

Herr talman! Det dr riktigt att det nu f6religger beslut om nedldggning av
de bada bruken och att ldget darfor ir forindrat. Som jag nimnde i mitt svar
pagar emellertid diskussioner om olika l6sningar. I de diskussionerna ar alla
tdnkbara intressenter indragna, ocksé staten via linsarbetsndmnden. Dis-
kussionerna giller, savitt jag vet, konkreta uppslag till l6sningar. Industri-
ministern har i svar pa liknande fragor sagt att om det finns projekt som pa
sikt dr foretagsekonomiskt Ionsamma kan man riikna med statligt stod inom
de ramar som ir uppdragna.

Staten ir alltsd indragen i den hir processen pé de olika viigar som star till
forfogande - ldnsarbetsnidmnden, utstillda loften frin regeringen att
anviinda de regionalpolitiska medlen och arbetsmarknadspolitiska insatser i
den utstrdckning s&dana behdvs. Vi féljer utvecklingen med stor uppmiirk-
samhet.

Anf. 21 BORJE NILSSON (s):

Herr talman! Jag tackar for den positiva vilja som arbetsmarknadsminis-
tern visar. Som jag sade tidigare litar vi definitivt inte pad dgarna i detta
sammanhang, utan vi anser att det dr viktigt att man fullféljer forhandling-



arna. Vi misstinker att framf6r allt Sédra Skogsdgarna driver forhandling-
arna i en viss riktning, och darfor dr det viktigt att staten verkligen aktivt
medverkar i forhandlingarna for att fa en riktig 10sning.

Nir det sedan giiller arbetsmarknaden i stort hdnvisar arbetsmarknadsmi-
nistern till vanliga arbetsmarknadspolitiska atgiirder. Jag tror att det krivs
viterligare stod och ett riktigt program for att klara sysselsiittningen inom
omridet. Det krdvs att man pa allvar tar itu med detta, for annars nalkar vi
oss en allvarlig kris i denna del av Skéne.

7 § Foredrogs och hiinvisades
Propositionerna

1980/81:106 till justitieutskottet
1980/81:110 till skatteutskottet
1980/81:112 till lagutskottet

8 § Foredrogs och hinvisades
Forslag
1980/81:8 till lagutskottet

9 § Foredrogs och hiinvisades

Motionerna

1980/81:1945 yrkande S till utbildningsutskottet
i Ovrigt till ndringsutskottet

1980/81:1946 till niringsutskottet

10 § Foredrogs och bifélls
Interpellationsframstétining 1980/81:100

11 § Anmadldes och bordlades
Proposition
1980/81:90 om riktlinjer for energipolitiken

12 § Anmildes och bordlades

Konstitutionsutskottets betinkanden

1980/81:15 om anslag till Stéd till politiska partier och Allménna val (prop.
1980/81:100)

1980/81:16 om fortsatt giltighet av lagen om skatteutjaimning i Stockholms
lins landstingskommun (prop. 1980/81:75)

Skatteutskottets betankande
1980/81:20 om dubbelbeskattningsavtal mellan Sverige samt Storbritannien
och Nordirland betriffande skatter pd kvarlatenskap, arv och gava
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Justitieutskottgts betiankanden

1980/81:18 om anslag till rittshjilp m. m. (prop. 1980/81:100)

1980/81:19 om anslag till justitickanslern (prop. 1980/81:100)

1980/81:20 om anslag till brottsskadendmnden (prop. 1980/81:100)

1980/81:22 om anslag till Svensk forfattningssamling m. m. (prop. 1980/
81:100)

Forsvarsutskottets betdnkanden

1980/81:16 om tilliggsbudget II till statsbudgeten for budgetaret 1980/81
sdvitt avser forsvarsdepartementets verksamhetsomride (prop. 1980/
81:101)

1980/81:17 om tilliggsbudget II till statsbudgeten for budgetiret 1980/81
sdvitt avser ekonomiskt forsvar (prop. 1980/81:101)

1980/81:18 om beredskapsbudget for totalforsvaret (prop. 1980/81:100)

Socialutskottets betiinkande .
1980/81:16 om tilldggsbudget I1. sdvitt avser utrustning till Karolinska
sjukhuset (prop. 1980/81:101)

Kulturutskottets betinkanden

1980/81:20 om anslag till kyrkliga dndamal (prop. 1980/81:100)

1980/81:21 om tilliggsbudget 11 till statsbudgeten foér budgetaret 1980/81
(prop. 1980/81:101)

Utbildningsutskottets betdankanden

1980/81:16 om tillaggsbudget II till statsbudgeten for budgetdret 1980/81
(prop. 1980/81:101)

1980/81:17 om anslag till utbildningsdepartementet m. m. (prop. 1980/
81:100)

Trafikutskottets betdnkande
1980/81:13 om anslag till Trafiksikerhet (prop. 1980/81:100)

Jordbruksutskottets betdnkande
1980/81:16 om &tgarder mot frilevande vildsvin m. m. (prop. 1980/81:82)

Niringsutskottets betdnkanden
1980/81:31 om kontroll av multinationella féretag
1980/81:32 om regleringen av tillfillig handel

Arbetsmarknadsutskottets betinkande
1980/81:15 om riksdagens lonedelegations verksamhet under &r 1980 (redog.
1980/81:3)



13 § Anmailan av interpellation Nr 84
Fredagen den
Anmiildes och bordlades féljande interpellation som ingivits till kammar- () februari 1981
kansliet '

Anmdlan av inter-
0 februari .
den 20 februari pellation

1980/81:101 av Bo Lundgren (m) till budgetministern om principerna for
fastighetstaxering:

Den allmiinna fastighetstaxeringen 1981 genomfors i enlighet med de
regler som finns i den av riksdagen 1979 antagna fastighetstaxeringslagen.

szxdringsviirdel vid 1981 ars fastighetstaxering skall faststillas till 75 9% av
marknadsviirdet tva ar fore taxeringsiret, dvs. 1979. For jordbruksfastighe-
ter finns en sirregel. som bl. a. motiverades av tvcksamheter om utveck-
lingen under 1979 med anledning av att den nya jordforvirvslagen d tridde i
kraft. Jordbruksfastigheter skall dséttas ett taxeringsvérde som ér 67.5 % av
marknadsvirdet 1978,

Taxeringsarbetet skall nu vara avslutat. och besked om de asatta viirdena
skall siindas ut till fastighetséigarna fore den 16 mars. Utfallet torde i stort sett
bli en férdubbling av taxeringsvirdena for villor: ndgot mer for fritidshus.
For jordbruksfastigheter kan utfallet leda till mer dn en foérdubbling av
virdena. T. o. m. trefaldiganden cller mer kan bli aktuellt for skogsfastig-
heter.

De taxeringsvirden som kommer att asittas leder i sig inte till nagra
problem for fastighetsiigarna. Det som kan skapa problem ir de skatteregler
som utformats med taxeringsvirdena som grund. Detta géller bl. a. dens. k.
villaskatten. den nya beskattningen av bostadsriittsféreningar. garanti-
skatten for kommunerna, formogenhetsskatten och arvs- och gavoskat-
ten.

P& grund av de effekter taxeringsvirdeshdjningarna kombinerat med
skattercglerna har for de enskilda fastighetséigarna har taxeringsarbetet mast
vara mycket noggrant. Detta har medfort en stor och kostsam organisation.
Deklarationsblanketterna har varit mycket omfattande. med de problem
detta har medfért savil for de enskilda fastighetsiigarna som vid taxerings-
arbetet.

De nidmnda skattercglerna har genom riksdagsheslutet hésten 1980
dndrats sd att inte orimliga ckonomiska konsekvenser skall uppstéd. Det har
vidare aviscrats ytterligare fordndringar nir det giller férmogenhetsbeskatt-
ningen for framfor allt jordbruk. Forslag avses liggas viren 1981,

Trots dessa genomférda eller aviserade atgirder kvarstdr en viss oro for
foljderna av fastighetstaxeringen. Foljande problem kan i det sammanhanget
nimnas:

Aven om det generellt for hela fandet torde bli ungefir en fordubbling av
taxeringsviirdena for smihus. kommer det att vara variationer mellan olika
regioner. 133
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I vissa omraden kommer taxeringsvdrdena att stiga med mer dn 100 %.. |
de fall hdjningarna blir avseviirt storre dn genomsnittet for landet blir
naturligtvis foljderna ur skattesynpunkt ocksi mer betvdande.

Den losning som ligger niirmast till hands for undvikande av problem av
denna art dr att dndra svstemet for berdkning av den intikt som skall tas upp
till beskattning av smahusiigare. I ett sdrskilt vttrande till fastighetstaxerings-
kommitténs betinkande om de nya villaskattereglerna anforde de borgerliga
ledamoterna foljande:

“Det kan ifrgasittas om fastighcternas taxeringsviirde skall vara grund
for berdkningen av schablonintéikten, bl. a. med tanke pd de regionala
skillnader i taxeringsviirde som uppstdr for 1 ovrigt lika sméhus.

Enligt var mening bor man f6r framtiden dverviiga méjligheten av ndgon
annan mctod for villabeskattningen, som mer utgar fran vérdet for den
forman boendet utgor.”

Som tidigarc ndmnts maste de deklarationsblanketter som fastighetsdgar-
na har att limna som underlag for fastighetstaxeringen vara mycket utforliga.
Detta medfor naturligtvis en risk for misstforstind och felaktigheter vid
ifyllandet, med negativa konsckvenser for fastighetséigarna. Vid en évergéng
till ett nytt villabeskattningssystem, med mindre vikt lagd vid taxeringsvér-
det, skulle naturligtvis deklarationsblanketten kunna forenklas sd att denna
risk minskas.

Det har den senaste tiden anforts att kopeskillingarna for smihus och
andra fastighcter. kanske frimst jordbruksfustigheter. har sjunkit den
scnaste tiden. Tillgiinglig statistik visar emecliertid att atminstope fram
t. 0. m. tredje kvartalet 1980 var prisnivin ganska stabil.

Detta till trots kan det naturligtvis regionalt uppstd ganska betydande
prisvarialioﬁer for saval smihus som jordbruksfastighcter och andra
fastigheter. Speciellt torde det for smihusen kunna gilla omriden med
tidigare mycket stark efterfragan pa villor och diirmed starkt stegrade priser
de senaste édren.

For jordbruken kan det naturligtvis inte heller uteslutas att bl a.
rintehdjningarna och den nyva jordforviirvslagens verkningar har lett till att
prisnivan sjunkit eller kommer att sjunka pé jord- och skogsbruksfastighe-
ter.

Aven om taxeringsvirdet for en fastighet skall vara 75 % av marknads-
vardet for att ge en sidkerhetsmarginal. kan det naturligtvis inte uteslutas att
fastighetspriscrna i ett omride sjunker s att denna marginal i stort sett éts
upp. Detta iir naturligtvis inte tillfredsstillande ur rittvisesynpunkt. [ dessa
fall ar en generell nedsitining av taxeringsvirdenivan inte mojlig. Det borde
cmcllertid vara mojligt att infoéra en riitt att under perioden fram till nésta
fastighetstaxering fa taxcringsviirdet nedsatt for en viss fastighet om man kan
visa att marknadsvirdet har sjunkit i en viss, bestiimd, utstrickning.

Fastighctstaxeringen har inneburit stora kostnader {or det allménna. Et
stort antal besvér viintas nu skapa problem for linsritterna. Om man
utformade skatteregler som i betvdligt mindre utstriickning @r anknutna till



taxeringsviardena skulle man naturligtvis kunna foérenkla fastighetstaxering- Nr 84

en avsevirt, Fredagen den
Mot denna bakgrund vill jag stilla foljande fragor till budgetministern: 20 februari 1981

Arbudgetministern beredd medverka till att méjligheten att infora ctt nytt
villaskattesystem utreds? Meddelande om
Ar budgetministern beredd medverka till att det inférs en méjlighet att vid fraga
minskade marknadsvirden reducera taxeringsvirdena for enskilda fastighe-
ter?
Ar budgetministern beredd medverka till sidana foriindringar av skatte-
reglernas anknytning till fastighetstaxeringsviirden att man kan uppnd en
forenklad fastighetstaxering?

14 § Meddelande om friga

Meddelades att foljande friga framstillts
den 19 februari

1980/81:285 av Sven-Erik Nordin (c) till arbetsmarknadsministern om
utbildningsbidrag till arbetslos ungdom:

Arbetslos ungdom skall beredas antingen arbete cller utbildning. For att
underlitta ungdomarnas intride pa arbetsmarknaden eller i yrkesutbildning
har under 1979/80 framf6r allt vid folkhdgskolor anordnats kortare kurser for
arbetssokande ungdom.

Under fjolaret underldttades denna verksamhet pé sa sitt att eleverna fick
uppbira ett utbildningsbidrag motsvarande Kontant arbetsléshetsunderstod
(KAS). Detta skedde genom sirskilt bemyndigande frin regeringens sida.
For 1981 har flera folkhogskolor. bl. a. Mellansel folkhdgskola i Y-lin,
planerat ett omfattande utbud av nimnda kurser. Eftersom nigot nytt
bemyndigande intc utfirdats fran regeringens sida tvingas intresserade
ungdomar avsta fran kursen i fraga. Foljden blir att verksamheten avstannar.
medan samhillets kostnader -for KAS bestar.

Med hinvisning till det anférda vill jag fraga arbetsmarknadsministern om
regeringen ér beredd att utfirda ett nytt bemyndigande angiende utbild-
ningsbidrag till sarskild kurs for arbetslos ungdom i likhet med féregiende
budgetar?

15 § Kammaren atskildes kl. 10.07.

In fidem

BENGT TORNELL

/Solveig Gemert 135



