Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:1523
av Lars-Axel Nordell (KD)

Utred Inlandsbanan som en strategisk resurs

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att utreda behovet av fler avlastnings- och omledningsmdjligheter i det svenska
jarnvéagsnétet och da inte minst analysera Inlandsbanans strategiska betydelse och

behov av 6kad kapacitet.

Motivering
Inlandsbanan som i sin fulla ldngd stracker sig ndrmare 130 mil frdn Géllivare i norr till
Kristinehamn i sdder har haft avgdrande regionalpolitisk betydelse for utvecklingen av

Norrlands inland.

Sedan 21 é&r tillbaka har Inlandsbanan AB statens uppdrag att forvalta banan strickan
Mora - Géllivare. Uppdraget innebér att bibehdlla och utveckla Inlandsbanan. Ett
driftsbidrag fran staten utgar for att tacka kostnaderna for drift och underhall av

anldggningen.

Det finns ett brett politiskt stdd for att hela Sverige ska leva. Inlandsbanan har en
avgorande strategisk betydelse 1 forverkligandet av denna ambition for Norrlands
inland. Den é&r viktigt for infrastrukturen bade for person- och godstrafiken.
Persontrafiken har dkat de senaste aren genom dagliga turer strickan Mora—Ostersund.
Dessutom har det de senaste dren under vintersdsongen gatt veckovisa nattdg strackan

Malmé—Mora—Ostersund via Réjan och Vemdalsfjéllen.
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For att gora det svenska jarnvagsnatet mer effektivt och mindre sarbart behover
mojligheterna till omledning av jarnvégstrafiken béttre tas till vara. Inlandsbanan utgor 1
det sammanhanget en allt viktigare resurs, som ett tredje spir genom landet for att

komplettera stambana och kustbana.

Den expanderade gruvnéringen 1 vart land, framfor allt i norra Sverige, kraver utokad
kapacitet av jarnvigsnitet med hog barighet och dkad teknisk standard. I
Kapacitetsutredningen fran 2012 pekar Trafikverket pé att Inlandsbanans funktion i det
nationella transportsystemet och dess roll som godsbana och omledningsbana bor

utredas.

Europeisk standard for storsta tilldtna axellast (STAX) ar 22,5 ton. Idag haller 60
procent av Inlandsbanan strickan Mora—Gillivare den standarden. Ovriga 40 procent av
strackan har 20 ton STAX. Den ldgre barigheten innebar begransningar nér det géller
kapacitet och hastighet for tunga transporter. En hdjning av bérigheten skulle ge storre
mojlighet att vid behov anvénda Inlandsbanan utan restriktioner for avlastning och
omledning av tunga godstransporter. Ddrmed underldttas dven integreringen till det

nationella jirnvagsnétet.

De senaste aren har Inlandsbanan tagits i ansprdk vid nagra tillfdllen i samband med
ursparningar pa Norra stambanan. Den s.k. Stalpilen har kunnat ga strickan Gallivare—

Borlénge via Inlandsbanan.

En utredning, som kommunerna lédngs Inlandsbanan bestéllt om transportbehov och
marknadsforutsittningar, tydliggér mojligheten till betydande fordelar med att etablera
Inlandsbanan med flera tvirbanor som ett strategiskt tredje spar for att komplettera
Norra stambanan och de upprustade kustbanorna. Bl.a. skulle det betyda mycket att
kunna 6ppna upp strickan Arvidsjaur — Jorn for transport av skogsrdvara till Pited. Det
finns ocksé ett betydande intresse att vicka liv i den ca 16 mil langa strickningen

Kristinehamn — Mora som varit nedlagd sedan 1969.

Regeringen bor utreda framtida behov av att 6ka flexibiliteten och gora det mojligt att
vid behov leda om tagtrafiken och dé inte minst analysera Inlandsbanans betydelse och

behov av 6kad kapacitet.
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