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Vég- och fordonsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar med stod av 9 kap. 16 § riksdagsordningen att riksdagen
tillkdnnager for regeringen att regeringen skyndsamt bor vidta lampliga
atgarder dels for att kriminalisera sédan manipulation av vigmatare som sker
i syfte att sdnka eller felaktigt ange uppgiften om fordonets kilometerstallning,
dels for att fordonets vigmétare ska kontrolleras mot foregdende
inrapporterade vagmaétarstélining vid besiktning och att informationen om
tidigare métarstallningar ska redovisas i besiktningsprotokollet.

Vidare foreslar utskottet att riksdagen avslar yrkanden i motioner om bl.a.
langa och tunga lasthilar, sjalvkérande fordon, en fossilfri fordonsflotta,
tillhandahallande av fornybara drivmedel och framjande av elbilar. Detta gérs
i forsta hand med hanvisning till pagéaende berednings- och utredningsarbete.

I betdnkandet finns 31 reservationer (M, SD, C, V, KD, L) och ett sarskilt
yttrande (S, MP).

Behandlade forslag
Ett nittiotal yrkanden i motioner frn allmanna motionstiden 2018/19.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Langa och tunga lastbilar

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 5,

2018/19:1281 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 21,

2018/19:1552 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1-3,

2018/19:2058 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.1,

2018/19:2404 av Eskil Erlandsson (C),

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 19.1 och

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 54.
Reservation 1 (C, KD, L)

Reservation 2 (SD)

2.  Sjalvkorande fordon
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:405 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 2,
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47,
2018/19:1548 av Lars Hjalmered (M),
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.2 i denna del,
2018/19:2651 av Saila Quicklund (M) och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6.
Reservation 3 (SD)
Reservation 4 (C, L)
Reservation 5 (V)
Reservation 6 (KD)

3. Matarstallningen pa bilar

Riksdagen staller sig bakom det utskottet anfér om att regeringen
skyndsamt bor vidta lampliga atgarder dels for att kriminalisera sadan
manipulation av vdgmaétare som sker i syfte att sdnka eller felaktigt ange
uppgiften om fordonets kilometerstéllning, dels for att fordonets
vagmatare ska kontrolleras mot foregdende inrapporterade
vagmatarstéllning vid besiktning och att informationen om tidigare
matarstallningar ska redovisas i besiktningsprotokollet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

4.  Motorhobbyn och historiska fordon
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:966 av Cecilia Widegren (M),
2018/19:1298 av Isak From (S),
2018/19:1850 av Jan Ericson (M),
2018/19:1854 av Jan Ericson (M),
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2018/19:2851 av Per Lodenius och Johan Hedin (bada C) och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 25.
Reservation 7 (M)
Reservation 8 (SD)

A-traktorer
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1007 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkandena 1 och 2 samt
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 53.
Reservation 9 (SD)

Overgivna fordon
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:307 av Jimmy Stahl (SD),
2018/19:787 av Lotta Finstorp (M),
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 58 och
2018/19:1542 av Lotta Olsson (M).
Reservation 10 (SD, KD)

Bestammelser om vissa fordonstyper

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 24, 52, 54 och 57

samt

2018/19:2580 av lda Drougge och Erik Bengtzboe (bdda M).
Reservation 11 (SD)

Nagra avgiftsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:724 av Michael Rubbestad (SD) yrkande 3 och
2018/19:1827 av Jan Ericson (M).

Parkeringsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:310 av Jimmy Stahl (SD),

2018/19:451 av Markus Wiechel (SD) yrkande 3,

2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28,

2018/19:1273 av David Josefsson (M) yrkandena 1 och 2,

2018/19:2854 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkandena 1 och 2 samt

2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 36.

Reservation 12 (M)

Reservation 13 (SD)

Enskilda vagar
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1012 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2,
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11.

12.

13.

14.

2018/19:1204 av Betty Malmberg (M),
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.2 i denna del,
2018/19:2261 av Solveig Zander (C),
2018/19:2494 av Per Asling och Peter Helander (bdda C) yrkande 2 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6.
Reservation 14 (M, L)
Reservation 15 (C)

Vissa vagfragor
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:459 av Arman Teimouri (L),
2018/19:2553 av Rickard Nordin (C) och
2018/19:2557 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bdda C)
yrkandena 1 och 2.
Reservation 16 (L)

En fossilfri fordonsflotta

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:392 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 20 och 21,

2018/19:1306 av Mathias Tegnér och Serkan Kose (bada S) yrkande 1,

2018/19:2415 av Alireza Akhondi (C),

2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 61,

2018/19:2542 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 2 samt

2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 4.
Reservation 17 (M)
Reservation 18 (C)
Reservation 19 (V)

Tillhandahallande av férnybara drivmedel

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:558 av Maria Nilsson (L),

2018/19:1271 av Runar Filper (SD),

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 7, 48 och 49

samt

2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 18.
Reservation 20 (SD)
Reservation 21 (KD)

Reservation 22 (L)

Framjande av elbilar

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:451 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 2 och 5-7,
2018/19:892 av Cecilia Widegren (M),

2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 31,
2018/19:2542 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
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2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 2,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4 och
2018/19:2764 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 11.
Reservation 23 (C)
Reservation 24 (KD)

Elvagar
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46,
2018/19:1306 av Mathias Tegnér och Serkan Kose (bada S) yrkande 2,
2018/19:1547 av Lars Hjélmered (M),
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.2 i denna del och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 5.
Reservation 25 (SD)
Reservation 26 (KD)
Reservation 27 (L)

Miljozoner
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 9 och
2018/19:2773 av Edward Riedl (M).
Reservation 28 (SD)
Reservation 29 (L)

Bilpooler
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 9,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 11 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 38.
Reservation 30 (M, C)
Reservation 31 (SD)

Stockholm den 28 maj 2019

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Féljande ledamoter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Anna-Caren Satherberg (S), Jessika Roswall
(M), Jasenko Omanovic (S), Jimmy Stahl (SD), Teres Lindberg (S), Anders
Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Buser (S), Elin Gustafsson (S),
Helena Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD), Emma Berginger (MP), Asa
Coenraads (M) och Sofia Westergren (M).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betinkandet behandlar utskottet 86 motionsyrkanden fran allménna
motionstiden 2018/19. Forslagen behandlar en rad olika fordons- och
vagtrafikrelaterade amnen som bl.a. langa och tunga lastbilar, sjalvk6rande
fordon, motorhobbyn och historiska fordon, en fossilfri fordonsflotta samt
tillhandahallande av fornybara drivmedel. En férteckning 6ver behandlade
forslag finns i bilaga 1.

| betdnkandet behandlas ocksd ett forslag till utskottsinitiativ om
manipulation av métarstallningen i fordon. Som en del av beredningen av
forslaget har utskottet vid sitt sammantrdde den 11 april 2019 inh&dmtat
upplysningar fran infrastrukturminister Tomas Eneroth samt Transport-
styrelsen. Trafikutskottet beslutade &ven den 7 maj 2019 att ge civilutskottet
tillfalle att yttra sig ver forslaget till utskottsinitiativ. Civilutskottets yttrande
finns i bilaga 2.

Den 28 mars 2019 informerade Klimatpolitiska radet utskottet om
utvecklingen inom transportomradet vad géller klimatomstallningen. Den
4 april 2019 uppvaktades utskottet av Riksforbundet Enskilda Vagar (REV),
och den 9 april 2019 informerades utskottet av foretradare fran Fordons-
besiktningsbranschen.



Utskottets Overvdaganden

Langa och tunga lastbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om langa och tunga lastbilar.

Utskottet hanvisar till pagaende arbete med att gradvis Gppna

vagnatet for tyngre lastbilar liksom de forberedelser som gors for att

tillata langre fordonsekipage pa vagarna. Utskottet hanvisar ocksa

till pagaende beredningsarbete inom Regeringskansliet i arendet.
Jamfor reservation 1 (C, KD, L) och 2 (SD).

Bakgrund

I maj 2015 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om dels
behovet av att skyndsamt utarbeta nddvandiga regelandringar sé att lastbilar
med en bruttovikt pa upp till 74 ton tillats att trafikera de delar av det allmanna
vagnatet som har tillrdcklig bdrighet, dels behovet av en genergsare
dispensgivning och fortsatt utredning nar det galler fragan om att tillata
fordonsekipage pa upp till 30 meter (bet. 2014/15:TU12, rskr. 2014/15:206). |
proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor, som utskottet behandlade i
betdnkande 2016/17:TU14, foreslog regeringen att en ny barighetsklass infors
i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. Den nya barighetsklassen BK4
skulle gora det mojligt att anvanda fordon och fordonskombinationer som
vager maximalt 74 ton pa vissa delar av vagnatet jamfort med den tidigare
maxvikten pa 64 ton. Utskottet motsatte sig dock regeringens uttalanden i
propositionen om att upplatandet av ett vagnat for BK4 skulle vagledas av
principen att inférandet av en ny barighetsklass inte fick asidosatta regeringens
ambition att flytta dver godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.
Utskottet ansdg i stallet att vagarnas barighet ska vara avgérande for vilka
delar av vagnatet som kan dppnas for fordon eller fordonskombinationer med
den nya maxvikten. Riksdagen bif6ll utskottets forslag och riktade samtidigt
ett tillkdnnagivande till regeringen om att den skyndsamt bor se éver hur
langre fordonstdg i hogre utstrackning kan tillatas pa det svenska vagnatet
(rskr. 2016/17:238). Lagéandringen tradde i kraft den 1 juli 2017.

Motionerna

I kommittémotion 2018/19:1121 padminner Thomas Morell m.fl. (SD) om att
Trafikverket under sommaren 2018 6ppnade en begrénsad del av vagnatet for
den nya bérighetsklassen BK4. Trafikverket har ocksa i uppdrag att identifiera
fler vagar som kan nyttjas for BK4. For att till fullo kunna utnyttja den
potential som BK4 erbjuder vill motiondrerna i yrkande 5 att man infor den

2018/19:TU16
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hogre barighetsgraden pa fler vagstrackor utan att man gor avkall pa sakerhet
och funktionalitet.

Mats Nordberg m.fl. (SD) pekar i kommittémotion 2018/19:1281 pa att
man i Finland redan 2013 till4t lastbilsekipage med en bruttovikt pa 76 ton pa
stora delar av det allménna vagnétet, vilket har gynnat den egna industrin och
minskat bransleforbrukningen och darmed utslappen. For att varna béde
miljon och skogsndringens konkurrenskraft anser déarfér motiondrerna i
yrkande 21 att det behdvs ett snabbare inférande i Sverige av en 6kad totalvikt
for virkesekipage.

I motion 2018/19:1552 foreslar Lars Hjalmered (M) i yrkande 1 att det bor
Overvdgas att gora forstarkningar i végnatet for att mojliggora for tyngre
lastbilar att anvanda fler delar av vagnatet. Motionaren framhaller att tyngre
och langre lastbilar som kan ta mer last effektiviserar végtransporterna, vilket
ger farre korningar, minskade utslapp och okad trafiksakerhet. P& en valdigt
begransad del av det svenska vagnatet gar det i dag att anvanda lastbilar med
en vikt upp till 74 ton. Motiondren anser att det ar rimligt att utdka det vagnét
som kan anvéndas av tyngre lastbilar och att Trafikverket darfor bor identifiera
de vigar och broar som med enkla atgarder kan forstarkas for att klara tyngre
fordonsekipage. Av samma skal som anfors ovan, foresldr motionaren i
yrkande 2 att regeringen bor Overvdga att genomfora forsok med
lastbilsekipage som véger upp till 90 ton pé& vissa lampliga végavsnitt.
Yiterligare en mojlighet att effektivisera végtransporterna ar att tillata langre
lastbilar, och motionaren foreslar darfor i yrkande 3 att regeringen utreder
fragan och aterkommer med forslag om hur langre lastbilar ska kunna utnyttjas
i trafiken.

Jan Bjorklund m.fl. (L) vill i partimotion 2018/19:2058 yrkande 3.1 att man
tillater langre och tyngre lastbilar. Eftersom langre och tyngre lastbilar kan
frakta mer gods per fordon skulle det forbattra effektiviteten och I6nsamheten
for ndringslivet och darmed stérka konkurrenskraften, givet Sveriges
geografiska forutsattningar. Dessutom skulle miljén gynnas genom minskade
utsl&pp, anser motionarerna.

| motion 2018/19:2404 péatalar Eskil Erlandsson (C) behovet av att gora
ytterligare en dversyn av trafikférordningen for att tillata fler tyngre och langre
transportfordon pé& vagnatet. Motiondren pdminner om att endast en mycket
begransad del av vagnatet kan trafikeras av lastbilar som véager 74 ton.
Méjligheten att kunna utnyttja tyngre och langre fordon har stora fordelar, och
av detta skal behdvs en andring av regelverket, anser motionaren.

| kommittémotion 2018/19:2427 onskar Anders Akesson m.fl. (C) i
yrkande 19.1 att man vidtar &tgarder for att géra det mojligt att anvanda langre
och tyngre lastbilar pé ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vagnat i
hela landet. Motionarerna lyfter fram de fordelar som uppkommer for bade
miljon och samhéllet om man kan utnyttja dessa mer transporteffektiva fordon
pé det svenska véagnatet.

I kommittémotion 2018/19:2734 anser Magnus Jacobsson m.fl. (KD) i
yrkande 54 att lastbilar med en vikt upp till 74 ton ska tillatas pa alla de végar
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som har tillracklig barighet. Motionarerna pekar i sammanhanget pa de
positiva effekter som foljer av att kunna utnyttja tyngre lastbilar, inte minst
minskade utsldpp och effektivare transporter eftersom mer last kan
transporteras pa ett och samma fordon.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har behandlat fragan om att tillata langre och tyngre lastbilar pa
véagnatet vid flera tidigare tillfallen, senast i betdnkande 2017/18:TU15.
Utskottet konstaterade da bl.a. att Trafikverket var i fard med att 6ppna delar
av vagnétet for tyngre lastbilar.

Utskottet pAminner om att det sedan den 1 juli 2018 finns ett utpekat vagnat
for den nya barighetsklassen BK4 som klarar av fordonstag pa upp till 74 ton.
Trafikverket konstaterar pa sin webbplats att den nya barighetsklassen BK4
har underlattat skogsindustrins transporter av rundvirke och flis. | ett forsta
skede ar det 11 800 kilometer statlig vdg som Oppnats for fordonskombi-
nationer pa upp till 74 ton. Visionen &r att hela BK1-vagnatet i framtiden ska
Oppnas upp for BK4, vilket ska ske i fortsatt dialog med néringslivet for att
skapa storsta mojliga samhéllsnytta. Utskottet vdlkomnar detta. Myndigheten
konstaterar dock att det kommer att krdvas en hel del forstarkningsarbeten for
att kunna uppléta en storre del av vagnatet for BK4 da ca 10 procent av de
statliga végarna och ca 850 broar behdver forstarkas for att klara belastningen.

Utskottet noterar i sammanhanget med tillfredsstallelse att det av
regeringens faststéllelsebeslut om den nationella planen for transport-
infrastrukturen 2018-2029 framgdr att regeringen har avsatt totalt ca 10
miljarder kronor under planperioden till att starka vagnatet for att kunna 6ppna
delar av det for den nya barighetsklassen. Utskottet kan ocksd notera att
regeringen i varandringsbudgeten for 2019 (prop. 2018/19:99) foreslar att 66
miljoner kronor tillférs innevarande ar for statshidrag till enskild vaghallning
for sarskilda driftatgarder for att forbattra de enskilda vagarnas funktion och
bérighet, bl.a. for tyngre fordon.

Regeringen framhaller i den nationella godsstrategin som beslutades i juni
2018 att langre och tyngre fordon stérker naringslivets konkurrenskraft och att
det ratt genomfort kan bidra till lagre utslapp av véxthusgaser pa ett
samhallsekonomiskt effektivt satt. Regeringen anfor ocksa att tunga lastbilar
om 74 ton kan effektivisera godstransporterna till och fran omlastningspunkter
vid hamnar och jarnvagsterminaler. Regeringen anger i sammanhanget att den
vill fortsatta analysera om och var langre lastbilar bor tillatas pa det svenska
vagnatet i syfte att minska godstransporternas klimatpaverkan. En
forutsattning for att det ska kunna tillatas ar att det inte forsvarar att uppfylla
nollvisionen for antalet doda och allvarligt skadade i trafiken eller malet att
flytta lAngvaga godstransporter fran vag till jarnvag och sj6fart. Regeringen
anfor vidare att anpassningen av jarnvégen och véagnétet for langre och tyngre
fordon bor genomforas strakvis — i den utstrackning det ar mojligt och da det
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&r samhéllsekonomiskt motiverat — och stréckor som ansluter till hamnar eller
kombiterminaler bor prioriteras.

Mot bakgrund av riksdagens tillkdnnagivanden om tyngre och l&ngre
lastbilar (rskr. 2014/15:206 och rskr. 2016/17:238) paminner regeringen i sin
skrivelse om atgarder som vidtagits 2018 med anledning av riksdagens
skrivelser till regeringen (skr. 2018/19:75) om att den har beslutat att en ny
barighetsklass ska inforas i lagen (2001:599) om végtrafikdefinitioner och att
nddvandiga andringar i trafikférordningen (1998:1276) och vagmérkes-
forordningen (2007:90) beslutades i februari 2018. Dessa andringar tradde i
kraft den 1 april 2018. Regeringen anger &ven att den i november 2017 fattade
ett beslut om andringar i trafikforordningen for att mojliggora fard med langre
och tyngre fordon eller fordonstag under en provperiod. Andringarna, som
tradde i kraft den 1 februari 2018, ska underlétta utvecklingen av nya tekniker
och konstruktioner.

Dérutdver gav regeringen i augusti 2018 Trafikverket i uppdrag att
analysera om och var langre lastbilar kan tillatas pa det svenska vagnatet i syfte
att oka transporteffektiviteten och minska godstransporternas klimatpaverkan.
Uppdraget redovisades till regeringen i mars 2019 i rapporten Langre lastbilar
pé det svenska vagnatet — for mer hallbara transporter. Den konsekvensanalys
som redovisas i rapporten visar pa att storleken pa nyttorna ar svaruppskattad
men att de sammanvagda effekterna av att tillata langre lastbilar &r otvetydigt
positiva. Detta eftersom de positiva effekterna vida 6verstiger de negativa
effekterna i den kvantitativa analysen, samtidigt som de uppskattade
kostnaderna for atgarder i infrastrukturen bedéms vara marginella i
sammanhanget. Detta grundar sig pa antagandet om ett samtidigt, oberoende
uppléatande av vagnatet for tyngre lastbilar upp till 74 ton. Vidare framhaller
Trafikverket i rapporten att de som gynnas mest av ett upplatande for langre
lastbilar pa det svenska vagnatet ar fordonsagare och godstransportkopare,
men &ven klimatet och miljon samt trafiksakerheten gynnas, vilket utskottet
finner angelaget. Detta géller atminstone pa det vagnat som &r aktuellt i den
samhallsekonomiska konsekvensanalysen. Storleken pd nyttorna med att
tilldta langre lastbilar avgors enligt rapporten delvis av hur effekter pé
overflyttningar och inducerad trafik, dvs. den trafik som nygenereras av
vigkapacitet, ser ut. Genom att kombinera ett upplatande av vagnatet for
langre lastbilar med tillgang till kombiterminaler samt styrmedel och andra
incitament kan enligt Trafikverket en dverflyttning till jarnvag och sjofart samt
intermodala transporter snarare framjas. Utskottet valkomnar en sadan
utveckling. Myndigheten tillagger dock ocksa att det generellt behdvs mer
kunskap om effekter pd framfor allt trafiksikerhet, sakerstallande av regel-
efterlevnad, éverflyttningar och intermodala godsfléden for att kunna gora en
mer nyanserad och fullstandig analys av effekterna av att tillata langre lastbilar
pé det svenska véagnatet.

Utskottet vill ocksd uppmarksamma att Trafikverket inom ramen for
regeringsuppdraget &ven har gjort en évergripande analys av vilket vadgnét som
kan anses vara lampligt for langre lastbilar. Beddmningen &r att ca 450 mil av
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de statliga vagarna ar lampliga att upplata for trafik med langre lastbilar. Stora
delar av det vagnatet kan 6ppnas for langre lastbilar redan inom ett ar efter ett
sadant beslut, givet att eventuella krav pa fordon ar beslutade. En del av
vagarna som ingdr i det utpekade vagnatet kommer dock att byggas om inom
de narmaste aren, och hela det féreslagna vagnatet beraknas kunna upplatas
for langre lastbilar 2025. For att de langre lastbilarna ska fa plats bedémer
Trafikverket att det kan krdvas forlangningar av vissa korfalt och nodfickor.
Likasd kan det behdvas anpassningar av parkeringar och rastplatser.
Motorvégar har i stort den standard som krévs for langre fordon, och det krdvs
inga stora anpassningar av t.ex. broar. Malsattningen ar att fa ett sammanhallet
vagnat, men totalt sett ar de atgarder som kravs inte s omfattande, enligt
Trafikverket. De flesta bristerna som har identifierats pa vagnatet ar enligt
myndigheten redan finansierade inom ramen for den forsta tredjedelen av
nuvarande planperiod i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029.
Kostnaderna for att atgarda de aterstdende bristerna for att kunna upplata
vagnatet bedoms uppga till ca 150 miljoner kronor. Utskottet noterar i
sammanhanget att rapporten forbereds pa Infrastrukturdepartementet for
remissbehandling.

Utskottet vill ocksd peka pad att Trafikverket i samréd med
Transportstyrelsen har féreslagit forfattningsandringar som &r nddvandiga for
att det ska vara mojligt att uppléta ett vagnat for langre lastbilar. Bland dessa
ingar ett antal forslag som syftar till att bidra till en god regelefterlevnad.
Trafikverket foreslar att ett vagnat for langre lastbilar inte ska markas ut, utan
att vagvisning i stéllet ska ske med ett nytt lokaliseringsvdgmarke i
vagmarkesforordningen i de fall dar det bedéms finnas ett behov av att
indikera rétt vagnat for de langre lastbilarna.

Utskottet vill i sammanhanget uppmarksamma att myndigheten ocksa
driver ett utvecklingsprogram om s.k. high capacity transport (HCT)
tillsammans med en rad intressenter inom ramen for den transportforskning
som bedrivs av Lindholmen Science Park. Sedan konceptet hdmtades till
Sverige frn Australien 2007 har HCT-projektet i olika samarbeten utvecklat,
testat och demonstrerat olika fordonskoncept. Man har undersékt hur fordonen
fungerar i trafiken och inte minst olika trafiksédkerhetsaspekter som
omkdrningar, rondellkdrning, bromsverkan och risk for valtning. | dag finns
ett fyrtiotal langre och tyngre fordon i drift inom det nationella HCT-projektet.
Fem av dessa ar langre fordonskombinationer pa upp till 32 meter. Ett exempel
ar det s.k. DUO2-ekipaget som bestar av tva trailrar som &r sammankopplade.
Fordonstaget ar 32 meter och fordelar 80 ton pé& 11 axlar. Oftast ligger dock
vikten p& mellan 60 och 70 ton. Lastbilen transporterar styckegods mellan DB
Schenkers terminaler i Géteborg och Malmé och férbrukar enligt vad utskottet
erfarit 27 procent mindre diesel per transporterad godsméngd.

Sammanfattningsvis ser utskottet positivt pa de insatser som vidtagits och
de utvecklingsprojekt som pagar for att tilldta tyngre och langre fordons-
ekipage pa vagnatet. Detta gor det mojligt att effektivisera transporterna pa
vag och samtidigt reducera utslappsnivaerna. Mot denna bakgrund och med
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hanvisning till pdgaende beredningsarbete inom Regeringskansliet finner
utskottet inte skél att ta ndgot initiativ pa omradet. Utskottet avstyrker saledes
motionerna 2018/19:1121 (SD) yrkande 5, 2018/19:1281 (SD) yrkande 21,
2018/19:1552 (M) yrkandena 1-3, 2018/19:2058 (L) yrkande 3.1,
2018/19:2404 (C), 2018/19:2427 (C) yrkande 19.1 och 2018/19:2734 (KD)
yrkande 54.

Sjélvkorande fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om sjalvkorande fordon. Utskottet
pekar i forsta hand pa det omfattande arbete som bedrivs av
ansvariga myndigheter och de forskningsinsatser som gors av olika
aktorer pa omradet.

Jamfor reservation 3 (SD), 4 (C, L), 5 (V) och 6 (KD).

Motionerna

| partimotion 2018/19:405 uppmarksammar Jonas Sjostedt m.fl. (V) de nya
mojligheter som sjalvkorande fordon kan skapa pa landsbygden. Landsbygden
erbjuder dessutom ofta battre vagforhallanden an i staderna. Motionarerna ser
positivt pa de majligheter som den nya tekniken medfér och anser mot denna
bakgrund i yrkande 2 att dven landsbygden bor finnas med vid prioriteringar
av satsningar pa testverksamhet och mer permanent inférande av sjalvkérande
fordon.

I kommittémotion 2018/19:1121 uppmdrksammar Thomas Morell m.fl.
(SD) de stora mojligheter som autonoma eller sjalvkdrande fordon innebér for
samhallet, men pekar samtidigt pd de utmaningar som den nya tekniken for
med sig. Det kan exempelvis handla om ansvaret vid en olycka eller hur
tekniken hanterar olika oundvikliga scenarier. Motiondrerna anser darfor i
yrkande 47 att frdgan om sjalvkérande fordon bér utredas.

I motion 2018/19:1548 uppmarksammar Lars Hjalmered (M) den snabba
teknikutvecklingen pa fordonsomradet liksom fragan hur sjalvstyrande och
sjalvkorande fordon ska regleras nar utvecklingen gar fran forsoks- och
forskningsstadiet till kommersiella produkter pd marknaden. Motionaren anser
att man maste ta vara pa alla nya méjligheter som 6ppnas och yrkar mot denna
bakgrund pa att regeringen skyndsamt bor utreda hur vi kan fa en lagstiftning
som mojliggor anvandningen av olika former av autonoma fordon i vanlig
trafik.

For att underlétta en successiv introduktion av sjélvkorande bilar efterlyser
Jan Bjorklund m.fl. (L) i partimotion 2018/19:2059 yrkande 3.2 (i denna del)
politiska beslut som syftar till att mgjliggora storskaliga tester i verklig miljo
for denna typ av fordon. Motionérerna pekar i sammanhanget pa den stora
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potential som sjélvkdrande fordon har for transporter av varor och méanniskor
men aven hur dessa kommer att paverka vagarna och titorterna.

Saila Quicklund (M) konstaterar i motion 2018/19:2651 att sjélvkdrande
fordon uppmarksammas alltmer och noterar att tekniken i princip ar
fardigutvecklad och nu kan tas i drift. Motionaren papekar att landsbygdens
véagnéat erbjuder goda mojligheter for att utveckla tekniken och lyfter fram
négra fordelar som sjalvkérande fordon kan innebara for de som bor i dessa
omraden. Motionaren yrkar darfor pa att man ser 6ver mojligheten att
prioritera landsbygden vid inférandet av sjalvkérande fordon.

I kommittémotion 2018/19:2734 lyfter Magnus Jacobsson m.fl. (KD) fram
de manga fordelar och mojligheter som sjalvstyrande fordon erbjuder. Sverige
har ocksa en valutvecklad fordonsindustri, och det pagér redan pilotprojekt
med sjalvkdrande fordon i landet. Det finns dock fortfarande utmaningar som
maste l6sas, menar motionarerna och betonar att utgangspunkten maste vara
positiv nér en tillverkare vill testa ny teknik. Mot denna bakgrund efterlyser
motiondrerna i yrkande 6 en utvecklad strategi for sjalvstyrande fordon.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har hanterat frigan om sjalvkérande fordon vid ett flertal tidigare
tillféllen, senast i betdnkande 2017/18:TU15 i vilket utskottet féreslog ett
tillkdnnagivande med innebdrden att regeringen skyndsamt bor utarbeta en
strategi for sjalvkorande fordon. Som grund for tillkdnnagivandet hanvisade
utskottet till de utmaningar som &r forknippade med inforandet av
sjalvkorande fordon och att det ar nddvéndigt att sakerstalla att Sverige dven
fortsattningsvis ska kunna havda sig pd omradet. Med en utvecklad strategi
ansdg utskottet att arbetet med att infora denna angelagna transportlosning
kommer att underlattas och péaskyndas.

Utskottet vill ocksd padminna om att det i betankande 2018/19:TU3
vélkomnade den dvergripande EU-strategi for automatiserad och uppkopplad
rorlighet som foreslagits med anledning av kommissionens meddelande om en
EU-strategi for automatiserad och uppkopplad rorlighet. Utskottet sdg ocksa
med tillforsikt pd de mojligheter i form av sakrare, mer tillgangliga och mer
héllbara transporter som den nya tekniken forvantas innebéra. Teknik-
utvecklingen ar bade ett satt att mota samhallsutmaningar, sésom klimat och
halsa, och en mdjlighet att starka konkurrenskraften och exportindustrin och
skapa nya arbetstillfallen, saval i Sverige som pa EU-niva. Utskottet delade
ocksd kommissionens uppfattning att det behdvs ett 6kat samarbete mellan
EU, medlemsstaterna, regionala och lokala myndigheter samt industrin och
akademin for att paskynda en séker och hallbar marknadsintroduktion av
automatiserade och uppkopplade fordon. I likhet med kommissionen menade
utskottet ocksa att det ar viktigt att nyckeltekniken utvecklas i Europa och att
den réttsliga ramen &r modern och skapar forutséttningar som gynnar teknisk
utveckling.
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Regeringen framhaller i sin skrivelse med anledning av den nationella
planen for transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) att
digitaliseringen paverkar saval resmonster som transporter och att det darfor
ar angeléget att Trafikverket bedriver ett arbete som syftar till att forverkliga
en infrastruktur som &r anpassad och integrerad med uppkopplade,
samverkande och automatiserade fordon, farkoster och system. Vidare ska
sarskilda satsningar pa tester och demonstrationer géras samt ett storre fokus
laggas pa forkommersiell upphandling och pa att tillagna sig internationell
kunskap pa omréadet for att hoja innovationstakten och oka tillampningen av
forskningsresultat. Utskottet ser positivt pa detta.

Utskottet vill i ssmmanhanget pdminna om att Transportstyrelsen i oktober
2017 utfardade en foreskrift (TSFS 2017:92) om tillstnd att bedriva forsok
med sjalvkorande fordon. Foreskriften innehéller narmare bestammelser om
vad som galler for ansokan om tillstand for forsoksverksamhet, styrning av
forsoksverksamheten, rapportering och utvardering av verksamheten nér den
avslutas. Foreskriften kompletterar den forordning (2017:309) om forsoks-
verksamhet med sjélvkérande fordon som trédde i kraft den 1 juli 2017.

Den 7 mars 2018 overlamnade utredningen om sjalvkérande fordon sitt
slutbetdnkande Végen till sjdlvkérande fordon — introduktion (SOU 2018:16)
till infrastrukturminister Tomas Eneroth. Utredningens uppdrag har varit att
Overvdga och ldmna forfattningsférslag i syfte att skapa battre rattsliga
forutsattningar for en introduktion av automatiserad korning av fordon i
allman trafik. Utgangspunkten &r att Sverige i sa stor utstrackning som majligt
ska bejaka en snabb introduktion av fordon med automatiserade funktioner,
som en del i ett storre sammanhang dar hela transportsektorn star infor stora
forandringar. For att mota utvecklingen pd omradet med automatiserad,
elektrifierad och digitaliserad mobilitet s att denna kan ske pa ett sakert och
héallbart satt, kravs enligt utredningen en regelutveckling i flera steg.
Utredningens forslag ar avsett att pAbdrja en anpassning av regelverken, sa att
dessa inte hindrar utvecklingen av nya lIdsningar for en forbéttrad
transportpolitisk méluppfyllelse. Utredningen understryker att en saker
utveckling av automatiserade transporter ar en forutsittning for att fa
acceptans for den nya tekniken i samhallet. Utskottet instdmmer i denna
beddémning. Vidare anser utredningen att utvecklingen av automatiseringen
inom yrkestrafiken samt for delade och kollektiva transporter ar av sarskilt
intresse. Tekniken kan pa sikt ocksad ge nya majligheter till mobilitet och
transporter i glesbygd samt for personer som har begransade méjligheter till
egna transporter i dag. Utskottet ser med stort intresse pa utredningens
slutbetédnkande och noterar att utredningens forslag har remissbehandlats infor
pagaende beredning inom Regeringskansliet.

Trafikverket uppmarksammar pa sin webbplats den snabba utvecklingen
inom hela fordons- och transportindustrin. Trafikverket papekar att
automationen av fordonen sker successivt och att utvecklingen kommer att
fortsétta. Myndigheten understryker i sammanhanget att digitaliseringen och
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sjalvkorande fordon kommer att paverka hela samhéllet och framtids-
planeringen pa ett genomgripande satt. En forutsattning for trafiksakra
autonoma fordon &r en fortsatt utveckling av sjalvlarande system och Al
(artificiell intelligens) sa att fordonets funktioner fullt ut kan observera, tolka
och interagera med omkringliggande trafik. Forst d kan sakrare trafik och
okad kapacitet uppnas. Utskottet kan dock liksom Trafikverket konstatera att
det finns ett antal utmaningar av bade positiv och negativ art som alla maste
balanseras. Sjalvkorande fordon erbjuder t.ex. en okad tillganglighet for
grupper som inte kan utnyttja en bil pad egen hand, sdsom minderdriga.
Samtidigt kan det innebéara tkad tréngsel och sédmre miljo, framfor allt i och
omkring stader, om @nnu fler &n i dag ska ha ett eget fordon.

Det dr i sammanhanget enligt utskottets mening viktigt att i Okad
utstrackning framja en delningsekonomi, annars riskerar sjalvkorande fordon
att leda till &nnu mer trafik, med 6kad trdngsel och utslapp som féljd. KTH har
gjort simuleringar som visar pa att det skulle racka med 9 700 sjalvkorande
taxibilar med plats for fyra passagerare for att ersétta de 136 000 personbilar
som i dag kors i Stockholm. N&r fordonen dessutom drivs fossilfritt och
framfors sékert, kan man se att forskningen om autonoma fordon &r en viktig
pusselbit fér morgondagens transportsystem.

Utskottet vill ocksd understryka att det finns flera viktiga etiska
Overvaganden kopplade till automatiserade och uppkopplade fordon, t.ex.
vilka val och prioriteringar som fordonen ska vara programmerade att gora i
olika trafiksituationer, ansvarsfordelningen om ett automatiserat fordon &r
inblandat i en olycka, och inte minst fragor om integritetsskydd.

Utskottet vill framhalla att Trafikverket deltar i olika projekt for att studera
sakerhetsfragor och systemeffekter for vagtransporter utifran olika grader av
autonomi och antalet fordon som stegvis kommer ut i trafiken. Utskottet
konstaterar i sammanhanget att det for att fa underlag till forskningen ocksé
behovs tester i verklig miljo. Fragestallningar som studeras ar exempelvis

» hur autonoma fordon kan ge samhélleliga och ekonomiska fordelar i form
av forbattringar av trafikflode, miljo och sékerhet

» interaktion och samspel mellan ménniska och autonoma fordon och
infrastruktur

« infrastrukturkrav, juridiska och regulatoriska frdgor om autonom kérning.

Trafikverket deltar ocksa aktivt i ett antal projekt som ror autonoma fordon.
Ett av dessa ar Drive me som ar ett pilotprojekt dar tva familjer testkor var sin
Volvo som har en viss grad av forarstod. Bilarna framfors pa en bestamd slinga
pa allman vag i Goteborg och ar utrustade med teknik for att samla in olika
matdata, vilket ger tillgang till vardefulla trafikdata for utvecklingen av nésta
generations trafikteknik och principer for vagutformning. Sweden 4
Platooning &r ett annat projekt som innebér konvojkdrning med lastbilar som
kor mycket nara varandra, vilket reducerar luftmotstandet och minskar
energiuttaget. Syftet dar att minska koldioxidutslappen och 6ka transport-
effektiviteten. Platooning tar hjélp av digitala styrsystem. Tekniken gor det
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mojligt for fordonen att kommunicera och t.ex. accelerera eller bromsa
samtidigt. Ett tredje exempel & Nordic Way som &r ett samarbete mellan
offentliga och privata aktérer i Danmark, Finland, Norge och Sverige och som
samfinansieras av Europeiska unionen inom programmet Connecting Europe
Facility 2017-2020.

I september 2018 informerade Transportstyrelsen om att man dppnat upp
for fler forsok med sjalvkorande fordon pa allmén vég, ndgot som utskottet ser
positivt pd. Det galler Volvo Cars AB:s utvecklingsprojekt, déribland Drive
me, som nu kan borja tillampas pa vagarna i Goteborg. De fordon som far
anvéndas i testerna ar s.k. provbilar, vilket betyder att de ar registrerade med
sérskilda undantag, t.ex. ndr det géller teknisk utrustning. Fordonen har
tillstand att testa den sjalvkorande tekniken pa det storre vagnatet i och kring
Goteborg, dar gang- och cykeltrafikanter ar atskilda fran vagtrafiken.

Utskottet ser sammanfattningsvis med tillforsikt pa det omfattande arbete
med sjalvkdérande fordon som bedrivs av bl.a. ansvariga myndigheter och
valkomnar de forskningsinsatser som gors pa omradet. Av redovisningen ovan
framgar att frdgan om sjalvkorande fordon ar val uppmarksammad. Mot denna
bakgrund avstyrker darfor utskottet motionerna 2018/19:405 (V) yrkande 2,
2018/19:1121 (SD) yrkande 47, 2018/19:1548 (M), 2018/19:2059 (L) yrkande
3.2 i denna del, 2018/19:2651 (M) och 2018/19:2734 (KD) yrkande 6.

Matarstéllningen pa bilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillk&nnager for regeringen att den skyndsamt bor vidta
lampliga atgarder dels for att kriminalisera sddan manipulation av
vagmatare som sker i syfte att sanka eller felaktigt ange uppgiften
om fordonets kilometerstallning, dels for att fordonets vagmatare
ska kontrolleras mot foregaende inrapporterade vagmatarstéllning
vid besiktning och att informationen om tidigare métarstallningar
ska redovisas i besiktningsprotokollet.
Jamfor det sarskilda yttrandet (S, MP).

Bakgrund

Trafikutskottet beslutade vid utskottssammantradet den 14 mars 2019 att
pabdrja ett beredningsarbete med anledning av ett forslag till utskottsinitiativ
om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett lagforslag om att
kriminalisera manipulation av matarstéllningen i fordon (utskottets protokoll
2018/19:27). Forslaget har sin grund i att det i svensk lagstiftning, till skillnad
fran i flera andra EU-lander, inte ar olagligt att &ndra matarstéllningen i en bil.
Vid sidan av den konsumentréttsliga aspekten av att en kdpare av en bil med
manipulerad vagmatare blir lurad framhalls att det ocksa ar en milj6- och
sakerhetsfraga om det finns tusentals bilar som har gatt manga fler mil 4n vad
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som officiellt uppges. Det patalas att infrastrukturministern har understrukit
vikten av att kunna lita pa den information som finns i offentliga register, men
att statsradet inte har aviserat ytterligare atgarder an att han forvantar sig att
myndigheterna tittar pa frdgan med manipulerade vagmatare.

Gallande ratt

Bakomliggande EU-lagstiftning

| Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU om periodisk provning
av motorfordons och tillhdrande slépvagnars trafiksédkerhet (det s.k.
besiktningsdirektivet) framhalls att bedragerier med vagmatare bor anses vara
en straffbar dvertradelse, eftersom manipulering av vdgmaétare kan leda till en
felaktig beddmning av fordonets trafiksékerhet. | skélen till direktivet anges
att registrering av miltalet i trafiksakerhetsintyget och inspektérens tillgang till
denna information bor underldtta upptéckten av ingrepp i eller manipulering
av vagmadtare. Vidare anfors att utbytet av information om vagmatarstallningar
mellan medlemsstaternas behériga myndigheter bér kontrolleras av
kommissionen.

For kontroll av normalt monterade vdgmatare ska medlemsstaterna enligt
artikel 8.6 i direktivet se till att den information som finns fran foregaende
trafiksakerhetsprovning gors tillganglig for inspektérerna sa snart den finns
tillganglig i elektronisk form. Né&r det konstateras att en vagmatare har
manipulerats i syfte att sdnka eller felaktigt ange uppgiften om fordonets
kilometerstallning, ska sddan manipulering vara straffoar genom effektiva,
proportionella, avskrackande och icke-diskriminerande sanktioner.

Vidare anges i artikel 16 att kommissionen ska granska genomférbarhet,
kostnader och fordelar med inrdttandet av en elektronisk plattform for
fordonsinformation genom att utnyttja befintliga och redan genomforda it-
I6sningar avseende internationellt utbyte av data, sa att kostnaderna minimeras
och dverlappning undviks. I sin granskning ska kommissionen bedéma vilket
som &r det lampligaste séttet att sammankoppla de befintliga nationella
systemen i syfte att underlatta utbyte av information om data som ror trafik-
sékerhetsprovning och vagmaétarstéliningar mellan medlemsstaternas behériga
myndigheter med ansvar for provning, registrering och godk&nnande av
fordon, provningscentrumen, tillverkare av testutrustning och fordons-
tillverkarna.

EU-kommissionen har vidare i férordning (EU) 2017/1151* fortydligat att
tillverkare i en ansokan om EG-typgodké&nnande av ett fordon (med avseende
pa utslapp och reparations- och underhallsinformation) ska tillhandahalla en

! Kommissionens férordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkannande av
motorfordon med avseende pa utslapp fran latta personbilar och l4tta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av fordon samt om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens férordningar
(EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphédvande av kommissionens férordning
(EG) nr 692/2008.
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beskrivning av de atgarder som vidtagits for att forhindra manipulation och
&ndring av den dator som ansvarar for bl.a. den vdgmétare som registrerar
tillryggalagda korstrackor.

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad

Av Transportstyrelsens tidigare gallande foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:84) om kontrollbesiktning framgick att om fordonet har vdgmaétare skulle
angiven stracka kontrolleras mot féregaende inrapporterade vagmatarstéllning
och fordonet skulle underkdnnas om végmaétarstaliningen var uppenbart
manipulerad. Detta krav aterfinns inte i de nya foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2017:54) om kontrollbesiktning som tillampas for besiktningar sedan
den 20 maj 2018.

Resultatet av en kontrollbesiktning ska sammanfattas i ett besiktnings-
protokoll dar bl.a. vagmatarstalining ska framgé. Besiktningsorganet ska
omedelbart efter avslutad besiktning rapportera resultatet, déribland i
forekommande fall vagmatarstéllning, till Transportstyrelsen. Uppgifterna
frdn besiktningsprotokollet kan darigenom féras in i végtrafikregistret. |
Transportstyrelsens allmanna rad anges att besiktningsorganet kan liamna
fordonsagaren rad eller annan, ur milj6- eller trafiksakerhetssynpunkt, viktig
information.

Civilutskottets yttrande

Civilutskottet har yttrat sig 6ver trafikutskottets forslag till utskottsinitiativom
manipulation av vagmatare i fordon (yttr. 2018/19:CU3y).

I sitt yttrande pekar civilutskottet pa att det finns kopréttsliga regler som
kan tillampas i situationer nar nagon som saknar kannedom om felet koper ett
fordon dar vagmataren tidigare har manipulerats sa att den visar en kortare
total korstracka for fordonet &n den faktiska korstrackan. Civilutskottet
konstaterar att som utgangspunkt foreligger i sddana fall ett fel som ger
koparen rtt till de pafoljder som anges i kdplagen eller konsumentkoplagen,
bl.a. prisavdrag eller hdavning av kopet.

Civilutskottet pekar vidare pa att ett uppsatligt vilseledande i straffrattsligt
hanseende kan medfora att séljaren déms for bedrageri.

Civilutskottet ger i sitt stallningstagande uttryck for att det ser positivt pa
atgarder utanfor den koprattsliga regleringen som leder till en minskad risk for
att nagon som saknar kannedom om felet kdper ett fordon dar vagmataren har
manipulerats. Civilutskottet konstaterar dock samtidigt att de atgarder som nu
Gvervags av trafikutskottet ligger utanfor civilutskottets beredningsomrade
och att civilutskottet darfor avstar fran att ta stéllning till om atgarderna ar
lampliga och effektiva for att minska nd&mnda risk.
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Utskottets stallningstagande

Enligt vad utskottet har fatt information om fran Transportstyrelsen bedéms
det finnas mellan 13 000 och 20 000 fordon i Sverige dar méatarstéliningen har
manipulerats i syfte att ange felaktig information. Andra uppgifter gor
gallande att siffran ar betydligt hdgre dn sa. Till detta kommer dessutom ett
okant antal bilar som har exporterats fran Sverige till andra lander. Utskottet
anser att denna situation ar mycket otillfredsstallande; utdver att kdpare av
sddana bilar blir lurade kan dessa tusentals bilar som gatt méanga fler mil &n
vad som anges av vagmataren fa negativa konsekvenser for saval miljon som
trafiksdkerheten.

Utskottet noterar att problemet med manipulerade vdgmatare &ven har
uppmarksammats pa europeisk niva och att Europaparlamentet den 31 maj
2018 antog en resolution med rekommendationer till kommissionen om
manipulering av végmétare i motorfordon. | resolutionen konstaterar
parlamentet bl.a. att manipulering av vagmatare ar ett allvarligt och utbrett
problem i hela unionen, sérskilt vid gransoverskridande handel, samt att
manipulering av vagmatare skadar konsumenter, forséljare av begagnade
bilar, foérsékringsbolag och leasingbolag. Europaparlamentet konstaterar &ven
att det oOkade slitaget p& bilar med manipulerade vigmaitare péverkar
trafiksikerheten negativt och att képare av sddana bilar kan fa 6kade
underhalls- och reparationskostnader om bilarna inte besiktigas i enlighet med
den verkliga korstriackan. Utskottet vill i sammanhanget aven peka pa studien
Research for TRAN Committee — Odometer tampering: measures to prevent
it som Europaparlamentets resolution bl.a. har sin grund i. I studien framhalls
att det behdvs starkare regleringsatgarder pa sdval EU-niva som nationell niva
och att mojligheterna med ny teknik bor nyttjas for att motverka eller
vasentligt forsvara manipulation av matarstéllningar.

Utskottet noterar att EU-kommissionen i ett svar fran september 2018 pa
Europaparlamentets resolution bl.a. har anfort att kommissionen inom ramen
for pagaende projekt kommer att se over vad som vore den lampligaste
atgarden for att motverka olovlig manipulering av matarstéllningar. Utskottet
emotser detta med intresse.

Utskottet anser dock samtidigt att det &r angeldget att det vidtas kraftfulla
atgarder redan i nartid och vill i detta sammanhang peka pa att aven foretradare
for Fordonsbesiktningsbranschen vid utskottets sammantréde den 9 april 2019
framholl att de stéller sig positiva till att stdvja matarfusk och menade att detta
kraver ett helhetsgrepp fran flera aktérer, bl.a. berérda myndigheter, och om
juridiska fragor.

Utskottet &r medvetet om att det redan finns viss lagstiftning och regelverk
som kan tillampas vid situationer d& en fordonskopare som saknar kdnnedom
om felet kopt ett fordon dar vagmataren tidigare har manipulerats s att den
visar en kortare total korstracka for fordonet &n den faktiska korstrackan. Som
framhalls i civilutskottets yttrande finns det koprattsliga regler som kan
tillampas i sadana situationer. Som utgangspunkt foreligger i sadana fall ett fel
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som ger koparen ratt till de paféljder som anges i kdplagen eller konsument-
koplagen, bl.a. prisavdrag eller hdvning av kopet. Trafikutskottet kan vidare
liksom civilutskottet konstatera att ett uppsatligt vilseledande i straffrattsligt
hanseende kan medfora att séljaren doms for bedrédgeri. Utskottet vill dock
samtidigt patala att det finns stor osakerhet om hur effektiv den géllande
regleringen &r for att komma till ratta med problematiken med manipulerade
matarstallningar. Foretradare for Transportstyrelsen framférde vid sitt besok i
utskottet den 11 april 2019 att det var oklart om lagstiftningen i form av
brottshalkens bestdmmelser om bedrégeribrott &r effektiva. Vidare kan
utskottet peka pa att uppgifter fran Konsumentverket visar att endast ca 0,7
promille av deras arenden handlar om manipulerade métarstéllningar.

Till skillnad fran i flera andra lander &r det i dagslaget inte olagligt i Sverige
att manipulera matarstallningen pa ett fordon. Det ar forst om man i samband
med ett dgarbyte inte upplyser koparen om att det skett en manipulation som
det blir straffbart. Enligt utskottets mening &r den nuvarande ordningen
otillfredsstéllande och otillracklig for att komma till ratta med de problem som
uppmarksammats med avsiktligt manipulerade métarstallningar. Ytterligare
atgarder behover darfor vidtas. Utskottet konstaterar i sammanhanget att dven
civilutskottet ser positivt pa &tgédrder utanfor den képrattsliga regleringen som
leder till en minskad risk for att ndgon som saknar kidnnedom om felet kdper
ett fordon dér vdgmataren har manipulerats.

| EU:s s.k. besiktningsdirektiv framhalls att bedragerier med vagmétare bor
anses vara en straffbar dvertradelse, eftersom manipulering av vagmétare kan
leda till en felaktig beddmning av fordonets trafiksakerhet. Av besiktnings-
direktivet framgéar ocksd att nar det konstateras att en vagmatare har
manipulerats i syfte att sdnka eller felaktigt ange uppgiften om fordonets
kilometerstallning, ska sddan manipulering vara straffoar genom effektiva,
proportionella, avskrackande och icke-diskriminerande sanktioner. Utskottet
anser darfor att regeringen bor vidta atgarder i syfte att kriminalisera sddan
manipulation av métarstéllningen, i likhet med vad som redan &r fallet i flera
andra lander. Genom en sadan skérpning sands en tydlig signal om att dagens
situation inte &r godtagbar och att det inte langre ska vara riskfritt att
manipulera en vagmatare.

Vid utskottssammantradet den 11 april 2019 uttalade statsrddet Tomas
Eneroth att lagstiftningsvagen &r ett av flera olika mdjliga alternativ for att
komma till ratta med problemet med manipulerade matarstallningar. Statsradet
framholl att man foljer frdgan noga liksom vad som sker i andra lander.
Utskottet valkomnar detta.

Transportstyrelsen pekade i samband med utskottets sammantrade i april
2019 pa att det tidigare kravet i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad om kontrollbesiktning, om att underkannande skulle ske om vagmatar-
stallningen var uppenbart manipulerad, inte aterfinns i de nya foreskrifter och
allménna rad som tillampas for besiktningar sedan den 20 maj 2018. Orsaken
till detta &r enligt Transportstyrelsen att det inte var mgjligt att, som det stod i
den tidigare foreskriften, konstatera att métarstéllningen var uppenbart
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manipulerad. Myndigheten patalade ocksa att det under de senaste tva aren
som bestdmmelsen var i kraft endast gjordes ett drygt trettiotal anmérkningar
per ar som gallde matarstéallningen. Transportstyrelsen menade att detta tyder
pa att den tidigare bestimmelsen var svartillampbar och darmed inte sarskilt
effektiv. Enligt utskottets mening vore det dock angeldget att uppgifter om ett
fordons métarstélining redovisas i besiktningsprotokollet liksom information
om tidigare matarstallningar for att pa s vis sakerstélla en enkel atkomst till
dessa uppgifter. Utskottet noterar &ven att Transportstyrelsen vid trafik-
utskottets sammantrade framférde att detta &r en atgard som skulle vara
tamligen enkel att genomfora.

Sammanfattningsvis anser utskottet att nuvarande situation &r otillfreds-
stallande och att det darfor behovs ytterligare atgarder inom omradet for att
komma till ratta med problemen med manipulerade vagmatare. Utskottet anser
darfor att riksdagen bor rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om att den
skyndsamt bor vidta lampliga atgarder dels for att kriminalisera sadan
manipulation av vagmatare som sker i syfte att sdnka eller felaktigt ange
uppgiften om fordonets kilometerstélining, dels for att fordonets vagmétare
ska kontrolleras mot foregdende inrapporterade vagmatarstilining vid
besiktning och att informationen om tidigare métarstéliningar ska redovisas i
besiktningsprotokollet.

Motorhobbyn och historiska fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om motorhobbyn och historiska
fordon. Utskottet vill inte foregripa pagaende beredningsarbete
inom Regeringskansliet pa omradet och konstaterar ocksa att
atgarder redan har vidtagits for att underlatta brukandet av historiska
fordon.

Jamfor reservation 7 (M) och 8 (SD).

Motionerna

Cecilia Widegren (M) yrkar i motion 2018/19:966 pa att man ska se Gver
tillstdndsprévningen for uppvisning av fordon vid evenemang. Med ca
200 000 personer och drygt 1 000 foreningar forvaltar civilsamhallet pa ideell
folkrorelsebasis det rullande kulturarvet. En viktig del i det arbetet &r enligt
motiondrerna att mojliggdra motortréffar och synas for allménheten for att
intresset ska kunna uppratthallas. Detta kulturarv méts inte séllan av krav fran
samhéllet som inte enbart & forsvarande utan ocksd direkt hindrande.
Motiondrerna anfor att Sverige har och ska stalla tydliga krav vad géller
sakerhet och trygghet pa vara vagar, men foreskrifter kan i vissa fall forsvara
motortraffar i stallet for att hitta konstruktiva sétt att bade uppfylla hogt stallda
sékerhetskrav och mojliggéra arrangemang.
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Aven Isak From (S) uppméarksammar i motion 2018/19:1298 motorhobbyn
i Sverige och missndjet med Transportstyrelsens nya foreskrift om uppvisning
och tavling pa vag med motorfordon. Foreskriften uppfattas som otydlig och
svar att tillampa, vilket kan avhalla arrangorer fran att genomféra publika
motorevenemang, papekar motionaren som mot denna bakgrund anser att det
allmanna radet i foreskriften maéste fortydligas for att géra det enklare att
genomfora historiska fordonsarrangemang.

Jan Ericson (M) pdminner i motion 2018/19:1850 om de stranga miljé- och
sékerhetskrav som géller i Sverige for fordon och andra transportmedel.
Motionéren understryker att olika regler, avgifter och foéreskrifter tyvarr
forsvarar arbetet med att renovera och bevara det rullande kulturarvet. Mot
denna bakgrund efterlyser motiondren en tydlig reglering med rimliga
undantag i lagstiftningen for att underlatta bevarandet av det rorliga
kulturarvet.

Aven Jan Ericson (M) uppmarksammar i motion 2018/19:1854 Transport-
styrelsens nya foreskrift TSFS 2018:2 om uppvisning och tavling pa vag med
motorfordon som tradde i kraft den 1 oktober 2018, och som motionéren anser
vara otydlig och ogenomténkt. Motionéren anser darfor att man behdver se
éver om foreskriften kan dndras sd att den endast ar tillamplig i de fall det
handlar om motortavling d&r man behdver férebygga fara, och inte vid
uppvisning av historiska fordon som bara kérs normalt pa allmén vag.

I motion 2018/19:2851 ser Per Lodenius och Johan Hedin (b&da C) med
viss oro pa Transportstyrelsens dvervaganden att frAnga den 30-arsgréns for
vad som ska anses utgora ett historiskt fordon. Detta menar motionarerna kan
fa direkta men ocksa langsiktiga konsekvenser for de som exempelvis vill
importera eller exportera ett historiskt fordon. Motionérerna finner det darfor
angelaget att bevara den aktuella 30-arsgransen och att nya myndighetsbeslut
och ny lagstiftning inte ska forsvéra bevarandet av historiska fordon.

Vad géller vérnandet av det s.k. rullande kulturarvet konstaterar Jessica
Rosencrantz m.fl. (M) i kommittémotion 2018/19:2901 att nya lagar, regler
och avgifter inte alltid utformas med héansyn till de forutséttningar som géller
for historiska fordon. Ett exempel &r att 4gare av historiska fordon méste kunna
uppvisa ett tillverkarintyg om det inte finns ett registreringsbevis i original
eller en vidimerad kopia, ndgot som kan vara svart eller omgjligt att fa fram.
Motiondrerna anser darfor i yrkande 25 att regeringen bor ta initiativ till en
oversyn av kraven pé historiska fordon i syfte att underlatta dokumentations-
hanteringen.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet har dterkommande behandlat frAgor om historiska fordon och det
rullande kulturarvet, senast i betdnkande 2017/18:TU15. Utskottet har vid
dessa tillfallen framhallit att aldre fordon har ett kulturhistoriskt varde och att
motorhobbyn &r av stor betydelse i samhallet. Utskottet har darfor framfort att
det &r viktigt att regelverket for fordonshobbyn utformas pa ett smidigt satt
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som gor att denna verksamhet kan utvecklas i goda former som inte star i
konflikt med trafiksakerhet och miljohansyn. Utskottet ansluter sig alltjamt till
denna beddmning.

Utskottet vill i sammanhanget paminna om att regeringen i december 2016
beslutade om en &ndring i fordonsférordningen som innebdr att den tidigare
bestammelsen, att fordon av &rsmodell 1950 eller aldre normalt sett inte
behéver kontrollbesiktigas, ersatts med att Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om undantag fran kravet pa besiktning. Transportsstyrelsen har
darfor foreslagit ett antal &ndringar i myndighetens foreskrifter och allménna
rad om kontrollbesiktning och om undantag fran periodisk kontrollbesiktning,
forslag som ocksa har remissbehandlats. Myndigheten féreslog bl.a. att bilar
fr.o.m. det kalenderar som infaller 50 ar efter det & som faststallts som
fordonsar enligt vagtrafikregistret undantas fran periodisk kontrollbesiktning.
Likasa foreslogs undantag fran periodisk kontrollbesiktning fér motorcyklar
fr.o.m. det kalenderar som infaller 40 ar efter det &r som faststallts som
fordonsar. Undantaget omfattar ocksa bilar och motorcyklar som anvénds for
tavlingsbruk.

Mot bakgrund av férandringar i regelverk som aviserats av olika
myndigheter och som Motorhistoriska riksforbundet (MHRF) anség kunde
&ventyra mojligheten att bevara, bruka och utveckla det rorliga kulturarvet,
kontaktade MHRF ansvarigt statsrad, Tomas Eneroth, for att f& besked i ett
antal frdgor. MHRF hade sarskilt uppmarksammat fragan om andrade eller nya
foreskrifter fran Transportstyrelsen om uppvisning pa vag med motorfordon
och ursprungskontroll av motorfordon, inférande av miljézoner i kommuner
och forbud mot utforsel av historiska fordon. Infrastrukturministern
informerade sedermera MHRF i augusti 2018 bl.a. om att regeringens
ambition &r att de historiska fordonen ska kunna framforas i de framtida
miljozonerna; enligt 11 kap. 4 § trafikférordningen &r veteranfordon
undantagna fran miljozonsbestimmelserna.

I sammanhanget vill utskottet ocksa framhalla att statsradet Tomas Eneroth,
i ett svar pa en skriftlig fraga (2018/19:95) om Transportstyrelsens foreskrifter
for cruisingtillstdnd, den 19 februari 2019 informerade om att Transport-
styrelsen har beslutat om nya féreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2018:2) om
tavling eller uppvisning med motordrivna fordon pé vag. Syftet ar att forbattra
sakerheten for deltagare och &skadare samt minimera olagenhet for
utomstaende i samband med tavling eller uppvisning med motordrivna fordon
pa vag. Ministern papekade att ansokningsforfarandet forenklas i de nya
foreskrifterna genom att de allmanna raden ger en viss vagledning om vad som
ska ingd i en ansdkan om tavling eller uppvisning med motorfordon pa vig
och om arrangemanget behéver tillstdnd eller ej, nagot som utskottet
valkomnar. Statsradet papekade att alla avgransningsfragor inte ar méjliga att
16sa i foreskrifter utan far avgoras i rattspraxis. Statsradet tillade att tiden for
att ansoka om tillstand har andrats i de nya foreskrifterna till fyra manader fore
tdvlingen eller uppvisningen i syfte att ge lansstyrelserna generdsare
handlédggningstider men dven tid for 6verklaganden till Transportstyrelsen.
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Utskottet vill vidare lyfta fram att Riksantikvarieambetet (RAA) i en
rapport (Det rorliga kulturarvet — Forutséttningar for en lagstiftning till skydd
for det rorliga kulturarvet), som 6verlamnades till regeringen i december 2018,
foreslar ett lagskydd for det rérliga kulturarvet. Uppdraget till RAA hade sin
grund i ett tillkannagivande fran riksdagen (bet. 2016/17:KrU9, rskr.
2016/17:281) i samband med kulturarvspropositionen. | betankandet fran
kulturutskottet uppmanades regeringen att skyndsamt ta fram en lagstiftning
som skyddar det transporthistoriska kulturarvet.

RAA framhaller i sin rapport att det rorliga kulturarvet utgérs av en stor
mangd historiska transportmedel av varierande slag och funktion. Det géller
t.ex. flygplan, lok, sparvagnar, bilar, motorcyklar, angfartyg och fritidshéatar.
Manga av fordonen och farkosterna ar fortfarande rorliga, alltjamt tillgangliga
i samhillet och ofta omhéndertagna av ideella krafter. RAA understryker att
fordonen &r centrala for den lokala bestksndringen samtidigt som de ger
mojlighet att uppleva hur kommunikationer och transportmedel forandrat
forutsattningarna for manniskor runt om i landet. RAA:s rapport innehéller
ocksd en sammanstillning av alla de regler och bestimmelser som i dag
medfor svarigheter att bevara och anvanda historiska transportmedel. Det mest
centrala forslaget i rapporten ar att en hansynsregel skrivs in i kultur-
miljolagen, som innebér att statliga och kommunala myndigheter ges ett
rattsligt stod for att kunna ta hansyn till historiska transportmedel sé att dessa
fortfarande kan hallas rorliga samtidigt som aldre teknik och utférande sa langt
mojligt behalls. Av regeringens skrivelse 2018/19:75 framgar att drendet
bereds inom Regeringskansliet.

Utskottet star sammanfattningsvis fast vid sin uppfattning om det
kulturhistoriska varde som bevarandet av &ldre fordon innebéar och att det &r
viktigt att regelverket pa omradet utformas sa att det inte forsvarar bevarandet
eller anvandningen av det rullande kulturarvet utan att man fér den sakens
skull gor avkall pa sakerhet eller miljo. Utskottet valkomnar att vissa atgarder
redan har vidtagits for att underltta brukandet av historiska fordon och
konstaterar &ven att beredningsarbete pagar inom Regeringskansliet. Utskottet
avstyrker av detta skal motionerna 2018/19:966 (M), 2018/19:1298 (S),
2018/19:1850 (M), 2018/19:1854 (M), 2018/19:2851 (C) och 2018/19:2901
(M) yrkande 25.
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A-traktorer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om andrade hastighetsgranser for
A-traktorer. Utskottet hanvisar till trafiksakerhetsaspekter, bl.a. i
fraga om de sarskilda krav pa fordon och kérkortsbehdrighet som
foljer av andrade hastighetsgréanser.

Jamfor reservation 9 (SD).

Bakgrund

I lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner anges de fordonskategorier som
ar tillatna i landet och de tekniska definitioner som galler for dessa fordons-
typer. En traktor definieras som ett motordrivet fordon med minst tva hjulaxlar
och som huvudsakligen &r inrattat for att dra ett annat fordon eller ett arbets-
redskap. En traktor far vara utrustad for transport av gods och for befordran av
passagerare. Traktorer delas in i kategorierna traktor A som &r konstruerad for
en hastighet av hogst 40 kilometer i timmen och traktor B som &r konstruerad
for en hastighet som 6verstiger 40 kilometer i timmen. Aldre traktorer (fére
2003) och bilar ombyggda till traktorer (A-traktorer) ska vara begransade till
en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.

Det som till vardags bendmns epatraktor &r ursprungligen en personbil som
blivit ombyggd till jordbruksmaskin. 1963 blev det mgjligt att bygga om och
registrera en bil eller lastbil till A-traktor som ett alternativ till epatraktor.
Varken epa- eller A-traktor utgor nagon juridisk definition enligt lagen om
vagtrafikdefinitioner utan fordonen Kklassas som traktor A eftersom
hastigheten tekniskt &r begransad till en lagre hastighet dan 40 kilometer i
timmen enligt Transportstyrelsen.

Motionerna

Cecilia Widegren m.fl. (M) pétalar i motion 2018/19:1007 att den nuvarande
maxhastigheten for A-traktorer dr begrénsad till 30 kilometer i timmen, vilket
ger upphov till onddigt héga utslapp, buller och motorslitage. Efter att ett
besiktningskrav infordes 2018 for denna typ av fordon, foreslar motionarerna
i yrkande 1 att man ska 6vervéga en justering av hastigheten for epatraktorer
sd att hastigheten likstalls med regler som galler for EU-mopeder. | yrkande 2
vill motionarerna att Transportstyrelsen ska fa i uppdrag att omgaende
analysera vilka konsekvenser en dndring av hastighetsbegransningen skulle
innebdra for trafiksakerheten, forarutbildningen m.m.

Thomas Morell m.fl. (SD) pekar i kommittémotion 2018/19:1121 p att den
som kor en s.k. A-traktor maste ha ett traktorkort eller mopedkdérkort och far
da kora sitt fordon i som mest 30 kilometer i timmen medan den som kor en
s.k. EU-moped far gora det i 45 kilometer i timmen. Motiondrerna anser att en
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hojd hastighetsgrans for A-traktorer skulle gynna bade trafiksékerheten och
miljon genom lagre utslapp. Motiondrerna vill darfor i yrkande 53 lata utreda
en hojd hastighetsgréns till 45 kilometer i timmen for A-traktorer.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis uppmarksamma att de nya regler for fordons-
besiktning som bérjade gélla den 20 maj 2018 handlar om en anpassning av
regelverket till EU-lagstiftningen pd omradet. For A-traktorer som tidigare inte
omfattades av besiktningskravet géller att fordonet ska besiktigas forsta
gangen senast 48 manader efter den manad da det togs i bruk for forsta gangen,
och darefter senast 24 manader efter den manad da fordonets féregdende
godkanda kontrollbesiktning utfordes. Besiktningskravet for A-traktorer
infordes i forsta hand av trafiksakerhetsskél.

Som svar pa en skriftlig fraga (fr. 2017/18:1087) om A-traktorer klargjorde
statsradet Tomas Eneroth den 4 april 2018 att trafiksékerhet &r en prioriterad
fraga for regeringen, vilket innebér ett fortgdende arbete med nollvisionen som
grund. Utskottet valkomnar detta. For att trafiksékerheten ska kunna uppratt-
hallas kravs bl.a. att fordon som fors i trafik ar sakra, framholl statsradet och
hanvisade till ovanndmnda besiktningskrav for A-traktorer som infordes i maj
2018. Fordon som far foras i hogre hastigheter &n A-traktorer och epatraktorer
maste uppfylla hogre trafiksakerhetskrav. Statsradet papekade ocksa att den
konstruktiva hastigheten for A-traktorer regleras pa foreskriftsnivd genom
Vagverkets foreskrifter (VVFS 2003:19).

Utskottet noterar i sammanhanget att Transportstyrelsen pa sin webbplats
hanvisar till att gallande hastighetsgranser for traktorer har faststallts pa
grundval av vilken fordonstyp det handlar om. Det finns tre olika slags
traktorer i Sverige: nationellt typgodkénda traktorer som far koras i 30
kilometer i timmen, EU-typgodkanda traktorer som far koras i 40 kilometer i
timmen samt den nya typen traktor B som far ga i higst 50 kilometer i timmen.
Om A-traktorer skulle fa framféras i en hastighet som dverskrider 40 kilometer
i timmen innebér det enligt Transportstyrelsen ett krav pa B-kérkort for denna
typ av fordon. Dérfor anser myndigheten att 30 kilometer i timmen for
nérvarande ar det enda realistiska alternativet for A-traktorer. Transport-
styrelsen pépekar att epatraktor och A-traktor inte kan jamféras med mopeder
klass | (vanliga mopeder och mopedbilar) som far kéras i hogst 45 kilometer i
timmen eftersom det handlar om helt olika fordonsslag och darmed olika
regelverk. En A-traktor ar av fordonsslaget traktor, och dessutom en nationellt
typgodkand traktor som inte omfattas av EU:s regelverk som fallet ar for
fordonsslaget moped. En A-traktor omfattas exempelvis inte av kravet pa
maximal vikt som fallet &r for t.ex. mopedbilar. 1 vissa fall handlar det om
lastbilar som byggts om till A-traktorer, vilket far konsekvenser for det
krockvald som uppstar om hastighetsbegransningen hgjs till 45 kilometer i
timmen, ndgot som kan &dventyra trafiksakerhetsmalen. Utskottet delar den
bedémningen.
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Vad galler frdgan om hastighet sa &r kraven pa bade forarens uthildning och
behorighet samt pa fordonets beskaffenhet och utrustning avgérande ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. Detta regleras via bade nationella och inter-
nationella regelverk. Enligt utskottets mening far en eventuell héjning av den
konstruktiva hastigheten for A-traktorer inte aventyra de trafiksakerhetsmal
som riksdagen och regeringen har formulerat.

Utskottet noterar i sammanhanget att man i Finland 6vervager att infora en
form av ungdomsbil som skulle klassificeras som EU-godkénd traktor.
Kommissionen har dock haft invdndningar mot det finlandska férslaget
eftersom det pa en rad punkter bedoms avvika fran bestimmelser i EU:s regel-
verk. Transportstyrelsen foljer &rendet och avvaktar déarfér kommissionens
definitiva stéllningstagande i fragan innan nagra eventuella andringar i
myndighetens foreskrifter kan 6vervégas.

Utskottet anser sammanfattningsvis att det for ndrvarande bl.a. finns
angelagna trafiksakerhetsaspekter som ligger till grund for den nuvarande
hastighetsbegransningen for A-traktorer och avstyrker foljaktligen motionerna
2018/19:1007 (M) yrkandena 1 och 2 samt 2018/19:1121 (SD) yrkande 53.

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om overgivna fordon. Utskottet
hanvisar i forsta hand till det beredningsarbete som pagar inom
Regeringskansliet och till de atgarder som férbereds for att bl.a.
komma till ratta med s.k. fordonsmalvakter.

Jamfor reservation 10 (SD, KD).

Motionerna

I motion 2018/19:307 uppméarksammar Jimmy Stahl (SD) problemet med att
stulna bilar ofta blir stéende alltfor lange pa den plats dér de pétraffas. Under
tiden riskerar fordonen att vandaliseras men de kan &ven utgora ett hot mot
trafiksékerheten och miljon om inte bortforsling sker inom rimlig tid.
Motionaren anser darfor att man bor utreda mojligheten att snabbt frakta bort
bilar som star olampligt till.

Lotta Finstorp (M) yrkar i motion 2018/19:787 pd att man ska se &ver
méjligheten att utfarda béter for fordon som overges vid vagren, pa
parkeringsplatser eller i diken. Som grund for sitt yrkande framhaller
motiondren att det nu har blivit ett utbrett problem med bilar som under l&ngre
tid blir stdende pa saddana platser och att detta i vissa fall kan aventyra
trafiksékerheten.

I kommittémotion 2018/19:1121 uppmdrksammar Thomas Morell m.fl.
(SD) problemet med att stulna bilar ofta blir staende alltfor lange pa den plats
dar de patraffas. Under tiden riskerar fordonen att vandaliseras men de kan
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&ven utgora ett hot mot trafiksékerheten och miljon om inte bortforsling sker
inom rimlig tid. Motionéren anser darfor i yrkande 58 att man bor utreda
mojligheten att snabbare kunna forsla bort bilar som star olampligt till.

Lotta Olsson (M) uppmérksammar i motion 2018/19:1542 problemet med
overgivna fordon pa enskilda vagar eller i naturen. Motionaren papekar att det
ar agarens ansvar att forsla bort ett uttjant fordon, men nar det inte gar att
identifiera ndgon &gare blir det markégarnas eller vagforeningarnas uppgift.
Motionéren finner det inte rimligt att dessa ska ta ekonomiskt eller praktiskt
ansvar for bortforsling av 6vergivna fordon och foreslar darfor att man bor
overvaga huruvida kommunen eller staten i sdana fall ska Gverta ansvaret.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis fortydliga att det beroende pd situationen &r
kommunen, Trafikverket eller polisen som kan bestimma att ett fordon maste
flyttas. Trafikverket flyttar arligen ca 2 000 fordon som pétraffas i anslutning
till det statliga vagnatet. Detta &r nédviandigt for att kunna underhélla och
behdlla en hog trafiksakerhet. 1 lagen (1982:129) och i férordningen
(1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall anges de omstandigheter som
ger Trafikverket anledning att avlagsna fordon som star olampligt inom
vagomradet. Om fordonet kan identifieras och inte ar ett fordonsvrak forsoker
Trafikverket att kontakta dgaren innan fordonet flyttas for att ge &garen
mojlighet att sjalv flytta fordonet.

En av anledningarna till att Trafikverket flyttar ett fordon & om det utgor
en risk eller fara i sasmmanhanget. Ett fordon kan da avlagsnas inom en timme,
vilket ocksa kan behdva goras skyndsamt om fordonet hindrar vaghallning
(snordjning, kantréjning m.m.) eller végarbeten (t.ex. dikning, asfaltering).
Om ett fordon inte maste flyttas omedelbart tillampas en tredygnsregel. Efter
det att myndigheten har forsokt att nd &garen, flyttas fordonet till en
uppstaliningsplats. Trafikverket flyttar &ven fordonsvrak, dvs. fordon som ér i
ett sd daligt skick att de i princip saknar ekonomiskt vérde. | dessa fall
kontaktas inte &garen. All hantering (bargning, uppstéllning, skrotning) sker
pé fordonsagarens bekostnad om han eller hon kan identifieras.

Om ett Gvergivet fordon patraffas pd privatmark &ar processen mer
invecklad. LRF Konsult informerar pd sin webbplats om att bilar som ar
felparkerade, dvs. star antingen pa en parkeringsplats utan att ndgon har betalat
for det eller pa ett omrade dar det rader parkeringsforbud, forst far flyttas efter
sju dygn. Om en bil i Gvrigt har lamnats pa privat mark far den inte flyttas
forran efter sju dygn fran det att markégaren har underrattat bilens &gare om
att bilen inte far vara parkerad pa platsen. Gar det inte att fa tag pa dgaren far
bilen inte flyttas forran tidigast en manad efter det att markagaren paborjat
forsok att underratta fordonsagaren. Det & markagarens uppgift att pavisa att
bilens &gare har underréttats eller att man i varje fall forsokt att underratta
&garen. ROr det sig daremot om ett fordonsvrak behdver bilens &gare inte
underrattas innan bilen flyttas och skrotas.
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Utskottet vill i sammanhanget peka pa att fragan om 6vergivna fordon och
de svarigheter som markagare moter nar sadana ska avlagsnas fran de egna
markerna behandlades i en interpellationsdebatt (2017/18:48) den 14
november 2017. | sitt svar framholl davarande miljominister Karolina Skog att
det handlade om en ur rattslig synpunkt komplicerad frdga och paminde om
att mojligheten att flytta dvergivna fordon har utretts vid ett flertal tillfallen.
Naturvardsverket fick 2014 ett uppdrag av regeringen att ta fram finansierings-
losningar foér omhandertagande av vergivna uttjanta fordon och utforma en
lamplig ersattningsmodell. Aven Trafikverket och Transportstyrelsen har
lamnat foérslag om finansiering genom &andringar i végtrafikregistret. |
interpellationsdebatten understrok statsradet att de foreslagna lésningarna ar
komplicerade att tillampa i praktiken eftersom det handlar om olika former av
beskattning och statsstod, vilket innebar att hansyn ocksa maste tas till EU:s
regelverk i fragan.

Naturvardsverket dverlamnade rapporten Omhéandertagande av dvergivna,
uttjdinta fordon samt flyttning av fordon i vissa fall till Miljo- och
energidepartementet i november 2015. Enligt uppgift frén ansvarigt
departement befinner sig Naturvardsverkets forslag alltjamt under beredning.
Enligt Naturvardsverkets uppfattning maste finansieringsfragan lésas innan de
rattsliga grunderna for att flytta dvergivna fordon kan omprovas.

Utskottet vill i sammanhanget framhalla att regeringen i budget-
propositionen fér 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22) féreslog att 25 miljoner
kronor per ar anvisas under perioden 20182020 som ett riktat statsbidrag till
kommunerna for att finansiera bortforsling, uppstallning och skrotning av
overgivna fordon. Utskottet ser positivt pd detta och noterar att Sveriges
Kommuner och Landsting (SKL) informerar pa sin webbplats om mgjligheten
for kommuner att soka statsbidrag for kostnader som uppstatt i samband med
flyttning, uppstallning och skrotning av fordon. Bidraget kan hogst uppga till
5 000 kronor per fordon, och ansdkningsperioden startade den 19 november
2018.

Utskottet vill vidare peka pa att regeringen i det férebyggande arbetet mot
overgivna bilar dven ser ett behov av att vidta olika atgarder i syfte att minska
forekomsten av s.k. fordonsmalvakter, eftersom dessa i stor utstrackning ar
ansvariga for manga av de fordon som Gverges. Utskottet delar den
uppfattningen. Utskottet vill i sammanhanget dven hanvisa till det svar som
statsrddet Tomas Eneroth gav den 5 mars 2019 med anledning av en fraga
(2018/19:319) om vilka atgarder regeringen avser att vidta for att stoppa
kriminaliteten som ar kopplad till avstillda bilar. Enligt statsradet ser
regeringen allvarligt pa problemet med fordonsmalvakter. | januari 2018
beslutade regeringen sdledes att gdra en Gversyn av regelverket mot
fordonsmalvakter, och utredarens slutsatser 6verlamnades till regeringen i juli
2018 i form av en promemoria. | promemorian foreslas flera atgarder i syfte
att minska antalet fordonsmalvakter och malvaktsfordon. Bland annat foreslar
utredaren att det infors ett anvéndningsférbud for fordon med obetalda
felparkeringsavgifter uppgaende till ett visst belopp. Om fordon anvénds i strid

2018/19:TU16

31



2018/19:TU16

32

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

mot anvandningsforbudet ska fordonets registreringsskyltar tas om hand.
Utredaren fareslar ocksa att polisen ska ges utokade majligheter att ingripa
mot fordon med fordonsrelaterade skulder. Statsradet informerade om att
dessa atgarder, liksom Gvriga forslag i promemorian, for narvarande bereds
inom Regeringskansliet och att regeringen kommer att aterkomma till
riksdagen i fragan. Utskottet valkomnar detta.

Sammanfattningsvis ser utskottet allvarligt p den olagenhet som 6vergivna
fordon innebar for bade det offentliga och den enskilde markagaren. Det &r
darfor enligt utskottets mening angelaget att atgarder vidtas for att minska
antalet sddana fordon. Utskottet &r inforstatt med att det handlar om en
komplex fraga, men ser med tillférsikt pa det arbete som bedrivs av ansvariga
parter. Utskottet avstyrker mot denna bakgrund motionerna 2018/19:307 (SD),
2018/19:787 (M), 2018/19:1121 (SD) yrkande 58 och 2018/19:1542 (M).

Bestdmmelser om vissa fordonstyper

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bestammelser avseende vissa
fordonstyper. Utskottet framhaller att gallande bestammelser for
olika typer av fordon i stor utstrdckning motiveras av miljo- och
trafiksakerhetsaspekter eller regleras i lokala trafikforeskrifter.
Utskottet hanvisar ocksa till pagaende utredningsarbete.

Jamfor reservation 11 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2018/19:1121 anser Thomas Morell m.fl. (SD) i yrkande 24
att regelverket for s.k. lattlastare (3,5-tonsfordon) bor ses dver for att oka
sikerheten pa vagarna. Motionarerna papekar att denna typ av fordon utnyttjas
allt oftare for godstransporter pa vigarna men att de i manga fall tyvarr ar
Overlastade, vilket kan innebéra en trafikfara. Dessa fordon behdver inte heller
vara utrustade med fardskrivare, och att de blivit s3 populara ar enligt
motionarerna en direkt foljd av att de &ven i andra avseenden inte omfattas av
regelverkets krav.

Thomas Morell m.fl. (SD) péminner vidare i kommittémotion
2018/19:1121 om att det i storstaderna byggs allt fler reserverade korfalt for
kollektivtrafiken. Motiondrerna anser dock att dessa korfalt inte anvands
optimalt och dérfor kan utnyttjas battre. Motiondrerna anser att taxi och
sarskilt motorcyklar tillhor en kategori av fordon som inte namnvart forsvarar
for kollektivtrafiken, och motionérerna vill darfor i yrkande 52 att man utreder
majligheten for bade taxi och motorcykel att kora i kollektivtrafikkorfalten.

I samma motion vill Thomas Morell m.fl. (SD) i yrkande 54 att man utreder
en hojd viktgréns for s.k. mopedbilar. Denna typ av fordon raknas som EU-
mopeder (moped klass 1) och far framfaras i hogst 45 kilometer i timmen och
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inte vaga mer an 425 kilo. Motionarerna pekar pa att mopedbilar genomgéaende
byggs i plast for att klara viktkraven, vilket innebér att tillverkarna &r
forhindrade att anvanda taligare material som skulle kunna forbattra
krockséakerheten for denna typ av fordon.

Thomas Morell m.fl. (SD) framhaller ocksd i kommittémotion
2018/19:1121 att majligheten att framfora terrangfordon pé annat 4n enskilda
végar dr starkt begrénsad. Utan att dventyra trafiksakerheten eller miljon anser
motiondrerna att det bor finnas fler méjligheter till undantag for att underlatta
transporter med denna typ av fordon. Motiondrerna vill darfor i yrkande 57 att
man utreder utokade maojligheter att framfora terrangfordon pé allman vag.

Ida Drougge och Erik Bengtzboe (bdda M) pekar i motion 2018/19:2580 pa
att nuvarande begrénsningar vad galler sldpfordon i praktiken hindrar forare
fran att anvanda storre bilar som i manga fall ar lampligare for att dra tunga
slép eftersom bilens och slépets sammanlagda totalvikt kan dverskridas. Detta
innebar enligt motionarerna att manga valjer att utnyttja gamla och oséakra bilar
for att dra slap eftersom dessa fordon ofta ar lattare. | motionérernas 6gon
innebér detta en trafiksékerhetsrisk, och de vill dérfor att man ser Over
nuvarande regler for korkort som gor att sma, latta bilar med samre
bromssystem tillats dra stérre och tyngre sldp an vad stérre och sakrare bilar
gor.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis klargora att de bestdmmelser och de begrénsningar
som galler for olika typer av fordon som ar tillatna i Sverige anges i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner och i forordningen (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner. Begransningarna kan exempelvis handla om vikt eller
hastighet for olika fordonskategorier. Bestammelserna aterspeglar i stora delar
det som faststalls i EU:s Gvergripande lagstiftning p& fordonsomradet.
Kompletterande bestammelser vad géller krav pa fordon &terfinns i fordons-
lagen (2002:574) och i fordonsférordningen (2009:211).

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om eller i enskilda fall medge
undantag som avses i 4 8 lagen om végtrafikdefinitioner. Foreskrifter om
undantag far dock meddelas endast om det finns sarskilda skal och det kan ske
utan fara for trafiksédkerheten. Utskottet konstaterar i sammanhanget att det
nuvarande regelverkets bestdmmelser och krav till stor del motiveras av trafik-
sékerhetsskal men aven av miljohansyn.

I friga om motionsforslaget om regelverket for s.k. lattlastare kan sagas att
som latt lastbil raknas ett fordon som véager maximalt 3,5 ton och som kan
framftras av den som har kérkort med behdrighet B, dvs. den behdrighet som
géller for personbilar. Utskottet vill dock understryka att den som vill bedriva
yrkesmassig trafik pd vag maste ha ett yrkestrafiktillstdnd. Att utféra gods-
transporter med lastbil &r ett ansvarsfullt arbete som stéller hoga krav pa
kunskap och skicklighet. Darfor kravs ocksa en sarskild yrkesforarkompetens
for att fa utfora sddana transporter.
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Vad géller motionsfdrslaget om mopedbilar kan framhallas att vad som ska
raknas som moped styrs av saval maximal hastighet som fordonets vikt i
korklart skick. Maximal vikt for fordon ar reglerat i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 168/2013 om godkannande av och marknadstillsyn
for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar. Utskottet vill i ssmmanhanget
pépeka att den tillatna viktgransen for den aktuella fordonstypen hojdes fran
350 kilo till 425 kilo den 1 januari 2016.

Vad géller motionsforslaget om terrdngfordon konstaterar utskottet att
reglerna for terrangfordonskdérning inte har setts 6ver pa 40 Ar, trots att stora
forandringar skett pa omradet. Utskottet noterar darfér med tillfredsstallelse
att regeringen i april 2019 fattade beslut om att tillsatta en utredning som ska
lamna forslag pa hur lagstiftningen bor moderniseras och hur terrangkérningen
i Sverige kan bli héllbar. Sedan regelverket inférdes har anvandningen av
terrangfordon 6kat markant — frdn 30 000 fordon till Gver 300 000. Enligt
regeringen underléttar mojligheten att anvénda sndskoter och andra fordon i
terrangen det dagliga livet for manga och bidrar till manga arbetstillfallen, men
terrangkorning kan aven orsaka buller, stérningar och skador pa marken.
Utskottet har ingen avvikande uppfattning i fragan. Utredningen ska bl.a. se
over lagstiftningen for terrangkorning och liamna forslag pa de foérandringar
och fortydliganden som behdvs for en héllbar terrangkérning i Sverige.
Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet senast den 1 oktober 2019.

I motion 2018/19:2580 (M) behandlas frdgan om sldpvagnsvikt och
korkortsbehdrighet. Enligt vad utskottet erfar galler generellt sett att ett latt
slap far ha en totalvikt p& hogst 750 kilo. Aven ett slap med hogre totalvikt dn
750 kilo kan vara latt, s lange den sammanlagda totalvikten pa slap och bil &r
hogst 3 500 kilo. For att kora sddana fordonskombinationer racker det med
korkort med behorighet B. Med den utdkade B-behérigheten far man kora
fordonskombinationer dar bilens och slépets sammanlagda totalvikt ar hogst
4 250 kilo. Den utdkade B-behodrigheten ger dock inte ratt att kora tyngre
personbilar eller lastbilar. Den utdkade viktbegransningen galler alltsa bara for
personbil med slédp. Begransningarna motiveras av trafiksdkerhetsskal
eftersom en 6kad totalvikt har stor inverkan pa fordonets egenskaper, t.ex. i
samband med inbromsning.

I motion 2018/19:1121 (SD) yrkande 52 behandlas forutsattningarna for att
kunna utnyttja kollektivtrafikkorfalt for andra typer av transporter, exempelvis
taxi, motorcykel, fardtjanst m.fl. Vilka fordon som far framforas pa de vagar
och gator dar kommunen &r vaghallare regleras i lokala trafikforeskrifter inom
ramen for det kommunala ansvaret. L&nsstyrelser har motsvarande mandat for
det statliga vagnatet. Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) informerar om
hur lokala trafikforeskrifter, dispenser och tillstand i enlighet med gallande
trafiklagstiftning lampligast kan utformas. Det kan i sammanhanget ndmnas
att Trafikverket hosten 2017 utredde konsekvenserna for trafiksédkerheten av
att tillata motorcykel och moped i kollektivtrafikkorfalt. Nar det gallde
tillgdnglighetsaspekterna betonade Trafikverket att det handlar om hur man
anvander det hart belastade vagnatet runt storre stader pa effektivast maojliga
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satt. Trafikverket konstaterade att anspraken ar manga, och att inte bara
motorcyklister vill f& tillgang till den kapacitet som kan finnas i busskorfalten
pa vissa tider och platser. Som exempel namns buss i bestéllningstrafik,
skolskjuts, fardtjanst och taxi. Trafikverket betonade att de faktiska besluten
pé vilka strackor busskorfalten kan anvandas for andra kategorier dn buss
fattas pa lokal niva och ocksa fortsattningsvis maste fattas dar.

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att de bestdmmelser som galler
for olika typer av fordon i stor utstrdckning har utformats med hansyn till
milj6- och trafiksakerhetsaspekter eller regleras i lokala trafikforeskrifter vad
géller framkomlighet. Utskottet avstyrker pad denna grund liksom med
hanvisning till pdgaende utredningsarbete motionerna 2018/19:1121 (SD)
yrkandena 24, 52, 54 och 57 samt 2018/19:2580 (M).

Nagra avgiftsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika avgiftsfragor. Utskottet
pekar pa befintlig reglering och redan vidtagna atgarder i fragan.

Motionerna

I motion 2018/19:724 invander Michael Rubbestad (SD) mot de hdoga
tillaggsavgifter som pafors fordonsférare om de har glomt att betala
trangselavgifter i Stockholm eller Goteborg. Motionéren férordar att reglerna
forandras och anfor i yrkande 3 att fordon vars paminnelseavgift och
tillaggsavgift inte bokforts pa Transportstyrelsens konto senast forfallodatum
bor tas ur trafik och beldggas med korférbud till dess att betalning skett.

I motion 2018/19:1827 yrkar Jan Ericson (M) pd att regeringen ska se Gver
mojligheten att avskaffa Transportstyrelsens avgift for av- och pastillning av
fordon. Motionaren anser att kostnaden for myndigheten att registrera en
avstallning eller pastallning ar forsumbar i dagens digitala samhalle.
Motiondren tillagger att manga agare véljer att stilla av sina fordon under
vintern, och att varje avstallt fordon bidrar till att minska utsldppen och
belastningen pa miljon.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis pAminna om att riksdagen sedan den 1 januari 2011
kan bemyndiga en kommun att utfarda foreskrifter om skatt som syftar till att
reglera trafikforhallanden i kommunen med stod av 8 kap. 9 § 2 regerings-
formen. 2011 ars vagtullsutredning har bl.a. analyserat férutsattningarna och
vilka villkor som bor galla for riksdagens delegation av foreskriftsratt till
kommuner nar det galler trangselskatt. Utredningen har ocksd analyserat
utformningen av pdminnelse- och sanktionsavgifter vid utebliven betalning.
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Utredningen overlamnade i februari 2013 sitt slutbetdnkande Trangselskatt —
delegation, sanktioner och utlandska fordon (SOU 2013:3). Fragan om att
kommuner ska kunna besluta om tréngselskatt och utformningen av
paminnelse- och sanktionsavgifter vid utebliven betalning ar féremal for
dvervdganden inom Regeringskansliet med anledning av Vagtulls-
utredningens forslag.

| 6vrigt géller att om trangselskatt och dréjsmalsavgift inte betalas trots
paminnelser 6verlamnas arendet till kronofogden for indrivning. Fran den
1 juli 2014 kan kronofogden &ven ta ett fordon i anspréak om det finns obetalda
fordonsrelaterade skulder. Atgérden kan bli aktuell nér alla andra majligheter
att krdva in betalning for en skuld &r uttdmda.

Vidare vill utskottet peka pa att det i lagen (2001:558) om vagtrafikregister
och i forordningen (2001:650) om végtrafikregister finns bestdammelser om
registrering av dgar- och fordonsuppgifter m.m. Transportstyrelsen &r ansvarig
myndighet for fragor om fordonsregistrering. Av 5 § lagen om vagtrafik-
register framgar att vagtrafikregistret bl.a. har till &ndamal att tillhandahélla
uppgifter om fordonsagare for sddan verksamhet som staten eller en kommun
ansvarar for (t.ex. uppbdrd av fordonsskatt eller felparkeringsavgifter), for
trafiksakerhets- eller miljoandamal och for att férebygga brott i den allménna
omsattningen av fordon.

Transportstyrelsen informerar pa sin webbplats om att ett motorfordon
maste vara pastillt for att fa koras, vilket kréver att dgaren har en trafik-
forsakring och betalar fordonsskatt. Ett avstallt fordon som &garen vill borja
anvanda maste saledes forst stallas pd och kan bérja anvandas fr.o.m.
pastallningsdatumet. Utskottet vill har uppmarksamma att Transportstyrelsen
sedan den 1 januari 2015 inte langre tar ut ndgon avgift for att stalla pa ett
fordon.

Utskottet paminner dock om att den s.k. vagtrafikregisteravgiften maste
betalas dven for avstédllda fordon eftersom dessa fortfarande finns med i
vagtrafikregistret. Det handlar om en arlig avgift som ska técka Transport-
styrelsens kostnader for att driva och utveckla véagtrafikregistret. | detta ingar
— forutom utveckling och anpassning av registret — &ven kostnader pa it-
omradet och for tjanster kopplade till vagtrafikregistret, exempelvis agarbyten
samt av- och pastallning av fordon. Avgiften finansierar ocksa kundtjanst-
verksamheter som hanterar miljontals forfragningar arligen.

Med hanvisning till vad som ovan anfors finner utskottet inga skél att vidta
nagra initiativ med anledning av motionsforslagen utan avstyrker motionerna
2018/19:724 (SD) yrkande 3 och 2018/19:1827 (M).
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Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om olika parkeringsfragor.
Utskottet hanvisar till redan vidtagna atgarder pa omradet och till
pagaende beredningsarbete inom Regeringskansliet.

Jamfor reservation 12 (M) och 13 (SD).

Motionerna

Jimmy Stahl (SD) understryker i motion 2018/19:310 att tillgang till sarskilda
handikapplatser ar av central betydelse for personer med vissa typer av
funktionshinder. Av detta skél finner motionédren det beklagligt att denna
mojlighet ofta missbrukas av personer som inte har rétt att utnyttja en
handikapparkering och féreslar darfor att man verkar for kraftigt hojda boter
for de som stéller sig pa handikapparkering utan tillstand.

I motion 2018/19:451 pekar Markus Wiechel (SD) pa att atgarder behéver
vidtas for att uppmuntra anvéndningen av elbilar i samhéllet. Motiondren
papekar att olika stodatgérder som bidrar till en vixande elbilsmarknad gor det
intressant for branschaktdrer att etablera sig i Sverige, vilket gynnar béade
forskning och utveckling p& omrédet. En &tgard som motionaren foreslar i
yrkande 3 ar att elbilar ska f& kostnadsfri parkering i hela landet.

Thomas Morell m.fl. (SD) betonar i kommittémotion 2018/19:1121 att
lastzoner i forsta hand &r till for att underlatta leveranser till foretag och
darmed deras mojlighet att bedriva néringsverksamhet. Motionarerna
anmaérker dock att allt fler bilister valjer att parkera i lastzoner trots att det
rader parkeringsforbud. For att komma till ratta med missbruket vill darfor
motiondrerna i yrkande 28 att man utreder méjligheten att 6ka parkeringsboten
eller andra paféljder for denna typ av dvertradelse.

For att Sverige ska nd de klimatpolitiska malen understryker David
Josefsson (M) i motion 2018/19:1273 att olika atgarder maste 6vervagas i syfte
att minska anvandningen av fossila brénslen. Motionaren foreslar darfor i
yrkande 1 att man ska se over lagstiftningen for att tillata differentiering av
parkeringsavgifter och trangselskatt samt parkeringsvillkor i syfte att gynna
bilar med mindre miljopaverkan. Motionaren vill ocksa i yrkande 2 att man
ska se 6ver lagstiftningen for att tillata differentiering av parkeringsavgifter
och trangselskatt samt parkeringsvillkor i syfte att gynna bilpooler och andra
delningstjanster.

| motion 2018/19:2854 féreslar Martin Adahl m.fl. (C) i yrkande 1 att man
ser ver den kommunala avgiftslagen sa att det blir mojligt att differentiera
parkeringsavgifter utifran fordonens miljéegenskaper. En sadan mojlighet
anser motiondrerna &r av central betydelse eftersom parkeringsavgifter &r ett
viktigt incitament for att fa konsumenterna att vélja bilar som drivs med el
eller gas och pa sa sétt minska utsldppen av vaxthusgaser fran fordonstrafiken.
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Vidare pekar motiondrerna i yrkande 2 pa behovet av att se 6ver kommunal-
lagen sd att principen om likabehandling av kommuninvanare medger
differentierade parkeringsavgifter om detta kan bidra till att forbattra den
gemensamma miljon och darigenom gynna alla invanare i kommunen.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) anser i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 36 att man bor se dver mdjligheten att ge kommunerna befogenhet att
infora ett system med differentierade parkeringsavgifter baserat pa fordonens
miljoklassning. Motiondrerna betonar att parkeringsbestammelser kan vara ett
effektivt verktyg for att forma den enskilde att vélja ett mer miljovanligt
fordon.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att Boverket i betankandet Bebyggelse-
och transportplanering for héallbar stadsutveckling (SOU 2019:17) framhaller
att tillgangen till parkeringsplatser 4r en av de faktorer som har storst betydelse
for val av transportmedel och for resmonstret i en stad. Det innebér att det
finns stora mojligheter att anvanda parkering som ett styrmedel for héllbar
stadsutveckling. Parkeringsforutséttningarna har ett stort genomslag pa bil-
anvandningen, och darfér behdver enligt myndigheten parkering behandlas
integrerat med den 6vergripande planeringen i kommunen. Boverket papekar
ocksa att man genom att styra tillgangen och narheten till bilparkering, samt
med parkeringsavgifter, kan fa andra trafikslag att framsta som attraktivare val
for transporter an den egna bilen. Utskottet delar i allt vésentligt den
uppfattningen.

Utskottet pdminner om att kommunernas méjlighet att ta ut avgift for
parkering regleras i lagen (1957:259) om rétt for kommun att ta ut avgift for
vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. Av lagen framgar att en kommun far
ta ut ersattning for ratten att parkera i den omfattning som behdvs for att ordna
trafiken. Bestdmmelsen innebdr att alla trafikanter ska behandlas lika och
betala avgift enligt samma villkor. De enda undantag som en kommun kan
besluta om galler for nyttoparkering, boendeparkering eller rorelsehindrade.
Utskottet vill betona att frdgan om rutiner vid utfardandet av parkerings-
avgifter darmed i forsta hand & en kommunal angeldgenhet. Utskottet
konstaterar ocksa att det nuvarande regelverket inte ger utrymme for sérskild
avgiftsplikt for exempelvis miljobilar eller bilpoolsbilar.

Miljomalsberedningen foreslog i sitt betinkande En klimat- och
luftvardsstrategi for Sverige (SOU 2016:47) en andring av trafikférordningen
respektive lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats for att ge kommuner majlighet att differentiera avgiften pa
parkeringsplatser utifran fordonens miljoegenskaper. Utskottet vill ocksa peka
pa att regeringen i skrivelse 2017/18:238, En klimatstrategi for Sverige,
framhaller att det &r angelaget att underlatta for bilpooler, bl.a. genom att gora
det lattare att avsatta parkeringsmark. Regeringen upprepar denna standpunkt
i skrivelse 2017/18:230 Strategi for Levande stader — politik for en hallbar
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stadsutveckling. Det kan tillaggas att dven Klimatpolitiska radet i sin rapport
for 2019 foreslar att kommunerna ska ges ratt att upplata allman mark till
sarskilda parkeringar for bilpooler pa ett liknande satt som de i dag kan avsatta
mark for sérskilda handikapparkeringar.

Utskottet vill i ssmmanhanget dven lyfta fram att det sedan 2011 dr méjligt
for kommuner att reservera laddplatser for elbilar och laddhybrider. Ar 2011
beslutade ocksé regeringen om nya regler for parkeringsplatser och ett nytt
vagmérke som visar var elfordon kan laddas. Reglerna innebdr att det &r
mojligt for en kommun eller Trafikverket att reservera parkeringsplatser for
laddning av elfordon.

Med anledning av motion 2018/19:310 (SD) om otillaten parkering pa
handikapplatser vill utskottet paminna om att regeringen i september 2016
beslutade om tva angelagna forordningsandringar for att stoppa fusket med
parkeringstillstand for rorelsehindrade. Den ena andringen innebar att ett
fordon far flyttas om ett ogiltigt parkeringstillstand for rorelsehindrade har
anvénts. Den andra &ndringen handlade om att béterna vid felparkering hojdes
med 30 procent upp till 1 300 kronor. Utskottet ar positivt till detta.

Utskottet vadlkomnar sammanfattningsvis det arbete som bedrivs i syfte att
underlatta parkering for bilpoolshilar och miljébilar och finner inte skél att
foregripa pagdende beredning inom Regeringskansliet. Utskottet valkomnar
ocksa de initiativ som vidtagits for att beivra missbruk av parkering pé
handikapplatser. Utskottet avstyrker darfér motionerna 2018/19:310 (SD),
2018/19:451 (SD) yrkande 3, 2018/19:1121 (SD) yrkande 28, 2018/19:1273
(M) yrkandena 1 och 2, 2018/19:2854 (C) yrkandena 1 och 2 samt
2018/19:2901 (M) yrkande 36.

Enskilda vagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om enskilda vagar. Utskottet anser
att de enskilda vagarnas betydelse &r val uppmarksammad.
Jamfor reservation 14 (M, L) och 15 (C).

Bakgrund

De enskilda vdgarna utgér med totalt ca 44 000 mil den storsta delen av
Sveriges vagnat och &r ett viktigt komplement till de allménna végarna for
framkomlighet och tillgéanglighet i hela landet. De vaghallare som har ansvar
for enskilda végar ar ofta en organisation, t.ex. en vagforening, samfallighets-
forening eller vagsamféllighet, och i vissa enstaka fall en enskild markégare.
Trafikverket betalar ut ett statligt driftbidrag till enskilda végar bl.a. for att
végen ska hallas 6ppen for allman trafik och for att underlatta for boende och
naringsliv i glesbygden. Myndigheten bistar dven véghallarna med rad och
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stod i vagtekniska fragor. Drygt 23 000 vaghallare far statsbidrag for att skota
enskilda végar.

Motionerna

I motion 2018/19:1012 uppmaéarksammar Cecilia Widegren (M) den oro som
manga samfallighetsforeningar hyser infor Trafikverkets planer pa att minska
underhéllet av de allmanna vagarna och i stallet omvandla dem till enskilda
végar. Detta menar motionéren skulle 6ka kostnaderna fér de boende och
forsvara for foretagandet pa landshbygden, eftersom skétsel och underhall
skulle falla pa de enskilda. Motionaren efterlyser darfor i yrkande 2 en Gversyn
av véglagen for att tydliggdra vad som ska vara allmén védg och vad som ska
vara enskild vég.

I motion 2018/19:1204 ser Betty Malmberg (M) kritiskt pa att Trafikverket
i allt stérre omfattning Gverlater ansvaret for vaghallningen i landet pa
kommuner och enskilda. Motionéren betonar att byalag och samfélligheter
oftast saknar eller har ytterst liten erfarenhet av att agera vaghallare och att det
innebir stora ekonomiska ataganden och ett ansvar for trafiksiakerheten.
Motionaren finner Trafikverkets agerande i frdgan om ansvaret for
vaghallningen pé landsbygden orimligt och vill darfor att processen tillfalligt
stoppas till dess en rattsséker rutin har beslutats.

Jan Bjorklund m.fl. (L) paminner i partimotion 2018/19:2059 om att de
enskilda vagarna i Sverige utgdr sammanlagt 43 000 mil av vagnétet och att
for 7 700 mil utbetalas statsbidrag som ska bidra till att vagarna tillgodoser
behoven och haller hig transportkvalitet. De enskilda vagarna ar en viktig del
av infrastrukturen pd landsbygden, och darfor anser motionarerna i yrkande
3.2 i denna del, att myndigheternas tillampning av regelverken bor syfta till att
underlatta for underhll och reinvestering av dessa vagar.

Solveig Zander (C) yrkar i motion 2018/19:2261 pa att regeringen ska ta
fram ett tydligt regelverk for Trafikverket som anger forutsattningarna for nar
statliga vagar kan 6verga till att bli enskilda végar. Motionaren ser med oro pé
att Trafikverket verkar forsoka lagga Gver ansvaret for underhdllet av
landsbygdens vagnat pa de boende. Motionéren framhaller att ett fungerande
vagunderhall och farbara vagar ar en forutsattning for att kunna bo och verka
pa landsbygden.

| motion 2018/19:2494 yrkande 2 efterfragar Per Asling och Peter Helander
(bdda C) en Gversyn av vilka enskilda vagar som bér omklassificeras till
allmidnna véagar. Detta bér enligt motionarerna ske genom att Trafikverket far
i uppdrag att identifiera vilka enskilda vagar som fungerar som allméanna végar
eller nyttjas av andra &n andelsédgarna i sddan omfattning att de snarast bor
betraktas som allménna.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) uppmérksammar i kommittémotion
2018/19:2901 de enskilda végarna och deras betydelse for befolkningen,
transportsektorn och bestksnéringen. For att de enskilda vagarna som far
statshidrag ska ha en bra standard, rétt strackning, god bérighet och den
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vintervaghallning som kravs betonar motionarerna i yrkande 6 behovet av ratt
forutsattningar i form av regelverk och tillampningen av detta men dven av ett
bra bemdtande fran ansvariga myndigheter.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har behandlat frigor om enskilda végar vid flera tillfallen, senast i
betdnkande 2018/19:TU5 i vilket utskottet bl.a. betonade betydelsen av det
enskilda vagnatet for sysselsattning och tillvaxt i hela landet. Utskottet ansdg
ocksd att fortsatta statliga satsningar pa bl.a. barighet och tjalsakring ar
noédvandiga pa de vagar som ar viktiga for naringslivet.

Utskottet paminner om att staten enligt den 6verenskommelse som finns
mellan Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) och Trafikverket har
ansvaret for de allmanna véagarna péa landsbygden och for det dvergripande
vagnatet i tatorterna. Kommunerna har huvudansvaret for vaghallningen i
tatorterna med undantag for det dvergripande statliga végnatet, och de enskilda
vaghallarna ansvarar for vagar pa landsbygden som framst ar till nytta for
fastighetsdgare i narheten.

I sitt svar pd en skriftlig fraga (fr. 2017/18:1313) om de enskilda vagarnas
funktion och robusthet, meddelade statsrddet Tomas Eneroth den 22 maj 2018
att regeringen &rligen satsar mer an 1 miljard kronor pa bidrag till enskild
vaghallning. Detta statliga bidrag ar avsett for drift av enskilda véagar. Vad
galler atgarder for att 6ka barigheten pa en vég, papekade statsradet att detta
normalt inte raknas som driftdtgarder utan som byggande och att det
foljaktligen ar lansplaneupprattarnas uppgift att identifiera och prioritera
behov av bidrag till barighetshojande atgérder pa det enskilda vagnatet.

Utskottet har uppmarksammat att Riksférbundet Enskilda Véagar (REV) i
sitt remissvar till Né&ringsdepartementet, med anledning av den parla-
mentariska landshygdskommitténs slutbetinkande (SOU 2017:1), patalar att
manga av de enskilda vagarna star infor kostsamma investeringar. Det galler
sarskilt for de vagar som inkluderar underhdll av broar. Vidare lyfter REV
fram att reformen 2010 av de regionala lansplanerna dessvérre har lett till
mycket ojamna satsningar pa det enskilda vagnatet; i vissa lan har inte en krona
anslagits, medan det i andra lan har funnits medel for t.ex. broinvesteringar.
For att kunna halla en jamn och likstallig niva 6ver landet foreslar REV att
investeringsanslaget atergér till Trafikverket och att Trafikverket sjalvt far
fordela medlen till de mest angeldgna investeringsobjekten. REV anser att
Trafikverket har nddvéndig kompetens for att sakerstalla att enskilda vagar
over hela landet kan komma i fraga for angelagna investeringar och bli ratt
prioriterade. En sddan forandring skulle enligt REV vara ett steg framat i
forhallande till dagens ordning, och med stérsta sannolikhet leda till en battre
och mer effektiv anvandning av offentliga medel.

Mot bakgrund av REV:s synpunkter vill utskottet peka pa att regeringen i
propositionen En sammanhallen politik for Sveriges landsbygder — for ett
Sverige som haller ihop (prop. 2017/18:179) betonar att de enskilda vagarna
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ar en viktig del av transportnatet pa landsbygden. Likasa anser regeringen att
det ar viktigt att man i lansplanerna tar hansyn till driften, underhallet och
planeringen av enskilda vagar. Vidare pekar regeringen pa att Trafikverket har
lamnat ett forslag till en revidering av férordningen (1989:891) om statsbidrag
till enskild vaghallning. Trafikverket foreslar bl.a. att det fortydligas att
planeringen av enskilda vagar ska beaktas ndr man tar fram forslag till objekt
som ska ingd i lansplanen. Trafikverkets forslag 6verensstimmer ocksa med
vad Landsbygdskommittén foreslar. Myndighetens forslag ar alltjamt under
beredning inom Regeringskansliet. Regeringen konstaterar ocksd i
propositionen att det finns ett uppdamt behov av underhallsétgérder for broar
och farjelagen pa det vagnat som far statsbidrag for enskild vaghallning, vilket
inte minst har framkommit vid Trafikverkets inspektioner. Det finns annars en
risk for att dessa objekt forlorar sin hallfasthet och att de darmed inte kommer
att kunna anvéndas av exempelvis tyngre fordon. Regeringen meddelar att den
darfor gor en satsning pa statsbidrag till enskild vaghallning for sarskilda
driftatgarder pa objekt som broar och férjelagen for att forbattra deras funktion
och bérighet, sarskilt for tyngre fordon. | detta syfte foreslar regeringen i
varandringsbudgeten for 2019 en hojning med 66 miljoner kronor for
statshidrag till enskild vaghalining, ndgot som utskottet valkomnar.

Utskottet noterar vidare att méanga kommuner, enligt en undersékning som
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) gjorde 2018, upplever att ansvars-
fordelningen i praktiken &r otydlig och att omvandlingen av allmén vég till
enskild inte alltid ar forutsdgbar. Dessutom uppfattade kommunerna inte att
Trafikverket alltid tog hansyn till hur véltrafikerad en vag &r och att végen har
ett stort allmanintresse. SKL menade ocksa att Trafikverkets olika regioner
hanterade fragan olika och 6nskade darfor ett mer enhetligt och centraliserat
agerande fran myndighetens sida. SKL efterlyste darfor ett fortydligande av
ansvarsfordelningen for Sveriges vagar, och betonade att indragning av allmén
vdg inte far innebara en Gvervaltring av kostnader p& kommunerna och
enskilda fastighetsagare. Utskottet vill i sammanhanget paminna om att
forutsattningarna for att omvandla av en allmén vdg till en enskild och en
enskild vég till allmén regleras i 21 och 25 8§ vdaglagen (1971:948). En vég
far exempelvis dras in om en ny vag har ersatt den aktuella vagens funktion,
om det inte langre finns en allman inrattning eller malpunkt som motiverar en
allman férbindelseled, om det redan finns ett tillrackligt tatt allmant vagnat i
omradet eller om det innebér en ringa olagenhet for bygden.

Utskottet vill ocksé peka pa att statsradet Tomas Eneroth den 28 april 2018
hanvisade till Trafikverkets besked att en sadan l6sning inte ligger i
Trafikverkets intresse och att myndigheten inte heller har tagit ndgot sadant
beslut, detta med anledning av en skriftlig fraga (fr. 2017/18:1206) om att
Gverlata ansvaret for underhallet av allmanna végar till enskilda. Statsradet
klargjorde &ven att regeringen inte heller har gett myndigheten i uppdrag att
driva en sadan process. Vidare framholl statsradet att det av vaglagen framgar
att en vag far dras in, om den efter tillkomsten av en ny vég eller av nagot
annat skal inte langre behovs for det allmanna och atgarden medfor endast
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ringa olagenhet fér bygden. Statsradet papekade ocksa att motsvarande galler
at andra hallet — en enskild vag far omvandlas till allman, om véagen behovs
for allmén samférdsel.

Det ar Trafikverkets uppgift att sékerstalla att vaghallaransvaret for det
allménna végnéatet motsvarar vaglagens krav och att anpassa vagsystemet efter
samhallets trafikbehov. Utskottet vill i sammanhanget understryka att, vag-
hallaransvaret & nagot som Trafikverket fortlopande ser over eftersom
behoven férandras i takt med samhallsutvecklingen. Om en végs funktion har
fordndrats kan det vara aktuellt att utreda detta, vilket kan innebéra att
vaghallaransvaret andras. Enligt vad utskottet erfarit genomférdes under 2017
totalt 63 utredningar som ledde till beslut om forandrat vaghéllaransvar av
sammanlagt 81 kilometer vdg. Av dessa var det 31 kilometer som dvergick till
att bli enskild vag eller kommunala gator (dvs. aterkallande av vagratt), 39
kilometer blev kommunala och 11 kilometer blev allménna statliga vagar.

Auvslutningsvis vill utskottet framhalla att Trafikverket den 1 februari 2019
lanserade ett antal e-tjanster for enskilda végar. Syftet ar att gora det enklare
och sékrare att administrera information och arenden om enskilda végar med
statsbidrag. Till att bérja med handlar det om fem e-tjanster men under 2019
ska ytterligare tio e-tjanster lanseras. Utskottet ar positivt till detta.

Utskottet anser mot denna bakgrund att de enskilda végarnas betydelse &r
vél beaktad och avstyrker ddrmed motionerna 2018/19:1012 (M) yrkande 2,
2018/19:1204 (M), 2018/19:2059 (L) yrkande 3.2 i denna del, 2018/19:2261
(C), 2018/19:2494 (C) yrkande 2 och 2018/19:2901 (M) yrkande 6.

Vissa vagfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vagunderhallet, vagbelysning
och végskyltning. Utskottet konstaterar bl.a. att fragan om vag-
underhallet ar val uppmarksammad och ser positivt pa det arbete
som gors for att sakerstélla att vagbelysningsanlaggningar uppfyller
saval trafiksakerhetskrav som miljéhansyn.

Jamfor reservation 16 (L).

Motionerna

I motion 2018/19:459 foresldr Arman Teimouri (L) att Trafikverket far i
uppdrag att ta fram en underhallsstrategi for det svenska végnatet och vag-
markeringar som galler 6ver hela landet. Motiondren pekar i sammanhanget
pé den otillrackliga analys som gors av nddvandiga atgarder pa vagnatet men
ocksd pa den bristfalliga kontroll som sker i efterhand av utférda och
upphandlade arbeten.

I motion 2018/19:2553 uppmérksammar Rickard Nordin (C) de problem
som uppstar pa grund av ljusfororeningar och som forsamrar halsan for bade
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djur och manniskor. Det ar darfor enligt motionaren angelaget att atgarder
vidtas for att komma till ratta med ljusfororeningar som till stor del orsakas av
belysning pa bilvagar och cykel- och gangbanor. Motionaren yrkar darfor pa
att man ska arbeta for minskade effekter av ljusfororeningar.

I motion 2018/19:2557 understryker Ulrika Heie och Fredrik Christensson
(bada C) hur viktigt det ar for foretag att kunna skylta for att locka kunder.
Detta ar sarskilt viktigt for naringsidkare pa landsbygden. Trots de
fordndringar som gjorts i vagmarkesforordningen, méter naringsidkare
fortfarande ofta stora hinder nér de vill skylta pé ett satt som underlattar for
kunderna att hitta fram. Darfor vill motiondrerna i yrkande 1 se en generdsare
beddmning av skyltningsregler vid allménna végar. Vidare efterlyser
motiondrerna i yrkande 2 ocksa enklare regler, inte minst for de mindre
foretagen, for att fa satta upp skyltar vid allmanna vagar sa att kunderna ska
kunna hitta till landsbygdsforetag.

Utskottets stallningstagande

Om planeringen av vagunderhallet

Det finns stora behov i friga om underhdll av den statliga transport-
infrastrukturen. Med anledning av en skriftlig fraga (fr. 2017/18:1013) om
vagunderhallet, pdpekade statsrddet Tomas Eneroth den 20 mars 2018 att
regeringen av denna anledning har okat anslaget till underhall med ca 50
miljarder kronor och bl.a. 6kat vagunderhallet med 7 procent i den nya
nationella planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 jamfort
med den foregdende planen. | fraga om vilken standard de statliga vagarna ska
uppratthalla och vilka atgarder som kravs for att uppna denna standard,
fortydligade statsradet att det ar Trafikverket i egenskap av ansvarig vaghallare
som avgor detta. Trafikverket har att forhélla sig till vad som framgar av bl.a.
viglagen (1971:948) dar det anges att vagarna ska hallas i ett for samfardseln
tillfredsstallande skick genom underhall, reparation och andra atgarder.
Utskottet vill vidare uppmarksamma att regeringen i sin skrivelse (skr.
2017/18:13) med anledning av Riksrevisionens rapport om Trafikverkets
underhall av vagar (RiR 2017:8) understrok att det &r av stor vikt att
Trafikverket har god kunskap om vaganliggningens samlade tillstdnd och att
kunskapen utgdr underlag for att genomféra korrekta bedémningar och
prioriteringar av atgarder. Regeringen framhall att samhallsekonomisk nytta
ska vara en utgangspunkt nar underhallsdtgarder planeras och genomfaors.
Regeringen pekade dven pé att den uppdragit at Trafikverket att dterkomma
med en redogorelse for vilka effektsamband som saknas nér det galler
underhallsatgarder och vad Trafikverket gor for att utveckla nya effekt-
samband for att sakerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv anvéndning av
resurserna. Regeringen noterade ocksa att Trafikverket har infort arbetssatt
och system som mdjliggér en storre systematik i planeringen av
underhallsatgarder och att man fran regeringens sida foljer detta arbete.
Regeringen pekade ocksad pa att Trafikverket haller pad att utveckla ett
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underhallssystem som ska ge data om anlaggningens tillstind och
forandringar, genomférda underhallsdtgarder och kostnader for utfort
underhall. Enligt regeringens bedémning kommer detta att medfora att
Trafikverket kommer att starka sin forméaga att analysera underhallsbehov,
prioritera ratt atgarder och félja upp effekter av atgarder i anlaggningen.
Utskottet valkomnar detta, inte minst mot bakgrund av de betydande belopp
som arligen avsatts till drift och underhall av det statliga vagnatet.

Utskottet vill i sammanhanget ocksa peka pa att Trafikverket i rapporten
Underhéllsplan 2018-2021 (2018:037) redovisar hur tilldelade medel for
underhall prioriteras, anvands och vilka effekter dessa ger. Det understryks att
underhallsplaneringen utgdr fran de transportpolitiska malen som har antagits
av riksdagen. Trafikverkets strategiska inriktning och strategiska mal-
sattningar styr ocksa prioriteringsgrunder och inriktningar for underhalls-
verksamheten. Forutsattningarna anges ocksa kontinuerligt via direktiv och
regleringsbrev fran regeringen. | underhéllsplanen beskrivs bl.a. utgangs-
punkterna for Trafikverkets arbete samt Trafikverkets strategier och
prioriteringar for att uppfylla uppdraget att vidmakthalla anldggningarnas
funktion. Av utgéngspunkterna framgar att underhllsatgarderna varderas
utifran samhallsnytta, kostnadseffektivitet och anldggningens tillstand. 1
underhallsplanen redovisas prioriteringskriterierna for vagunderhallsatgarder
liksom storre planerade atgarder pa nationell och regional niva.

Om véagbelysning

Mot bakgrund av motionsforslaget om att minska ljusfororeningarna fran bl.a.
vaginfrastrukturen vill utskottet inledningsvis peka pa att ansvarsfordelningen
i huvudsak &r den att Trafikverket ansvarar for belysningsanlaggningar pa det
statliga vagnatet medan kommunerna skoter de anlaggningar som finns pa det
lokala vagnétet. Trafikverkets grundprincip for belysning vid vég dr att det ska
finnas god belysning dér det behdvs for att 6ka trafiksakerheten i tillracklig
omfattning enligt riktlinjerna i regelsamlingen Vé&gars och gators utformning
(VGU). Andra kriterier for nér belysning kan ordnas ar trygghet, tillganglighet
och gestaltning.

Enligt Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) &r en belysnings-
anlaggning, oavsett alder och skick, en miljobelastning som till évervagande
del beror pa elforbrukningen. Det innebér att det finns en stor besparings-
potential nar man byter ut aldre belysning. Méanga armaturer ar gamla och i
daligt skick, vilket gor att det snabbt blir 1onsamt att byta hela armaturen.
Energibesparingen kan i vissa fall bli sa stor att investeringen betalar sig pa
nagra ar. Den storsta besparingen i fraga om klimat, miljo och energi uppnas
genom att slacka anlaggningar som inte langre behdvs, framhaller SKL.

Utskottet vill i sasmmanhanget framhalla att Trafikverket i samarbete med
VTI (Statens vag- och transportforskningsinstitut) har sammanstéllt den s.k.
Véagbelysningshandboken som kompletterar de krav och rad for vagbelysning
som finns i VGU. Awvsikten &r att handboken ska fungera som ett stéd vid
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planering och projektering av végbelysningsanldggningar, genom att ge
kunskap och végledning som forklarar och konkretiserar de riktlinjer som
anges i VGU. Handboken lamnar bl.a. végledning i arbetet med att minimera
ljusfororeningar. Det understryks att ljusfororeningar ar sarskilt viktiga att ta i
beaktande i bostadsomraden och i kansliga naturomréaden.

Om véagskyltning

Som svar pa en skriftlig fraga (fr. 2018/19:383) den 19 mars 2019 om
skyltning utmed storre allménna végar, understrok statsradet Tomas Eneroth
att tgarder som underlattar for foretagande och entreprendrskap och bidrar till
okad sysselsattning ar en hogst prioriterad fraga for regeringen. Fran
regeringens sida ar man inforstadd med att naringsidkare &r beroende av att
kunna marknadsféra sin verksamhet pa olika sitt, men detta far inte géras pé
ett satt som dventyrar trafiksakerheten. Det &r just av hansyn till trafik-
sikerheten som Trafikverket ska vara restriktivt med att tillata skyltning utmed
storre allman vég, framholl statsradet. Trafiksékerheten &r och ska vara 6ver-
ordnad enskilda néringsidkares behov av marknadsféring utmed de allménna
vagarna, en uppfattning som utskottet ocksa ansluter sig till.

Statsradet pAminde vidare om att vaghallningsmyndighetens tillstand kravs
for att fa vidta nagon fysisk atgard inom ett vagomrade for allman vag.
Trafikverkets regioner ar vaghallningsmyndigheter for de statliga allménna
vagarna. Enligt 43 § andra punkten vaglagen far inom ett vagomrade inte andra
atgarder vidtas utan vaghallningsmyndighetens tillstind som kan inverka
menligt pa trafiksékerheten eller vara till olagenhet for vagens bestand, drift
eller brukande. Ett vagomréade ska med andra ord i mgjligaste man hallas rent
fran foremal, byggnader och liknande som inte hor till vagens primara
funktion. Statsrddet pAminde ocksa om att Trafikverket vid varje anstkan om
tillstand for skyltning ska géra en avvagning, och for de stérre vagarna bor
tillstdnd bara ges for mél som alstrar mycket trafik och dar trafiksituationen &r
komplicerad. Trafikverket har i uppdrag att bedéma I&mpligheten med hénsyn
till trafiksakerhet och skétsel av vagomrade. En ordning som fungerat val,
ansag statsradet. Utskottet delar denna uppfattning.

Trafikverket understryker pa sin webbplats att skyltar som drar fordons-
forarens uppmarksamhet till sig utgor ett distraktionsmoment i samband med
bilkérningen. Om uppmérksamheten avleds i tva sekunder eller langre betyder
det en forhojd olycksrisk. P& hogtrafikerade vagar ar det vanligt med kortare
tidsavstand till framférvarande fordon &n tva sekunder. Risken for olycka ar
darfor pataglig om fordonsforare haller blicken vid sidan av vagen for lang tid,
upplyser myndigheten. Trafikmiljéer som redan &r komplexa och som stéller
hoga krav pa forarna ska inte kompliceras ytterligare med onddig information.
Exempel pa sadana miljoer ar korsningar, trafikplatser eller strax fore tunnlar.
Reklam far inte heller sitta sa att den skymmer sikten eller kan blanda forarna.
Det ar darfor viktigt att reklam intill vagar ar sa kortfattad som majligt sa att
foraren ska ha tittat fardigt p mindre an en sekund, papekar myndigheten.
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Sammanfattande bedémning

Utskottet konstaterar att vagunderhallet ar en val uppmarksammad fraga och
att atgarder vidtagits i syfte att forbattra planeringen och uppfdljningen av
nodvandiga underhallsatgéarder. Utskottet ser vidare positivt pa det arbete som
gors for att sakerstalla vagbelysningsanlaggningar som uppfyller bade trafik-
sakerhetskrav och miljéhansyn. Utskottet forutsatter ocksé att vagar skyltas pa
ett satt som framjar trafiksékerheten och tillgangligheten samtidigt som det &r
onskvart att man forsoker tillgodose 6nskemal fran det lokala naringslivet och
turismen. Utskottet avstyrker darfér motionerna 2018/19:459 (L),
2018/19:2553 (C) och 2018/19:2557 (C) yrkandena 1 och 2.

En fossilfri fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en fossilfri fordonsflotta.
Utskottet konstaterar att fragan ar val uppmarksammad och att det
pagar ett omfattande arbete som syftar till att na till den politiska
malsattningen om en fossilfri fordonspark 2030.

Jamfor reservation 17 (M), 18 (C) och 19 (V).

Motionerna

| partimotion 2018/19:392 paminner Jonas Sjostedt m.fl. (V) om att riksdagen
har antagit ett klimatpolitiskt ramverk for att samhallet ska kunna genomféra
den omstallning som kravs for att bl.a. minska utslappen frdn inrikes
transporter med minst 70 procent till 2030. For att nd malet anser motionarerna
att Sverige behover vidta ytterligare atgarder for att vagtrafiken ska bli
fossilfri. Mot denna bakgrund vill motionérerna i yrkande 20 att det efter 2025
ska vara forbjudet att sélja nya bilar som drivs med fossila branslen i Sverige.
Motionarerna pekar ocksé pd att man i en rad europeiska lander diskuterar och
forbereder forbud mot nybilsforséljning av fordon som drivs av bensin eller
diesel, och i yrkande 21 forordar motionérerna att Sverige ska verka for ett
forbud inom EU mot forséljning av nya bilar som drivs med fossila branslen
efter 2025.

I motion 2018/19:1306 paminner Mathias Tegnér och Serkan Kose (bada
S) om arbetet med att n& de klimatpolitiska malen och behovet av att i tid
uppna konkreta utsldppsminskningar. Motionarerna understryker att de
teknikforandringar som krévs for att genomféra omfattande miljélosningar till
stor del maste grunda sig pa politiska beslut, och lyfter i sammanhanget fram
flera lander dar man valt att ga fore i lagstiftningen vad galler utslappen fran
bilar. Motionarerna foreslar darfor i yrkande 1 att man beslutar om ett sista
datum for registrering av bensin- och dieselbilar i Sverige.
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I motion 2018/19:2415 yrkar Alireza Akhondi (C) pa att forsaljningen av
nytillverkade fossildrivna bilar ska fasas ut till 2030. Motionéren anfér som
skal att de atgarder som hittills har vidtagits inte ar tillrackliga for att nd malen
for klimatomstallningen, och darfor behovs ytterligare atgarder for att
paskynda 6vergangen till bilar som enbart drivs med el, vétgas eller bio-
bréanslen.

For att minska miljopaverkan men behalla mobiliteten, betonar Kristina
Yngwe m.fl. (C) i kommittémotion 2018/19:2426 att transporterna maste bli
effektivare. For att bryta beroendet av fossila branslen och minska klimat-
utslappen kravs enligt motionarerna manga olika lésningar och tekniker. |
yrkande 61 anser motiondrerna att det dr angeldget att olika styrmedel
utformas for att framja effektiva mobilitetslésningar som exempelvis bilpooler
och smarta digitala mobilitets- och delningstjanster.

For att synliggéra miljobilsinnehav féreslar Rickard Nordin (C) i motion
2018/19:2542 yrkande 1 att bokstavsbeteckningarna pa registreringsskyltar
andras. Enligt motionédren ger detta en viktig signal som visar pa alla de
miljobilar som faktiskt redan finns i trafik, men det ger d&ven mojlighet for
intresserade personer att litt identifiera de basta miljobilarna, vilket ar nagot
som i dag underskattas menar motionaren. I yrkande 2 foreslar motionaren att
det av besiktningsprotokollet ska framgd hur mycket koldioxid en viss bil
slapper ut i jamforelse med andra bilar av samma arsmodell men dven jamfort
med nyare bilar. Enligt motiondren &r det ett enkelt satt att skapa medvetenhet
om den egna bilens utsl&pp som ger &garen ett incitament att gora ett mer
klimatvanligt val vid nésta bilkdp.

I kommittémotion 2018/19:2895 pdminner Maria Malmer Stenergard m.fl.
(M) om att det i samband med marknadsféring och forséljning av bilar i dag
stalls krav pa information om bransleforbrukning, koldioxidutslapp och
producentansvar. Motionarerna papekar att det emellertid finns en rad andra
faktorer som ocksa avgor hur miljévanlig en bil &r. Det kan exempelvis handla
om hur fordonet har producerats, energiétgang vid produktion och utvinning
av ravaror. For att ge konsumenterna en mer rattvisande bild av bilens miljo-
péverkan efterlyser motionarerna i yrkande 4 en utokad information vid
nybilsforséljning om personbilars totala klimat- och miljopaverkan.

Utskottets stallningstagande

Transportsektorns miljopéverkan och utslapp maste minska kraftigt for att
Sverige ska nd sina milj6- och klimatmal samt de internationella dtaganden
som foljer av Parisavtalet. Utskottet anser att transporternas klimatpaverkan
kan minskas genom effektivare transporter, en Gvergang till fornybara
drivmedel, inklusive el, och genom att tillvarata méjligheterna med ny teknik.

Som svar pa ett tillkannagivande fran riksdagen (bet. 2017/18:TU13, rskr.
2017/18:263) om att regeringens arbete for att minska klimatpaverkan fran
transportsektorn bor grunda sig pa samhallsekonomiskt och miljomassigt
effektiva atgarder, paminner regeringen i skrivelse 2018/19:75 om att den i
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april 2018 presenterade en klimatstrategi (En klimatstrategi for Sverige, skr.
2017/18:238) som innehaller en handlingsplan for bl.a. fossilfria transporter
och elektrifiering med en rad atgarder som syftar till att stalla om till effektiva
fordon och fossilfria drivmedel. Regeringen framhaller att det for att klara
klimatmélen behdvs en aktiv politik, en lopande uppféljning och att
styrmedlen inom transportomradet utvecklas. Den aktuella handlingsplanen
star pa tre ben: ett transporteffektivt samhalle, energieffektiva och fossilfria
fordon samt férnybara drivmedel. I handlingsplanen betonar regeringen bl.a.
nddvandigheten av

» ett transporteffektivt samhélle som sérskilt i och mellan olika stader
underlattar for en 6kad andel kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik samt
for ett effektivare transportsystem med laga utslapp av vaxthusgaser

« en fortsatt omstallning till férnybara och hallbara drivmedel dar de fossila
drivmedlen fasas ut

» en 6vergang till fossilfria och energieffektiva fordon.

Regeringen understryker att transportsektorns utsldpp och beroende av
importerade fossila branslen varken &ar forenligt med Sveriges klimatpolitiska
malsattningar eller med energipolitikens grundpelare om forsérjningstrygghet,
konkurrenskraft och ekologisk héllbarhet. Regeringen betonar att fordons-
flottan darfor pé sikt maste bli fossilfri och att malsattningarna forutsatter en
langtgdende omstillning av  transportsektorn.  Utskottet delar den
uppfattningen.

Regeringens ambition &r att Sverige ska bli varldens forsta fossilfria
valfardsland, vilket utskottet valkomnar. Genom de ambitiésa malsattningarna
och insatserna har Sverige tagit pa sig rollen som ett internationellt
foregangsland i omstallningen till en fossilfri transportsektor. Utskottet noterar
ocksd med tillfredsstallelse att regeringen i ovannamnda klimatstrategi dven
delger sin avsikt att agera padrivande for en sddan omstallning i internationella
sammanhang.

Utskottet vill i sammanhanget peka pd att det av den sakpolitiska
Overenskommelse som ingicks i januari 2019 mellan regeringspartierna,
Centerpartiet och Liberalerna (det s.k. januariavtalet) framgér att det fran 2030
inte langre kommer att vara tilltet att sélja nya bensin- och dieseldrivna bilar
och att regeringen kommer att driva frdgan om ett motsvarande férbud i hela
Europeiska unionen samt att ett artal ska utredas for nar fossila branslen ska
vara helt utfasade. Enligt dverenskommelsen ska vidare reduktionsplikten
utformas s& att den bidrar till att nd det nationella malet om minskade
vaxthusgasutsldpp fran inrikes transporter med 70 procent till 2030. Vid en
kontrollstation som genomfdrs 2019 ska kvotnivaerna successivt skarpas for
tiden efter 2020.

Som svar pa en skriftlig fraga (fr. 2018/19:263) paminde ocksa statsradet
Isabella Lovin i februari 2019 om regeringens malséattning att minska véxt-
husgasutslappen fran inrikes transporter med minst 70 procent senast 2030.
Statsradet hanvisade i sammanhanget till januariavtalet som innehaller en rad
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malsattningar och satsningar som regeringen ska genomféra pa transport-
omradet, och som syftar till att géra transporter fossilfria. Vidare framhalls att
regeringen ocksa har beslutat att konsumenter ska kunna ta del av miljo-
information om drivmedel, med start fran 2020.

Utskottet vill i sasmmanhanget dven peka pd att regeringen den 5 april 2019
meddelade att den ger Trafikverket i uppdrag att med hjélp av informations-
och kunskapshojande &tgérder bidra till att nd det klimatmal som beslutats av
riksdagen.

Enligt Trafikverkets s.k. klimatbarometer, som visar hur mycket koldioxid
som slapps ut fran vagtrafiken i Sverige, 1ag indexet som hogst pa 115 i slutet
av 2007 och i borjan av 2008, vilket innebar att utsldppen var 15 procent hogre
&n 1990 som utgdr index 100. Utsldppen minskade sedan fram till slutet av
2014 da indexet nadde en niva pa 102 for att darefter foljas av perioder med
bade okningar och minskningar. Orsaken till den lagre minskningstakten &r att
energieffektivare fordon och dkad andel biodrivmedel delvis har motverkats
av okad personbils- och lastbilstrafik. Index Iag i mars 2019 pa 98, dvs.
2 procent lagre an utslappen 1990. Under den senaste tolvmanadersperioden
har dock utsl&ppen 6kat med 0,3 procent. Det kan jamfdras med en nédvandig
minskningstakt pa ca 8 procent per ar for att nd klimatmalet for transport-
sektorn 2030.

Energimyndigheten uppger pa sin webbplats att det finns manga
utmaningar pa vagen mot en fossilfri transportsektor. For att na dit kravs enligt
myndigheten systemsyn och samverkan mellan olika aktorer, sektorer och
discipliner. Utskottet vill fortydliga att Energimyndigheten bidrar till att stélla
om till en fossilfri transportsektor genom att stddja forsknings- och
innovationsprojekt inom flera kompletterande omrdden och med ett brett
spektrum av aktorer. Utgangspunkten ar att myndigheten, tillsammans med
akademi, naringsliv, kommuner, regioner samt andra statliga myndigheter, ska
bidra till att 16sa de problem som finns inom transportsektorn.

Energimyndigheten har ocksa fétt i uppdrag av regeringen att samordna
omstéllningen av transportsektorn till fossilfrihet. Samordningsuppdraget,
Soft, pagér 20162019 och genomfdrs tillsammans med Transportstyrelsen,
Trafikverket, Trafikanalys, Naturvardsverket och Boverket. | uppdraget ingar
att ta fram en strategisk plan for omstéllningen, samordna arbetet och fora
dialog med relevanta aktérer och aktorsgrupper. Dessutom ingar att skapa
synergier med andra nationella satsningar som behovs fér omstéllningsarbetet.
Myndigheten ska ocksa ta fram en plan for hur samhéllsekonomiska kostnader
och nyttor av arbetet ska utvarderas. Den strategiska planen éverlamnades till
Regeringskansliet (Miljo- och energidepartementet) den 28 april 2017. Energi-
myndigheten driver samordningsuppdraget som ett program for att samordna
och félja upp de forslag och ataganden som presenterades i planen. Samtliga
Soft-myndigheter deltar i genomforandet av den strategiska planen. Regel-
bunden uppféljning sker i en uppdragsplan dar samtliga aktiviteter finns
listade.
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| den strategiska planen formuleras ett antal forslag och dtaganden som
handlar om samhallsplanering, ekonomiska och administrativa styrmedel,
kunskaps- och informationsinsatser, forskning och innovation, internationellt
arbete m.m. for att underlatta 6vergangen till en fossilfri transportsektor. Den
strategiska planen identifierar tre centrala omraden for omstillningen till
fossilfrihet. Det handlar om att fa ett mer transporteffektivt samhalle, fa fram
energieffektiva och fossilfria fordon och transportmedel samt uppna en hégre
andel fornybara drivmedel. | rapporten anges att det inte kommer att vara
tillrackligt att endast arbeta med ett eller tva av dessa omréaden, dels eftersom
resurser for att framstdlla fornybara drivmedel, batterier, fordon och
infrastruktur &r begransade, dels for att sprida risken om ndgot omrade inte
utvecklas som férvantat. | rapporten framhalls vidare att det handlar om en
stor omstallning som ska ske pa kort tid, och potentialen inom alla tre omraden
kommer darfor att behdva utnyttjas for att na de ambitiésa mal som satts upp.
De tre omradena kommer dock att ges olika stort fokus i staden respektive pa
landsbygden. Atgarder for ett transporteffektivt samhélle har sérskilt stor
potential i urbana miljoer dér forutséttningar &r goda for dverflyttning mellan
trafikslagen och dér bebyggelseplaneringen kan bidra till en minskad
efterfragan pa bilresor. P& landsbygden kommer stérre vikt att behéva ldggas
vid energieffektiva fordon och férnybara drivmedel (d&ven om lésningar for
t.ex. resefria maten och distansarbete ocksa kan ha stor potential).

Likasd Trafikanalys har fatt regeringens uppdrag att undersoka
forutsattningarna for att na en fossilfri fordonspark till 2030. Trafikanalys har
genomfort tvd utvarderingar av atgarder som syftar till att 6ka andelen
personbilar som kan drivas med ett alternativt brénsle, som exempelvis
fordonsgas eller el. Den forsta rapporten handlar om en internationell
jamforelse mellan ett flertal landers arbete med att 6ka andelen miljobilar.
Rapporten visar att de framgangsrika exemplen bygger pa aktivt arbete med
en kombination och en sammansattning av olika styrmedel som paverkar béade
utbudet och efterfrdgan pa miljobilar samt gynnar utvecklingen av en god
infrastruktur, framfor allt laddstationer for elbilar och gastankstationer for
gasbilar. Vidare indikerar resultaten att olika former av bekvamlighets-
formaner kan 6ka efterfragan pa miljobilar dd konsumenterna ofta véarderar
mojligheterna till tidsvinster och annan form av bekvémlighet hogt. Den andra
rapporten fokuserar pd den svenska tillvaxttakten for personbilar som kan
drivas med alternativa branslen. Rapporten behandlar det svenska arbetet med
att utveckla styrmedel som syftar till att starka marknaden for personbilar med
alternativa bréanslen. | rapporten behandlas dven uppfoljningar, utvérderingar
och forskning om styrmedlens effekt och méjligheten att nd 2030-malet.

I rapporten Styrmedel for tunga miljovénliga fordon (2019:2) som
Trafikanalys 6verlamnade till regeringen i mars 2019 underséker myndigheten
hur en introduktion av tunga fordon med laga utslapp skulle kunna framjas.
Uppdraget har inneburit att analysera om det finns behov av ytterligare
styrmedel for att stélla om flottan av tunga fossildrivna fordon, s att utslappen
av vaxthusgaser kan minska enligt klimatmalet for inrikes transporter.
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Trafikanalys konstaterar att det finns ca 84 000 tunga lastbilar i trafik i Sverige.
Av dem &r 97 procent dieseldrivna och bara 1,4 procent sérskilt anpassade for
alternativa drivmedel. Varje ar nyregistreras knappt 8 000 tunga lastbilar i
Sverige, och Trafikanalys bedémning &r att omstéllningen till fossilfrihet
kommer att g& ldngsammare for tunga lastbilar an for personbilar och bussar.
Trafikanalys foreslar darfor en miljélastbilspremie som uppgar till 40 procent
av merkostnaden for fordonet, jamfort med motsvarande diesellastbil, oavsett
om det handlar om el-, gas- eller etanollastbil. F6r smé och medelstora foretag
foreslas premien uppgd, atminstone i bérjan, till 60 respektive 50 procent av
merkostnaden. Myndigheten understryker att det &r viktigt att premien
konstrueras sa att fordonen blir kvar i Sverige. Det foreslas i forsta hand ske
genom att premien blir ett villkorat bidrag, dér villkoret &r att fordonet forblir
i det svenska fordonsregistret i minst fem ar. Ett andrahandsalternativ &r att
det konstrueras som ett villkorslan som skrivs av och efterskanks under en
femarsperiod. Bedémningen &r att ett betydande antal gasfordon redan fran
bérjan kan komma att lyfta miljolastbilspremie, medan antalet ellastbilar
inledningsvis &r litet men kan véxa relativt snabbt. Forslaget ar att premien
infors 2020, och budgeten for forsta aret blir i storleksordningen 60 miljoner
kronor for att sedan 6ka &ren dérefter.

Utskottet vill ocksd framhalla att Klimatpolitiska radet i mars 2019
overlimnade sin rapport till regeringen som i &r har sarskilt fokus pa
transportsektorn. | rapporten lamnas tio rekommendationer till regeringen for
fossilfria transporter, varav fyra om ledarskap och styrning inom
transportomradet, och sex om styrmedel pd transportomradet. Det handlar bl.a.
om behovet av en handlingsplan for fossilfrihet, att bygga bort bilberoendet,
att skynda pa elektrifieringen och att bestamma ett slutdatum for forséljning
av fossila drivmedel. Man pekar i rapporten pa att regeringen i
regeringsforklaringen 2019 aviserade att inga nya bensin- eller dieseldrivna
bilar skulle f& saljas efter 2030. Enligt Klimatpolitiska radet framstar det dock
som oklart hur ett sddant mél ska omsattas i praktiken eftersom samma
branslen i princip kan tillverkas av sévil fossil som fornybar rdvara.
Klimatpolitiska réddet anser att det ar viktigt att i stallet satta en bortre grans
for forséljningen av alla fossila drivmedel, vare sig det &r bensin, diesel eller
fossil fordonsgas. Vidare framhalls att ett stoppdatum for forsaljning av fossila
drivmedel kan kompletteras med att i nartid infora ett formellt krav pa att alla
nya bilar som saljs ska kunna drivas pa ett fossilfritt drivmedel (inklusive el)
eller pa ett bransle med en hog inblandning biodrivmedel.

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att frdgan om en fossilfri
fordonsflotta ar vél uppmarksammad och att det pagéar ett ambitiost och
omfattande arbete som involverar ett stort antal akt6rer som pa olika sétt bidrar
till den politiska malsattningen om att Sverige ska ha en fossilfri fordonspark
2030. Utskottet ar val inforstatt med de manga utmaningar som finns for att na
malet men ser likvél positivt pa de initiativ som vidtagits i syfte att stalla om
fordonssektorn till fossilfrihet. Utskottet avstyrker darféor motionerna
2018/19:392 (V) yrkandena 20 och 21, 2018/19:1306 (S) yrkande 1,
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2018/19:2415 (C), 2018/19:2426 (C) yrkande 61, 2018/19:2542 (C)
yrkandena 1 och 2 samt 2018/19:2895 (M) yrkande 4.

Tillhandahallande av fornybara drivmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om tillnandahallande av fornybara
drivmedel. Utskottet hanvisar till de atgarder som vidtagits i syfte
att sakerstalla tillgangen till fornybara drivmedel.

Jamfor reservation 20 (SD), 21 (KD) och 22 (L).

Motionerna

Maria Nilsson (L) understryker i motion 2018/19:558 nédvéandigheten av att
tka antalet tankstallen for vitgasbilar i Sverige och foreslar att man utser en
region som ska bli ett centrum for satsningen pé vatgas. Som skél for dessa
atgarder framhaller motionaren att det nu ar viktigare &n nagonsin att Sverige,
EU och resten av vérlden lyckas stélla om till fossilfria drivmedel och véxla
over till en mer héllbar livsstil. Motionaren ser vatgasfordon som ett viktigt
komplement till elbilar i strévan att Sverige ska klara omstallningen.

Runar Filper (SD) patalar i motion 2018/19:1271 den s.k. pumplagens
negativa effekter for landsbygden. Kravet pa att det ska vara mojligt att tanka
fornybara branslen medfor stora kostnader for den som séljer drivmedel, och i
vissa fall har det inneburit att bensinstationen upphort. Detta drabbar i sista
hand befolkningen i gleshefolkade omraden eftersom det blir svarare att tanka
bilen.

I kommittémotion 2018/19:2734 efterfragar Magnus Jacobsson m.fl. (KD)
i yrkande 7 att det undantag for el som finns i lagen (2005:1248) om skyldighet
att tillhandahalla fornybara drivmedel tas bort. Motionarerna pekar pa att
manga mackagare i dag &r pressade av kostnader for att tillhandahélla
alternativa drivmedel som inte langre anvéands, frdmst etanol. Om de utsatta
mackégarna i stéllet tillats investera i laddstationer for el skulle detta vara till
nytta for dem men dven gora det enklare att kora elbil och sannolikt ocksa
paskynda utvecklingen mot fler elbilar i Sverige. 1 motionen pépekar
motiondrerna att den tunga végtrafiken &r en stor kalla till koldioxidutslapp,
och darfor ar en stdrre andel fornybara drivmedel énskvard. For att stimulera
investeringar i produktion och distribution av sadana drivmedel, anser
motionarerna att det behdvs langsiktiga spelregler for marknaden. En lamplig
atgard som motionarerna forordar i yrkande 48 &r att distributérer av tunga
fordonsbranslen maste uppfylla en kvotplikt som innebér att en viss andel av
de branslen de saljer ar fornybara. Motionarerna betonar ocksa att sarskilt den
flytande biogasen i manga avseenden utgor ett béttre alternativ ur bade klimat-
och hélsosynpunkt i jamforelse med de biobrénslen som kan anvéndas i dagens
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lastbilar. I yrkande 49 vill darfor motionarerna att anvandningen av biogas ska
stimuleras.

Camilla Brodin m.fl. (KD) understryker i kommittémotion 2018/19:2735
det nddvéndiga i att det finns en val utbyggd laddinfrastruktur for elbilar i hela
landet och vill darfor i yrkande 18 att bensinstationer, férutom andra
miljovanliga drivmedel, &ven ska kunna erbjuda laddning av elbilar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att malet for andelen fornybar energi i
transportsektorn ar satt till minst 10 procent 2020, vilket Sverige redan har
uppnatt. Under 2017 uppgick denna andel enligt preliminara skattningar till 37
procent enligt fornybarhetsdirektivets berdkningsmetodik. Enligt Energi-
myndighetens senaste langsiktiga scenarier, som utgar fran befintliga
styrmedel, beddms andelen fornybart i transportsektorn enligt direktivets
berdkningssétt vara omkring 41 procent 2020. Utskottet konstaterar i
sammanhanget att andelen fornybar energi inom végtransportsektorn uppgick
till 20,3 procent under 2018 enligt Trafikverkets prelimindra data om
vagtrafikens utslapp 2019. Andelen i Sverige kan jamfdras med snittet for EU
som 2016 var 5 procent. Sverige &r foljaktligen det land inom EU som har
hdgst andel férnybar energi i vagtransportsektorn.

Nar det galler atgarder for att trygga tillgangen till férnybara drivmedel vill
utskottet pdminna om att riksdagen i december 2005 beslutade att anta
regeringens forslag till lag om skyldighet att tillhandahdlla fornybara
drivmedel, den s.k. pumplagen (prop. 2005/06:16, bet. 2005/06:TU6, rskr.
2005/06:134). Lagen syftade till att 6ka tillgangligheten till fornybara driv-
medel i hela Sverige, framst mot bakgrund av att tillgdngligheten hade
beddmts som ett av de storsta hindren mot en 6kad anvandning av fornybara
drivmedel. | ett forsta steg berdrdes tankstillen som sdlde mer an 3 000
kubikmeter bensin eller diesel per ar. Darefter skarptes kraven successivt till
2009 da alla saljstallen med en férsaljningsvolym éverstigande 1 000 kubik-
meter motorbensin eller dieselbransle skulle vara skyldiga att tillhandahélla
minst ett fornybart drivmedel. I juni 2014 beslutade riksdagen om en léttnad i
lagen genom att hoja denna grans for skyldigheten att tillhandahalla fornybara
branslen till 1500 kubikmeter motorbransle (prop. 2013/14:181, bet.
2013/14:TU13, rskr. 2013/14:301). Utskottet vill i ssmmanhanget ocksa peka
pa att lagkravet for vissa aterforsaljare av drivmedel har varit alltfor
betungande, och for dessa finns det mojlighet att séka dispens hos Transport-
styrelsen fran att tillhandahalla férnybara drivmedel.

Mot bakgrund av motionsforslagen om att mackégare ska tillhandahélla
laddningsinfrastruktur for elfordon vill utskottet pétala att regeringen i
propositionen Skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel (prop.
2005/06:16) framholl att kravet att tillhandahalla fornybara drivmedel i
majligaste man bor vara teknikneutralt i friga om de drivmedel som ska
framjas. Vidare angavs att definitionen bor vara sa bred att alla nu tankbara
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drivmedel som kan betecknas som férnybara omfattas. Regeringen framforde
dock att ett viktigt undantag fran definitionen borde goras och pekade pa att
tillhandahallande av s.k. gron el teoretiskt sett skulle medfcra att lagens
skyldigheter uppfylldes om bréansleférsaljaren kunde visa att elen verkligen
kom fran en fornybar kalla. Med hansyn till att syftet med lagstiftningen ar att
oka tillgangligheten till fornybara drivmedel och att marknaden fér elbilar i
princip &r forsumbar riskerar syftet att forfelas om skyldigheten att
tillhandahalla ett fornybart drivmedel skulle kunna fullgéras enbart genom att
tillhandahalla grén el. Enligt lagen om skyldighet att tillhandahalla férnybara
drivmedel betraktas foljaktligen inte elektricitet som ett fornybart drivmedel.
Vad galler mojligheten att ladda elbilar pa bensinstationer vill dock utskottet i
sammanhanget uppmarksamma att ett antal stora aterforséljare av drivmedel
som Circle K, OKQ8, Preem m.fl. i dag redan erbjuder sina kunder tillgang till
laddstationer.

Awv trafikutskottets forskningsrapport om fossila branslen (2017/18:RFR13)
framgar att diesel och bensin dominerar som drivmedel inom transportsektorn.
| rapporten konstaterades samtidigt att det finns en god infrastruktur for
distribution av etanol, HVO, biobensin, HEFA och FT. | delar av landet finns
ocksé en infrastruktur for distribution av biogas. Metanol och DME kréver
uppbyggnad av nya system for distribution, och vétgas ar jamforelsevis dyrt
att distribuera.

Utskottet vill vidare uppmérksamma att riksdagen i oktober 2016 biféll
regeringens proposition Gemensamma standarder vid utbyggnad av infra-
strukturen for alternativa drivmedel (prop. 2015/16:186). Till grund for de nya
bestdammelserna ligger EU:s direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen. Direktivets dvergripande syfte ar att
minimera oljeberoendet pa transportomradet och darmed minska
transporternas negativa inverkan pa miljon. Kommissionens utgangspunkt var
att bransleinfrastrukturen inom EU i frdga om laddstationer for elbilar
respektive tankstationer for naturgas och vite ar bristféllig, vilket forsvérar en
mer utbredd anvéndning av fordon som drivs med alternativa brénslen. En
central punkt i direktivet &r att varje medlemsstat ska upprétta ett nationellt
handlingsprogram for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa branslen.
Handlingsprogrammet ska innehalla nationella syften och mal for
utbyggnaden av ladd- och tankstationer for olika typer av alternativa branslen,
sdsom elektricitet, vatgas och naturgas, och olika former av stodatgarder. |
november 2016 lamnade regeringen in ett nationellt handlingsprogram till EU-
kommissionen for utvecklingen av marknaden for alternativa drivmedel inom
transportsektorn och utbyggnaden av den tillhérande infrastrukturen.
Handlingsprogrammet beskriver vilka styrmedel och initiativ som regeringen
tagit och kommer att fortsétta driva for att framja férnybara drivmedel.

I sitt svar fran april 2017, med anledning av en skriftlig fraga (fr.
2016/17:1227) om EU-stoéd for utbyggnad av tankstationer for vétgas,
upplyste ansvarigt statsrad att det i Sverige endast finns ett fatal bilmodeller
anpassade for vatgasdrift. Statsradet papekade att den framsta orsaken till det
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begransade antalet bilar och stationer &r att det fortfarande handlar om en ung
och dyr teknik. Vidare framholl statsradet att utvecklingen av fordon och
bransleinfrastruktur maste ga hand i hand. Statsradet understrok dock att
vétgas ar ett intressant alternativ pa sikt och att regeringen darfor foljer
utvecklingen noga. Utskottet &r positivt till detta.

Utskottet konstaterar i sammanhanget att branschorganisationen Vatgas
Sverige tillsammans med Sweco, och med stdéd av EU-programmet TEN-T,
har skapat ett underlag for infrastrukturintroduktion i Sverige inom projektet
Hydrogen Infrastructure for Transport (HIT). Denna plan togs fram parallellt
med Nederl&nderna, Frankrike och Danmark. Rapporten &r omfattande och
innehéller bl.a. teknikstatus, incitamentsforslag och olika scenarier for
infrastruktur- och fordonsintroduktion. Vidare informerade Vatgas Sverige pa
sin webbplats i mars 2019 att den forsta tankstationen i Norrland for
vatgasbilar nyligen invigts. Det handlar om en anlaggning utanfér Umed som
det lokala uppstartsbolaget Oazer har startat i form av en smaskalig tankstation
med egen produktion av gron vatgas.

Utskottet vill lyfta fram att regeringen i skrivelse 2017/18:238 framhéller
att biogasen spelar en viktig roll i omstéliningen till fossilfria transporter. For
att biogasen ska kunna konkurrera med de fossila alternativen behovs ett utbud
av tankstallen och gasfordon samt framjande av svenska teknikldsningar for
biogasproduktion. | linje med detta stoder regeringen inrdttandet av ett
innovationskluster for flytande biogas som demonstrerar befintlig teknik for
produktion av flytande biogas, drift med gasfordon i regional- eller lokaltrafik
och kombinationer av dessa tekniker i Sverige. Tunga godstransporter och
mojlighet till gasdrift inom sj6fart ar andra omraden som enligt regeringen bor
inkluderas i innovationsklustret.

Vad galler biogas som drivmedel i fordon noterar utskottet att Fordonsgas
Sverige AB ser positivt pd utvecklingen och att man pekar pa att bade de
enskilda kunderna och branschen i sin helhet tror pé tekniken, vilket gor att
fler vill satsa pa flytande biogas for tunga transporter. Manga lasthils-
tillverkare satsar ocksd p& gasdrift, déribland Volvo Lastvagnar som ser
overgéngen fran diesel till flytande biogas som en viktig férutsattning for att
né Sveriges klimatmal. Inom ramen for det s.k. Klimatklivet 6ppnade i mars
2019 Fordonsgas Sverige AB sin fjarde tankstation for flytande biogas i landet.
Pa foretagets webbplats aviserar man en fortsatt snabb utbyggnad av en
valfungerande infrastruktur for tankning av flytande biogas i sddra och
mellersta Sverige, en atgard som kommer att géra det mojligt for fler att stalla
om tung trafik fran fossila branslen till férnybar gasenergi.

Utskottet vill avslutningsvis peka pa att det av den sakpolitiska éverens-
kommelsen mellan Socialdemokraterna, Centerpartiet, Liberalerna och Miljo-
partiet (det s.k. januariavtalet) framgar att fossilfri laddning och tankning ska
mojliggoras  genom att infrastrukturen byggs ut. Vidare framhalls
investeringar i produktion och distribution av biogas, ndgot som utskottet
véalkomnar.
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Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att det pagar ett omfattande
arbete med att tillhandahalla olika former av fornybara drivmedel. Utskottet
finner darfor inga skal att vidta nagot initiativ med anledning av motions-
yrkandena och avstyrker saledes motionerna 2018/19:558 (L), 2018/19:1271
(SD), 2018/19:2734 (KD) yrkandena 7, 48 och 49 samt 2018/19:2735 (KD)
yrkande 18.

Framjande av elbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om elbilar. Utskottet konstaterar
att fragan om elbilar ar val uppmarksammad och att en rad
angeldgna initiativ har vidtagits for att framja elfordon och
utbyggnaden av laddinfrastrukturen i landet.

Jamfor reservation 23 (C) och 24 (KD).

Motionerna

Markus Wiechel (SD) pekar i motion 2018/19:451 pa néagra fordelar i form av
minskat buller och lagre miljopaverkan som ett 6kat inslag av elbilar i trafiken
innebér. Motiondren anser att det &r angeldget att staten underlattar foér dem
som valjer elbil och foreslar i yrkande 1 en statlig satsning pa infrastruktur for
elbilar. Vidare forordar motionaren olika atgarder for att uppmuntra en 6kad
elbilsanvandning i samhallet och tillagger att stodatgarder som bidrar till en
vaxande elbilsmarknad ocksa gor det intressant for branschaktorer att etablera
sig i Sverige, vilket innebar arbetstillfallen. | yrkande 2 foreslar motionaren att
det tills vidare ska vara majligt for elbilar att utnyttja bussfiler. Likasa anser
motiondren i yrkande 5 att man bor utarbeta projekt for att forbattra
majligheten att anvanda elfordon. Motionéren framhéller att det i dag finns
over 10000 elfordon pd vagarna och att bra laddningsméjligheter ar
nddvandigt. |1 yrkande 6 anser motiondren att man bor underlatta for
privatpersoner att installera laddstolpar, vilket skulle goéra det mer attraktivt
for fler att anvanda sig av elfordon. | yrkande 7 6nskar motiondren att
infrastrukturen for elfordon pa landsbygden prioriteras.

Cecilia Widegren (M) onskar i motion 2018/19:892 att man ser Over
mojligheten att géra E20 till en projektvag for laddstolpar. Motiondren pekar
pd de stora vinster som kan goéras i form av minskade utslapp inom
transportsektorn, men betonar ocksa att goda kommunikationer och en god
infrastruktur ar véldigt viktigt for den svenska ekonomin. Ett steg mot en mer
miljovanlig transportsektor &r darfor att utveckla en fungerande infrastruktur
for elbilar i Sverige.

I kommittémotion 2018/19:2426 framhaller Kristina Yngwe m.fl. (C) att
utbyggnaden av en infrastruktur for laddning ar helt avgdrande for att 6ka
elektrifieringen inom transportsektorn. En é&tgdrd som motionarerna foreslar i
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yrkande 31 &r att infora ett s.k. e-tal som anger hur manga laddplatser som bor
finnas nér man anlégger nya parkeringsplatser.

I motion 2018/19:2542 yrkande 3 uppmérksammar Rickard Nordin (C) att
nya bestammelser for vagskyltning kraftigt missgynnar laddstationer eftersom
det inte ar tillatet att skylta for denna typ av installationer pa samma sétt som
for traditionella bensinstationer. Motiondren finner detta orimligt och anser i
stallet att mojligheten att utnyttja alternativa brénslen snarare bér uppmuntras
och vill darfor att man ser éver de aktuella férordningarna for att géra det
enklare att skylta for laddstationer.

En atgard for att nd det klimatpolitiska malet i frdga om utslappen fran
transportsektorn som Maria Ferm m.fl. (MP) efterlyser i partimotion
2018/19:2732 yrkande 2 &r en nationell strategi for laddinfrastruktur som ska
komma hela landet till del. Storre végar ska vara forsedda med laddpunkter for
elfordon redan 2020, anser motiondrerna, och laddpunkter bor i forsta hand
installeras vid bostader och arbetsplatser.

Infor omstéllningen till en fossilfri fordonsflotta understryker Magnus
Jacobsson m.fl. (KD) i kommittémotion 2018/19:2734 elens forutsattningar
som drivmedel for framfor allt bilar. Aven om mycket &terstar att gora pé
omradet, menar motionarerna att svensk fordonsindustri i manga avseenden
ligger i framkant inom den tekniska utvecklingen och att processen méste
fortsétta i friga om exempelvis elbilar och elektrifierade vagar. Mot denna
bakgrund anser motiondrerna i yrkande 4 att man bor ta fram en utvecklad
strategi for elbilar i Sverige.

Camilla Brodin m.fl. (KD) anser i kommittémotion 2018/19:2764 yrkande
11 att Sverige bor driva fragan om en gemensam laddningsstandard for elbilar
inom EU. Motionarerna pekar i sammanhanget pa det system som planerats
for laddning av mobiltelefoner.

Utskottets stallningstagande

Om frémjande av elfordon

Fordon som helt eller delvis drivs av el &r enligt utskottets mening en viktig
pusselbit for att Sverige ska fa en fossilfri fordonsflotta. Elektrifiering av
personbilar, bussar och lastbilar bidrar till en forbattrad nérmiljé med
minskade utslapp och bullernivaer. Utskottet konstaterar i sammanhanget att
elfordon &r ett samlingsbegrepp for

 hybridfordon — som anvander bade en forbranningsmotor och en eller flera
elmotorer som kraftkélla, en generator samt ett batteri

* elbilar — som bara anvénder el for framdrivning och har ett batteri som
laddas via elnétet

 laddhybridfordon — som anvander el men som ocksd anvander en
forbranningsmotor, kallas &ven for plug in-hybrider.

| februari 2019 fanns det nastan 74 700 laddfordon i Sverige och antalet okar,
en utveckling som utskottet valkomnar.
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Klimatpolitiska radet papekar i sin rapport for 2019 att elbilsforsaljningens
tillvaxt fortfarande ar for liten for att ge utslag pa férdelningen mellan
anvéandningen av olika energislag inom transportsektorn. Tillsammans med
gasbilar svarade elbilar och laddhybrider under de tre forsta kvartalen under
2018 for 8,4 procent av alla nyregistrerade personbilar, vilket kan jamféras
med 5,8 procent under motsvarande period 2017. | Sverige 6kade elbils-
forsaljningen med Gver 50 procent frdn 2017 till 2018, men 2018 utgjorde
laddbara bilar (det vill s&ga rena elbilar och laddhybrider) fortfarande endast
ca 8 procent av den totala forsaljningen av nya personbilar. Inkluderas dven
hybridfordon stiger andelen till strax éver 13 procent.

I budgetpropositionen for 2019 (prop. 2018/19:1 utg.omr. 22) anges att en
rad atgarder har genomforts under 2017 och 2018 for att paskynda
omstéllningen till en fossilfri transportsektor. Atgarderna sammanfattas i
regeringens handlingsplan for fossilfria transporter och elektrifiering i
skrivelsen En klimatstrategi for Sverige (skr. 2017/18:238) dar regeringen bl.a.
lyfter fram

« ett s.k. ladda-hemma-stdd till privatpersoner som installerar en laddpunkt
for den egna bilen i anslutning till fastigheten. Bidraget tdcker 50 procent
av kostnaden for utrustning och installation. Stodet uppgar till 90 miljoner
kronor per &r under 2018-2020

e ett bonus-malus-system som tradde i kraft den 1 juli 2018 som premierar
nya bilar med laga utslapp av koldioxid, medan bilar som har hga utslapp
far forhojd fordonsskatt

* behovet av att stdlla om transportsektorn och nédvandigheten av att ge
fordonsindustrin  forutsattningar att testa och utveckla svenska
innovationer i full skala, exempelvis genom en nationell testbadd for
elektromobilitet. Darigenom skapas forutsattningar for att utveckla nasta
generations hallbara innovativa losningar for elbilar och andra elfordon.
For att genomfora projektet bildar det statliga forskningsinstitutet Rise
(Resarch Institutes of Sweden) tillsammans med Chalmers ett bolag som
ska driva ett testcentrum for elektromobilitet — LETS (Laboratory for
Electrified Transports Sweden).

Utskottet pdminner vidare om att Energimyndigheten finansierade ett
demonstrationsprogram for elfordon mellan 2011 och 2018. Syftet med detta
var att ur ett anvandarperspektiv identifiera och om méjligt undanréja hinder
for en storskalig introduktion av elfordon p& den svenska marknaden.
Demonstrationsprogrammet for elfordon har sedan starten gett stod till ett
antal varierande projekt, béade till storlek och till inriktning. Sedan sommaren
2012 ar den storsta andelen sdlda elfordon laddhybrider, vilket har gett
Energimyndigheten anledning att bredda inriktningen pa forskningen om
forhallanden och beteenden relaterat till elfordon och laddning i de
projektforslag som inkommit. Det handlar om att kartldgga olika flaskhalsar
for att darigenom identifiera atgarder som kan underlatta och paskynda en
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introduktion av eldrivna fordon samt nya anvandningsomraden och affars-
modeller.

I sammanhanget kan dven namnas att Mittuniversitetets forskningsprojekt
Drive har tilldelats ett stod pa 15 miljoner kronor av Europeiska regionala
utvecklingsfonden (Eruf) for utveckling av framtidens elbilar. Forsknings-
projektet drivs av Mittuniversitetets forskningscentrum FSCN (Fibre Science
and Communication Networks) och har bl.a. i uppdrag att utveckla en ny typ
av motorer for elbilar och forska om hur lagringskapaciteten i elbilsbatterier
kan forbattras. Den sistnamnda delen handlar badde om att dka lagrings-
kapaciteten i litiumjonbatterier och om hur superkondensatorer kan anvandas
for elbilar.

Vad géller motionsforslaget om skyltning for laddstationer vill utskottet
framhalla att regeringen 2011 beslutade om nya regler for parkeringsplatser
och ett nytt vdgmarke som visar var elfordon kan laddas. Den som har en
offentlig laddstation kan hos Trafikverket anséka om uppsattning av market
H27 Laddstation som far anvéandas for vagvisning till en anlaggning for
laddning med elektricitet for fordonsframdrivning. Regelféréandringen innebér
sdledes att en kommun eller Trafikverket kan reservera parkeringsplatser for
laddning av elfordon.

Om utbyggnad av laddinfrastruktur

I en interpellationsdebatt (ip. 2018/19:50) den 15 februari 2019 om el- och
gasbilar papekade statsradet lIsabella Lovin att regeringen genom det s.k.
Klimatklivet har utokat laddinfrastrukturen for elbilar och biogasbilar, nagot
som kraftigt har okat antalet nya laddpunkter 6ver hela Sverige. Jamtland och
Ostergétland hor till de laddstolpstataste lanen i Sverige enligt statsradet som
tillfogade att Sverige i dag ar det land inom EU som har hogst andel elbilar
och laddhybrider och att ¢kningen gér véldigt snabbt. Utskottet valkomnar
detta.

Enligt Klimatpolitiska radet ar det angel4get att paskynda elektrifieringen
av vagtransporter i hela Sverige. Réadet konstaterar att en expansion av
laddstationer redan sker i Sverige, till stor del pd kommersiella villkor.
Samtidigt konstateras att en laddstation i delar av landet inte &r ndgon I6nsam
investering. Dar behdver staten ta ett ansvar, menar Klimatpolitiska radet, for
att bygga upp den nddvandiga laddinfrastrukturen. For foretag och invénare
pa landsbygden, men aven for alla som reser dar ibland, ar det viktigt att kunna
lita pd att det finns laddmdjligheter Gverallt inom rimligt avstand. Staten
behover ocksd ta en aktivare roll i att skapa regelverk som stimulerar
elektrifiering av trafiken och i frdga om samordning av offentliga och privata
investeringar liksom andra insatser. Ambitionen bor enligt radet vara att
elektrifieringen av végtrafiken i Sverige inte ska begransas av brist pa
laddmojligheter eller bristande regelverk, utan enbart av laddfordonens
tillgdng och marknadsutveckling. Tydliga nationella mal for en snabbare
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elektrifiering av transporterna bor darfor formuleras som en del av den
tidssatta handlingsplanen for fossilfria transporter.

Utskottet vill i sammanhanget framhélla att Energimyndigheten har
regeringens uppdrag att agera nationell samordnare for laddinfrastruktur,
vilket bl.a. innebdr att samordna stdd till laddinfrastruktur och informera om
laddstationers placering. Enligt Energimyndigheten finns det i dag dver 1 800
laddstationer i Sverige med néstan 7 800 laddpunkter med olika typer av
kontakter och effekt.

Energimyndigheten betonar pa sin webbplats att om laddfordonen ska bli
fler méste det finnas en val fungerande infrastruktur med bade publika och
icke-publika laddstationer. Laddstationen maste dven utrustas med ratt
laddningseffekt for andamalet. En laddstation kan placeras s att allmanheten
far tillgang till den, en s.k. publik laddstation. Men laddstationer kan ocksa
installeras pa en enskild parkeringsplats som exempelvis endast boende i det
narliggande huset far anvanda. Energimyndigheten pekar pa att huvuddelen av
overford energi, ungefar 80-90 procent, sker vid icke-publika — i manga fall
enskilda — parkeringsplatser. Dé&rfor ar det viktigt att utrusta dessa
parkeringsplatser med laddningsméjligheter for att det ska bli mojligt att 6ka
antalet laddfordon. Myndigheten framhaller vidare att publika laddstationer &r
viktigt for att &stadkomma en hog andel laddfordon i trafiken men aven for att
skapa fortroende och erbjuda ett stérre métt av mobilitet. Men publik laddning
utgdr endast en mindre del av den laddade energi som den enskilde behdver
till sin bil och bor dérfor ses som ett komplement till icke-publik laddning.

For att Sverige ska fa en fungerande infrastruktur for laddfordon anser
Energimyndigheten att det &r viktigt att det finns laddstationer nar man ska
resa langt med bilen men aven nar man fardas inom tatorter och parkerar i
narheten av bostaden. Eftersom en bil star parkerad 95 procent av tiden och
det oftast &r vid dgarens ordinarie parkeringsplats, t.ex. vid bostaden eller
arbetsplatsen, ar det ldmpligast att placera laddstationer dér. Oftast &r det
parkeringsplatsen dar fordonet star under natten som anvands i absolut storst
utstrackning. Det kan handla om parkeringsplatser som tillhér en bostads-
rattsforening, ett hyreshus, en villa eller en foretagsparkering. Ofta finns det
redan el framdragen t.ex. for motorvdrmare, vilket gor det relativt enkelt att
anpassa dessa uttag for laddning. Energimyndigheten papekar dock att det i
dagslaget ar svart att uppféra laddstationer till fordon pa gator eftersom lagar
och regler styr vad som far uppféras i gaturummet. Att installera laddplatser i
garage eller parkeringshus kan darfor vara ett lampligt alternativ, anser
Energimyndigheten.

Aven Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att gra en éversyn av
hur bristen pé laddinfrastruktur langs storre vagar kan avhjalpas. | uppdraget
ingick att bedéma hur behovet av laddinfrastruktur langs de storre vdgarna
kommer att utvecklas. Myndigheten skulle &ven analysera vilka nyttor,
kostnader och andra konsekvenser som féljer av en utbyggnad av snabbladdare
utmed de storre végarna samt undersoka mojliga affarsmodeller som kan
framja en utbyggnad. Uppdraget redovisades i juni 2018. Med stdrre végar
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avses Trafikverkets funktionellt prioriterade vagnét (FPV), vilket &r vagar som
myndigheten, tillsammans med l&nsplaneuppréttarna, identifierat som
avgorande for nationell och regional tillganglighet. Utredningens genomgang
visar att det saknas mojlighet till snabbladdning pa det aktuella vagnatet for
langvaga personresor — med antagandet om maximalt 100 kilometer mellan
varje snabbladdstation — i framfor allt Norrlands inland men &ven i Sméland,
Varmland och Gévleborg. For att tacka dessa luckor foreslar Trafikverket att
snabbladdstationer i forsta hand installeras i tatorter och smaorter langs de
aktuella véagstrackorna eftersom dar redan finns elnat och en viss kommersiell
service. Dessa stationer kan da dven anvandas for lokala andamél. Andra
platser som kan vara intressanta for lokalisering av snabbladdstationer &r
drivmedelsstationer, turistmal, snabbmatsrestauranger, vardshus och
eventuellt Trafikverkets rastplatser.

Beroende pa vilken grad av geografisk tackning som onskas, behdvs
atminstone mellan 70 och 80 snabbladdstationer till en kostnad av 35-45
miljoner kronor enligt myndighetens berékningar. For en mer finmaskig
infrastruktur med mellan 130 och 140 stationer uppskattas kostnaden till
mellan 70 och 80 miljoner kronor. Utdver investeringar tillkommer drift-
kostnader vilka kan vara betydande, papekar Trafikverket. Myndigheten
betonar dock samtidigt att det &r forknippat med stora osékerheter att gora
bedomningar av laddinfrastrukturens utveckling. Faktorer som paverkar ar
teknik, bilinnehav, anvandning av fordon, mdjligheter till hemmaladdning
m.m. Utformningen av politiska styrmedel for att framja laddfordon &r dock
enligt myndigheten det mest avgdrande.

I rapporten anser Trafikverket att statens roll framst bor vara att erbjuda
stod och inte att sjalv ta en aktiv roll i utbyggnaden och tillhandahallandet av
snabbladdning. Privata marknadsaktorer bor dven fortsattningsvis uppfora,
&ga och driva snabbladdstationer utan offentligt stod. Staten ska heller inte
vara verksam inom omréden dar det finns en marknad, och &dven om
utbyggnaden skulle fokuseras till vagstrackor dér det inte finns tackning
konstaterar Trafikverket att det i dag finns en marknad for etablering av
snabbladdning. | rapporten foreslas avslutningsvis nagra alternativ for att
framja utbyggnaden av infrastruktur for snabbladdning. For att forbéattra
tackningen langs de stdrre vdgarna inom en begransad tid skulle staten genom
upphandling eller omvéand auktion kunna vanda sig till marknaden for
utpekade vagstrackor som beddéms som strategiskt viktiga. En sadan
upphandling halls i sdana fall atskilt frn det befintliga investeringsstodet
Klimatklivet som forutsatts fungera pa samma satt som i dag. Om utbyggnads-
takten inte ar lika avgorande kan staten erbjuda ett riktat stod till utpekade
geografiska omraden och variera stodets storlek efter geografi och andra
parametrar som kan paverka platsens attraktivitet. Detta stod kan fungera som
ett komplement till Klimatklivet for att kunna erbjuda stddnivaer 6ver 50
procent dar sa beddms som nodvandigt.

Trafikverket har i redovisningen av regeringsuppdraget om infrastruktur for
snabbladdning langs stérre végar ldamnat forslag om att myndigheten —
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tillsammans med andra berorda aktdrer — bor genomféra kommunikations-
insatser for att 6ka kunskapen om och intresset for att &ga och kéra laddfordon.
Regeringen beddmer att det &r av vikt att elektrifieringen av transportsystemet
paskyndas och anser darfor att det ar angelaget att sddana insatser genomfors.
Utskottet noterar ocksa med tillfredsstéllelse att regeringen den 21 mars 2019
beslutade om ett sédant uppdrag som innebr att Trafikverket tillsammans med
andra relevanta parter ska genomféra informationsinsatser for att oka
kunskapen om att &ga och kéra eldrivna fordon. Om Trafikverket bedémer det
som andamalsenligt, far myndigheten dven inkludera andra typer av fordon for
att stimulera elektrifieringen av transportsystemet. Sérskilda insatser ska
genomfdras gentemot relevanta branschaktérer, exempelvis bilhandlare och
aktdrer med verksamhet som riktar sig till trafikanter l&ngs storre végar.
Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet arligen i samband med
arsredovisningen. Trafikverket ska ocksd senast den 30 juni 2021 till
Regeringskansliet redovisa ett forslag pa vilka informations- och kunskaps-
hojande atgarder som bor genomféras inom omradet omstallning av transport-
systemet till fossilfrinet under resterande del av planperioden (2023-2029).

Avslutningsvis vill utskottet &ven uppmarksamma att regeringen i
september 2018 gav Boverket i uppdrag att lamna forslag pd hur svenska
byggregler bor kompletteras med krav pé& laddinfrastruktur for elfordon.
Uppdraget tar sin utgangspunkt i EU-direktivet om byggnaders energi-
prestanda och direktivet om energieffektivitet. Uppdraget ska redovisas till
Regeringskansliet senast den 31 maj 2019.

Sammanfattande beddmning

Av redogorelsen ovan framgdr att en rad angelagna initiativ har vidtagits i
syfte att frimja elfordon och utbyggnaden av en laddinfrastruktur i landet. Mot
denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2018/19:451 (SD) yrkandena
1, 2 och 5-7, 2018/19:892 (M), 2018/19:2426 (C) yrkande 31, 2018/19:2542
(C) yrkande 3, 2018/19:2732 (MP) yrkande 2, 2018/19:2734 (KD) yrkande 4
och 2018/19:2764 (KD) yrkande 11.
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Elvégar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om elvagar. Utskottet valkomnar
de pagaende forsoksverksamheterna i landet och féljer utvecklingen
pa omradet med stort intresse.

Jamfor reservation 25 (SD), 26 (KD) och 27 (L).

Motionerna

Thomas Morell m.fl. (SD) efterlyser i kommittémotion 2018/19:1121 yrkande
46 ett utokat antal elektrifierade teststrackor i Sverige. Motionarerna pekar pa
olika tekniker som for narvarande prévas pa ett par vagavsnitt, men de
tillagger att 6vergangen till fossilfria transporter behdver paskyndas, varfor det
&r nodvandigt att elektrifiera fler véagstrackor for testverksamhet under olika
forhallanden och Arstider.

Ett satt att minska utslappen frdn vagtransporter som Mathias Tegnér och
Serkan Kose (bada S) lyfter fram i motion 2018/19:1306 yrkande 2 &r att
elektrifiera vagnatet. Motionarerna framhéller att tekniken redan existerar men
att den endast anvands i begransad utstrackning och da huvudsakligen inom
ramen for forskningsprojekt. Motionédrerna betonar dérfor vikten av att
tekniken sprids for att komma till praktisk anvéndning, och att man i
sammanhanget sékerstéller att hela Europa utnyttjar tekniska lésningar som
sinsemellan ar kompatibla.

Lars Hjalmered (M) efterlyser i motion 2018/19:1547 en strategi for
elvagar. Motiondren anser att ett ndra samarbete mellan Trafikverket och andra
intressenter ar nodvandigt for att kunna anlagga elektrifierade végar. Huruvida
elvagar ar ratt 16sning for Sverige bor avgoras pa tekniska och kommersiella
grunder av i forsta hand experter, men det &r enligt motionéren rimligt att
staten med sitt ansvar for stora delar av végnatet tar fram en strategi for det
fortsatta arbetet pd omradet.

Jan Bjorklund m.fl. (L) valkomnar i partimotion 2018/19:2059 yrkande 3.2
i denna del pagdende forsok med elektrifiering av tunga végtransporter, forsok
som i forlingningen kan gora det enklare att nd malet om en fossilfri
fordonsflotta till 2030. Av detta skal finner motionarerna det angeldget att
dessa forsok utvecklas och utvarderas och att det &r lampligt att utreda
mojligheten att utdka forsdken dven till personbilar.

I kommittémotion 2018/19:2734 gor Magnus Jacobsson m.fl. (KD)
bedémningen att om man kan fa den tunga vagtrafiken att utnyttja el i stallet
for dagens drivmedel kommer det att vara ett mycket viktigt bidrag for att
minska koldioxidutsléppen i Sverige. Darfor anser motionérerna i yrkande 5
att det &r viktigt att tydliggora trafikhuvudmannens ansvar for elektrifieringen
pa strategiskt utvalda delar av vagnatet. En I6sning som motionarerna foreslar
&r att vaghuvudmannen hyr ut vagutrymmet till en operatér som bygger
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infrastrukturen och tjanar pengar pa att sélja el till de transportforetag som kor
pa vagen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka p& att regeringen i den senaste
infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) bl.a. framhaller att framtidens
transportsystem kommer att krdva mer interaktion mellan trafik och
infrastruktur dar fordon och infrastruktur &r uppkopplade mot varandra.
Regeringen pekar ocksa pa att nya I6sningar behdvs for att sakerstélla att god
infrastruktur i ett fossilfritt samhalle kan uppnas. Regeringen lyfter fram att
svensk kompetens inom bla. ITS (intelligenta transportsystem) och
elektrifiering av vagar kan skapa nya mdjligheter till ett hallbart
transportsystem och nya arbetstillfadllen samt att test- och demonstrations-
miljoer for nya infrastrukturldsningar behdvs for att kunna prova framtidens
transport- och samarbetsformer.

I skrivelsen En klimatstrategi for Sverige (skr. 2017/18:238) fran april 2018
konstaterar regeringen att de olika tekniska I6sningar som krévs for elvégar i
dagslaget inte ar tillrackligt val utvecklade, konsekvensbeskrivna eller testade.
Utvecklingstakten vad géller elvégar &r dock snabb, och svenska myndigheter
och foretag deltar i utvecklingen och visar pa att Sverige ligger i framkant
inom den tekniska utvecklingen pa omradet, vilket utskottet finner
uppmuntrande.

I betdnkandet Vé&gen till sjalvkérande fordon (SOU 2018:16)
uppmarksammar Utredningen om sjalvkérande fordon de olika test-
verksamheter som pagar bade i Sverige och utrikes i fraga om elvagar.
Utredningen pekar i sammanhanget pa att Sverige har kommit langt med att
utveckla tekniken. Inom ramen for programmet Fordonsstrategisk forskning
och innovation (FFI) utarbetades 2015 ett antal strategiska fardplaner. FFI
utgor ett samarbete mellan staten, som representeras av Vinnova, Trafikverket
och Energimyndigheten, och fordonsindustrin med Scania CV AB, AB Volvo,
Volvo Car Group och Fordonskomponentgruppen (FKG). Det rér sig om
gemensam finansiering av forsknings-, innovations- och utvecklingsaktiviteter
med fokus pa omradena klimat, miljé och sikerhet. Det dvergripande syftet
med satsningarna pd elviagar ar enligt fardplanerna att vidareutveckla,
komplettera, kvalificera och utvardera olika elvagskoncept, bl.a. med
utgangspunkt i den kunskap och de behov som uppstar under de pagdende
forsoken som Trafikverket, Energimyndigheten och Vinnova finansierar
tillsammans med industriella aktorer.

Utskottet paminner om att den forsta s.k. demonstratorn for elvag invigdes
den 22 juni 2016 pa E16 i Sandviken inom ramen fér FFl-programmet.
Dérigenom blev Sverige ett av de forsta l&nderna i varlden att genomfora tester
med elkraft for tunga transporter pa allman véag. Narmare information om bl.a.
detta projekt delgavs vid trafikutskottets utfragning den 17 januari 2019 om
transportsektorns bidrag till att uppfylla klimatmélen (2018/19:RFR3). Den
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andra demonstratorn ar beldgen vid Arlanda. Den avgorande skillnaden mellan
de bada systemen ar hur elkraften 6verfors till fordonen. | Sandviken anvands
en stromavtagare for att dverfora elen till en elhybridmotor i fordonet medan
konsortiebolaget E-road Arlanda i det andra fallet testar en teknik som innebér
att laddningen av fordonet sker genom en strémskena i vagbanan under fard.
Utskottet valkomnar de pagaende forsoksverksamheterna.

I november 2017 oOverldmnade Trafikverket sitt forslag till nationell
fardplan for elvégar till Regeringskansliet. Planen stracker sig t.o.m. 2022.
Férdplanen beskriver den forskning som bedrivits hittills och en omvérlds-
analys av kunskapsldget om olika Idsningar for elvdgar. Fardplanen
rekommenderar vilka fortsatta utredningar och tester som behéver goras i
frdga om marknad och finansiering, maéjliga vagstrackor, tekniska lsningar
etc. for att mojliggora en etablering av elvagar. Trafikverket foreslar ockséa
ytterligare en till tvd demonstratorer samt en storre elvagspilot for att komma
narmare ett nyttogérande pa allman vag. Fardplanen rekommenderar att
strackorna ska vara minst 20-30 kilometer langa och tungt trafikerade. Flera
olika presumtiva strdckor &r identifierade, men ytterligare inventering ar
nodvandig. Regeringskansliet har initierat ett arbete som I6per i flera parallella
spar i enlighet med forslagen i den nationella fardplanen, som bl.a. inkluderar
internationellt forskningssamarbete med europeiska partnerlander. Utskottet
&r positivt till detta.

I sin skrivelse om den nationella planeringen for transportinfrastrukturen
2018-2029 (skr. 2017/18:278) framhaller regeringen att Sverige har mojlighet
att bli en permanent varldsutstéillning for innovationer pa transportomradet
genom att satsa bl.a. pa elektrifiering. Regeringen pekar pa att den, for att
astadkomma en snabb introduktion av elvéagar, satsar medel sa att en pilot-
stracka med elvdg kan etableras under planperioden. Utskottet valkomnar
detta.

I regeringens nationella godstransportstrategi fran juni 2018 framhaller
regeringen att elvdgar kan bidra till att effektivisera godstransporterna och
minska utslappen av véaxthusgaser, en uppfattning som utskottet ocksa ansluter
sig till. En langsiktig plan fér uppforande och utbyggnad av elvagar ska darfor
tas fram. Viktiga godsstrdk, som exempelvis Europavagarna mellan
Stockholm, Goteborg och Malmé och kopplingarna till viktiga hamnar, bor
enligt regeringen prioriteras. Vidare anfors att behovet av kompletterande
tekniker for eldrift utanfor elvagsnétet, t.ex. snabbladdning for tung trafik, bor
beaktas i det fortsatta arbetet. Det anges ocksa att det for att 4stadkomma en
snabb introduktion av elvégar ska genomforas ett pilotprojekt, dér elvag kan
testas och olika relevanta aspekter utvérderas pa en langre stracka. Regeringen
framhéller i sammanhanget att utvecklingen av elviagar samlar nya
konstellationer av aktdrer och kraver nya ldsningar for sédkerhet och drift.
Elsakerhetsverket har exempelvis inlett ett arbete med att tillhandahalla en
végledning om elsékerhetsaspekter riktad till bestéllare och inkdpare av varor
och tjanster och har tagit fram forslag pa ett utvecklat regelverk for elsakerhet
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for elvagar. Ett forum for dialog om dessa fragor mellan berérda myndigheter
och aktorer i branschen bor ocksa skapas, meddelar regeringen.

Utskottet konstaterar avslutningsvis att betydande insatser gors, inte minst
pa forskningsomradet, i syfte att framja elektrifieringen av vagtransporter och
finner darfor inte skal att ta nagot initiativ med anledning av motions-
yrkandena. Utskottet foljer utvecklingen pa omradet och emotser utfallet av
pagéende insatser med stort intresse. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet
motionerna 2018/19:1121 (SD) yrkande 46, 2018/19:1306 (S) yrkande 2,
2018/19:1547 (M), 2018/19:2059 (L) yrkande 3.2 i denna del och
2018/19:2734 (KD) yrkande 5.

Miljézoner

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om miljozoner. Utskottet
valkomnar de initiativ som har tagits i syfte att forbattra miljén och
luftkvaliteten i utsatta stadsmiljoer och anser att férslagen om nya
miljozoner &r vélavvégda.

Jamfor reservation 28 (SD) och 29 (L).

Motionerna

Jan Bjorklund m.fl. (L) vill i partimotion 2018/19:2255 yrkande 9 att man
forbattrar villkoren for miljobilar. Fler stader bor darfor enligt motiondrerna
infora miljozoner dar endast miljobilar far kora.

Edward Riedl (M) betonar i motion 2018/19:2773 betydelsen av en god
luftkvalitet i staderna och pekar pa den positiva utvecklingen p& omradet under
senare &r. Motionaren pépekar att nya atgarder samtidigt maste vigas mot
kostnader och avsedd effekt pa miljo, klimat och Iuftkvalitet. Sma miljovinster
till stora kostnader for den enskilde riskerar enligt motionéren att urholka
manniskors tilltro till miljopolitiken. Av denna anledning anser motiondren att
regeringen bor utreda om eventuella effekter pa luftkvaliteten star i proportion
till de negativa konsekvenser som kan uppsta for privatpersoner och lokalt
naringsliv nar man infér miljézoner fér personbilar.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att s.k. miljozoner anvands for att
begransa anvéandningen av bensin- och dieselfordon som inte har fullgod
utslappsklass inom tétorter dar luftkvaliteten har verstigit EU:s gransvérden.
Dérigenom forbattras luftkvaliteten i omraden dar manniskor bor och arbetar.
Miljozoner har hittills endast géllt lastbilar och bussar.

Den 17 december 2015 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att
foresla hur dagens miljozonshestammelser kan utvecklas for att battre bidra
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till att miljokvalitetsmalen och malen for transportpolitiken uppnas.
Mojligheten att infora miljozoner och séledes stélla miljokrav pa tunga fordon
ansags i sammanhanget vara en viktig atgard. Transportstyrelsen upplyser pa
sin webbplats att kostnaderna for enskilda och foretag kan bli mycket stora,
beroende pa storleken pd miljézonerna och i vilken takt bestaimmelserna
infors. Enligt Transportstyrelsen forvantas miljozon klass 2 bidra till forbattrad
luftkvalitet fram till 2030. Efter 2035 kommer miljozon klass 2 att vara relativt
verkningslés eftersom den svenska fordonsflottan da till stor del kommer att
uppfylla kraven for zonen. Miljozon klass 3 berdknas daremot bidra med en
tystare och renare luft i stadsmiljon under langre tid.

Regeringen beslutade i augusti 2018 om férordningsandringar som ger
kommunerna nya méjligheter att inféra miljozoner. Det & kommunerna sjalva
som beslutar om och var miljozoner ska inforas. Fran och med den 1 januari
2020 kompletteras dagens bestammelser om miljézoner med tva nya typer av
miljozoner, sd att kommunerna ges majlighet att inféra miljozoner aven for
personbilar, latta lastbilar och latta lastfordon enligt féljande:

« I miljoézon klass 1 (dagens miljézon) féar alla latta fordon kéra. For tunga
fordon géller tilltrade i miljozon klass 1 enligt géllande bestdmmelser.

* | miljozon klass 2 stills krav pad personbilar, litta bussar och latta
lastfordon. For att fa kora i miljozon klass 2 méste fordon med saval
bensinmotor som dieselmotor tillhéra utslédppsklass Euro 5 eller battre.
Fran och med den 1 juli 2022 skarps kraven for bilar med dieselmotor.
Fran den tidpunkten ska dieselbilar uppfylla kraven for Euro 6 for att fa
kora i miljozon klass 2.

» | miljozon klass 3 stélls hogst krav. Dar far endast elfordon, branslecells-
fordon och gasfordon koéra, latta som tunga fordon med tillagget att for
gasfordon galler utslappskrav Euro 6. Nar det galler tunga fordon far aven
laddhybrider kéra om fordonet uppfyller utslappskraven for Euro 6.

Utskottet vill tillagga att det i bestdimmelserna om de nya typerna av
miljozoner finns regler om undantag for vissa fordon som anvénds for vissa
angivna tjanster och dndamal. Till exempel undantas fordon som anvénds i
samband med férdtjanst, fordon vars forare eller passagerare innehar ett
parkeringstillstind for rorelsehindrade och fordon som anpassats eller
anskaffats med bilstod.

Utskottet vill i sammanhanget ocksa peka pa att Transportstyrelsen i sitt
regleringsbrev for 2018 fick i uppdrag att foresla hur regelefterlevnaden av
bestammelser om milj6zoner kan sakerstillas. | uppdraget ingick det ocksa att
identifiera och foresla atgarder mot eventuella administrativa hinder samt att
utreda hur annan narliggande lagstiftning kan harmoniseras med miljozons-
bestdmmelserna. Transportstyrelsen fick dven i uppdrag att informera
kommunrer, allmédnheten och statliga myndigheter om bestdmmelserna om
miljozoner.

I en interpellationsdebatt (ip. 2017/18:451) den 17 april 2018 om inforandet
av miljozoner framholl ocksa statsradet Tomas Eneroth att regeringen da
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arbetade med att utforma ett nationellt regelverk som ger de kommuner som
ser ett sadant behov majlighet att infora miljozoner for latta fordon. Statsradet
betonade att det & kommunerna sjalva som avgér om och var miljozoner ska
inforas. Han betonade ocksa att det har varit viktigt for regeringen att hitta en
utformning som bidrar till att gora luften renare i stdderna samtidigt som
manniskor och foretag maste veta vad som géller och fa tid att stalla om till
miljovanlig teknik. Enligt forslaget kommer dieselbilar som tillhor
utslappsklass Euro 5 att fasas ut ur miljozon klass 2 forst 2022, vilket ger de
som behdver kdra bil i zonerna tid att anpassa sig innan forbuden trader i kraft.
Regeringens besked i frdgan gor att det nu finns en forutsagbarhet for
kommuner, foretag och bilédgare, som nu kan planera for framtiden, vilket
utskottet finner positivt.

Utskottet valkomnar de initiativ som har tagits i syfte att forbattra miljon
och luftkvaliteten for de som bor och verkar i utsatta stadsmiljoer och anser att
forslagen om nya miljozoner ar vélavvagda. Motionerna 2018/19:2255 (L)
yrkande 9 och 2018/19:2773 (M) avstyrks darmed.

Bilpooler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bilpooler. Utskottet valkomnar
regeringens ambition att underlatta for dessa och avvaktar pagaende
utredningsarbete.

Jamfor reservation 30 (M, C) och 31 (SD).

Motionerna

Thomas Morell m.fl. (SD) konstaterar i kommittémotion 2018/19:1121 att det
blir allt svérare for stadernas invanare att hitta lediga parkeringsplatser som en
foljd av den tilltagande urbaniseringen. Motionarerna framhaller ocksa att
detta &r en anledning till att intresset vaxer runt om i landet for att starta
bilpooler. For att fortsattningsvis kunna planera och generera stérsta mojliga
samhéllsnytta understryker motiondrerna darfor i yrkande 9 att parkerings-
platser och bilpooler bor tas med i samhallsplaneringen.

Anders Akesson m.fl. (C) anser i kommittémotion 2018/19:2427 yrkande
11 att man bor utarbeta en juridisk definition av begreppet bilpool.
Motionarerna framhaller att en konsekvens av att det inte finns nagon juridisk
definition &r att kommuner inte kan reservera parkeringsytor for bilpoolsbilar
eftersom kommuner inte kan tilldela platser till fristdende bolag.

Aven i kommittémotion 2018/19:2901 yrkande 38 understryker Jessica
Rosencrantz m.fl. (M) behovet av en juridisk definition av begreppet bilpool
for att ge kommunerna mdjlighet att reservera gatuutrymme for bilpooler.
Motiondrerna foreslar att detta gors i enlighet med det forslag som aterfinns i
SOU 2017:22 Fran vérdekedia till vardecykel.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att Klimatpolitiska radet i sin rapport for
2019 konstaterar att manga kommuner och regioner vill bidra till de nationella
och globala klimatmalen samtidigt som de vill minska lokala miljéproblem
och skapa attraktiva stader och regioner. Men den lokala och regionala nivan
behdver fler redskap for att kunna styra trafik- och samhéllsplaneringen mot
effektiva och hallbara l6sningar. For att stirka kommunernas mandat och
redskap for att framja fossilfria transporter foreslds i rapporten att
kommunerna ges ratt att upplata allman mark till sarskilda parkeringar for
bilpooler pa ett liknande satt som kommunerna i dag kan avsatta mark for
sérskilda handikapparkeringar.

Utskottet vill i sammanhanget uppmérksamma att Utredningen cirkulér
ekonomi, i betankandet Fran vardekedja till vardecykel — sa far Sverige en mer
cirkular ekonomi (SOU 2017:22), pekar pa att dagens bilpark anvands
ineffektivt och att dela bil i en bilpool darfor kan vara ett attraktivt alternativ.
For att Oka tillgangligheten till bilpooler har utredningen tagit fram ett forslag
pa lagstadgade kriterier for vad som avses med allmént tillgangliga
bilpoolsfordon, vilka sedan kan anvdndas som grund for statliga eller lokala
framjandeatgarder. Enligt utredningen ska bilpooler kunna anstka hos
Transportstyrelsen om att fordon som uppfyller kriterierna registreras som
allmant tillgangliga bilpoolsfordon i trafikregistret. Dessutom foreslas att
kommuner ska ges mdjlighet att avséatta gatumark som bilpoolsparkering,
genom lokala trafikforeskrifter. Effekterna av forslaget vantas enligt
utredningen leda till ett minskat behov av nya bilar, minskat behov av
parkeringsplatser samt lagre utslapp fran bilresor. Detta kommer att underlatta
bostadsbyggande och samhallsplanering for hallbara stader, anser
utredningen. De administrativa kostnaderna beddms som relativt begransade.

| betankandet Bebyggelse- och transportplanering for hallbar stads-
utveckling (SOU 2019:17), som 6verlamnades till regeringen i mars 2019,
konstaterar utredaren att det numera finns en bredare insikt i vérdet av att de
boende kan klara sin vardag med hjalp av andra fardmedel &n privatégd bil
jamfort med tidigare da tillgang till privat bilparkering betraktades som négot
nddvandigt for att kunna forflytta sig. 1 dag styrs dock antalet parkeringsplatser
som maste byggas vid exploatering av den kommunala parkeringspolicyn och
av de s.k. parkeringstalen som har sin utgangspunkt i plan- och bygglagens
(PBL 2010:900) bestammelser. Mer flexibla parkeringstal skulle enligt
Boverket gora det mojligt for kommunen att anldgga farre parkeringsplatser
an vad som annars foreskrivs om byggherren valjer att tillhandahalla
mobilitetstjanster av olika slag som minskar de boendes och de verksammas
behov och intresse av att &ga egen bil. Lésningar pa detta kan vara integrering
av en bilpool vid nybyggnad av bostader eller rabatt pa kollektivtrafikkort,
foreslar utredningen.

Enligt utredaren finns det i dag ocksa en rad nya idéer och affarsmodeller
for att tillgodose transportbehoven i stdderna och nya akt6rer som utmanar de
traditionella I6sningarna. Detta géller t.ex. bilpoolssystem som Drive Now och
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Car 2 Go, som bada dessvarre har lamnat Stockholm for att man inte tycker
sig ha fatt gehor for sina idéer, t.ex. nar det galler tillgang till parkering.

Vad galler kommunernas méjlighet att avsitta mark for detta andamal
pekade statsradet Tomas Eneroth den 12 februari 2019, med anledning av en
skriftlig fraga (fr. 2018/19:124), pa att mojligheten att stimulera bilpooler
ingdr i den sakpolitiska overenskommelsen mellan Socialdemokraterna,
Center-partiet, Liberalerna och Miljopartiet. Fran regeringens sida ar man
angeldgen om att underldtta for bilpooler, vilket utskottet vélkomnar.
Statsradet framh6ll i sammanhanget att Utredningen cirkular ekonomi har
lamnat ett viktigt bidrag till att dka tillgéngligheten till bilpooler genom sitt
forslag. Remitteringen av utredningens betéankande Fran vérdekedja till
vardecykel — sa far Sverige en mer cirkular ekonomi (SOU 2017:22) har dock
enligt statsradet visat att forslagets konsekvenser behdver utredas vidare och
att &ven andra sétt att underlatta for bilpooler bér undersdkas. Regeringen
beslutade darfor den 30 augusti 2018 att tillsatta en sarskild utredare som ska
lamna forslag om hur bil-, motorcykel- och mopedpoolstjanster ska kunna
framjas (dir. 2018:93). Utredaren ska understka flera olika méjligheter, bl.a.
forutsattningarna for en sénkt mervardesskattesats p& bilpoolstjanster, men
ocksa narmare analysera forslaget fran Utredningen cirkular ekonomi. Vidare
framgér det av direktivet att utredaren &ven ska undersoka i vilken
utstrackning forslagen kan bidra till minskade végtrafikvolymer, Gkad
effektivitet i transportsystemet och minskade utsldpp. En analys ska &ven
goras av substitutionseffekterna, sasom effekterna pa resandet i
kollektivtrafiken. Utredaren ska avgransa och definiera begreppet bilpools-
tjanst utifran vilken verksamhet som bor gynnas och vilken tjanst som ska
omfattas for att uppnd mer resurseffektiva transporter, och dven évervaga vilka
krav som kan stillas i fraga om de fordon som anvinds i en sadan
bilpoolstjanst. Utredaren ska redovisa sitt uppdrag och sina forslag senast den
18 december 2019. Utskottet emotser detta med intresse.

Utskottet ser positivt pd det vaxande intresset och anvéndningen av
bilpooler och valkomnar darfor regeringens ambition att underlétta for dessa.
Utskottet finner dock inga skal for att foregripa det pagaende utrednings-
arbetet. Motionsforslagen 2018/19:1121 (SD) yrkande 9, 2018/19:2427 (C)
yrkande 11 och 2018/19:2901 (M) yrkande 38 avstyrks darmed.
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Reservationer

1. Langa och tunga lastbilar, punkt 1 (C, KD, L)
av Anders Akesson (C), Magnus Jacobsson (KD) och Helena Gellerman

().

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2058 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.1,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 19.1 och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 54,
bifaller delvis motionerna
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 5,
2018/19:1552 av Lars Hjélmered (M) yrkande 3 och
2018/19:2404 av Eskil Erlandsson (C) samt
avslar motionerna
2018/19:1281 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 21 och
2018/19:1552 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Vi anser att det finns stora miljo- och samhallsnyttor att tillvarata genom att
utnyttja tyngre och langre och darmed mer transporteffektiva fordon pa det
svenska vagnatet. | dag far emellertid de tyngsta lastbilarna pd 74 ton endast
framforas pa 8 procent av det svenska vagnatet. Samtidigt som ledig kapacitet
kan utnyttjas mer effektivt och utslappen av bl.a. koldioxid héllas nere,
forbattras de transportberoende néringarnas konkurrenskraft om de i storre
utstrackning kan utnyttja denna typ av fordonstég. Vi vill i sammanhanget
uppmarksamma att det sedan 2009 pagar testverksamhet med langre och
tyngre fordonstag én vad som normalt ar tillatet i Sverige. Tillsammans med
en rad olika studier visar forsoken pa att utslappen minskar med i genomsnitt
ca 10 procent per transporterat ton. Vi anser saledes att det &r en prioriterad
uppgift att tillata bade tyngre och langre fordon i trafiken som kan minimera
antalet vagtransporter, vilket i sin tur gynnar trafiksékerheten. Farre lastbilar
minskar ocksa de negativa effekterna pa miljon, vilket ar viktigt med tanke pa
ambitionen att minska transportsektorns koldioxidutslapp och for att nd malet
om en fossilfri fordonsflotta 2030. Atgarder bor sammanfattningsvis vidtas for
att gora det majligt att anvanda langre och tyngre lastbilar pa ett tillgangligt,
funktionellt och sammanhallet vagnat i hela landet.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2. Langa och tunga lastbilar, punkt 1 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 5 och
2018/19:1281 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 21,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2058 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.1,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 19.1 och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 54 och
avslar motionerna
2018/19:1552 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1-3 och
2018/19:2404 av Eskil Erlandsson (C).

Stallningstagande

Vi vill uppmérksamma att Trafikverket dppnade en begransad del av vagnatet
sommaren 2018 for den nya béarighetsklassen BK4. Jamfort med den tidigare
gransen pa 64 ton tillats nu fordonsekipage med bruttovikter pa 74 ton att kéra
pa de vagar som har den nya bérighetsklassen. Med ratt fordonskombination
och axelkonfiguration pd dessa ekipage kan man minska trycket pa vagarna
men dven kora mer miljovanliga transporter an tidigare. Trafikverket har nu i
uppdrag att identifiera fler vagar som kan nyttjas for BK4. Vi paminner i
sammanhanget om det vi tidigare har anfort i riksdagen: Om den nya
barighetsklassen ska bli en framgéng bor man i stérre omfattning utnyttja de
végstrackor som har tillracklig barighet utan att for den sakens skull gor avkall
pa sdkerhet och funktionalitet.

Vi kan konstatera att man i Finland redan tillater 76 tons bruttovikt pa stora
delar av vagnétet, vilket inte minst har gynnat den finska virkesindustrins
konkurrenskraft. Vi anser darfor att det kravs en snabbare process for att inféra
den nya bérighetsklassen BK4 har hemma, i férsta hand for att varna den
svenska konkurrenskraften men aven for att halla utslappen nere.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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3. Sjalvkorande fordon, punkt 2 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47 och
avslar motionerna
2018/19:405 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 2,
2018/19:1548 av Lars Hjalmered (M),
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.2 i denna del,
2018/19:2651 av Saila Quicklund (M) och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6.

Stallningstagande

Sjalvkorande fordon ar inte langre nagot som forknippas med framtiden; detta
finns redan inom flera omraden. Vi menar att autonoma fordon skapar stora
mdéjligheter och ger en 6kad frihet for bade personer och foretag, men dven for
samhallet i sin helhet. Vi ser givetvis positivt pa den nya tekniken men vi ar
&ven pragmatiska nér det géller teknikens for- och nackdelar. Det finns en rad
fragestéllningar vad géller dessa fordon och hur tekniken kommer att klara av
alla trafiksituationer. Vem ar exempelvis ansvarig vid en olycka, och hur
vardesatter tekniken olika oundvikliga scenarier? Det handlar om fragor som
vi anser behdver utredas mer ingéende.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

4. Sjalvkérande fordon, punkt 2 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:1548 av Lars Hjalmered (M) och
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.2 i denna del och
avslar motionerna
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2018/19:405 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 2,
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47,
2018/19:2651 av Saila Quicklund (M) och

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6.

Stallningstagande

Vi ar dvertygade om att sjélvkérande fordon kommer att revolutionera hur vi
transporterar bade varor och manniskor, och att det i grunden kommer att
paverka hur vi bygger och utformar vara végar och titorter i framtiden.
Sjalvkoérande fordon handlar dock inte bara om transporter av personer och
gods, utan det kommer att f& genomgripande konsekvenser pa en rad omraden
i samhallet, exempelvis bostader, infrastruktur, utbildning, foretagande,
jobbmarknad, vard och omsorg samt ekonomi.

For att detta ska bli verklighet anser vi att det krdvs politiska beslut som
sékrar att de teknikintensiva foretagen kan utveckla och inte minst testa sina
produkter pa ett sakert satt. Vi behdver tanka framtidsinriktat nar vi
upphandlar och bygger nytt i vara kommuner, och det kravs ocksa en utékad
samverkan mellan olika samhallsaktérer. Vi vill pAminna om att det bara till
ganska nyligen var forbjudet att dver huvud taget anvanda sjalvkérande fordon
i vanlig trafik i Sverige. Nu finns det dock mdjligheter att genomfora
forsoksverksamhet, nagot som vi varmt valkomnar. For att underlatta en
successiv introduktion av sjalvkérande bilar behdvs politiska beslut som
mojliggor storskaliga tester i verklig miljo, sa att alla samhallsaktorer kan
forstd innebdrden av sjalvkorande bilar. Dessutom kvarstar fragan hur
anvéandningen av sjalvstyrande och sjalvkérande fordon ska regleras nér
utvecklingen gar fran forsoks- och forskningsverksamhet till kommersiella
produkter pa marknaden. Om s inte sker anser vi att det finns en risk for att
utvecklingen kommer att forldggas till andra lander. Det kan medfora att
tekniska l6sningar och standarder kommer att utvecklas som Sverige maste
anpassa sig till i efterhand. Sverige riskerar ocksa att hamna pa efterkélken vad
galler att forstd och fullt ut anvanda potentialen i sjalvkorande bilar for 6kad
konkurrenskraft samt billigare och effektivare transporter. Enligt var
uppfattning &r det klokare att Sverige aktivt deltar i utvecklingen och drar
fordel av de nya mdjligheter som Oppnas. Darfor anser vi att regeringen
skyndsamt bor utreda och aterkomma till riksdagen med férslag pa hur vi kan
fa en lagstiftning som mojliggor anvandning av olika former av autonoma
fordon i vanlig trafik.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkédnnage for
regeringen.
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5. Sjalvkorande fordon, punkt 2 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:405 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 2,
bifaller delvis motion
2018/19:2651 av Saila Quicklund (M) och
avslar motionerna
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47,
2018/19:1548 av Lars Hjalmered (M),
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.2 i denna del och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6.

Stallningstagande

Landsbygdskommittén har uppmérksammat att tekniken med sjalvkérande
fordon kan skapa nya mdjligheter pd landsbygden. Ofta erbjuder vag-
forhallandena dar battre forutsattningar an i staderna. Landsbygdskommittén
foresldr sélunda att landsbygden bor prioriteras vid utvecklingen av sadan
teknik. Det &r ett spannande forslag som jag staller mig bakom, i synnerhet
som landsbygden ofta erbjuder bra férutsattningar for att fungera som testbadd
for ny teknik. Jag anser darfor att dven landsbygden bor finnas med vid
prioriteringar i samband med satsningar pa testverksamhet och ett mer
permanent inférande av sjalvkérande fordon.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Sjalvkorande fordon, punkt 2 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6 och
avslar motionerna
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2018/19:405 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 2,

2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47,
2018/19:1548 av Lars Hjalmered (M),

2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.2 i denna del och
2018/19:2651 av Saila Quicklund (M).

Stallningstagande

| dag intraffar alltfor for manga olyckor som en f6ljd av den manskliga faktorn,
négot som enligt min uppfattning kan minimeras med hjélp av sjalvstyrande
fordon. Sjalvstyrande fordon av olika slag kan ocksa underlatta arbetspendling
for de som annars ar beroende av bilen. Aven godstransportsektorn skulle
gynnas av fler sjélvstyrande fordon, och i en inte alltfér avlagsen framtid
skulle fler godstransporter kunna automatiseras. Sverige har ockséd goda
mdéjligheter att fungera som ett foregéngsland pd omradet eftersom vi har en
fordonstillverkning i varldsklass och ett gott utgangslage. Redan i dag sker
forsoksverksamhet med sjalvstyrande fordon pa véra végar. Dessa forsok
behdver enligt min mening utbkas. Forsakringsproblematiken behdver
atgardas, och utgdngspunkten nar en tillverkare vill testa ny teknik ska vara
positiv. Darfor anser jag att Sverige behover en heltdckande strategi for sjélv-
styrande fordon.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Motorhobbyn och historiska fordon, punkt 4 (M)

av Jessika Roswall (M), Anders Hansson (M), Asa Coenraads (M) och
Sofia Westergren (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 25 och
avslar motionerna
2018/19:966 av Cecilia Widegren (M),
2018/19:1298 av Isak From (S),
2018/19:1850 av Jan Ericson (M),
2018/19:1854 av Jan Ericson (M) och
2018/19:2851 av Per Lodenius och Johan Hedin (bada C).
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Stallningstagande

Vi inom Moderaterna anser att det rullande kulturarvet &r en viktig del av den
svenska kulturen och historien. Vid sidan av det historiska véardet skapas
arbetstillfallen runt om i landet eftersom manga intresserade agnar bade tid
och pengar at service och underhall av &ldre fordon eller at att skota en
museiverksamhet. Vi kan dessvérre konstatera att nya lagar, regler och avgifter
inte alltid utformas med hénsyn till de forutsattningar som galler for historiska
fordon. Det &r olyckligt och riskerar att begransa méjligheterna att varda och
vérna det rullande kulturarvet i Sverige. Ett av kraven som finns i dag och som
vallar problem &r att dgaren av ett historiskt fordon — om han eller hon inte har
ett registreringsbevis i original eller en vidimerad arkivkopia — maste kunna
uppvisa ett tillverkarintyg. Det ar ett intyg som ar svart och ibland helt omgjligt
att fa fram. Vi anser darfor att man bor gora en Gversyn av kraven pa
dokumentation om historiska fordon.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

8. Motorhobbyn och historiska fordon, punkt 4 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:966 av Cecilia Widegren (M),
bifaller delvis motionerna
2018/19:1298 av Isak From (S) och
2018/19:1854 av Jan Ericson (M) samt
avslar motionerna
2018/19:1850 av Jan Ericson (M),
2018/19:2851 av Per Lodenius och Johan Hedin (bada C) och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 25.

Stallningstagande

Det rullande kulturarvet méts inte sallan av krav fran samhallet som inte enbart
ar forsvarande utan ocksa direkt hindrande for den ideella verksamhet som
bedrivs. Vi vill understryka att en viktig del i bevarandearbetet &r att genom-
fora motortraffar och visa upp verksamheten for allmanheten for att uppratt-
hélla intresset. Enligt var uppfattning ska Sverige ha och stélla tydliga krav pé
sakerhet och trygghet pd vagarna, men i vissa fall forsvarar olika bestammelser
motortréffar. Det finns t.ex. en oro ver att Transportstyrelsens foreskrifter och
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allmanna rdd om tavling och uppvisning med motordrivna fordon pa vég
(TSFS 2018:2), som tradde i kraft i oktober 2018, kommer att forsvara eller
forhindra arrangemang med historiska fordon. Regelverket borde i stallet
utformas sa att det blir mojligt att genomfdra arrangemang samtidigt som hogt
stallda sékerhetskrav tillgodoses. Vi anser att arrangemang som foljer géllande
trafikregler och som inte utgér nagon fara eller olagenhet for andra inte ska
krava ndgon ansokan eller tillstind. Mot denna bakgrund anser vi att tillstands-
prévningen for uppvisning av fordon vid evenemang behdver ses ver.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. A-traktorer, punkt 5 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:1007 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 1 och
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 53 och
avslar motion
2018/19:1007 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Den som kor en A-traktor maste ha traktorkort eller mopedkorkort och far
framfdra sitt fordon i hdgst 30 kilometer i timmen, medan den som kor en EU-
moped far kora i 45 kilometer i timmen. Genom att h6ja hastighetsgransen for
A-traktorer fran 30 till 45 kilometer i timmen kan enligt var uppfattning
trafiksakerheten oka eftersom fordonen da inte blir ett lika stort hinder i
trafiken. Det skulle dessutom minska miljépaverkan eftersom varvtalen kan
sénkas. Vi vill darfér utreda en hojning av hastigheten pd A-traktorer fran
dagens 30 kilometer i timmen till 45 kilometer i timmen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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10. Overgivna fordon, punkt 6 (SD, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD)
och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:307 av Jimmy Stahl (SD) och
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 58 och
avslar motionerna
2018/19:787 av Lotta Finstorp (M) och
2018/19:1542 av Lotta Olsson (M).

Stallningstagande

Ett stort problem som vi ser med stulna bilar ar att de blir staende alltfor lange
dar de har dvergetts. Polisen underséker i dessa fall fordonen for att konstatera
om de &r stulna och mérker darefter ut dem med ett plastband. Ett problem
som uppstdr om fordonen blir stdende alltfor lange &r att de riskerar att
vandaliseras, plundras pa delar eller séttas i brand. Det kan dven héanda att de
star mycket olampligt till pd exempelvis géng- och cykelbanor eller har
hamnat ute i naturen med de risker for miljon som detta innebar. Genom att s&
snabbt som mgjligt forsla bort fordonen kan man undvika merkostnader for
forsakringsbolagen och minska olycksrisken eller hotet mot miljon. Det &r
darfor viktigt, anser vi, att fordonen forslas bort skyndsamt innan mer averkan
hunnit goras. Vi vill darfor att man utreder méjligheten att snabbare kunna
forsla bort 6vergivna fordon.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. Bestdmmelser om vissa fordonstyper, punkt 7 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 24, 52, 54 och 57 samt
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avslar motion
2018/19:2580 av Ida Drougge och Erik Bengtzboe (bada M).

Stallningstagande

Vi ser ett behov av olika regelverksandringar pa fordonsomradet. Vi vill
inledningsvis uppmarksamma de s.k. lattlastarna, dvs. latta lastbilar pa
maximalt 3,5 ton. Léttlastare anvands flitigt for godstransporter pa svenska
vdgar; tyvarr &r dock dessa fordon ofta dverlastade och kan dérfor utgora en
betydande risk i trafiken. Dessutom omfattas dessa fordon inte av kravet pa
fardskrivare. Enligt var uppfattning forklaras lattlastarnas vaxande popularitet
av att de i flera avseenden gér under radarn och inte uppmarksammas. Vi anser
darfor att regelverket for latta lastbilar bor ses over for att 6ka sakerheten pa
véra vagar.

Vidare vill vi peka pa att det som i dag populart kallas fér mopedbilar
klassas som EU-mopeder, vilka som mest far vaga 425 kilo och lasta hogst
260 kilo. Mopedbilar ar dock inte lika sékra som exempelvis en tyngre A-
traktor. Mopedbilar byggs uteslutande av plast for att klara viktkraven, vilket
innebar viktbesparingar pa sakerhetsdetaljer som resulterar i mindre sikra
fordon. Genom att anvanda andra mer taligare byggmaterial kan
krocksakerheten forbattras men dven resultera i billigare slutprodukter. Vi vill
darfor att man utreder en hojd viktgrans for mopedbilar.

Vi vill ocksd uppmarksamma de s.k. terrangfordonen som i huvudsak
anvénds for person- eller godstransporter i oldndig mark. En terrdngskoter
eller en latt terrdngvagn far inte framforas pa allman vag utan bara pa enskilda
vigar med vissa undantag; den som vid fard med ett sddant terrangfordon
behover korsa en vag som inte ar enskild far gora det via den kortaste lampliga
strackan. Vi menar dock att det bor finnas fler méjligheter till undantag, vilket
skulle underlatta for anvandarna utan att det namnvart skulle paverka
trafiksékerheten eller miljon. Vi vill darfor utreda utokade mojligheter att
framfora terrangfordon pd allman vag.

Avslutningsvis vill vi uppmérksamma att allt fler korfalt reserveras for
kollektivtrafiken i storre stader; vi anser dock att dessa korfélt inte anvéands
optimalt och darfor kan utnyttjas effektivare. Var uppfattning &r att taxi kan
ses som en del av det kollektiva resandet och darmed borde fa okad tillgang
till kollektivtrafikkorfalten. Detta skulle ocksd underlatta for fardtjansten,
anser vi. Taxi och sérskilt motorcyklar tillhdr en kategori av fordon som inte
namnvart forsvarar for kollektivtrafiken nar de utnyttjar dessa korfalt, och vi
vill darfor att man utreder forutsattningarna for bade taxi och motorcykel att
kunna utnyttja kollektivtrafikkorfalten dar sa ar mojligt.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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12. Parkeringsfragor, punkt 9 (M)

av Jessika Roswall (M), Anders Hansson (M), Asa Coenraads (M) och
Sofia Westergren (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 36,
bifaller delvis motionerna
2018/19:1273 av David Josefsson (M) yrkande 1 och
2018/19:2854 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 1 och
avslar motionerna
2018/19:310 av Jimmy Stéhl (SD),
2018/19:451 av Markus Wiechel (SD) yrkande 3,
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28,
2018/19:1273 av David Josefsson (M) yrkande 2 och
2018/19:2854 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 2.

Stallningstagande

For att kunna framja framvéxten av ett mer héllbart transportsystem ar det
enligt var uppfattning viktigt att bade stat och kommun har méjlighet att
premiera de som gor ett aktivt val for att minska utslappen av klimatgaser.
Parkeringsbestammelser kan vara ett effektivt satt att paverka i vilken
utstrackning ett mer miljovanligt fordon valjs nér det ar dags att kopa nytt.
Sedan 2011 &r det mojligt for kommuner att reservera laddplatser och
parkeringsplatser for elbilar och laddhybrider. Vi anser att det &ven bor vara
mojligt for kommuner att kunna valja att premiera dgare till miljobilar pé ett
liknande sétt. Vi vill darfor att man ser 6ver mojligheten att ge kommunerna
ratt att infora ett system med differentierade parkeringsavgifter baserat pa
fordonets miljoklassning i syfte att framja framvéxten av fler miljovéanliga
fordon.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&dnnage for
regeringen.
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13. Parkeringsfragor, punkt 9 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:310 av Jimmy Stahl (SD) och
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28 och
avslar motionerna
2018/19:451 av Markus Wiechel (SD) yrkande 3,
2018/19:1273 av David Josefsson (M) yrkandena 1 och 2,
2018/19:2854 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkandena 1 och 2 samt
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 36.

Stallningstagande

For den som &r rorelsehindrad och sjalv kor bil &r det av storsta vikt att man
har méjlighet att parkera bilen pé sarskilda handikapplatser for att kunna utféra
vardagssysslor. Det ar darfor beklagligt att personer som inte har ratt att
parkera pa dessa platser &ndad gor det, vilket forsvarar for den som &r
rorelsehindrad. For att stavja detta missbruk foreslar vi att boterna hojs kraftigt
for de som staller sig p& en handikapparkering utan tillstand.

Vidare vill vi uppmérksamma problemet med okynnesparkering i lastzoner
som ju i forsta hand ar till for att underlatta for leveranser till och fran
naringsidkare. Vi anser att paféljden for 6vertradelser av parkeringsforbud bor
skdrpas for att stdvja missbruket och menar darfor att man bor utreda
moéjligheten att 6ka parkeringsboten eller andra paféljder vid denna typ av
Overtradelse.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Enskilda végar, punkt 10 (M, L)

av Jessika Roswall (M), Anders Hansson (M), Helena Gellerman (L),
Asa Coenraads (M) och Sofia Westergren (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.2 i denna del och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6 och
avslar motionerna
2018/19:1012 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2,
2018/19:1204 av Betty Malmberg (M),
2018/19:2261 av Solveig Zander (C) och
2018/19:2494 av Per Asling och Peter Helander (bada C) yrkande 2.

Stallningstagande

En vél fungerande infrastruktur dr en grundladggande forutsattning for en
levande landsbygd, och de enskilda végarna &r en viktig del i detta. Vi vill
paminna om att det genomférdes en kraftig héjning av stodet till de enskilda
vagarna nér Alliansen var i regeringsstéllning. Vi anser fortfarande att de
enskilda vagarna ar av stor betydelse. Det finmaskiga vagnatet maste enligt
var uppfattning ha en hallbar och bra standard for barighet, och likasd maste
vaghallningen fungera aret runt. Vi anser darfor att staten dven fortsattningsvis
bor ta ett ekonomiskt ansvar for att uppratthalla en god standard pa det enskilda
vdagnatet och att myndigheternas bemétande och tillampning av regelverket
bor syfta till att underlatta for underhall och reinvesteringar av dessa végar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Enskilda vagar, punkt 10 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2494 av Per Asling och Peter Helander (bada C) yrkande 2 och
avslar motionerna
2018/19:1012 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2,
2018/19:1204 av Betty Malmberg (M),
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.2 i denna del,
2018/19:2261 av Solveig Zander (C) och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6.
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Stallningstagande

I samband med en framtida dversyn av regelverket for enskilda vagar, anser
jag att man bor ta upp fragan om omklassificering av enskilda vagar till
allmédnna vagar. En lamplig atgard i detta sammanhang ar att ge Trafikverket
i uppdrag att utreda vilka enskilda végar som i praktiken fungerar som en
allmin vag eller nyttjas av andra 4n andelsigarna i sddan omfattning att de bor
vara allménna.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

16. Vissa vagfragor, punkt 11 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2018/19:459 av Arman Teimouri (L) och
avslar motionerna
2018/19:2553 av Rickard Nordin (C) och
2018/19:2557 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C) yrkandena 1
och 2.

Stallningstagande

Sedan flera ar befinner sig det svenska vagnatet i ett gradvist forfall, och det
laggs enligt min mening inte tillrackligt med resurser pd underhall. Jag anser
ocksa att de analyser som gérs av nodvandiga atgarder ar otillrackliga och att
kontrollen i efterhand pd utférda och upphandlade arbeten brister. Det
bristande underhallet innebar i forlangningen aven en 6kad olycksrisk. Det ar
dock angel&get att alla de som har vagen som arbetsplats ska kunna k&nna att
deras arbetsmiljé och deras personliga sékerhet &r viktig. Det &r dven viktigt
att vi har ett vagnat i toppklass for att vi ska kunna inféra tekniken med
sjélvkorande fordon. En vésentlig faktor for séker navigation i sammanhanget
& att det finns tydliga vagmarkeringar, racken och skyltar. Enligt
Skandinaviska VVagmarkeringsforeningen och Trafikverkets egna matningar ar
dock tillstandet p& vara vagar undermaligt. Endast 25 procent av vég-
markeringarna ar synliga pa véta véagar i morker.

Jag vill darfor att Trafikverket ska fa i uppdrag att ta fram en underhélls-
strategi for vagmarkeringar i vilket det satts en miniminiva pd acceptabel
standard, men ocksa att samma krav pa underhall och skick ska gélla ver hela
landet.
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Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

17. En fossilfri fordonsflotta, punkt 12 (M)

av Jessika Roswall (M), Anders Hansson (M), Asa Coenraads (M) och
Sofia Westergren (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 4 och
avslar motionerna
2018/19:392 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 20 och 21,
2018/19:1306 av Mathias Tegnér och Serkan Kose (bada S) yrkande 1,
2018/19:2415 av Alireza Akhondi (C),
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 61 och
2018/19:2542 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Manga vill vara med och bidra till ett battre klimat genom att kopa en
miljovanlig bil. Darfor maste den enskilda konsumenten kunna kanna sig trygg
med att kopet verkligen ar miljévanligt, anser vi. | dag stills krav pa
information om bilars bransleférbrukning och koldioxidutslapp vid forsaljning
och marknadsféring. Dessutom maste information lamnas om producent-
ansvar och om hur bilen atervinns. Vi vill dock understryka att det inte bara ar
dessa faktorer som avgor hur miljovanlig en bil ar. For att fa en mer rattvisande
bild behdver konsumenten veta hur bilen och dess delar har producerats, hur
mycket energi som har gatt &t i produktionen och varifrdn den energin
kommer. Det spelar exempelvis en stor roll om elbilens batteri har tillverkats
med vattenkraft eller med kolkraft. Samtidigt bor konsumenten enligt var
mening kunna fa information om férhallandena vid utvinning av de ravaror
som kravs for biltillverkningen. Av dessa skal foreslar vi utokade
redovisningskrav for bilars totala klimat- och miljépaverkan. Enligt var
uppfattning bor fragan framfor allt drivas pd EU-niva dér andra regelverk for
konsumentinformation vid bilkép finns.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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18. En fossilfri fordonsflotta, punkt 12 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 61 och
avslar motionerna
2018/19:392 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 20 och 21,
2018/19:1306 av Mathias Tegnér och Serkan Kase (bada S) yrkande 1,
2018/19:2415 av Alireza Akhondi (C),
2018/19:2542 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 2 samt
2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 4.

Stallningstagande

For att minska miljépaverkan utan att gora avkall pa mobiliteten kravs enligt
min uppfattning manga olika l6sningar och kompletterande tekniker. Det kan
exempelvis handla om bilpooler eller smarta digitala mobilitets- och
delningstjanster. Det &r darfor viktigt att styrmedel utformas for att framja
effektiva mobilitetslosningar. Vi i Centerpartiet anser att det ska vara tillatet
att utforma regler och avgifter efter miljoprestanda. Kommuner och regioner
som vill anvanda sig av ekonomiska styrmedel, sdsom trangselskatter,
miljoavgifter eller andra lokala miljo- eller trafikregler, ska fa gora det.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

19. En fossilfri fordonsflotta, punkt 12 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:392 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 20 och 21 samt
avslar motionerna
2018/19:1306 av Mathias Tegnér och Serkan Kdse (bada S) yrkande 1,
2018/19:2415 av Alireza Akhondi (C),
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2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 61,
2018/19:2542 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 2 samt
2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M) yrkande 4.

Stallningstagande

Sveriges riksdag har nyligen antagit ett klimatpolitiskt ramverk for att vart
samhélle ska kunna genomfora den omstéllning som kravs for att losa
klimatutmaningen. Ett antal klimatmal antogs samtidigt med den viktiga
klimatreformen. For att det ska bli mojligt att nd malen beh6ver Sverige vidta
ytterligare atgarder s att vagtrafiken blir fossilfri. I en rad europeiska lander
diskuteras och forbereds forbud mot forséljning av nya bilar som drivs med
bensin eller diesel. Jag anser att det &r hog tid att &ven Sverige ansluter sig till
en sadan malsattning som skulle kunna erbjuda goda forutséttningar for att
driva pé fordonsindustrin. Darfér vill jag att Sverige ska infora ett forbud mot
forséljning av nya bilar som drivs med fossila branslen efter 2025. Likasa
forordar jag att Sverige inom EU ska verka for ett motsvarande forbud mot
forsaljning av nya bilar som drivs med fossila branslen efter 2025.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

20. Tillhandahallande av fornybara drivmedel, punkt 13 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1271 av Runar Filper (SD) och
avslar motionerna
2018/19:558 av Maria Nilsson (L),
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 7, 48 och 49 samt
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 18.

Stallningstagande

Enligt var uppfattning forsamrades forutséttningarna for att kunna bo och
verka pa den svenska landsbygden nar den s.k. pumplagen tradde i kraft 2006.
Att bo pa landsbygden innebar att man &r beroende av serviceinrattningar som
tillhandahaller drivmedel — framfor allt bensin och diesel — eftersom langt 6ver
90 procent av alla bilar utnyttjar denna typ av branslen. Enligt lagen méaste en
bensinstation salja ndgon form av fornybart bransle som biogas eller bioetanol
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om forsaljningsvolymen Gverstiger 1 500 kubikmeter om aret. Manga service-
inréttningar har av ekonomiska skal dessvarre tvingats upphora eftersom de
inte har rad att installera de anlaggningar som behdvs for fornybara drivmedel.
Vi vill understryka att manga serviceinrattningar redan lever pd marginalen
och att det da ar ekonomiskt pafrestande att nodgas investera i en biogas-
anldggning eller en etanolpump.

Vi vill i saimmanhanget ocksa tillagga att bioetanol och biodiesel inte endast
har levererat fordelar ur miljésynpunkt, vilket staller pumplagen i en om
mojligt &nnu sémre dager.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

21. Tillhandahallande av fornybara drivmedel, punkt 13 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 7, 48 och 49 samt
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 18 och
avslar motionerna
2018/19:558 av Maria Nilsson (L) och
2018/19:1271 av Runar Filper (SD).

Stallningstagande

Den s.k. pumplagen inférdes 2005 for att fa fler bensinstationer att tillhanda-
halla férnybara drivmedel. Sedan lagen inférdes har dock elbilarna tagit en allt
storre marknadsandel aven om det fortfarande handlar om en blygsam 6kning.
En trolig forklaring till den blygsamma 6kningen &r enligt min bedémning
bristen pa laddstationer runt om i landet. Den som koper en ny elbil maste veta
att den gar att ladda. Tyvarr undantar pumplagen el som fornybart drivmedel.
En mackagare som vill investera i laddstationer maste sdledes dven kunna
erbjuda bensin, diesel och exempelvis etanol. Detta menar jag skapar onddiga
hinder for en utbyggd laddinfrastruktur. Jag vill i sammanhanget ocksa peka
pa att manga mackagare dessutom ar pressade av kostnader for alternativa
drivmedel som inte langre anvands, framst etanol. Jag menar att mackégarna i
stallet skulle tillatas gora en investering i laddstationer for el. Detta skulle 6ka
tillgangligheten till laddstationer och dessutom hjélpa utsatta mackagare. Mot
denna bakgrund vill jag att pumplagens undantag for el ska tas bort.
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Vidare vill jag peka pa att den tunga vagtrafiken &r en stor kalla till
koldioxidutslapp, och jag ser déarfor en 6kad andel férnybara drivmedel som
onskvérd. | konsekvens med detta forordar jag ett system med kvotplikt for
drivmedel som innebér att varje distributor av tunga fordonsbranslen maste se
till att en viss andel av de branslen som séljs &r fornybara. For att ett nytt
brénsle ska sld igenom i branschen méste man kunna lita pa att det gér att tanka
overallt. Enligt min bedomning &r biogas — inte minst i flytande form — pé
manga sétt ett smartare alternativ ur bade klimat- och hilsosynpunkt &n de
biobranslen som anvands i dagens lastbilar. For att fa in biogasen pa allvar
anser jag att man beh6ver stimulera bade produktionen och utbyggnaden av
tankstationer, inte bara i Sverige utan i hela Europa.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

22. Tillhandahallande av fornybara drivmedel, punkt 13 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:558 av Maria Nilsson (L) och
avslar motionerna
2018/19:1271 av Runar Filper (SD),
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 7, 48 och 49 samt
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 18.

Stallningstagande

Det &r viktigare &n nagonsin att Sverige, EU och varlden klarar av att stalla om
till fossilfria alternativ och en mer hallbar livsstil. Lange har det varit
elbilsbatterier som har varit den mest omtalade erséttningslosningen for
bensindrivna bilar. For att Sverige ska kunna stalla om kommer det att kravas
bade elbilar och vatgasdrivna fordon, anser jag. Genom att anvanda bréansle-
celler omvandlas vatgasen till elektricitet, och utsldppen bestér av rent vatten.
Det handlar inte om antingen el eller vatgas, utan jag anser att bada
alternativen kompletterar varandra. Dessutom kommer satsningen pa fossil-
fritt stdl — dvs. gron omstallning i stalindustrin — att leda till att stora méngder
vatgas produceras i Sverige, vilket ar ytterligare ett argument for att utoka
satsningen pa vatgasbilar i Sverige.
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Det som dock saknas just nu ar infrastruktur; i dag finns det endast ett fatal
tankstéllen for véatgasbilar. Jag anser darfor att antalet tankstéllen for vatgas-
bilar behdver 6ka och att satsningen pa vatgashilar bor centraliseras till en
region som far utg6ra en pilotregion i arbetet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

23. Framjande av elbilar, punkt 14 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 31 och
avslar motionerna
2018/19:451 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 2 och 5-7,
2018/19:892 av Cecilia Widegren (M),
2018/19:2542 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 2,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4 och
2018/19:2764 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 11.

Stallningstagande

For att 6ka elektrifieringen i transportsektorn &r en utbyggd infrastruktur for
laddning oerhért avgorande. En atgard for att forbattra infrastrukturen for
laddning som jag vill uppmérksamma hér &r att infora ett s.k. e-tal som anger
hur manga laddplatser som bér finnas nar man anlégger nya parkeringsplatser.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

24. Framjande av elbilar, punkt 14 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
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2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4 och
2018/19:2764 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 11 och
avslar motionerna

2018/19:451 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 2 och 5-7,
2018/19:892 av Cecilia Widegren (M),

2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 31,
2018/19:2542 av Rickard Nordin (C) yrkande 3 och
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 2.

Stallningstagande

| arbetet for en fossilfri fordonsflotta och mot klimatférandringarna har enligt
min uppfattning elektricitet en stor potential som drivmedel for framfor allt
bilar. Tekniken &r pa stark frammarsch och forséljningen gar framét, men
mycket arbete kvarstar innan teknikskiftet &r ett faktum. For att uppmuntra
konsumenter att kopa laddhybrider och elbilar maste det vara enkelt att ladda
fordonen. Jag anser darfor att Sverige bor driva pa inom EU for att nuvarande
standarder for laddning av elbilar samordnas likt det system som planerats for
laddning av mobiltelefoner. Jag vill i sammanhanget dven understryka att
Sverige har en fordonsindustri som ligger i framkant vad galler trafiksékerhet
och minskade utslapp. Den utvecklingen maste fortsatta. Sverige har dessutom
en néstan helt koldioxidneutral elproduktion, vilket gor att vi ar en forebild
inom omradet. Mot denna bakgrund anser jag ocksa att Sverige bor ta fram en
heltdckande strategi for elbilar.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

25. Elvéagar, punkt 15 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46 och
avslar motionerna
2018/19:1306 av Mathias Tegnér och Serkan Kase (bada S) yrkande 2,
2018/19:1547 av Lars Hjalmered (M),
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.2 i denna del och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 5.
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Stallningstagande

Enligt var uppfattning ar elvagar som laddar batterier under fard en 16sning for
tunga fordon som kan underldtta en snabb omstéllining till fossilfria
transporter. Vi anser dock att elvagar behdver testas pa fler vagstrackor och i
fler forhallanden &n vad som gors i dag, liksom under arets samtliga arstider.
Vi ser &ven behovet av fler tillfalliga regelférdndringar under testperioden och
vill utreda méjligheten till fler elektrifierade testvagar for tunga fordon.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

26. Elvéagar, punkt 15 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 5 och
avslar motionerna
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46,
2018/19:1306 av Mathias Tegnér och Serkan Kose (bada S) yrkande 2,
2018/19:1547 av Lars Hjalmered (M) och
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.2 i denna del.

Stallningstagande

Om vi kan fa den tunga trafiken att anvanda sig av el i stallet for dagens
drivmedel kommer det enligt min uppfattning att vara en av de viktigaste
reformerna for att minska koldioxidutsl&ppen i Sverige. En forutséttning for
att lyckas med att utveckla valfungerande elektrifierade végar ar att trafik-
huvudmannens ansvar for elektrifieringen tydliggérs pa strategiskt utvalda
strackor. En affarsmodell som jag vill lyfta fram &r att vaghuvudmannen hyr
ut vagutrymmet till en operatér som bygger infrastrukturen och tjanar pengar
pa att sélja el till de transportféretag som kor pa vagen. For att skynda pa
elektrifieringen kan lampligtvis E6:an utses som en testvdg for denna modell.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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27. Elvéagar, punkt 15 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.2 i denna del och
avslar motionerna
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46,
2018/19:1306 av Mathias Tegnér och Serkan Kase (bada S) yrkande 2,
2018/19:1547 av Lars Hjalmered (M) och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 5.

Stallningstagande

For att nd malet om att Sverige ska ha en fossilfri fordonsflotta 2030 maste
transportsystemet fordndras. Genom att effektivare utnyttja den befintliga
vaginfrastrukturen kan utsl&ppen minskas utan att transportkostnaderna okar,
samtidigt som Sveriges konkurrenskraft varnas. | stora delar av landet saknas
alternativ till végen for godstransporter eller arbetspendling. Védgen erbjuder
aven en flexibilitet som ménga andra transportslag saknar. Ett exempel jag vill
lyfta fram pa ett effektivare och miljovanligare utnyttjande av befintlig
vaginfrastruktur &r de forsok som gors med elektrifierade tunga vég-
transporter. Vi i Liberalerna ser positivt pa att dessa forsok utvecklas och
utvarderas i syfte att ta reda pa var en utbyggnad av permanenta elvagar pa
effektivaste satt kan minska klimatpaverkan. Darutéver anser vi att det ar
lampligt att utreda majligheten att utdka forsoken dven till personbilar.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

28. Miljozoner, punkt 16 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2773 av Edward Riedl (M) och
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avslar motion
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 9.

Stallningstagande

Regeringen inforde genom en forordningsandring varen 2018 tvd nya
miljozoner som ger kommunerna rétt att begransa personbilar i stdderna. Vi
anser att en forbattrad luftkvalitet i vara stader ar viktigt, och luftkvaliteten
forbattras dessutom kontinuerligt, vilket ar gladjande. Nya atgarder maste
samtidigt stallas i relation till kostnader och avsedd effekt for miljo, klimat och
luftkvalitet. Att forst ge manniskor en miljobilsbonus for att kdpa
energieffektiva dieselbilar for att sedan byta fot och utestanga dem fran vara
stader med hanvisning till battre luftkvalitet &r enligt var uppfattning att leka
med enskildas privatekonomi. Vid sidan av bostadskop ar for de flesta
manniskor den storsta investeringen att kopa en ny bil. Sma miljévinster till
stora kostnader for de enskilda riskerar, som vi ser det, att &ventyra manniskors
tilltro till politiken i allménhet och till den viktiga miljopolitiken i synnerhet.
Darfor anser vi att regeringen skyndsamt bor lata utreda huruvida eventuella
effekter pa luftkvaliteten nar man infor miljozoner for personbilar star i
proportion till de negativa konsekvenser som en sadan étgérd kan innebara for
privatpersoner och lokalt nédringsliv.

Vad vi nu har anfort bér riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

29. Miljozoner, punkt 16 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 9 och
avslar motion
2018/19:2773 av Edward Riedl (M).

Stallningstagande

Transportsektorn star for en tredjedel av de totala svenska vaxthusgas-
utslappen, och den stérsta delen kommer fran végtrafiken. Utslappen maste
sankas radikalt, och malsattningen &r att Sverige ska ha en fossilfri fordons-
flotta 2030. | ljuset av detta anser jag att det &r angeléget att forbattra villkoren
for miljobilar. Miljobilar bor darfor pa olika sétt gynnas i forhallande till
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fossila bilar. En lamplig atgard enligt min mening &r att inféra miljézoner i fler
stader dar endast miljcbilar far kora.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

30. Bilpooler, punkt 17 (M, C)

av Anders Akesson (C), Jessika Roswall (M), Anders Hansson (M), Asa
Coenraads (M) och Sofia Westergren (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 11 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 38 och
avslar motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 9.

Stallningstagande

Enligt var uppfattning ar utnyttjandet av bilpooler ett av manga viktiga steg
for att minska klimatutslappen och bekymmer med tatortsluft av délig kvalitet,
minska trangseln och samtidigt vidmakthalla och dka manniskors mobilitet.
Konceptet véxer, och allt fler upplever ett vérde i att dela snarare an att &ga en
egen bil. | dag finns det dock ingen juridisk definition av begreppet bilpool,
vilket bl.a. férsvarar moms- och regelfragor. En av flera konsekvenser av detta
ar att kommuner inte kan reservera parkeringsytor for bilpoolsbilar eftersom
kommuner inte kan tilldela platser till fristéende bolag. Vi anser darfor att
regeringen bor utarbeta en juridisk definition av begreppet bilpool for att det
ocksé ska bli mojligt att utnyttja bilpooler som ett medel for béttre tatortsmiljo,
okad framkomlighet och klimatarbetet. Som en lamplig utgdngspunkt for detta
arbete foreslar vi betdnkandet Fran vérdekedja till vardecykel (SOU 2017:22).

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

31. Bilpooler, punkt 17 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 9 och
avslar motionerna
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 11 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 38.

Stallningstagande

| dagens stader ar parkeringsplatser alltmer eftertraktade saval av centrum-
handeln och foretagare som av de som bor dar. Fler och fler féreningar
overvager darfor att starta bilpooler, och vi kan konstatera att efterfragan okar
bland de boende, i synnerhet som det blir allt svarare att fa tag i en egen
parkeringsplats. Det finns givetvis &ven andra positiva anledningar till att
starta en bilpool, men faktum kvarstar: | takt med att staderna vaxer och
parkeringstalen relativt sett minskar beroende pa inflyttningen, sa finns det
inte parkeringsplatser till alla. For att &ven i fortsattningen kunna planera och
generera storsta mojliga samhallsnytta, anser vi darfor att parkeringsplatser
och bilpooler bor tas med i samhéllsplaneringen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Matarstallningen pa bilar, punkt 3 (S, MP)

Anna-Caren Séatherberg (S), Jasenko Omanovic (S), Teres Lindberg (S), Johan
Buser (S), Elin Gustafsson (S) och Emma Berginger (MP) anfor:

Det 4r angeldget att &tgédrder vidtas for att stivja sddan manipulation av
vagmatare som sker i syfte att sdnka eller felaktigt ange uppgiften om
fordonets kilometerstillning. Aven om det av den information som limnats av
Transportstyrelsen framgar att myndigheten inte kan se att sddan manipulation
paverkar trafiksékerheten eftersom fordonsbesiktning sker med beaktande av
bilens alder och arsmodell, inte dess matarstallning, anser vi att atgarder
behévs som framjar ordning och reda och skyddar fordonskopare fran att bli
vilseledda. Vi kan déarfor stélla oss bakom forslaget om att regeringen bl.a. bor
vidta atgarder for att kriminalisera sadan manipulation av vagméatare som sker
i vilseledande syfte. Enligt var mening ar dock lagstiftningsvagen i detta
avseende endast ett bland flera méjliga alternativ; fragan ar komplex, och det
kan finnas alternativa I8sningar till att kriminalisera manipulation av
vagmatare som kan vara att foredra och som dessutom skulle kunna fa effekt
snabbare. Vi pdminner i sasmmanhanget om att ett seriost lagstiftningsarbete
forutsatter ett grundligt utredningsarbete och noggranna avvdganden, inte
minst i detta fall nar det galler pafoljdsnivaerna. Vi har darfor under arendets
behandling i utskottet i férsta hand sokt stod for en bredare ansats som inte
stanger dorren for att vidta alternativa atgarder till en kriminalisering om det
skulle visa sig vara lampligare. Vi beklagar att utskottsmajoriteten inte har
velat uppmana regeringen att utforska sadana alternativ. Vi anser dven att det
i detta sammanhang hade varit lampligt att bereda justitieutskottet tillfélle att
yttra sig over forslaget i den del som handlar om att kriminalisera
manipulationen av vagmatare.



BiLAGcAa 1

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2018/19

2018/19:307 av Jimmy Stahl (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda hur man
snabbt kan frakta bort illa placerade bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:310 av Jimmy Stahl (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att verka for kraftigt
hojda boter for de som stéller sig pa handikapparkering utan tillstand, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2018/19:392 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska infora ett forbud mot forséljning av nya bilar som drivs med fossila
branslen efter 2025 och tillkdnnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
inom EU ska verka for ett forbud mot forsaljning av nya bilar som drivs
med fossila brénslen efter 2025 och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:405 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att &ven
landsbygden bér finnas med vid prioriteringar angaende satsningar pa
testverksamhet och mer permanent inférande av sjalvkérande fordon
och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:451 av Markus Wiechel (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en statlig
satsning pa infrastruktur for elbilar och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
tills vidare ska fa tillgang till bussfiler och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
ska fa kostnadsfri parkering i hela landet och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
projekt for att forbattra mojligheten att anvénda elfordon och
tillkdnnager detta for regeringen.
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6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
underlatta for privatpersoner att uppfora laddstolpar och tillkénnager
detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
infrastrukturen for elfordon pa landsbygden bor bli prioriterad och
tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:459 av Arman Teimouri (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att ta fram en underhallsstrategi avseende det svenska vagnatet och
vagmarkeringar som galler dver hela landet, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

2018/19:558 av Maria Nilsson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dka antalet
tankstallen for vatgasbilar samt centralisera satsningen pa vatgas till en region
som far utgora pilotregion i arbetet och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:724 av Michael Rubbestad (SD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att fordon
vars paminnelseavgift och tilliggsavgift inte bokforts pa
Transportstyrelsens konto senast forfallodatum bor tas ur trafik och
beldggas med korforbud till dess att betalning skett och tillkénnager
detta for regeringen.

2018/19:787 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att utfarda boter for fordon som &verges vid végren,
parkeringsplats eller dike och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:892 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheten att gora E20, huvudvégen mellan Sveriges stdrsta och nést storsta
stad, till projektvag for laddstolpar och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:966 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
tillstdndsprévning for uppvisning av fordon vid evenemang och tillkannager
detta for regeringen.
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2018/19:1007 av Cecilia Widegren m.fl. (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervaga
en justering av hastigheten for epatraktorer s att hastigheten likstalls
med regler som géller for EU-mopeder och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Transportstyrelsen i uppdrag att omgaende analysera eventuella
nackdelar vad géaller trafiksékerhet, utbildning och liknande vad géller
fordon som framférs av samma karosskaraktér eller mer omfattande
jamfért med hastighetsbegransningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:1012 av Cecilia Widegren (M):

2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
och tydliggéra vaglagen angéende vad som ska vara allméin vag och
vad som ska vara enskild vag och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD):

5.

24.

28.

46.

47.

52.

53.

54.

57.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
hogre bérighet pa fler vagar och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
parkeringsplatser och bilpooler bor tas med i samhéllsplaneringen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regelverket kring lattlastare bor ses Gver och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dka
pafoljden vid Overtradelser av lastzoner och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
antalet elektrifierade teststrackor och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
sjalvkorande fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
kollektivtrafikfalt bor kunna nyttjas av taxi och mc och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att hdja
hastigheten for A-traktorer till 45 kilometer i timmen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att héja
totalvikten for mopedbilar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
mdéjligheten att framfora terrangfordon pa vag och tillkannager detta
for regeringen.
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58.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att snabbare
kunna forsla bort Overgivna fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:1204 av Betty Malmberg (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om véaghallaransvar
och enskilda végar och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1271 av Runar Filper (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om lagen om
skyldighet att tillhandahélla fornybara drivmedel och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:1273 av David Josefsson (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
lagstiftningen for att tillata differentiering av parkeringsavgifter och
trangselskatt samt parkeringsvillkor i syfte att gynna bilar med mindre
miljopéverkan och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
lagstiftningen for att tilldta differentiering av parkeringsavgifter och
trangselskatt samt parkeringsvillkor i syfte att gynna bilpooler och
andra delningstjanster och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1281 av Mats Nordberg m.fl. (SD):

21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om snabbare
inforande av 6kad totalvikt for virkesekipage och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:1298 av Isak From (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att
underlatta for historiska fordonsforeningar att genomfora uppvisning pa vag
och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1306 av Mathias Tegnér och Serkan Kose (bada S):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
ett sista datum for registrering av bensin- och dieselbilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
elektrifiering av Sveriges vagar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:1542 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om bortforsel av fordon
och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1547 av Lars Hjélmered (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vervéga att ta
fram en strategi for elvdgar och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1548 av Lars Hjalmered (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda och
aterkomma till riksdagen med nodvandiga forslag till lagandringar for att géra
det mojligt att anvanda sjalvstyrande och sjalvkérande fordon och tillkannager
detta for regeringen.

2018/19:1552 av Lars Hjéalmered (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dvervaga utbkad anvéndning av tyngre lastbilar med
vikt upp till 74 ton och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dvervéga att infora forsok med tyngre lastbilar med vikt
upp till 90 ton och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
och &terkomma med férslag om langre lastbilar och tillkannager detta
for regeringen.

2018/19:1827 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att avskaffa avgiften for av- och pastallning av fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1850 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att underlatta
bevarandet av det rorliga kulturarvet och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1854 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheten att lindra regelverket for evenemang och uppvisning av historiska
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:2058 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

3.1.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att effektiva
transporter spelar en avgérande roll for att sékerstdlla foretagens
konkurrenskraft och jobben och for att sékra tillvéxt i hela Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre fordon.

2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

3.2.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser véagpolitik.

2018/19:2255 av Jan Bjérklund mfl. (L):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéattra
villkoren fér miljobilar och tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:2261 av Solveig Zander (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
ta fram ett tydligt regelverk till Trafikverket f6r under vilka forhallanden som
statliga vdgar kan overga till att bli enskild vag och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:2404 av Eskil Erlandsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om behovet av
ytterligare dversyn av trafikférordningen som méjliggor fler tyngre och langre
transportfordon pa vagnatet och tillkéannager detta for regeringen.

2018/19:2415 av Alireza Akhondi (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fasa ut
forsaljningen av nytillverkade fossildrivna bilar till 2030 och tillkdnnager detta
for regeringen.

2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C):

31.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
ett e-tal for antal laddstolpar som bor finnas i férhallande till antalet
parkeringsplatser som byggs och tillkdnnager detta for regeringen.

61.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
styrmedel bor utformas for att framja effektiva mobilitetsldsningar
sdsom bilpooler och tillkannager detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BiLAcA 1

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C):

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool och tillkdnnager detta for
regeringen.

19.1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder
ska vidtas for att sakerstélla att langre och tyngre lastbilar och tag
skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag-
och jarnvagsnét i hela Sverige och tillk&nnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre lastbilar.

2018/19:2494 av Per Asling och Peter Helander (b&da C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en Gversyn
av vilka enskilda vagar som boér omklassificeras till allménna vagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2542 av Rickard Nordin (C):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att &ndra
bokstavsbeteckningarna pa registreringsskyltar for att synliggora
miljobilsinnehav och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
jamforelsenivaer kring utslapp pad besiktningsprotokollet och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skylta
laddstationer pa samma satt som for andra drivmedel och tillkannager
detta for regeringen.

2018/19:2553 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta for
minskade effekter av ljusfororeningar och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2557 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om generdsare
beddmning av skyltningsregler vid allménna véagar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
vagskyltning for att kunderna ska kunna hitta till landsbygdsforetag
och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2580 av Ida Drougge och Erik Bengtzboe (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
nuvarande regler for korkort som gor att sma, latta bilar med samre
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bromssystem tillats dra storre och tyngre sldp an vad storre och sakrare bilar
gor och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2651 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att prioritera landsbygden vid inférande av sjélvkdrande fordon
och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en nationell
strategi for laddinfrastruktur som ska komma hela landet till del och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
utvecklad strategi for elbilar och tillkdnnager detta for regeringen.
5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om

huvudmannaskapet vid elektrifiering av végar och tillkdnnager detta
for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om en
utvecklad strategi for sjalvkorande bilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ta bort

undantaget for el i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla
fornybara drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

48.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
kvotplikt for drivmedel inom den tunga vagtrafiken och tillkdnnager
detta for regeringen.

49.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stimulera
anvandningen av biogas och tillkdnnager detta for regeringen.

54.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att lastbilar
pé upp till 74 ton ska tillatas pa alla de vagar som har béring for detta
och tillk&annager detta for regeringen.

2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
bensinstationer forutom andra miljovénliga drivmedel &ven ska kunna
erbjuda laddning av elbilar och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2764 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
bor driva fragan om en gemensam laddstandard for elbilar inom EU
och tillkdnnager detta fér regeringen.
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2018/19:2773 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda nyttan
av inforandet av miljozoner for personbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2851 av Per Lodenius och Johan Hedin (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att bevara 30-
arsgransen for historiska fordon och att nya myndighetsheslut och ny
lagstiftning inte ska forsvara bevarandet av historiska fordon och tillkannager
detta for regeringen.

2018/19:2854 av Martin Adahl m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
den kommunala avgiftslagen sd att den mojliggor att differentiera
parkeringsavgifter utifrdn fordons miljoegenskaper och tillkannager
detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
kommunallagen s att principen om likabehandling av
kommuninvanare medger olika parkeringsavgifter och tillkannager
detta for regeringen.

2018/19:2895 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M):

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att driva pa
for krav pd utokad information om personbilars totala klimat- och
miljopaverkan vid nybilsforsaljning och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge rétt
forutsattningar i form av regelverk och myndigheternas tillampning
och bemétande for att de enskilda vagar som fér statshidrag ska ha en
bra standard, ratt strackning, god bérighet och erforderlig
vintervaghallning, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

25.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en
oversyn av kraven pa historiska fordon i syfte att underlatta
dokumentationshanteringen och tillkdnnager detta for regeringen.

36.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
mojligheten att ge kommuner ratt att kunna infora ett system med
differentierade parkeringsavgifter baserat pa fordonets miljoklassning
och tillk&nnager detta for regeringen.

38.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool, med utgangspunkt i SOU
2017:22 Fran vardekedja till vardecykel, for att kommuner ska kunna
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reservera gatumark for bilpooler, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.
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BILAGA 2

Civilutskottets yttrande 2018/19:CU3y

Manipulation av vigmitare i fordon

Till trafikutskottet

Trafikutskottet beslutade vid sitt sammantrdde den 7 maj 2019 att ge
civilutskottet tillfélle att senast den 16 maj 2019 yttra sig Sver ett forslag till
utskottsinitiativ om manipulation av vigmatare i fordon. Forslaget innebér att
riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen dels om att den skyndsamt
bor vidta lampliga atgérder for att kriminalisera sddan manipulation av
vigmitare som sker i syfte att sdnka eller felaktigt ange uppgiften om
fordonets kilometerstéllning, dels om att den skyndsamt bor vidta lampliga
atgirder for att fordonens vigmitare ska kontrolleras mot foregdende
inrapporterade viagmétarstillning vid besiktning och att informationen om
tidigare métarstdllningar ska redovisas i besiktningsprotokollet.
Civilutskottet konstaterar att det finns koprittsliga regler som kan tillampas
om ndgon som saknar kdnnedom om felet koper ett fordon med en felaktig
vigmitarstéllning. Utskottet ser positivt pa att det vidtas andra atgérder som
minskar risken for att sédana situationer uppstar. De atgirder som Svervigs av
trafikutskottet ligger dock utanfor civilutskottets beredningsomrade, varfor
utskottet avstér fran att ta stidllning till om atgérderna &r lampliga och effektiva.
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Utskottets dvervdganden

Den kopriittsliga regleringen

Koplagen

En vara, t.ex. ett vdgfordon, &r enligt kdplagen (1990:931) att anse som
felaktig om den avviker frén vad som har avtalats i frdga om bl.a. kvalitet eller
andra egenskaper eller fran vad koparen med fog kunnat forutsitta (17 §).
Varan dr ocksa att anse som felaktig om den inte §verensstimmer med sadana
uppgifter om varans egenskaper som sdljaren har ldmnat vid
marknadsforingen av varan eller annars fore kopet, och som kan antas ha
inverkat pé& kopet (18 §). Om varan har salts i befintligt skick eller med ett
liknande allmint forbehall, ska den anses felaktig bl.a. om séljaren har
underlétit att upplysa koparen om ett visentligt forhallande rérande varans
egenskaper som séljaren maste antas ha ként till och som képaren med fog
kunde rikna med att bli upplyst om, under forutséttning att underlatenheten att
upplysa kan antas ha inverkat pa kopet. En vara som har sélts i befintligt skick
ska ocksa anses felaktig om den ér i vésentligt simre skick dn koparen med
hénsyn till pris och dvriga omstidndigheter med fog hade kunnat fSrutsitta
19°§).

En kdpare har inte enligt kdplagen ndgon allmén skyldighet att undersska
den kopta varan med avseende pa eventuella fel. Har koparen faktiskt
undersokt varan, far képaren ddremot inte som fel aberopa vad han eller hon
borde ha méarkt vid undersdkningen, om inte séljaren har handlat i strid mot
tro och heder (20 §). Vid beddmningen av vad kdparen borde ha mérkt ska det
beaktas hur omfattande undersékningen varit och vilka praktiska mojligheter
koparen med hénsyn till sina kunskaper och erfarenheter haft att vid sin
undersokning upptécka felet i fraga.

Om varan ir felaktig far koparen enligt kdplagen kridva avhjélpande eller
omleverans. Om avhjélpande eller omleverans inte sker inom skélig tid eller
inte kommer i frdga, kan kparen kridva prisavdrag eller hdva kdpet. Under
vissa forhéllanden finns ocksa en ritt till erséttning fér den skada som képaren
lider genom att varan &r felaktig (skadestdnd). Koparen har ocksa ritt att halla
inne betalningen for varan till den del det motsvarar kdparens krav pé grund
av felet (34—40 och 42 §§).

Konsumentkoplagen

Om den som séljer varan dr ndringsidkare och den som koper varan &r
konsument tillimpas i stdllet konsumentkdplagen  (1990:932).
Bestdimmelserna om fel och paféljder vid fel i konsumentkdplagen &r i
grunden desamma som motsvarande bestimmelser i koplagen.
Konsumentkdplagen dr dock till storsta delen tvingande till konsumentens
fordel, dvs. parterna kan inte med bindande verkan avtala om sdamre villkor for
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konsumenten #n vad som framgéar av lagen (3 §). Konsumentkdplagens
bestimmelser om fel dr ocksa i vissa avseenden mer forménliga for koparen
(konsumenten) dn motsvarande bestdmmelser i koplagen. Exempelvis ska
varan enligt konsumentkdplagen anses felaktig inte bara om den avviker fran
den beskrivning som siljaren har limnat utan ocksé om séljaren har underlatit
att upplysa om ett sddant forhallande rorande varans egenskaper eller
anvédndning som séljaren borde ha kint till och som kdparen med fog kunde
rdkna med att bli upplyst om, under forutsittning att underlatenheten att
upplysa kan antas ha inverkat pé kopet (16 § tredje stycket 2). Bestimmelsen
innebér en skyldighet for sdljaren att upplysa dven om mindre viktiga fel och
brister. Om varan har salts i befintligt skick eller med ett annat liknande
allmént forbehall, racker det enligt konsumentkdplagen att den &r i sémre skick
dn vad koparen med hdnsyn till varans pris och 6vriga omstindigheter med
fog har kunnat forutsétta for att varan ska anses felaktig (17 §). Nagot krav pé
att skicket ska vara visentligt sémre @n vad koparen kunnat forutsitta uppstélls
alltsa inte i konsumentkdplagen i sistndmnda situation.

I konsumentkdplagen foreskrivs ingen plikt for kdparen att undersdka
varan fore kopet. Om koparen trots detta undersoker varan har det ansetts att
han eller hon inte kan aberopa som fel sddant som han eller hon da upptéckt
och forstétt betydelsen av.

Om varan #r felaktig far koparen enligt konsumentkSplagen kréiva
avhjdlpande eller omleverans. Om avhjélpande eller omleverans inte sker eller
inte kommer i fréga, far koparen kréva prisavdrag eller hiva kopet. Koparen
kan ha ratt till ersdttning for vad det kostar att avhjdlpa felet och #ven
skadestand. Koparen kan ocksa hélla inne betalningen till den del det krévs
som s#kerhet for hans eller hennes krav pa grund av felet (25-31 §§).

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att det finns koprittsliga regler som kan tillimpas i
situationer nér ndgon som saknar kdnnedom om felet koper ett fordon dér
vigmitaren tidigare har manipulerats sd att den visar en kortare total
korstracka for fordonet #n den faktiska korstrickan. Som utgangspunkt
foreligger i sddana fall ett fel som ger koparen ritt till de pafsljder som anges
i koplagen eller konsumentkoplagen, bl.a. prisavdrag eller hdvning av kopet.

I straffrittsligt hdnseende kan ett uppsétligt vilseledande medfora att
sédljaren doms for bedrégeri.

Utskottet ser positivt pa atgirder utanfor den koprittsliga regleringen som
leder till en minskad risk for att ndgon som saknar kdinnedom om felet kdper
ett fordon ddr vigmétaren har manipulerats. De atgérder som nu dvervigs av
trafikutskottet ligger dock utanfor civilutskottets beredningsomrade. Utskottet
avstar darfor frén att ta stillning till om &tgérderna 4r lampliga och effektiva
for att minska ndmnda risk.
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Stockholm den 16 maj 2019

P4 civilutskottets vignar

Emma Hult

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Emma Hult (MP), Larry Séder
(KD), Johan Lofstrand (S), Carl-Oskar Bohlin (M), Elin Lundgren (S), Cecilie
Tenfjord Toftby (M), Mikael Eskilandersson (SD), Leif Nysmed (S), Ola
Johansson (C), Momodou Malcolm Jallow (V), Lars Beckman (M), Sanne
Lennstrdm (S), Joakim Jérrebring (S), Angelica Lundberg (SD), David
Josefsson (M), Charlotte Quensel (SD) och Henrik Edin (L).
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Sérskilt yttrande (M, KD)

Larry Soder (KD), Carl-Oskar Bohlin (M), Cecilie Tenfjord Toftby (M), Lars
Beckman (M) och David Josefsson (M) anfor:

Som utskottet konstaterar i sitt stédllningstagande ligger de &tgédrder som
Overvigs av trafikutskottet utanfor civilutskottets beredningsomrade.

Vi anser att utskottet inte bor yttra sig till andra utskott i fragor som ligger
utanfor utskottets beredningsomrade och att detta #r en princip som har
tillimpats av utskottet. Vi framférde denna uppfattning nir frédgan om ett
eventuellt yttrande till trafikutskottet bereddes.

Utskottets majoritet har beslutat att utskottet ska yttra sig i &rendet. Vi har
inte ndgon annan uppfattning dn Svriga ledaméter nér det giller innehéllet i
yttrandet. Vi framfor darfoér var uppfattning att utskottet inte borde ha yttrat
sig i detta drende i ett sérskilt yttrande.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2019
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