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Nya trafikforsédkringsregler — starkt
skydd for dem som skadas i trafiken

Sammanfattning

Utskottet staller sig bakom regeringens forslag till &ndringar i bl.a. trafikskade-
lagen.

Lagandringarna bygger pé ett EU-direktiv och innebar nya regler om trafik-
forsékringen. De nya reglerna starker skyddet fér dem som skadas i trafiken
och handlar i huvudsak om foljande.

» Trafikskadelagens tillampningsomrade, och darmed kravet pa trafik-
forsakring, utvidgas och fortydligas nér det galler eldrivna fordon utan
tramp- eller vevanordning, bl.a. elsparkcyklar.

» Ett insolvensgarantisystem infors som sakerstaller att en skadelidande far
ersattning aven om hans eller hennes trafikforsakringsgivare blir foremal
for tvangslikvidation eller gar i konkurs.

« Det hogsta ersittningshelopp som kan betalas frdn en motortavlings-
forsékring hojs.

» Detinfors en mojlighet for koparen att valja i vilket land som en forsékring
ska tecknas vid import av ett fordon.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 23 december 2023, férutom reglerna
om det nya insolvensgarantisystemet som foreslas trada i kraft den dag som
regeringen bestdmmer.

Utskottet anser att riksdagen bor avsla motionsyrkandet.

I betdnkandet finns en reservation (SD).

Behandlade forslag

Proposition 2022/23:142 Nya trafikforsékringsregler — starkt skydd for dem
som skadas i trafiken.

Ett yrkande i en foljdmotion.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Regeringens lagforslag

Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om &ndring i trafikskadelagen (1975:1410),

2. lag om &ndring i lagen (1976:357) om motortavlingsférsékring,

3. lag om &ndring i konkurslagen (1987:672),

4. lag om &ndring i lagen (1993:645) om tillamplig lag for vissa
forsakringsavtal,

5. lag om &ndring i lagen (1998:293) om utlandska forsékringsgivares
och tjanstepensionsinstituts verksamhet i Sverige,

6. lag om &ndring i forsékringsrorelselagen (2010:2043).

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2022/23:142 punkterna 1-6.

2. Lagstiftningens framtida utformning
Riksdagen avslar motion
2023/24:74 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD).
Reservation (SD)

Stockholm den 9 november 2023

P4 civilutskottets vagnar

Mikael Eskilandersson

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Mikael Eskilandersson (SD), Jennie
Nilsson (S), David Josefsson (M), Leif Nysmed (S), Roger Hedlund (SD),
Laila Naraghi (S), Lars Beckman (M), Martin Westmont (SD), Anna-Belle
Stromberg (S), Ellen Juntti (M), Larry Séder (KD), Alireza Akhondi (C),
Bjorn Tidland (SD), Katarina Luhr (MP), Jakob Olofsgard (L), Markus
Kallifatides (S) och Isabell Mixter (V).
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Redogorelse for arendet

I betdnkandet behandlar utskottet proposition 2022/23:142 Nya trafik-
forsakringsregler — starkt skydd for dem som skadas i trafiken. I propositionen
finns en redogorelse for arendets beredning fram till regeringens beslut om
propositionen.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut aterges i bilaga 1. Regeringens
lagforslag finns i bilaga 2.

En motion har vackts med anledning av propositionen. Forslaget i motionen
finns i bilaga 1.

Utskottet dverlade den 7 maj 2019 med foretrddare for regeringen om
kommissionens forslag till revidering av motorfordonsforsakringsdirektivet
(prot. 2018/19:24).
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Utskottets 0verviganden

Regeringens lagforslag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens lagforslag om nya trafikforsékrings-
regler som starker skyddet for dem som skadas i trafiken.

Bakgrund
Trafikforsakringssystemet

Obligatorisk trafikforsakring

| trafikskadelagen (1975:1410) finns bestdammelser om trafikforsakring for
motordrivet fordon och om ersttning fran trafikforsakringen for skador i foljd
av trafik med s&dant fordon (trafikskadeersattning). Enligt lagen kravs trafik-
forsékring for ett motordrivet fordon som ar registrerat i véagtrafikregistret och
inte dr avstéllt samt fér annat motordrivet fordon som brukas i trafik har i
landet (2 § forsta stycket). Det &r fordonets dgare som &r skyldig att teckna
forsakring for fordonet (2 8 andra stycket). Trafikforsakringssystemet garan-
terar att en skadelidande far ersattning aven om ett forsakringspliktigt fordon
saknar trafikforsakring. Samma sak galler om det inte gdr att faststalla identi-
teten pa det fordon som har orsakat skadan. | sddana fall ansvarar samtliga
forsakringsgivare som vid skadetillfallet fick meddela trafikforsakring i
Sverige solidariskt for ersattningen genom Trafikforsékringsforeningen. (Se
16 och 33 88.)

I lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner anges betydelsen av grund-
laggande fordonsbegrepp, bl.a. beteckningen motordrivet fordon (2 §). Med
motordrivet fordon avses ett fordon som for framdrivande &r forsett med
motor, dock inte ett sadant eldrivet fordon som &r att anse som cykel. Vilka
eldrivna fordon som &r att anse som cykel definieras i sin tur med ett antal
tekniska egenskapskrav (sdsom krav pa en viss hogsta konstruktionshastighet
respektive motoreffekt). Definitionerna i den aktuella lagen &r avsedda att
anvandas i andra forfattningar i den utstrackning som foreskrivs i dessa (1 §).

Trafikskadelagen hanvisar inte till lagen om végtrafikdefinitioner, men det
anses dven utan en sadan hanvisning vara naturligt att uttrycket motordrivet
fordon i trafikskadelagen ges samma innebord som i lagen om végtrafik-
definitioner (se bl.a. prop. 1975/76:15 s. 269 jfrd med s. 104). Motordrivna
fordon som saknar négon av de tekniska egenskaperna for att vara en cykel
enligt lagen om végtrafikdefinitioner omfattas darmed av trafikskadelagens
krav pa trafikforsakring.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Ersattning for skador

Trafikskadelagen bygger pa den s.k. no-fault-principen som innebér att en
trafikskada ersatts oavsett om den har orsakats genom vallande eller pa nagot
annat satt. Ersattning lamnas alltsa pa strikt ansvarsgrund. For att en skada ska
erséttas kravs dock att den har uppkommit i foljd av trafik med ett motordrivet
fordon (8 §). Foraren, passagerare och personer utanfor fordonet som skadas
far ersittning fran trafikforsakringen. Aven skador p& egendom ersatts ur
forsakringen, men som huvudregel ersatts inte skador pa fordonsagarens
egendom vilket typiskt sett ar sjalva fordonet. (Se 10 och 11 88.)

EU:s direktiv om motorfordonsforsakring

Inom EU finns sedan 2009 ett direktiv om ansvarsforsakring for motorfordon
och kontroll av att forsakringsplikten fullgors betraffande sadan ansvarighet®.,
I november 2021 antog EU ett nytt direktiv? som andrar 2009 ars direktiv i ett
antal avseenden. Det nya direktivet syftar till att sdkerstélla och forbattra
skyddet for skadelidande till foljd av trafikolyckor inom unionen samt
forstdrka och forbattra den inre marknaden for motorfordonsforsakringar.
Direktivet innehaller bl.a. en ny definition av de fordon som ska omfattas av
forsakringsskydd.

2021 ars direktiv ar, liksom dess féregangare, ett minimidirektiv. Direktivet
hindrar alltsd inte medlemsstaterna fran att behalla eller infora striktare
bestdmmelser for att skydda skadelidande.

Propositionen

| propositionen konstaterar regeringen att det i Sverige sedan lange finns en
val utbyggd trafikforsakring som i manga avseenden ger ett béttre skydd &n
vad som krévs enligt EU-rétten. Vid genomforandet av 2021 &rs direktiv i
svensk ratt r det enligt regeringen viktigt att sékerstélla att det skydd som ges
till dem som skadas i trafiken inte sanks.

For att genomfora direktivet foreslar regeringen féljande nya regler om
trafikforsakringen.

Fordon som ska vara forsakringspliktiga

Till att borja med fortydligas trafikskadelagens tillampningsomrade nar det
géller eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning (t.ex. elscootrar, elspark-
cyklar och sjalvbalanserande fordon). Genom fortydligandet anges att alla
sddana fordon ska anses som motordrivna fordon enligt samma lag och darmed

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16 september 2009 om
ansvarsforsakring for motorfordon och kontroll av att forsékringsplikten fullgors betréffande
sadan ansvarighet.

2 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2021/2118 av den 24 november 2021 om
&ndring av direktiv 2009/103/EG om ansvarsforsékring for motorfordon och kontroll av att
forsakringsplikten fullgors betréffande sadan ansvarighet.
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forsakringspliktiga om de &r konstruerade for en hastighet som 6verstiger 20
kilometer i timmen.

Med anledning av den nya EU-réttsliga fordonsdefinitionen utvidgas dven
trafikskadelagens tillampningsomrade genom att fler slags eldrivna fordon
utan tramp- eller vevanordning ska anses som motordrivna fordon enligt
samma lag och darmed forsakringspliktiga. Utvidgningen tar sikte p& sadana
eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning som &r konstruerade for en
hastighet som dverstiger 14 (men inte 20) kilometer i timmen och har en
nettovikt som &verstiger 25 kilogram. Dessa fordon kommer att vara forsék-
ringspliktiga &ven i de fall dessa uppfyller de tekniska egenskapskraven for att
betecknas som cykel enligt lagen om végtrafikdefinitioner. Fran det utvidgade
tillampningsomradet undantas dock sadana fordon som ar avsedda for
anvandning enbart av personer med fysisk funktionsnedsattning.

Vidare ska en forare av ett trafikforsakringspliktigt eldrivet fordon utan
tramp- eller vevanordning som inte omfattas av krav pa registrering ha med
sig ett forsakringsbevis vid férd.

Ett hojt hogsta ersattningsbelopp for motortavlingsforsakringar

Trafikskadelagen géller inte for ett motordrivet fordon nér det anvands for
tavling, traning, 6vningskorning, uppvisning eller liknande andamal inom ett
inhagnat tavlingsomrade (1 § forsta stycket 2). DA ar i stallet lagen (1976:357)
om motortavlingsforsakring tillamplig. Fran en motortavlingsforséakring
betalas ersattning for en person- eller sakskada som orsakas genom ett motor-
drivet fordon nar det anvands inom ett inhagnat tavlingsomrade (3 § i den
sistnamnda lagen). Regeringen foreslar att det erséttningsbelopp som kan
betalas frdn en motortavlingsforsakring med anledning av en och samma
skadehandelse ska hojas fran 50 miljoner kronor till 100 miljoner kronor.

Ett nytt insolvensgarantisystem

Det foreslas att ett insolvensgarantisystem for trafikforsakringar ska inforas.
Systemet syftar till att skydda skadelidande genom att sékerstalla att erséttning
till en skadelidande betalas dven om forsdkringsgivaren &r insolvent. Det
kollektiv av forsakringsgivare som har tillstand att meddela trafikforsakring
ska vara s.k. insolvensorgan i Sverige och solidariskt ansvara for erséttningen
enligt systemet. Insolvensorganet ska foretrddas av Trafikforsékrings-
foreningen.

Genom insolvensgarantisystemet ska skadelidande som &r bosatta i Sverige
pa begdran ersattas om en forsakringsgivare som har tillstand att meddela
trafikforsakring i Sverige eller i ett annat EES-land ar féremal for tvangs-
likvidation, konkurs eller ett annat liknande forfarande. Betalningen ska goras
inom tre manader fran den dag da den skadelidande accepterade ett anbud om
ersattning.

2023/24:CU6
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Om den forsakringsgivare som ar foremal for likvidationsforfarandet har
sitt huvudkontor i ett annat EES-land &n Sverige, ska det svenska insolvens-
organet i sin tur kunna kréva ersattning av insolvensorganet i det landet. Ett
utléndskt insolvensorgan ska kunna kréva erséttning av sin svenska motsvarig-
het om den forsakringsgivare som ar féremal for forfarandet har sitt huvud-
kontor i Sverige. Betalningen ska géras inom sex manader fran den dag dé
kravet pd ersattning togs emot, om inte nagot annat har avtalats.

Det foreslas ocksa vissa regler om insolvensorganets regressratt nar det har
betalat erséttning till en skadelidande och om bevakningsfrihet i en trafik-
forsakringsgivares konkurs. Vidare foreslas regler om offentliggérande och
underrattelseskyldighet med anledning av insolvensgarantisystemet.

Intyg om skadehistorik

Det foreslas att regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer ska
fa meddela foreskrifter om skyldighet for forsékringsgivare att offentliggéra
allmén information om hur de anvénder intyg om skadehistorik nar de
bestdmmer premier for trafikforsakring.

Forsakring vid import av fordon

Den som é&r skyldig att teckna trafikforsékring for ett registrerat fordon
foreslas, om fordonet kops i syfte att importeras fran ett EES-land till ett annat,
under 30 dagar kunna vélja om fordonet ska forsékras i det ena eller det andra
EES-landet. Vid sddan import ska den lag som é&r tillamplig pa avtal om
frivillig fordonsforsakring vara lagen i det land dér den frivilliga forsékringen
tecknas.

Ny forsakring vid aterkallat tillstand

Den befintliga skyldigheten att teckna en ny forsakring efter det att tillstindet
for forsakringsgivaren har terkallats foreslas géalla oavsett vilken tillsyns-
myndighet som har beslutat om aterkallelse.

Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser

Lagandringarna foreslds trada i kraft den 23 december 2023, forutom de
andringar som avser det nya insolvensgarantisystemet som foreslas trada i
kraft den dag som regeringen bestammer.

Det nya insolvensgarantisystemet foreslds galla aven for forsakringsavtal
som har ingatts fore ikrafttradandet. Det ska dock inte galla i fraga om likvida-
tionsforfaranden som har beslutats fore ikrafttradandet.
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Utskottets stéallningstagande

Det har inte véackts ndgon motion som gar emot att riksdagen antar regeringens
lagforslag. Lagforslagen bor darfor antas av de skél som anférs i proposi-
tionen.

Lagstiftningens framtida utformning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om att forsakringsplikten for
den kategori av eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning som
omfattas av EU:s utvidgade fordonsdefinition bor begrénsas till en
ansvarsforsékring.

Jamfor reservationen (SD).

Motionen

I kommittémotion 2023/24:74 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) begars ett
tillkdnnagivande till regeringen om att forsékringsplikten for den kategori av
eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning som omfattas av EU:s
utvidgade fordonsdefinition bor begrénsas till en ansvarsférsakring. Motiona-
rerna hanvisar till att det endast ar en sadan forsakring som kravs enligt
direktivet.

De nya trafikforsakringsreglerna

De nya trafikforsakringsreglerna i detta lagstiftningsarende fortydligar till att
borja med trafikskadelagens tillampningsomrade nar det galler eldrivna fordon
utan tramp- eller vevanordning (t.ex. elscootrar, elsparkcyklar och sjélvbalan-
serande fordon). Genom fértydligandet anges att alla sddana fordon ska anses
som motordrivna fordon enligt ssmma lag och darmed forsékringspliktiga om
de &r konstruerade for en hastighet som Gverstiger 20 kilometer i timmen.

De nya reglerna innebar vidare att trafikskadelagens tillampningsomrade
utvidgas genom att fler slags eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning
ska anses som motordrivna fordon enligt samma lag och déarmed
forsakringspliktiga. Detta ar en foljd av den nya EU-réttsliga fordonsdefini-
tionen. Utvidgningen tar sikte pa sddana eldrivna fordon utan tramp- eller vev-
anordning som &r konstruerade for en hastighet som Overstiger 14, men inte
20, kilometer i timmen och har en nettovikt som dverstiger 25 kilogram. Dessa
fordon kommer att vara forsékringspliktiga dven i de fall dessa uppfyller de
tekniska egenskapskraven for att betecknas som cykel enligt lagen om
vagtrafikdefinitioner. Fran det utvidgade tillampningsomradet undantas dock
sadana fordon som &r avsedda for anvandning enbart av personer med fysisk
funktionsnedsattning.
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I propositionen anfor regeringen att det ar oklart hur manga fordon i landet
som traffas av utvidgningen men att Nordic Micromobility Association har
uppgett att praktiskt taget samtliga 30 000 elsparkcyklar som hyrs ut i Sverige
omfattas. Daremot verkar fa av de fordon som siljs pa den privata marknaden
traffas av utvidgningen, eftersom sédana fordon ofta vager mindre &n 25 kilo-
gram eller har en for hog hastighet eller effekt for att betecknas som en cykel.
Enligt regeringen innebar ett krav pa trafikforsakring visserligen en 6kad
kostnad for de bolag som hyr ut elsparkcyklar men &ven ett starkt skydd for
bolagens kunder. Bolagen bor dessutom ha goda méjligheter att férhandla sig
till mangdrabatter hos forsakringsgivarna. Huruvida kostnaden slar igenom
fullt ut for kunderna paverkas ocksa av konkurrensforhallandena pa mark-
naden.

Som skal for att Iata den beskrivna kategorin av eldrivna fordon utan tramp-
eller vevanordning omfattas av ett krav pa trafikforsakring i stallet for bara en
ansvarsforsékring anfor regeringen foljande (s. 33 f. i propositionen):

Flera remissinstanser, exempelvis Sveriges Motorcyklister, anfor att
cyklarna endast bor omfattas av krav pa ansvarsférsakring, eftersom det
endast ar en sadan forsakring som kravs enligt direktivet. En ansvars-
forsakring ticker emellertid bara skador pé& tredje man. Den svenska
trafikforsdkringen innebér ett bredare forsékringsskydd bl.a. eftersom
forsakringen ocksa ticker ersattning for personskador som drabbar
fordonets forare. Det svenska trafikforsakringssystemet bygger pa tanken
att trafiken ska bara sina egna kostnader. For att dstadkomma det bor
forsakringen aven tacka skador pé forare. Det ar svart att hitta skal for att
denna princip inte ska gélla for vissa fordon, sérskilt nér elsparkcyklar
frémst &r inblandade i singelolyckor. Regeringen anser att det bor krévas
trafikforsakring for de cyklar som omfattas av direktivets fordonsdefini-
tion.

Ett krav pa trafikforsakring for cyklarna medfor att forsékringsgivarna
maste tillhandahélla en sadan produkt. Som bl.a. Svensk Férsakring och
Trafikforsakringsforeningen anfor ar det ndgot forsakringsgivarna ar vana
att géra och bor inte innebara ndgon storre belastning for dem.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare i betdnkandet stallt sig bakom regeringens lagforslag om
nya trafikforsakringsregler. Till att borja med fortydligar dessa trafikskade-
lagens tillampningsomrade nar det géller eldrivna fordon utan tramp- eller
vevanordning (t.ex. elscootrar, elsparkcyklar och sjalvbalanserande fordon).
Genom fortydligandet anges att alla sddana fordon ska anses som motordrivna
fordon enligt samma lag och darmed forsékringspliktiga om de &r konstruerade
for en hastighet som 6verstiger 20 kilometer i timmen. Detta ar ngot som ska
anses galla redan i dag och som framst traffar sadana fordon som saljs pa den
privata marknaden.

Vidare inférs genom de nya trafikforsakringsreglerna ett krav pé trafik-
forsakring dven for eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning som &r
konstruerade for en hastighet som &verstiger 14, men inte 20, kilometer i
timmen och har en nettovikt som Overstiger 25 kilogram. Detta &r en foljd av
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den nya EU-rattsliga fordonsdefinitionen. Utvidgningen traffar framst sidana
elsparkcyklar som hyrs ut i Sverige. Precis som for andra trafikforsékrings-
pliktiga fordon &r det fordonets dgare som ar skyldig att teckna forsékring for
fordonet. Kravet pa trafikforsakring innebar darfor en dkad kostnad for de
bolag som hyr ut elsparkcyklar. Det innebér samtidigt ett stérkt skydd for
bolagens kunder. Som regeringen papekar bor bolagen ha goda méjligheter att
forhandla sig till méngdrabatter hos forsékringsgivarna, och huruvida
kostnaden slar igenom fullt ut for kunderna pdverkas av konkurrens-
forhallandena pa marknaden.

Utskottet konstaterar att en ansvarsforsakring, som ar det lagsta skydd som
direktivet kraver, bara tacker skador pa tredje man. Det svenska trafik-
forsakringssystemet bygger pa tanken att trafiken ska bara sina egna
kostnader. Den svenska trafikforsakringen innebar darfor ett bredare forsak-
ringsskydd, bl.a. eftersom forsakringen ocksa ersatter personskador som
drabbar fordonets férare. | sammanhanget noterar utskottet ocksa att elspark-
cyklar framst &r inblandade i singelolyckor.

I likhet med regeringen anser utskottet att d&ven de fordon som omfattas av
direktivets utvidgade fordonsdefinition bor ingd i det befintliga trafikforsak-
ringssystemet. Darmed finner utskottet inte skal att ta initiativ till att
regleringen dndras pa det sitt som motionarerna begar. Motionsyrkandet
avstyrks foljaktligen.

2023/24:CU6
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Reservation

Lagstiftningens framtida utformning, punkt 2 (SD)

av Mikael Eskilandersson (SD), Roger Hedlund (SD), Martin Westmont (SD)
och Bjérn Tidland (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:74 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD).

Stallningstagande

Genom lagforslagen i detta &rende utvidgas trafikforsékringsplikten till att
&ven omfatta eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning som &r konstru-
erade for en hastighet som 6verstiger 14, men inte 20, kilometer i timmen och
har en nettovikt som &verstiger 25 kilogram. Utvidgningen tréffar framst
sadana elsparkcyklar som hyrs ut i Sverige. Vi anser att denna reglering bor
andras for framtiden sd att forsakringsplikten begransas till en ansvars-
forsakring, eftersom det enbart ar en sédan forsakring som kravs enligt EU-
direktivet. Det &r negativt att overimplementera EU-regler.

Visserligen innebdr den svenska trafikforsakringsmodellen ett bredare
forsakringsskydd &n en ansvarsforsakring, eftersom trafikforsakringen ocksa
ersétter personskador som drabbar fordonets forare. Att Sverige tillampar
denna modell betyder dock inte att dven den nya kategorin av fordon maste
omfattas, utan en annan lésning kan mycket val véljas.

Vi konstaterar att en trafikforsékring ar betydligt mer kostsam &n en
ansvarsforsékring, vilket drabbar bl.a. de bolag som hyr ut elsparkcyklar och i
forlangningen kunderna. Vid sidan av en ansvarsforsékring anser vi i stallet
att bolagen bor sakra upp forhallandena kring uthyrning av elsparkcyklar och
hur de far anvandas. Dessutom bor kunderna ta ett stérre eget ansvar. Man bor
ha i atanke att det redan i dag finns méjlighet for en forare att fa ersattning ur
en olycksfallsforsakring, och det &r rimligt att den som hyr t.ex. en elspark-
cykel har en sadan forsakring.

Regeringen bor darfor aterkomma med ett lagforslag som innebar att
forsakringsplikten for den kategori av eldrivna fordon utan tramp- eller
vevanordning som omfattas av EU:s utvidgade fordonsdefinition begréansas till
en ansvarsforsakring. Detta bor riksdagen stalla sig bakom och tillkédnnage for
regeringen.



BiLAGcAa 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2022/23:142 Nya trafikforsékringsregler — starkt skydd
for dem som skadas i trafiken:

1.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i
trafikskadelagen (1975:1410).

Riksdagen antar regeringens férslag till lag om &ndring i lagen
(1976:357) om motortavlingsforsékring.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i konkurslagen
(1987:672).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1993:645) om tillamplig lag for vissa forsakringsavtal.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1998:293) om utléndska forsakringsgivares och
tjnstepensionsinstituts verksamhet i Sverige.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i
forsékringsrorelselagen (2010:2043).

Foljdmotionen

2023/24:74 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
forsakringsplikten bor begréansas till en ansvarsforsakring och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om dndring i trafikskadelagen

(1975:1410)

Hirigenom foreskrivs' i friga om trafikskadelagen (1975:1410)
delsatt 1,5,6,16,17 a, 24, 31 c, 33 och 37 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas atta nya paragrafer, 1 a, 1 b och 29 a-29 f §§, och
ndrmast fore 29 a § en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Denna lag giller trafikforsdkring
for motordrivet fordon och ersétt-
ning fran trafikfoérsakring for skada
i f6ljd av trafik med motordrivet for-
don (trafikskadeersittning). Lagen
tillampas dock ej pa

1. motordrivet fordon som dr av-
sett att foras av gaende,

2. motordrivet fordon ndr det an-
vdndes for tavling, trdning, évnings-
korning, uppvisning eller liknande
dndamal inom inhdgnat tavlings-
omrade,

3. motorredskap med en tjcnstevikt
av hogst 2 000 kg som dir inrdittat hu-
vudsakligen som arbetsredskap och
som varken dir eller bor vara registr-
erat i vagtrafikregistret.

Har till motordrivet fordon som
omfattas av lagen kopplats fordon
av annat slag, tillimpas lagens
bestimmelser om skada i foljid av
trafik med motordrivet fordon pa
fordonskombinationen i dess
helhet.

Denna lag giller trafikf6rsékring
for motordrivet fordon och ersitt-
ning fran trafikforsékring for ska-
dor i f6ljd av trafik med sadant for-
don (trafikskadeersittning).

Vid tillampningen av lagen ska
ett eldrivet fordon utan tramp- eller
vevanordning alltid anses som ett
motordrivet fordon, om det

1. dr konstruerat for en hastighet
som overstiger 20 kilometer i tim-
men, eller

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16 september 2009 om
ansvarsforsikring for motorfordon och kontroll av att forsékringsplikten fullgors
betraffande sadan ansvarighet, i lydelsen enligt Europaparlamentets och ridets direktiv

(EU) 2021/2118.
% Lagen omtryckt 1994:43.
3 Senaste lydelse 2001:562.
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2. dr konstruerat for en hastighet
som overstiger 14 kilometer i tim-
men och har en nettovikt som
overstiger 25 kilogram.

Andra stycket 2 gdller inte om
fordonet dr avsett for anvindning
enbart av personer med fysisk funk-
tionsnedsdttning.

layg
Lagen tilldmpas inte pa

1. ett motordrivet fordon som dr
avsett att foras av gdende,

2. ett motordrivet fordon ndr det
anvdnds for tavling, trdning, ovnings-
korning, uppvisning eller liknande
dndamal inom ett inhdgnat tdv-
lingsomrade,

3. ett motorredskap med en
ticgnstevikt av hogst 2 000 kilogram
som dr inrdttat huvudsakligen som
arbetsredskap och som inte ska
vara registrerat i vdgtrafikregistret.

1b§

Om det till ett motordrivet fordon
som omfattas av lagen har kopplats
ett fordon av ndgot anmnat slag,
tillampas lagens bestimmelser om
skada i folid av trafik med ett
motordrivet fordon pa fordons-
kombinationen i dess helhet.

5§

Trafikforsikring far meddelas av

1. en forsdkringsgivare som har
fatt tillstand till det enligt 2 kap. 4 §
forsdkringsrorelselagen (2010:2043),
utom i det fall som avses i andra
stycket,

2. en forsdkringsgivare som har
fatt tillstand till det enligt 4 kap. 1 §
lagen (1998:293) om utlédndska for-
sdkringsgivares och tjdnstepen-
sionsinstituts verksamhet i Sverige
och

3. en EES-f6rsidkringsgivare som
ar verksam i Sverige enligt 2 kap.

1. en forsékringsgivare som har
fatt tillstand till det enligt 2 kap. 4 §
forsakringsrorelselagen (2010:2043),

2. en forsakringsgivare som har
fatt tillstand till det enligt 4 kap. 1 §
lagen (1998:293) om utldndska for-
sdkringsgivares och tjanstepen-
sionsinstituts verksamhet i Sverige,
och

3. en EES-forsdkringsgivare som
dr verksam i Sverige enligt 2 kap.

* Senaste lydelse 2010:2050. Andringen innebir bl.a. att andra stycket tas bort.
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1 § lagen om utléndska forsékrings-
givares och tjdnstepensionsinstituts
verksamhet i Sverige, utom i det fall
som avses i andra stycket.

Om ett fordon som dr registrerat
i vdagtrafikregistret kops i syfie att
inforas och stadigvarande brukas i
ett annat EES-land, far trafikfor-
sdkring under 30 dagar fran det att
fordonet  kommit i  koparens
besittning meddelas av en for-
sdkringsgivare som enligt 3 kap.
forsdkringsrorelselagen dr verk-
sam i det land till vilket fordonet ska
inforas eller en EES-forsdkrings-
givare som dr verksam i det landet.

1 § lagen om utldndska forsékrings-
givares och tjdnstepensionsinstituts
verksamhet i Sverige.

En forsdkringsgivare som far meddela trafikforsékring &r skyldig att pa
begdran meddela trafikforsidkring. I ett tillstdnd enligt 2 kap. 4 § for-
sdkringsrorelselagen eller 4 kap. 1§ lagen om utldndska forsikrings-
givares och tjdnstepensionsinstituts verksamhet i Sverige kan dock skyl-
digheten begrénsas till att gélla forsékring at personer som tillhor en viss
yrkesgrupp eller intressegrupp eller som dr bosatta inom ett visst omrade.
Finansinspektionen kan efter ansokan besluta om motsvarande begréns-
ning for forsdkringsgivare som driver verksamhet hir enligt 2 kap. 1§
lagen om utldndska forsdkringsgivares och tjanstepensionsinstituts verk-
samhet i Sverige. Finansinspektionens beslut far verklagas hos regering-

en.

En forsdkringsgivare som avser
att meddela trafikforsakring genom
gransoverskridande verksamhet
med stéd av 2 kap. 1 § lagen om
utlindska forsékringsgivares och
tjénstepensionsinstituts verksamhet
i Sverige men som inte har fast
driftstélle i Sverige ska ha en repre-
sentant hér i landet. Representanten
ska vara bosatt i Sverige eller vara
en svensk juridisk person. For-
sikringsgivaren ska utfirda en
fullmakt f6r representanten att
gentemot skadelidande foretrida
forsakringsgivaren och att sjilv
eller genom négon annan tala och
svara for denne angaende for-
sdkringsfall. Representanten ska
dven ha behorighet att foretrida
forsakringsgivaren vid kontroll av
om det finns giltig trafikforsékring.
Forsakringsgivaren ska informera
forsékringstagarna om vem som &r
forsakringsgivarens  representant

En forsdkringsgivare som avser
att meddela trafikforsakring genom
gransoverskridande verksamhet
med stod av 2 kap. 1 § lagen om
utlindska forsidkringsgivares och
tjédnstepensionsinstituts verksamhet
i Sverige men som inte har fast
driftstélle i Sverige ska ha en repre-
sentant hdr i landet. Representanten
ska vara bosatt i Sverige eller vara
en svensk juridisk person. For-
sdkringsgivaren ska utfirda en
fullmakt for representanten att
gentemot skadelidande foretrdda
forsdkringsgivaren och att sjilv
eller genom nagon annan tala och
svara for denne angdende for-
sékringsfall. Representanten ska
dven ha behorighet att foretrdda
forsdkringsgivaren vid kontroll av
om det finns en giltig trafikfor-
sikring. Forsdkringsgivaren ska
informera forsékringstagarna om
vem som &dr forsdkringsgivarens



och om dennes adress. Regeringen
eller den myndighet som rege-
ringen bestdmmer far meddela
ytterligare foreskrifter om villkor
for sddana representanter.
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representant och om dennes adress.
Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdimmer féar
meddela ytterligare foreskrifter om
villkor for sddana representanter.

6§

Aterkallar  regeringen tillsténdet
for en forsdkringsanstalt att med-
dela trafikforsakring, skall den som
har tagit trafikforsékring hos an-
stalten och som dr skyldig att ha
sadan forsdkring taga ny trafikfor-
sikring for fordonet inom en manad
efter det att beslutet om &terkallelse
har kungjorts i Post- och Inrikes
Tidningar.

Om en forsdkringsgivares tillstand
att meddela trafikforsakring drer-
kallas, ska den som har tecknat
trafikforsdkring hos forsdkrings-
givaren och som ir skyldig att ha en
sddan forsdkring teckna en ny
trafikforsikring for fordonet inom
en manad efter det att beslutet om
aterkallelse har kungjorts i Post-
och Inrikes Tidningar.

I fall som avses i forsta stycket upphor den tidigare trafikforsédkringen
senast vid utgangen av den angivna ménadsfristen.

16 §°

Betrdffande motordrivet fordon
som med stod av 4 § 2 har undan-
tagits  fran trafikforsdkringsplikt
och som saknar trafikforsékring
svarar  samtliga  forsdkrings-
anstalter, som vid skadetillfillet
hade tillstand att meddela trafik-
forsikring eller som hade gjort
sadan anmdlan som avses i 5§
tredje stycket, solidariskt for den
trafikskadeerséttning som skulle ha
utgatt, om forsakring hade funnits.

[ fraiga om fordon som é&r for-
sakringspliktigt men som saknar
trafikforsakring har de forsdkrings-
anstalter som avses i forsta stycket
samma  ersdttningsansvar ~ som
anges ddr. For sakskada som till-
fogas den forsakringspliktige giller
dock detta ansvar endast i fall da
fordonet brukades olovligen av
annan och antingen e¢j var regist-
rerat i végtrafikregistret eller var
avstallt.

De forsckringsanstalter som av-
ses i forsta stycket svarar dven soli-
dariskt for den trafikskadeersétt-

3 Senaste lydelse 2010:1220.

For ett motordrivet fordon som har
undantagits fran trafikforsckrings-
plikt med stéd av 4 § 2 och som sak-
nar trafikforsékring ansvarar samt-
liga forsckringsgivare, som vid
skadetillfillet fick meddela trafik-
forsdkring enligt 5 § forsta stycket,
solidariskt for den trafikskade-
erséttning som skulle ha betalats,
om en forsdkring hade funnits.

[ frdga om ett fordon som ar for-
sdkringspliktigt men som saknar
trafikforsakring har de forsckrings-
givare som avses i forsta stycket
samma ersdttningsansvar ~ som
anges ddr. For sakskada som till-
fogas den forsakringspliktige giller
dock detta ansvar endast om
fordonet brukades olovligen av
nagon annan och antingen inte var
registrerat i végtrafikregistret eller
var avstillt.

De forsdkringsgivare som avses i
forsta stycket ansvarar dven soli-
dariskt for den trafikskadeersétt-
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ning som skulle ha wurgdrt fran
trafikforsakringen for motordrivet
fordon vars identitet e¢j kan fast-
stillas. Fran erséttning for sakskada
ska ddirvid avrdknas ett belopp som
svarar mot en tjugondedel av det
prisbasbelopp enligt 2 kap. 6 och
7 §§ socialforsdkringsbalken som
géller for det ar d& skadehindelsen
intraffar. Vid skador pa renar ska
nagon avrdkning inte ske.

ning som skulle ha betalats fran
trafikforsdkringen f6r eft motor-
drivet fordon vars identitet inte kan
faststdllas. Fran ersdttning for
sakskada ska ett belopp avrdknas
som motsvarar en tjugondel av det
prisbasbelopp enligt 2 kap. 6 och
7 §§ socialforsdkringsbalken som
géller for det ar da skadehéndelsen
intraffar. Vid skador pa renar ska
nagon avrakning inte goras.

17a§°
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om skyldighet

1. for forsakringsgivaren, dennes
representant enligt 27 § och den
trafikforsakringsforening som av-
ses i 33 § att till den skadelidande
ge ett motiverat besked om ersitt-
ning och

2. for forsdkringsgivaren att till
forsékringstagaren utfirda intyg om
skadefall.

1. for forsdkringsgivaren, dennes
representant enligt 27 § och den
trafikforsakringsférening som av-
ses i 33 § att till den skadelidande
ge ett motiverat besked om ersitt-
ning,

2. for forsikringsgivaren att till
forsékringstagaren utfirda etf intyg
om skadehistorik, och

3. for  forsdkringsgivaren  att
offentliggora allmdn information
om hur intyg om skadehistorik
anvdnds ndr premier for trafikfor-
scdkring bestdms.

24 §7

[ fall som avses i 16§ fordelas
forsdkringsanstalternas  inbordes
ersittningsansvar efter forhallandet
mellan beloppen av de premier for
direkt tecknade trafikforsakringar
som hérror fran verksamheten har i
landet och som f6r var och en av
dem belGper pa ndst foregaende
kalenderér.

Trafikskadeersittning som har
utgetts enligt 16 § andra stycket far
intill en tiondedel av det prisbas-
belopp som angesi21 § krévas dgter
fran den som var skyldig att ha
trafikforsakring. Erséttningen féar
dock ej krivas dter, om fordonet vid

6 Senaste lydelse 2007:333.
7 Senaste lydelse 2010:1220.

I fall som avses i 16§ fordelas
forscdkringsgivarnas inbordes
ersittningsansvar efter forhallandet
mellan beloppen av de premier for
direkt tecknade trafikforsakringar
som hérror fran verksamheten har i
landet och som for var och en av
dem beloper pa ndrmast foregdende
kalenderar.

Trafikskadeersittning som har
betalats enligt 16 § andra stycket
far upp till en tiondel av det prisbas-
belopp som anges i 21 § krévas till-
baka frén den som var skyldig att ha
trafikforsakring. Erséttningen far
inte krivas tillbaka, om fordonet



skadetillfdllet brukades olovligen
av annan och antingen ¢ var
registrerat i végtrafikregistret eller
var avstillt.

Har trafikskadeerséttning utgetts
enligt 16 § tredje stycket och blir
fordonet sedermera kint, far ersitt-
ningen krdvas dter frén den for-
sdkringsanstalt som har meddelat
trafikforsakring for fordonet.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

vid skadetillfillet brukades olov-
ligen av ndgon annan och antingen
inte var registrerat i végtrafik-
registret eller var avstillt.

Om trafikskadeerséttning  har
betalats enligt 16 § tredje stycket
och fordonet ddrefter blir ként, far
ersittningen krévas tillbaka frén
den forsdkringsgivare som har
meddelat  trafikforsdkring  for
fordonet.

Insolvensgarantisystem

29a§

Om en forsdkringsgivare som har
tillstand att meddela trafikfor-
sdkring i Sverige eller i ett annat
EES-land dr foremal for ett
likvidationsforfarande som avses i
2§ lagen (2005:1047) om inter-
nationella  forhallanden rérande
finansiella foretags insolvens, an-
svarar samtliga forsdkringsgivare
som vid tidpunkten for beslutet om
likvidationsforfarandet fick med-
dela trafikforsdkring enligt 5§
forsta stycket 1 och 2 solidariskt for
ersdttning till en skadelidande som
dar bosatt i Sverige, i den utstrdck-
ning ersdttningen omfattas av
forsckring hos forsdkringsgivaren.

Den forsdkringsgivare som dr
Sforemal for likvidationsforfarandet
omfattas inte av det solidariska
ansvaret.

Ersdttning till den skadelidande
ska betalas sa snart som mojligt och
senast tre manader fran den dag da
den skadelidande har accepterat ett
motiverat anbud om ersdittning.

29b§

Om den forsdkringsgivare som dr
foremal for likvidationsforfarandet
har sitt huvudkontor i ett annat
EES-land dn  Sverige far de
solidariskt ansvariga forsdkrings-
givarna  krdva  ersdttning  for
betalning enligt 29ay§ fran
insolvensorganet i det EES-landet.
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29c¢§

Om den forsckringsgivare som dr
Jforemadl for likvidationsforfarandet
dr en sadan forsdkringsgivare som
avses i 5 § forsta stycket 1, ansvar-
ar de forsdkringsgivare som har
solidariskt ansvar enligt 29a§
dven solidariskt for den ersdittning
som krdvs av ett insolvensorgan i
ett annat EES-land, i den utstrcick-
ning ersdttningen har betalats till
en skadelidande som dr bosatt i det
EES-landet.

Erscittning  till organet i det
andra EES-landet ska betalas
senast sex manader fran den dag da
ett krav har mottagits, om inte
nagot annat har avtalats.

29dyg

Forsdkringsgivarnas inbordes
ersdttningsansvar  fordelas  efter
Sforhallandet mellan beloppen av de
premier for direkt tecknade trafik-
forscdkringar som hérror fran verk-
samheten i Sverige och som for var
och en av dem avser kalenderdret
ndrmast fore beslutet om likvida-
tionsforfarandet. For en forsdk-
ringsgivare som avses i 5 § forsta
stycket 1 ska dven premier for
direkt tecknade obligatoriska motor-
Sfordonsforscikringar  som  hdrror
fran verksamheten i andra EES-
ldnder dn Sverige inga vid fordel-
ningen av ersdttningsansvaret.

29¢§
De forsdkringsgivare som  har
betalat ersdttning enligt 29 a eller
29 ¢ § intrdider i den skadelidandes
ratt till ersdtining av den for-
sdkringsgivare som dr foremal for
likvidationsforfarandet.

Forsdkringsgivarna intrdider
ocksa i den skadelidandes rditt till
skadestand av skadevallaren, upp
till det utbetalade beloppet.

Det insolvensorgan som har
betalat erscittning efier ett krav
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enligt 29 b § intrdder i den rdtt som
forsdkringsgivarna  har  enligt
andra stycket.

291§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om forfaran-
det hos de forsdkringsgivare som dr
solidariskt ansvariga enligt 29 a §
och om underrdttelseskyldighet
med anledning av insolvensgaranti-
systemet.

3lcg

Det som sédgs om forsikringsgivare
i 31§ andra och tredje styckena
samt i 31 b § andra stycket ska i ett
fall som avses i 15 § gilla staten
och i ett fall som avses i 16 eller

Det som sédgs om forsékringsgivare
i 31§ andra och tredje styckena
samt i 31 b § andra stycket ska i ett
fall som avses i 15 § gilla staten
och i ett fall som avses i 16, 28 eller

28§ gilla  Trafikforsdkrings- 29a-29c¢§ giélla Trafikforsak-
foreningen. ringsforeningen.
33§

[ fall som avses i 16 § foretrads
forsdkringsanstalterna 1 #renden
om trafikskadeersittning eller om
aterkrav av utgiven sadan ersittning
av en trafikforsakringsforening i
vilken anstalterna ar medlemmar.
Detta giller dven &drenden enligt
28 §. For ett visst drende eller en
viss grupp av &drenden kan fore-
ningen utse en av amstalterna att
foretrada de ovriga.

I fall som avses i 16§ foretrads
forsdkringsgivarna 1 drenden om
trafikskadeersittning eller om &ter-
krav av sddan ersittning av en
trafikforsakringsforening i vilken
forsdkringsgivarna dr medlemmar.
Detta giller dven drenden enligt 28
och 29a-29f¢§. For ett visst
drende eller en viss grupp av
arenden far foreningen utse en av
forsdkringsgivarna att foretrdda de
ovriga.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer faststiller
stadgar for trafikforsékringsforeningen.

37 §IO

Forare av moped och forare av
motorredskap som, utan att vara
registrerat i végtrafikregistret, om-
fattas av denna lag ska under fard
hdir i landet ha med sig bevis om att
fordonet #r trafikforsdkrat och pa

8 Senaste lydelse 2013:1089.
¥ Senaste lydelse 2002:343.
10 Senaste lydelse 2014:609.

En forare av en moped, ett motor-
redskap eller ett eldrivet fordon
utan tramp- eller vevanordning ska,
om fordonet omfattas av denna lag
men inte dr registrerat i vagtrafik-
registret, under férd i Sverige ha
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begédran visa upp beviset fér en med sig bevis om att fordonet dr

bilinspektor eller polisman. trafikforsdkrat och pa begéran visa
upp beviset for en bilinspektor eller
polisman.

Den som bryter mot férsta stycket doms till penningbdéter. Foraren ska
dock vara fri fran ansvar, om han eller hon senast tredje vardagen efter
forseelsen styrker hos Polismyndigheten att han eller hon hade bevis om
trafikforsdkring vid tiden for forseelsen och omstindigheterna ger vid
handen att férseelsen har berott pa tillfilligt férbiseende.

1. Denna lag trdder i kraft den dag som regeringen bestimmer i friga om
29 a-—29 foch 33 §§ och i 6vrigt den 23 december 2023.

2. Bestimmelserna i de nya 29 a—29 f §§ och 33 § i den nya lydelsen
tillimpas dven pa forsakringsavtal som har ingétts fore ikrafttradandet. De
tillampas dock inte pa likvidationsforfaranden som har beslutats fore
ikrafttradandet.
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2 Forslag till lag om dndring i lagen (1976:357)
om motortivlingsforsidkring

Hirigenom foreskrivs! att 5§ lagen (1976:357) om motortdvlingsfor-

sikring ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

58

Fran motortavlingsforsikring uzgar
ersittning med anledning av en och
samma héndelse med hogst femtio
miljoner kronor, rinta och ersétt-
ning  for  rittegdngskostnader
ordknade. Forslar beloppet ¢ till
gottgorelse at var och en som har
rétt till erséttning ur beloppet, utgar
i forsta hand erséttning for person-
skada. Ersdttningarna till dem som
ej kan beredas full gottgoérelse
nedsdittes med samma kvotdel for
var och en. Kan efter intriffat
skadefall befaras att sddan nedsétt-
ning blir nédviandig, kan regeringen
eller myndighet som regeringen
bestdimmer forordna att erséttning
tills vidare skall utga endast med
viss kvotdel.

Fran en motortdvlingsforsékring
betalas ersittning med anledning av
en och samma héndelse med hogst
100 miljoner  kronor, exklusive
rénta och ersdttning for réattegangs-
kostnader. Om beloppet inte rccker
till gottgorelse at var och en som har
ratt till ersdttning ur beloppet,
betalas i forsta hand erséttning for
personskada. Ersdttning till dem
som inte kan ges full gottgorelse
sdtts ned med samma kvotdel for
var och en. Om det efter ett intréffat
skadefall kan befaras att en sédan
nedsdttning blir ndédvandig, far
regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdimmer besluta att
erséttning tills vidare ska betalas
endast med en viss kvotdel.

Denna lag trdder i kraft den 23 december 2023.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16 september 2009 om
ansvarsforsakring for motorfordon och kontroll av att forsakringsplikten fullgors
betraffande sddan ansvarighet, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv

(EU) 2021/2118.

2023/24:CU6
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3 Forslag till lag om dndring i konkurslagen
(1987:672)

Harigenom foreskrivs att 7 kap. 13§ och 9kap. 5§ konkurslagen
(1987:672) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

7 kap.
13 §!
Forvaltaren ska uppritta en bouppteckning. I den ska boets tillgangar tas
upp till noggrant uppskattade virden. I bouppteckningen ska vidare boets
skulder tas upp med uppgift om varje borgendrs namn och adress.
Bouppteckningen ska dessutom innehalla en bedomning av om utdelning
kan f6rvéntas i konkursen.

Om det finns anledning, ska bouppteckningen ocksa innehalla uppgift
om egendom som inte ingar i boet p& grund av att den finns utomlands.
Om géldendren har uppgett att sddan egendom saknas, ska boupp-
teckningen innehéalla uppgift om detta.

[ den utstrackning det beh6vs ska bouppteckningen ocksa innehalla en
forteckning over boets riakenskapsinformation och annat material som roér
boet.

Forvaltaren ska ge in bouppteckningen till rétten och tillsynsmyndig-
heten s& snart som mojligt och senast en vecka fore boupptecknings-

sammantradet.

Om ett bevakningsforfarande ska
dga rum och det dnnu inte har getts
in nagon bouppteckning till rétten,
ska forvaltaren s& snart som mojligt
och senast en vecka fran beslutet
om bevakningsforfarandet skicka
en forteckning &ver borgenirerna
med uppgift om varje borgenirs
adress till ritten och tillsyns-
myndigheten. I konkurs hos ett
kreditinstitut ska till bouppteck-
ningen eller borgenérsforteck-
ningen bifogas uppgift om insétt-
ningsborgendrerna  och  deras
fordringsbelopp med upplupen
ridnta. Detsamma géller i ett virde-
pappersbolags konkurs, om bolaget
har tillstdnd att ta emot inséttningar
pa konto. I ett livforsdkringsfore-
tags eller ett tjédnstepensions-
foretags konkurs ska p& mot-
svarande sitt bifogas uppgift om

! Senaste lydelse 2021:538.

Om ett bevakningsforfarande ska
dga rum och det dnnu inte har getts
in ndgon bouppteckning till ritten,
ska forvaltaren sa snart som mojligt
och senast en vecka fran beslutet
om bevakningsforfarandet skicka
en forteckning over borgendrerna
med uppgift om varje borgenirs
adress till ratten och tillsyns-
myndigheten. I konkurs hos ett
kreditinstitut ska till bouppteck-
ningen eller borgenérsforteck-
ningen bifogas uppgift om insitt-
ningsborgendrerna  och  deras
fordringsbelopp med upplupen
rdnta. Motsvarande giller i ett
vérdepappersbolags konkurs, om
bolaget har tillstaind att ta emot
insédttningar pa konto. I ett liv-
forsdkringsforetags eller ett tjénste-
pensionsforetags konkurs ska det pa
motsvarande sdtt bifogas uppgift



forsakringstagarna och deras ford-
ringar.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

om forsékringstagarna och andra
ersdttningsberdttigade och om
deras fordringar. / konkurs hos ett
forsdkringsforetag som far meddela
trafikforsdkring ska det pa mot-
svarande sdtt bifogas uppgift om
vilka som har ingdtt ett avtal om
trafikforsdkring och andra ersditt-
ningsberdittigade enligt sadana
avtal och om deras fordringar som
grundas pa ett sadant avtal.

9 kap.
5§
En borgenér som till sdkerhet for sin fordran har pantritt i fast eller 16s
egendom behdver inte bevaka fordran for att fa ritt till betalning ur den

pantsatta egendomen.

En borgenédr som har en fordran
hos ett kreditinstitut pa grund av en
insdttning pa rdkning behoéver inte
bevaka sin fordran i institutets kon-
kurs, om uppgift om fordran har
lamnats enligt 7 kap. 13 § femte
stycket. Detsamma géller betrdff-
ande vérdepappersbolag som har
tillstdnd att ta emot inséttningar pa
konto. En forsdkringstagare behov-
er inte bevaka sin fordran i ett
livforsdkringsforetags  eller et
tjcgnstepensionsforetags  konkurs,
om uppgift om fordran Ildmnats
enligt det angivna lagrummet.

En borgenér som har en fordran
hos ett kreditinstitut pa grund av en
insdttning pa rdkning behoéver inte
bevaka sin fordran i institutets kon-
kurs, om en uppgift om fordran har
lamnats enligt 7 kap. 13 § femte
stycket. Motsvarande géller for
véardepappersbolag som har till-
stdnd att ta emot inséttningar pa
konto.

En  forsckringstagare eller en
annan  ersdttningsberdttigad  be-
hover inte bevaka sin fordran i ett
livforsdkringsforetags  eller et
ticinstepensionsforetags — konkurs,
om en uppgift om fordran har
ldmnats enligt 7 kap. 13 § femte
stycket. Motsvarande gdller for ett
forsckringsforetag som far meddela
trafikforscikring.

1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestimmer.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for konkurser som har beslutats

fore ikrafttradandet.

2 Senaste lydelse 2021:538.
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4 Forslag till lag om éndring i lagen (1993:645)
om tillamplig lag for vissa forsdkringsavtal

Harigenom foreskrivs! att 2 och 3 §§ lagen (1993:645) om tillamplig lag
for vissa forsdakringsavtal ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2§

Vid tillimpning av artikel 7 i for-
ordningen géller féljande i friga om
avtal om forsdkring for ett registr-
eringspliktigt fordon. Nér ett fordon
som d&r registrerat i en EES-stat
kops i syfte att inforas och stadig-
varande brukas i en annan EES-
stat, ska risken under 30 dagar fran
det att fordonet kommit i kdparens
besittning anses finnas i den stat till
vilken fordonet ska inféras.

Vid tillimpning av artikel 7 i for-
ordningen géller féljande i friga om
avtal om forsakring for ett registr-
eringspliktigt fordon. Nér ett fordon
som #r registrerat i ett EES-land
kops i syfte att inforas och stadig-
varande brukas i ett annat EES-
land, ska risken under 30 dagar fran
det att fordonet kommit i kdparens
besittning anses finnas antingen i
det land ddr fordonet dr registrerat
eller i det land till vilket fordonet
ska infras, beroende pa i vilket av
dessa ldinder som koparen har
ingdtt avtalet om forscikring.

3§

Pa ett avtal om obligatorisk skade-
forsdkring som avses i artikel 7.4 i
forordningen tillimpas lagen i den
EES-stat  som har foreskrivit
skyldigheten att teckna forsikring.

P4 ett avtal om obligatorisk skade-
forsékring som avses i artikel 7.4 i
forordningen tillimpas lagen i det
EES-land som har foreskrivit
skyldigheten att teckna forsdkring.

Denna lag trader i kraft den 23 december 2023.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16 september 2009 om
ansvarsforsikring for motorfordon och kontroll av att forsakringsplikten fullgors
betraffande sddan ansvarighet, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv

(EU) 2021/2118.
2 Senaste lydelse 2014:1451.
3 Senaste lydelse 2014:1451.



REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

5 Forslag till lag om dndring i lagen (1998:293)
om utldndska forsdkringsgivares och
tjdnstepensionsinstituts verksamhet i Sverige

Hirigenom foreskrivs' att 1kap. 7 § lagen (1998:293) om utlédndska
forsikringsgivares och tjinstepensionsinstituts verksamhet i Sverige? ska

ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
7§
Med skadeforsdkringsrisk som dr beldgen i Sverige avses
1. risk som &r hanforlig till egendom som finns i Sverige, nér forsak-
ringen avser antingen en byggnad eller en byggnad och dess 16sore, till den
del byggnaden och 1soret tacks av samma forsakring,

2.risk som &dr hanforlig till ett
fordon som &r registrerat i Sverige
utom, ndr fordonet kops i syfte att
inforas och stadigvarande brukas i
ett annat EES-land, under 30 dagar
fran det att fordonet kommit i
koparens besittning,

3.risk som dr hanforlig till ett
fordon som é&r registrerat i ett annat
EES-land &n Sverige och som kops
i syfte att inforas och stadigvarande
brukas i Sverige, under 30 dagar
fran det att fordonet kommit i
képarens besittning,

2.risk som é&r hanforlig till ett
fordon som &r registrerat i Sverige
utom under 30 dagar fran det att
fordonet har kommit i en kopares
besittning, om fordonet kops i syfte
att inforas och stadigvarande
brukas i ett annat EES-land och
koparen  vdljer —att  forsdkra
fordonet i det landet,

3.risk som dr hanforlig till ett
fordon som &r registrerat i ett annat
EES-land 4n Sverige, under 30
dagar fran det att fordonet har
kommit i en kopares besittning, om
fordonet kops i syfte att inforas och
stadigvarande brukas i Sverige och
koparen  viljer —att  forsdkra
fordonet hdr,

4. risk i samband med resa eller semester, nér forsdkringen har ingatts
for hogst fyra manader och forsdkringstagaren har tecknat den i Sverige.

Nir forsékringen inte avser forsakringsobjekt som avses i forsta stycket
eller motsvarande forsakringsobjekt i utlandet anses skadef6rsikrings-
risken vara beldgen i Sverige, om forsdkringstagaren &r en fysisk person
som har sin vanliga vistelseort hdr eller, om forsékringstagaren ar en
juridisk person, det etableringsstdlle som forsdkringen géller finns i

Sverige.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16 september 2009 om
ansvarsforsakring for motorfordon och kontroll av att forsakringsplikten fullgors
betraffande sddan ansvarighet, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv

(EU) 2021/2118.

2 Senaste lydelse av lagens rubrik 2005:1123.

3 Senaste lydelse 2020:396.
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Naér det géller livforsékring anses Sverige vara det land dér atagandet
ska fullgéras om, i det fall da forsdkringstagaren &r en fysisk person, denne
har sin vistelseort hér eller, om forsidkringstagaren dr en juridisk person,
det etableringsstélle som forsdkringen géller finns i Sverige.

Nir det giller tjénstepension anses Sverige vara det land dér atagandet
ska fullgoras, om foérhéllandet mellan det uppdragsgivande foretaget och
den som har eller kommer att fa rétt till ersdttning regleras av svensk
social- och arbetsmarknadslagstiftning pa tjanstepensionsomradet.

Denna lag tréder i kraft den 23 december 2023.
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6 Forslag till lag om dndring i
forsakringsrorelselagen (2010:2043)

Hirigenom foreskrivs' att 1 kap. 17 § och 12 kap. 74 och 75 §§ forsik-
ringsrorelselagen (2010:2043) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
17 §
For skadeforsakring avses med land dér risken &r beldagen
1. det land dér forsikringstagaren har sin vanliga vistelseort, om forsak-

ringstagaren &r en fysisk person, och

2. det land dér det etableringsstille som forsdkringen géller dr beldget,
om forsdkringstagaren &r en juridisk person.
Nir det géller f6ljande skadeforsékringar ska dock med land dér risken

ar beldgen avses

1. det land som byggnaden ar beldgen i, om forsékringen avser byggnad
eller byggnad och dess innehéll, till den del byggnaden och innehéllet

omfattas av samma forsékring,

2. det land dér fordonet &r registrerat, om forsakringen avser ett registr-
eringspliktigt fordon, utom i de fall som avses i 3,

3. det land till vilket fordonet ska
inforas, om forsikringen avser ett for-
don som 4r registrerat i ett EES-land
och som kops i syfte att inforas till
och stadigvarande brukas i ett annat
EES-land, dock endast under 30 dag-
ar fran det att fordonet kommit i
koparens besittning, och

3. det land till vilket fordonet ska
inforas, under 30 dagar fran det att
Jordonet har kommit i en kipares be-
sittning, om forsdkringen avser ett
fordon som é&r registrerat i ett EES-
land och som kops i syfte att inforas
till och stadigvarande brukas i ett
annat EES-land och kdparen viiljer
att forsckra fordonet i det landet, och

4. det land dér forsakringstagaren har tecknat forsékringen, om forsak-
ringen har en giltighetstid av fyra manader eller mindre och omfattar rese-
eller semesterrisker oberoende av forsékringsklass.

12 Kap.
74 §

Bestimmelsen i 17 kap. 16 § forsta
stycket 1 lagen (2018:672) om eko-
nomiska foreningar om allmén dom-
stolsbeslut om likvidation ska gilla
ocksa for 6msesidiga forsakrings-
bolag.

Bestimmelsen i 17 kap. 16 § forsta
stycket 1 lagen (2018:672) om eko-
nomiska foreningar om allmén dom-
stols beslut om likvidation ska gélla
ocksa for omsesidiga forsdkrings-
bolag.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16 september 2009 om
ansvarsforsakring for motorfordon och kontroll av att forsakringsplikten fullgors
betriffande sadan ansvarighet, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv

(EU) 2021/2118.
2 Senaste lydelse 2019:766.
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Bolagsverket ska besluta att ett dmsesidigt forsakringsbolag ska gé i
likvidation om

1. bolagets hela forsékringsbestand har 6verlatits,

2. ett tillstdnd att driva forsdkringsrorelse som har beviljats for en
bestdmd tid har gatt ut utan att nagot nytt tillstdnd har beviljats,

3. tillstandet att driva forsékringsrorelse har aterkallats utan att bolaget i
stillet har fatt ett tillstdnd att driva tjanstepensionsverksamhet enligt lagen
(2019:742) om tjanstepensionsforetag, eller

4. bolaget saknar till forsdkringsregistret anmild behorig styrelse eller
verkstéllande direktor.

En fraga om likvidation enligt forsta eller andra stycket prévas pa anmil-
an av Finansinspektionen eller pa ans6kan av styrelsen, en styrelseleda-
mot, den verkstdllande direktoren, en deldgare eller en rostberdttigad som
inte dr deldgare. 1 de fall som avses i andra stycket 4 provas fragan pa
ansokan dven av en borgendr eller ndgon annan vars ritt kan vara beroende

av att det finns ndgon som kan foretréida bolaget.

I de fall som avses i andra styck-
et 3 ska Bolagsverket fatta beslutet
om likvidation sa snart det &r prakt-
iskt mojligt, dock senast dagen efter
det att ansokan eller anmélan om
likvidation kom in till Bolagsverk-
et. Ett beslut om likvidation ska inte
meddelas, om det styrks att likvida-
tionsgrunden upphort under &ren-
dets handldggning. Beslut om
likvidation gdiller omedelbart.

I de fall som avses i andra styck-
et 3 ska Bolagsverket fatta beslutet
om likvidation s snart det &r prakt-
iskt mojligt, dock senast dagen efter
det att ansokan eller anmdlan om
likvidation kom in till Bolagsverk-
et. Ett beslut om likvidation ska inte
meddelas, om det styrks att likvida-
tionsgrunden upphort under &ren-
dets handldggning.

Bestimmelser om allmin domstols beslut om likvidation vid konkurs
finns i 18 kap. 13 och 14 §§ lagen om ekonomiska foreningar.

75§
[ drenden enligt 74 § andra stycket 3 ska 17 kap. 12 och 18 §§ lagen
(2018:672) om ekonomiska féreningar inte tillimpas.

[ 6vrigt géller for genomférandet
av likvidationen for 6msesidiga for-
sikringsbolag 17 kap. 18, 19 och 23—
45§§ lagen om ekonomiska for-
eningar med de tilldgg som foljer av
76-78 §8.

I 6vrigt giller for genomforandet
av likvidationen for dmsesidiga for-
sakringsbolag 17 kap. 13, 18, 19 och
23-45 §§ lagen om ekonomiska for-
eningar med de tilligg som foljer av
76-78 §§.

[ ett d&rende enligt 74 § andra stycket 1, 2 eller 4 géller dven 17 kap. 12 §

lagen om ekonomiska foreningar.

1. Denna lag trader i kraft den 23 december 2023.
2. For likvidationer som har beslutats fore ikrafttrddandet géller 12 kap.

74 och 75 §§ i den ildre lydelsen.

3 Senaste lydelse 2019:766.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2023
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