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2017/18:385 Korkortskrav vid brister i synfiltet

Jag har i ett antal &r motionerat och interpellerat kring Sveriges nérmast rigida
stranghet och oerhdrt hoga krav pa testresultat 1 syntestmaskin for dem som vill
erhalla eller behalla kdrkort och som ser bra men har mindre brister i sitt
synfalt. Testet genomfors under oerhord stress med huvudet fastspant och
blicken fixerad rakt fram. Syntestmaskinen &r inte konstruerad for
korkortsprov, och det dr Transportstyrelsen som sjélv faststillt att man nistan
inte far missa nagot i testen.

I 6vriga ldnder i véarlden anvédnder man praktiska korprov for att bedoma om de
som ser bra men har mindre brist 1 sitt synfalt klarar att kora trafiksékert och
kan behalla eller erhélla korkort.

I Sverige forkastar Transportstyrelsen praktiska uppkorningsprov eftersom de
pastas stélla examinatorer och 6gonldkare infor alltfor svara avvagningar. Det
blir mer likabehandling och mer réttvist att uppstélla exakta krav 1
syntestmaskin som giller lika for alla, dr Transportstyrelsens motivering.

Detta dr ett mycket fyrkantigt och markligt resonemang, som helt bygger pa att
synmaskintestet dr vetenskapligt exakt just for att kontrollera om synen ar
tillrackligt bra for att kora bil. Det dr det dock inte. Dessutom bygger det pa att
Transportstyrelsens egna hogt uppstéllda krav ar vetenskapligt korrekt uppsatta,
vilket de heller inte kan vara.

Transportstyrelsens ensidiga fokus pa syntestmaskiner, och vigran att godta
praktiska uppkorningsprov, dr unikt i virlden.

Det leder till att tusentals manniskor som ser bra men har mindre brister i sitt
synfalt berdvas sina korkort. Det dr en enorm frihetsinskrankning att se bra och
dnda berovas sitt korkort, och det har orsakat stora lidanden och konsekvenser
for dessa personer. Man forlorar ibland sitt arbete, och man far svart att till
exempel komma till sin sommarstuga.

I andra ldnder anvénds syntestmaskiner ibland som komplement till det
praktiska korprovet, i en del ldnder stills inga krav pa synfaltet och i en del

lander &r korkortsproven mycket enklare én 1 Sverige.

Nar personer med korkort frén dessa ldnder kommer till Sverige sa géller deras
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korkort hér i l&ngliga tider utan att Transportstyrelsen agerar alls. Personer fran
nérliggande nordiska ldnder kan ocksé kora hur mycket bil de vill i Sverige
med samma mindre brister 1 sitt synfélt som 1 Sverige skulle foranlett att de
berdvats sina korkort.

Norge dr ett mycket tydligt exempel. Norge har en lika lag, eller lagre,
dodlighet 1 trafiken som Sverige. I Norge finns inget av Transportstyrelsens
overtro pa syntestmaskiner, och korsimulator anvinds mycket sillan. I stéllet
testas korformagan for dem med mindre brister i synfaltet vid praktiska
uppkdrningsprov 6ver hela landet.

Ole Bjorn Herland é&r projektledare for korkort- och dispensfragor vid
hélsodirektoratet i Norge. Sé hér svarar han pa en fraga i en artikel 1
Glaucomforbundets tidning Ogontrycket.

”Om man vill ha kérkort med dispens i Norge, hur gor man da?

Om 6gonlédkaren anser att synkraven inte dr uppfyllda, da kan man sdka dispens
i sitt ldn/fylke till motsvarande landshévdingen som tar upp saken till
behandling och beslut. Man kan tréna pa en trafikskola och de bedomer om det
fungerar. Provkorning eller forarprov sker med sirskilt utbildad “sensor pa
trafikkstasjonen” som tar ett slutligt beslut om rétten att kora bil.”

Transportstyrelsen i Sverige fortsétter benhart att motsétta sig praktiska kdrprov
men Oppnar for att prov i avancerad korsimulator (som finns i Link6ping) kan

godtas for dem som inte klarat syntestmaskinen.

Dessa prov kostar runt 20 000 kronor, man far bara ett forsok, man far inte
forbereda sig infor provet och det dr lang ko till provet.

Resultaten visar att 6ver 60 procent av de testade klarar provet 1 kdrsimulatorn,
trots att kraven dven hér satts mycket hogt av Transportstyrelsen.

Har har vi dntligen ett métt pa hur manga som felaktigt berovats sina korkort
sedan ménga ar tillbaka. Tusentals personer.

Det dr naturligtvis bra att en del nu kan bdrja kora upp 1 kdrsimulator, och VTI
har gjort ett gott arbete i utvecklandet av denna.
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Men det racker inte. Endast en mindre del av dem som vill gora provet far plats
1 kon, och kostnaden hindrar dem som inte har tillrickliga resurser att genomga
simulatorn, vilket inte ar rimligt.

Professor Janne Andersson vid VTI foreslar sjilv att simulatorn borde
kombineras med praktiska korprov:

”Det bésta vore nog om man fick komplettera simulatorkérningen med en riktig
uppkorning i trafik, sdger Jan Andersson och fortsdtter: - I andra ldander som till
exempel Holland jobbar man pa att ta fram tréningsmetoder sa att trafiksynen
fungerar pa ett battre sétt och sedan goér man en traditionell uppkdrning med
trafikinspektdr.” (Aven detta citat frin Ogontrycket).

I Norge kommer man sannolikt att vartefter anvéinda korsimulator mer
samtidigt som de praktiska korproven ar kvar.

I Sverige kan det pé sikt bli fler kérsimulatorer, vilket skulle kunna minska
koerna. Detta tar dock ett antal ar, vilket innebdr att tusentals personer alltjimt
forbjuds att kora bil trots att de skulle klara korsimulator eller praktiskt
korprov. Detta ér inte rimligt och en krankning av dem som drabbas.

Det dr oacceptabelt att Sverige som nédsta enda land i virlden végrar praktiska
korprov.

Det ar heller inte rimligt att tusentals personer skulle fatt ta eller behalla korkort
om de bott i Norge medan de 1 Sverige har berdvats sina korkort.

Detta handlar inte om trafiksdkerheten, den rader ju enighet om. Och Norge har
liksom Sverige en mycket hog trafiksékerhet. Det handlar om att stélla
realistiska korkortskrav och att ha rimliga sitt att kontrollera dem, déir praktiska
korprov dr den naturliga slutpunkten.

Det ar hundratals och tusentals personer som i minga ar stangat sig blodiga mot
Transportstyrelsens alltfor fyrkantiga och strianga regler, och som néstan aldrig

lyckas fa ritt vid sina 6verklaganden pa grund av de stringa regelverken.

Manga har diabetes eller glaucom, och diabetes- och glaucomférbunden arbetar
sedan lange aktivt med dessa fragor.

3(5)



SVERIGES hid t&d
INTERPELLATION TILL STATSRAD RIKSDAG W

Det rader bland dem som ser bra men som har mindre brister i sitt synfélt en
djup misstro mot Transportstyrelsens regelverk, och manga anser, liksom jag,
att misstron dr befogad i jamforelse med hur Norge och andra ldnder arbetar
med dessa fragor.

Darfor upprepar jag det forslag jag dven tidigare har stillt till olika regeringar,
att det snarast borde goras en oberoende analys av hur Sveriges regelverk 1
denna friga forhaller sig till till exempel Norges och 6vriga EU-ldnders. Med
oberoende menar jag att den ska utforas av ndgon sakkunnig person som inte ar
berérd av den prestige som ofta karakteriserar dem som drivit igenom Sveriges
nuvarande linje pa Transportstyrelsen.

En sddan analys kan goras pa olika sétt och skulle ha ett stort virde bade for
dem som foresprakar Sveriges nuvarande regler och for dem som ér kritiska till
dem. Det ér 1 ldngden destruktivt att dessa motséttningar bestar utan att
sakfragan belyses och kan foras till ett avslut som kan né bred acceptans.

Jag hoppas att infrastrukturminister Eneroth har kraft och mod att pd lampligt
satt lata denna fraga analyseras i ett internationellt perspektiv.

Med anledning av detta vill jag fraga statsradet Tomas Eneroth:

Ar statsradet beredd att 14ta belysa frigan om Sveriges korkortsregler for dem
med viss brist 1 sitt synfélt 1 jamforelse med dem som géller 1 Norge och 1
ovriga nordiska ldnder och EU-lander?

Staffan Danielsson (C)
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Overlimnas enligt uppdrag

Johan Welander
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