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Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att ersitta dagens basprognoser med mélorienterade
prognoser dir man utgar frén att transportplaneringen ska styras mot ett mer
transporteffektivt samhélle, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett nytt forslag till inriktning pa satsningar 1
transportinfrastrukturen for perioden 20262037 som mdjliggdr att Sverige uppnér
sina klimatmal, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om hur anvindandet av sociala konsekvensbedémningar
och hilsokonsekvensbeddmningar vid planering av infrastruktur och kollektivtrafik
ska framjas, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om inférande av en transporthierarki som ska genomsyra
alla beslut i frdga om transportplanering, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor inritta
en gemensam statlig organisation, Jarnvag Sverige, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att utveckla samhéllsekonomiska berdkningsmodeller for
infrastrukturinvesteringar som tar battre hdansyn till jairnvdgens samhillsnyttiga
egenskaper och ldngsiktiga héllbarhet, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor agera
langsiktigt och forutsdgbart genom att viarna ingdngna avtal och sikerstilla att
kommuner, regioner och andra aktdrer kan lita pa att statliga ataganden stér fast,
och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
tillsdtta en infrastrukturberedning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
implementera ett nytt investeringsstod riktat mot kollektivtrafiken for att 6ka
klimatambitionerna och sdkerstélla en forbattrad turtithet, en tydlig klimatprofil och
forbattrad tillgdnglighet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett separat statligt anslag for cykelinfrastruktur till den nationella
infrastrukturplanen som uppfyller krav pd utbyggd cykelinfrastruktur, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om hur Gotlandstrafiken kan rdknas som infrastruktur och
hanteras inom ramen for infrastrukturplanering och infrastrukturfinansiering, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor dka
Trafikverkets anslag for forskning och innovation sa att det 6verensstimmer med



Trafikverkets forslag om 7,4 miljarder kronor, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

1 Bakgrund

Skrivelsen redovisar regeringens beslutade nationella plan for transportinfrastrukturen
under perioden 2026-2037. Regeringen avsitter en planeringsram pa 1 171 miljarder
kronor. Den ekonomiska ramen fordelas pa foljande sitt:

e 607 miljarder kronor avsitts till utveckling av transportsystemet
e 210 miljarder kronor till vidmakthallande av de statliga jarnvdgarna
e 354 miljarder kronor till vidmakthallande av de statliga vigarna.

I Vinsterpartiets foljdmotion till regeringens proposition om de ekonomiska ramarna
och 6vergripande prioriteringarna for dtgardsplanen (mot. 2024/25:3234) foreslar vi att
den totala ekonomiska ramen okas till 1 457 miljarder kronor. Véar ekonomiska ram
fordelas pé foljande sétt:

e 785 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet
e 340 miljarder kronor till vidmakthallande av de statliga jdrnvdgarna
e 332 miljarder kronor till vidmakthallande av de statliga vigarna.

2 Utgéangspunkter for en fungerande och effektiv
transportinfrastruktur

Vinsterpartiets utgdngspunkt ar att transportslag ska komplettera varandra och ses som
en helhet. Forslag till kommunikationslosningar méste utga fran ett trafikslagsover-
gripande perspektiv. Centrala utgangspunkter nir det giller vagar, jarnvagar, sjofart,
hamnar och flygplatser dr pa det dvergripande planet att inriktningen av infrastruktur-
investeringarna ska leda till att

e klimatmélen nés

e de nationella miljomélen nas

e jamlikheten 0kar

e jamstélldheten okar

o trafiksdkerheten forbéttras

e det demokratiska inflytandet 6ver infrastrukturen stirks

e transportsystemet byggs utifran hela Sveriges behov och for stirkt
transportberedskap

o tillgingligheten 0kar for resendrer och néringsliv

e den regionala utvecklingen stirks

e transportsektorns kvalitet och robusthet stérks.

Vinsterpartiet har den politiken och 1 den hir motionen presenterar vi ett flertal forslag
som gor det mojligt. Med vér politik uppnar vi ett transporteffektivt och hallbart
sambhdlle.



Sverige antog 2017 en klimatlag. Lagen utgér fran tidssatta utslippsmal och reglerar
regeringens klimatpolitiska arbete. Klimatmalen &r lag sé ldnge inget annat beslutats,
vilket betyder att malen ska vara styrande i all planering — inte minst i storskalig
infrastrukturplanering. Men sa ldnge planeringen av svensk infrastruktur utgar fran
historiska data (prognosstyrning) i stillet for uppsatta mal (mélstyrning) s& kommer
klimatmélen inte att nds. Viansterpartiet har darfor ldnge drivit pa for att ersitta
prognosstyrningen med mélstyrning.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att ersitta dagens basprognoser med
malorienterade prognoser, diar man utgar fran att transportplaneringen ska styras mot ett
mer transporteffektivt samhaille. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.

Det inriktningsunderlag som regeringens nationella plan bygger pa, och som
presenterades av Trafikverket 2024, fick kritik for att inte bidra till klimatmalen och for
att det misslyckades med att styra mot de transportpolitiska malen. Dessutom ifraga-
sattes underlagets samhéllsekonomiska modell och basprognos, bl.a. da potentialen i
okad transporteffektivitet forbisdgs. Samma tydliga brister dterfinns nu i den fardiga
planen.

Regeringen bor dterkomma med ett nytt forslag till inriktning pa satsningar i
transportinfrastrukturen for perioden 20262037 som mojliggdr att Sverige uppnar sina
klimatmal. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Aven social hallbarhet #r ett perspektiv som #r underutvecklat i planen. Folkhilso-
myndigheten har vid upprepade tillfidllen lyft ett behov av en mer fordjupad analys
utifran ett jamlikhetsperspektiv. Detta &r ndgot som vi fran Viansterpartiet instimmer i,
ska mélséttningen om att skapa samhilleliga forutsattningar for en god och jimlik hélsa
i hela befolkningen f& genomslag, behdver den integreras och beaktas i all infrastruktur-
planering pd ett betydligt mer systematiskt sitt &n vad som sker i dag. For att motverka
transportfattigdom ér det viktigt att belysa nér, var, hur och for vilka grupper transport-
systemet &r tillgéngligt respektive otillgdngligt, och dirfor behdver sociala konsekvens-
bedomningar och hilsokonsekvensbeddmningar uppréttas vid planering av
infrastruktur.

Regeringen bor dterkomma med forslag om hur anvéndandet av sociala konsekvens-
bedomningar och hélsokonsekvensbeddmningar vid planering av infrastruktur och
kollektivtrafik ska frimjas. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Vidare bor en transporthierarki genomsyra alla beslut som ror kommunikationer.
Grunden for en sddan hierarki &r att de olika transportslagens klimatpaverkan ska bidra
mot att na de dvergripande klimatmalen. Vid behov av kommunikation bér man forst
stdlla sig frdgan om det dr nodvéndigt att dver huvud taget fysiskt forflytta sig. For att
minska behov av forflyttningar kravs darfor 1 grunden en god samhéllsplanering.

Regeringen bor dterkomma med forslag om inférande av en transporthierarki som
ska genomsyra alla beslut i frdga om transportplanering. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.



3 Vidmakthallande av transportinfrastrukturen

Den nationella transportinfrastrukturplanen for 20262037 laggs fram i en tid nér det ar
tydligt hur gravt eftersatt svensk infrastruktur ar. Detta mérks framfor allt pa jarnvagen,
som préglas av kaosprivatisering och fragmentering. Svensk jarnvig dr gammal,
eftersatt och underdimensionerad, byggd for helt andra trafikvolymer. Men férutom en
stor kapacitetsbrist s& dr ocksa underhéllet pa jairnvigen kraftigt eftersatt. En mycket
stor underhallsskuld har tilltits viixa fram. Ar 2018 uppgick underhallsskulden pa
jarnvégen till 36 miljarder kronor. Mindre &n tio ar senare &r den uppe i ca 90 miljarder
kronor. Det dr en dramatisk 6kning och visar tydligt hur underhéllsskulden i dag inte
bara okar, utan skenar i ett avreglerat, marknadsutsatt jirnvagssystem som ingen lyckas
ta det samlade ansvaret for. Underhallsskulden och kapacitetsbristen &r tvd problem som
forstarker varandra och som bada behdver hanteras offensivt, och parallellt.

De senaste artiondena har Trafikverket konsekvent dverskattat biltrafikresandet och
underskattat utvecklingen av tdgresande, vilket far konsekvenser péd systemniva. Samma
problem finns 1 planen for de kommande &ren. For hoga prognoser for biltrafiken ger en
skev resursfordelning och medfor onddigt hdga viaginvesteringar, vilket i sin tur sker pa
klimatets och hallbara transportslags bekostnad. Den skeva resursfordelningen syns just
i den nationella planen, dir resurserna till drift och underhall av vigar har 6kat med 48
procent samtidigt som resurserna till jairnvdgen bara 6kar med 5 procent.

Vinsterpartiet vill se en mer balanserad fordelning, som styr mot uppsatta
hallbarhetsmal och en 6kad transporteffektivitet.

3.1 Vidmakthéllande av jarnvig

Regeringen har avsatt 210 miljarder kronor till drift, underhall och reinvesteringar 1
jarnvagen fram till 2037, men det ar tydligt att detta inte racker. Viansterpartiet vill i
stdllet 6ka ramen till 340 miljarder kronor.

I dag kan vi bokstavligen se hur jarnvéigen vittrar sonder framfor vara 6gon. Pa flera
strackor &r kontaktledningsstolparna nistan hundra ar gamla. Resenérer mots ater-
kommande av signalfel, nedrivna kontaktledningar och forsenade tagresor.

Underhallsskulden pa jairnvdgen uppgér i dag till ca 90 miljarder kronor. Regeringen
och Trafikverket bedomer nu att underhéllet ska vara atertaget till ar 2050, dvs. om 25
ar. Utdver att det dr lang tid kvar till 2050, sa dr det dessutom planerat att bara
10 procent av skulden ska betas av fram till 2037. Det betyder att endast en tiondel
kommer att atgérdas under de 12 forsta aren. Hur kvarvarande 90 procent av underhalls-
skulden ska arbetas bort under resterande 13 ar fram till 2050 framgar inte.

Det dr inte rimligt att det ska ta ett kvarts sekel att na ett fungerande normalldge for
svensk jarnvég, dir rilsen héller och tekniken fungerar. Under tiden ser vi hur utslippen
frén transportsektorn dkar, eftersom bade resenirer och godsforetag tvingas vélja andra,
mindre hallbara och transporteffektiva transportslag, samt hur alltmer tyder pé att vi
kommer att missa klimatmalen. Det dr heller inte rimligt att planen for atertaget under-
héll bygger pa 10-90-principen, dvs. 10 procent de forsta tolv aren och 90 procent de
tolv ndstkommande; det dr inte seridst, samtidigt som det ocksé ar ett mycket riskabelt
uppldgg. Vi vet vad som hidnder med en underhallsskuld nir ar 14ggs till ar — problemen
fordjupas och kostnaderna okar. Risken dr ddrmed stor att underhéllsskulden inte har
minskat nir vi nar &r 2050, utan tvirtom Okat. Det &r tydligt att regeringens forslag inte
racker fOr att dtgidrda underhdllsskulden. Viénsterpartiet vill se kraftigt 6kade



investeringar och starkare, langsiktiga politiska prioriteringar for att snabbare atgérda
underhéllsskulden.

Men ett bra jarnvdgsunderhéll handlar heller inte bara om hur mycket pengar som
anslds, utan ocksd om vem som har huvudmannaskapet och ansvaret. I dag ar jarnvégs-
underhéllet avreglerat. Trafikverket dr reducerat till en upphandlare av otaliga
baskontrakt med olika entreprendrer. Resultatet har blivit att Trafikverket som
forvaltare har délig koll pé sin egen anldggning. Denna negativa bild stirks av den
statliga granskningen av jirnviagsunderhdllet, Framtidens jairnvdgsunderhall (SOU
2020:18). Utredaren konstaterar att avregleringen inte lett till ett effektivare och béttre
jarnvigsunderhéll. Dessutom har avregleringen bidragit till kraftiga kostnadsokningar.
Riksrevisionen pekar i rapporten Drift och underhéll av jarnvégar (RiR 2020:17) pa att
slutpriset for ett underhallskontrakt i snitt 6kar med 74 procent jamfort med
anbudspriset. Det &r inte rimligt.

Vinsterpartiet foreslir darfor att staten tar tillbaka kontrollen ver jarnvégen.
Forslaget innebér att helhetsansvaret for den svenska jarnvigen samlas i en gemensam
statlig organisation, Jirnvdg Sverige. Den ska dga, forvalta och underhalla statens
jarnvagsinfrastruktur i egen regi. Med atertagen kontroll och ett samlat helhetsansvar far
vi en mer pélitlig jirnvég och ldgre priser. Det vinner resenérer, industrin och klimatet
pa.

Regeringen bor 1 enlighet med vad som ovan anfors inrdtta en gemensam statlig
organisation, Jirnvig Sverige. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.

3.2 Vidmakthéllande av vig

Regeringen har avsatt 354 miljarder kronor till vidmakthdllande av statliga végar,
inklusive barighet, tjalsdkring och reinvesteringar i vdgar. Vénsterpartiet delar
beddmningen att det finns behov av 6kade medel till drift och underhéll av végar; den
infrastruktur vi har bor vardas vl. Ett val underhéallet vag- och jarnvigsnit bygger en
robust transportinfrastruktur och motverkar geografisk ojdmlikhet 6ver landet.

I dag &r det statliga vignétet eftersatt. S& mycket som var tredje statlig viag klassas
som dalig eller mycket ddlig. Det finns ocksé stora brister i likvérdighet ver landet — ju
langre upp 1 landet du kommer, desto sdmre blir skicket. Det dr oacceptabelt. Vi
instimmer dérfor 1 att underhdllsskulden pa vagnitet ska byggas bort. Vi ser dock
Sveriges vignit som i huvudsak fardigstillt och prioriterar darfor satsningar pa nya
végar 1 mindre omfattning dn regeringen, vilket innebdr lagre drifts- och underhalls-
kostnader i framtiden. Vi vill darfor avsitta 332 miljarder kronor till vidmakthéllande av
statliga végar.

3.2.1 Nej till fortsatt hoga avgifter pa Oresundsbron

Ar 2031 #r Oresundsbrons 14n avbetalade, men trots detta vill regeringen fortsitta att ta
ut avgifter 1 ytterligare 19 ar. Att infora permanenta avgifter pa redan avbetalad
infrastruktur skulle bli en ny typ av finansieringslosning som tidigare inte har anvénts i
Sverige. Forslaget saknar samhallsekonomisk analys och har inte remitterats. Dessutom
riskerar avgiftsfinansieringen att leda till snedvridna framtida analyser, vilket kan styra
investeringar mot mer intéktsgivande vigar framfor samhéllsekonomiskt lonsamma
projekt och undergriava dagens planeringsmodell.



Avgiftsfinansieringen gor infrastrukturen mer ojamlik och vi stéller oss darfor
kritiska till forslaget att hoga avgifter ska fortsitta tas ut, trots att Oresundsbrons 14n
kommer vara helt avbetalade under planperioden.

3.3 Vidmakthéllande av sjofart

Sjofarten dr en mycket viktig del 1 det svenska infrastruktursystemet. 90 procent av all
import och export i Sverige transporteras till ndgon del till sjoss. En fungerande sjofart
ar helt avgorande for exempelvis var basindustris konkurrenskraft. Den nationella
godstransportstrategin innebir bl.a. att Sverige ska arbeta for att flytta dver gods-
transporter fran vag till sjofart. Medan vagar och jarnvégar lider av allvarliga kapacitets-
brister och stort slitage sa finns dverkapacitet i hamnar och farleder. Varken sjéfartens
roll eller ambitionen att flytta 6ver godstransporter till sjéfarten avspeglas 1 regeringens
skrivelse om nationell plan. For att na klimat- och effektivitetsmal behover satsningar
pa inrikes sjofart goras, och Sjofartsverket behover ges mojlighet att ta del av
underhéllsmedel frén planen, inte minst for att 6ka konkurrensneutraliteten mellan
trafikslagen, Overbrygga de strukturella hinder som finns f6r ett effektivt transport-
system och underldtta en Gverflyttning av transporter frén vig till sj6.

Vinsterpartiet vill att staten tar ett 6kat ansvar for sjofartsinvesteringar och har lange
krévt att nya isbrytare ska finansieras inom ramen for den nationella planeringen av
transportinfrastrukturen. Detta har hérsammats och medel for en stor eller tvd mindre
nya isbrytare ingdr nu i den nationella planen 2026-2037. Vi vialkomnar satsningen,
men menar att den inte &r tillracklig. Vi anser att planen bor omfatta finansiering av fyra
nya isbrytare samt sdkerstdlla full kostnadstidckning for drift och underhill av isbrytare.

4 Utveckling av transportsystemet

Regeringen har i den nationella planen avsatt 607 miljarder kronor till utveckling av
transportsystemet. Vinsterpartiet vill utoka ramen till 785 miljarder kronor. Detta i
enlighet med den mélstyrning som behovs for att nd det av riksdagen beslutade
klimatmaélet.

4.1 Okade investeringar i jirnvig

Vi anser att regeringens nationella plan dr en missad mojlighet att géra nagot at den
katastrofala situation som rdder runt om pé landets jairnvédgar. P4 méinga stédllen larmas
det om behov av akuta nyinvesteringar eftersom kapaciteten redan har slagit i taket. Det
behovs storre satsningar och ambitioner dn det som presenteras i planen. Staten har ett
avgorande ansvar for att hela Sverige ska hdnga samman. Det behdvs darfor en tagtrafik
som kopplar ihop vara landsidndar och som sétter samhéllsnytta framfor vinst-
maximering.

Regeringen betonar att samhéllsekonomisk l6nsamhet ska vara den végledande
principen 1 urvalet av vilka objekt som ingér 1 planen. Men de samhillsekonomiska
berdkningsmodeller som anvinds i dag missgynnar jirnvigen. Att bygga ny jirnvig
innebdr lang aterbetalningstid, men ocksa lang livslingd. Om berdkningar gors pa



kortare tidshorisonter s& minskar den ekonomiska lonsamheten. Att stycka upp
jarnvégen och bygga enskilda strickor och sedan rikna pa dem 1 stéllet for effekter av
hela striket, gor att helhetsperspektivet och dirmed samhillsnyttan riskerar att forsvinna
1 berdkningarna. Sverige behdver en politik, och tillhdrande berdkningsmodeller, som
inser vikten av robusta, ssmmanhingande strak och som ger ett hallbart transport-
system.

Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att utveckla samhéllsekonomiska
berdakningsmodeller for infrastrukturinvesteringar som tar béttre hdnsyn till jarnvégens
samhiéllsnyttiga egenskaper och langsiktiga hallbarhet. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

4.1.1 Okad prioritering av norra Sverige

Vinsterpartiet vilkomnar att regeringens nationella plan, till skillnad frdn Trafikverkets
forslag, har lyft in fler investeringar i jirnvégsstriackor i norra Sverige. Vi har tidigare
drivit fragan om att Nya Ostkustbanan méste fardigstéllas 1 sin helhet och att Malm-
banan, som bar runt hilften av Sveriges totala godstrafik pa jarnvég, kraver stora
investeringar. Vi har ocksa liange lyft vikten av att Inlandsbanan upprustas.

Men dven om det dr glddjande att regeringen ocksa inser vikten av att investera i
norrldndsk jarnvig sa aterstar fortfarande avgorande steg. I det hér stycket redogor vi
for nagra exempel.

For Nya Ostkustbanan, som 1 dag &r Sveriges langsta flaskhals, ar det t.ex. viktigt att
inriktningen pd dubbelspér hela vigen laggs fast, samt att arbetet med ytterligare
etapper sker skyndsamt. I dag dr det bara vissa strackor som har tid for en eventuell
byggstart, medan andra delar fortfarande dr i planeringsfasen.

Trafikverket foreslog dven att dubbelsparet Boden—Luled skulle utga fran den
nationella planen, och regeringen viljer inte att dterinfora strackan, vilket vi menar ér
olyckligt. Vinsterpartiet vill #ven se en upprustning av hela Stambanan genom Ovre
Norrland.

Regeringen presenterar ocksa en rad vélbehovliga atgirder for att rusta upp Malm-
banan, men det dr ldngt ifrén tillrackligt. For att kunna mdta den kapacitetsokning som
Malmbanan forvantas fa i samband med att brytning av mineraltillgangarna i Per Geijer-
fyndigheten péabdrjas, sd behdvs sammanhéngande dubbelspar langs hela Malmbanan.

Det finns dven brister géllande Norrbotniabanan. Det finns en allvarlig risk att banan
nedprioriteras eller forsenas. Till exempel har regeringen gett Trafikverket i uppdrag att
identifiera kostnadsreducerande atgarder pa strickan Skellefted—Lulea, vilket dr
orovickande. Dessutom gar utbyggnaden av banan i ett vildigt ldngsamt tempo och vi
ser det som prioriterat att utbyggnaden péaskyndas.

4.1.2 Sverige far inte bli en jirnvigsflaskhals

Det svenska jarnvégsnétet har &ven utmaningar med flera flaskhalsar i sddra, dstra och
viastra Sverige. Flaskhalsarna riskerar att bli handbromsar nér Fehmarn Balt-
forbindelsen fardigstélls runt ar 2029, vilket skulle fa konsekvenser for bade den
svenska exporten och besoksnédringen. Dessutom har EU genom TEN-T-férordningen
(transeuropeiska transportnédtet) beslutat om en harmonisering av den gréns-
overskridande transportinfrastrukturen. Férordningen stiller krav pa ett utbyggt och
robust europeiskt jirnvagsnit som haller ihop, utan flaskhalsar och saknade ldnkar. Det
ingér dven krav pa jarnvagens standard.



Vinsterpartiet vill darfor prioritera och paskynda flera utbyggnader for att sékerstilla
att Sverige lever upp till TEN-T-kraven samt underlétta for bade svenska resendrer och
export. Redan 1 dag finns flera flaskhalsar inom den svenska jarnvédgen. Ett exempel ar
strickan Maria—Helsingborg som ir den sista flaskhalsen pa Vistkustbanan. Den
behover byggas ut till dubbelspér for att Véstkustbanan ska kunna né sin fulla kapacitet.
Det ér dven trangt pa Vistra stambanan, specifikt pd strickan Goteborg—Alingsas, som
ar en av Sveriges mest trafikerade jairnvagsstrackor. Regeringen menar att de nu vill
bygga fyrspar, men huvuddelen av strickan foreslas inte finansieras forrédn i nésta plan.
Det ér viktigt att strickan garanteras en plats 1 kommande plan och att finansieringen
sakerstills.

Det finns ocksé stora utmaningar pa Sodra stambanan, framfor allt mellan Lund och
Alvesta. Regeringen fOreslar vissa dtgirder, men manga omfattar bara delar av strickan,
t.ex. Lund—Haéssleholm, eller saknar helt tid for eventuell byggstart. Det ar viktigt att
utbyggnaden av hela strickan prioriteras och paskyndas, sd att nuvarande flaskhalsar
inte bara flyttas.

Dessutom viljer regeringen att kapa Ostlédnken innan centrala Linkoping och later
diarmed dagens anslutning fran Stangadal- och Tjustbanan finnas kvar. Men att forkorta
strdckan 16ser ingenting; det bara flyttar flaskhalsen. Samtidigt paverkas regionens
tillvixtmdjligheter, och sérbarheten for storningar och forseningar kopplat till
kapacitetsbrist 1 Linkdping kvarstdr. Vi anser att Ostldnken bor fardigstallas 1 sin helhet.

Regeringens beslut att 4ndra planerna for Ostlédnken ar ocksé en del av en ny strategi
som innebir att stora infrastrukturprojekt ska kunna omprdvas, 4ven om medfinansidrer
redan har pabdrjat investeringar. Men att regeringen kastar om betydande atgirder far
stora lokala konsekvenser, och det nya synsittet skapar instabila och kortsiktiga
forutsittningar for kommuner och regioners utveckling. Till exempel har Linkdpings
kommun meddelat att kommunen kommer att kriva erséttning frin staten pa 157,5
miljoner kronor efter regeringens besked om att planerna pa att bygga en ny tigstation i
Link&ping skrotas.

Ett annat exempel ar att regeringen ocksa stryker den planerade ombyggnaden av
Tomteboda bangard, som skulle avlasta Stockholms central. Atgirden pekas ut av
Trafikverket som en av de viktigaste insatserna for att kunna effektivisera och
modernisera Sveriges storsta centralstation. Inom 10 ar véntas kapacitetstaket nas pa
stationen. Att byggnationen, som véntas ta 20 ar, paborjas omgaende &r helt avgorande.
Bortprioriteringen av satsningen fir ddrmed stora konsekvenser och urholkar dven andra
infrastrukturinvesteringar, som Ostlanken, Milarbanan och utbyggnaden av fyrspar till
Uppsala.

Regeringen bor agera langsiktigt och forutsdgbart genom att virna ingédngna avtal
och sékerstilla att kommuner, regioner och andra aktorer kan lita pa att statliga
ataganden star fast. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Regeringen lyfter in planering for dubbelspér pa Virmlandsbanan mellan Karlstad
och Kil samtidigt som motesspar Kil-Charlottenberg ska utredas. Det vilkomnar vi,
men mer behdver goras. Vi vill investera 1 béttre jirnvagsforbindelse Stockholm—Oslo,
men dven Goteborg—Oslo, med forldngning till Képenhamn. Hér skulle en stor del av
flygresandet snabbt kunna flyttas over till moderna tagforbindelser liksom 6kade
godstransporter. For bdde Stockholm—Oslo och Goteborg—Oslo finns 1dngt framskriden
planering pd lokal och regional nivd 1 vara bada ldnder. Forslagen om béttre jarnvags-
forbindelse bade Stockholm—Oslo och Goteborg—Oslo behover béttre tas om hand. Har



behovs finansierade och tidssatta forslag 1 samarbete med den norska staten for hur
jarnvig Goteborg—Oslo respektive Oslo—Stockholm kan byggas.

Nu kravs krafttag for att sikra svensk jarnvag. Det behdvs en tydlig nationell malbild
for jarnvigen som ligger fast genom bred politisk forankring och dér en snabb,
omfattande och resurssatt utbyggnad av jairnviagen sdkerstélls och genomfors. For att
uppnd detta behdver arbetssitten fordndras. De tvdra viandningar som sker i infra-
strukturplaneringen i dag &r inte bra. Viansterpartiet foreslar att det tillsétts en
infrastrukturberedning, liknande Forsvarsberedningen, dér politiken pd allvar samlas
kring transportbehoven och utgér fran ett mal baserat pa det verkliga behovet av
finansiering av jarnvédgen. En infrastrukturberedning skulle gora det mojligt att samla
bred kompetens som tillsammans med riksdagens samtliga partier kan ta sig an fragor
kring vért lands infrastruktur. Infrastrukturen &r ett kompetensomréde som éar for stort
och for avgorande for ett samhélles utformning for att endast ligga under en regering.

Regeringen bor tillsétta en infrastrukturberedning. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

4.1.3 Nej till OPS- och bolagiseringslosningar i infrastrukturen

Regeringen har dppnat for alternativa former for att finansiera och organisera
utvecklingen av transportinfrastrukturen, sisom upphandling genom offentlig-privat
samverkan (OPS). Med bakgrund i detta tillsatte regeringen en utredning som skulle
foresla alternativa former for infrastrukturinvesteringar. Utredaren bedomer att det
behovs fortsatta analyser for att avgora vilka objekt som kan vara lampliga att
genomfora som OPS, och fragan ska darfor beredas vidare av regeringen. Dessutom
finns forslag om att ett nytt statligt infrastrukturbolag bildas. Bolaget foreslas
konkurrera med Trafikverket och ska bygga samt forvalta statliga infrastrukturprojekt.
Inte heller det hér forslaget dr fardigutrett, utan ska beredas vidare av regeringen.

Vinsterpartiet motsétter sig bada 16sningarna som sétt att effektivisera infra-
strukturen. Géllande bolagslosningen sé finns det inget starkt underlag for att det skulle
ge lagre kostnader eller ett snabbare genomforande. Snarare finns det en sannolik risk
att konkurrensen kan driva upp bade 16neléget och entreprendrskostnaderna. Dessutom
menar utredningen att Trafikverket 1 dag fungerar daligt pa grund av inre
malkonflikter”, men man foreslar inga direkta insatser for att dtgidrda detta. Att 1 stillet
foresla en bolagsbildning och marknadisera vara institutioner framstar ddrmed som
ineffektivt och orimligt 14ngtgdende. De problem som regeringen siger sig vilja
adressera kopplat till Trafikverkets organisation hanteras inte genom att skapa ytter-
ligare ett statligt bolag, utan genom att se dver och dndra Trafikverkets organisation,
och genom att aterreglera jarnvédgen. Forslagen riskerar ocksa att skapa institutionella
stuprdr, samt gora det svérare for kommuner och regioner att ha en dialog med staten
ndr man ska vénda sig till tva aktorer 1 infrastrukturfragor.

OPS-16sningar innebér att grundliggande infrastruktur byggs med privat kapital pa
marknadens villkor. Den typen av 16sning har testats tidigare. Ett exempel dr Arlanda-
banan, dédr ett privat foretag har fri prissattning och rétt att ta ut en extra stationsavgift
fran alla tdgbolag som trafikerar banan i 45 ar. Det hoga priset missgynnar taget och gor
att det kollektiva resandet till och fran Sveriges storsta flygplats dr betydligt lagre &n for
jamforbara nordiska flygplatser. Véansterpartiet dr darfor kritiskt till OPS-16sningar och
ser det som mycket angeldget att inte upprepa dyrkdpta misstag i framtiden.
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4.2 Okade investeringar for forbittrad kollektivtrafik

Vinsterpartiet anser att staten mdste ta ett storre ansvar for 6kad kollektivtrafik med
battre forutséttningar, l4gre priser och 6kad turtidthet och tillgénglighet, bade i syfte att
starka tillgdngligheten for dem som har ldga inkomster och minska klimatpéverkan fran
véra transporter. Kollektivtrafiktaxorna har 6kat kraftigt de senaste decennierna.
Okningen uppgér till 139 procent, vilket dr dubbelt s& mycket som prisékningen pa
bensin och diesel. Vinsterpartiet anser att staten maste ta ansvar for en tillgdnglig och
prisvird kollektivtrafik.

I syfte att hgja klimatambitionerna med kollektivtrafiken och sékerstilla forbattrad
turtdthet, och forbéttrad tillgédnglighet, foreslir Vénsterpartiet ett nytt investeringsstod
for kollektivtrafiken. Det krdvs omfattande investeringar for att det ska finnas en bra
och prisvérd kollektivtrafik didr man behover den, inte minst i mer glesbefolkade delar
av landet. Till exempel ar ett angeldget behov pad méanga hall att rusta upp bussflottan
genom att kopa in elbussar och biogasbussar och bygga laddinfrastruktur.

Regeringen bor implementera ett nytt investeringsstod riktat mot kollektivtrafiken for
att 6ka klimatambitionerna och sikerstilla en forbéttrad turtéthet, en tydlig klimatprofil
och forbattrad tillgédnglighet. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Vinsterpartiet har flera forslag pa hur Sverige kan bygga ut kollektivtrafiken, oka
andelen kollektivtrafikresendrer och sénka biljettpriserna. Lds mer om vara forslag 1 var
riksdagsmotion Transporteffektivt och hallbart samhille (mot. 2025/26:2780).

4.3 Okade investeringar i nationell cykelinfrastruktur

For att na en fossilfri transportsektor till & 2030 maste fler resor ske med kollektiv-
trafik, cykel och ging. Cykeln ir ett av de mest héllbara transportmedlen; den minskar
utslépp och trangsel och forbéttrar folkhilsan. EU:s cykeldeklaration fran 2024 lyfter
just cyklingens roll for klimatet, ménniskors vilmaende och tillgdngligheten i vara
stader. Deklarationen uppmanar darfor medlemsldnderna att prioritera just cykel-
politiken, men trots detta minskar regeringens nationella plan anslagen for cykel jamfort
med foregdende infrastrukturplan.

Tidigare planer har innehéllit bade en sdrskild pott med pengar sirskilt reserverade
for cykelinvesteringar ldngs statliga vdgar och medel som via stadsmiljéavtalen har
kunnat ga till cykelsatsningar. Inget av detta finns med 1 nuvarande plan. Trots att
antalet resor 1 Sverige utgors till ca 12 procent av cykling, utgdr nu cykelinvesteringar
endast 2 promille av planens budget. Det dr inte forsvarbart. Cykelinfrastruktur méste
ocksé fa en mer framskjuten plats i planeringsarbetet i sig.

Regeringen bor dterkomma med ett separat statligt anslag for cykelinfrastruktur till
den nationella infrastrukturplanen som uppfyller krav pé utbyggd cykelinfrastruktur.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

Trots att forskning visar att cykelinvesteringar dr samhéllsekonomiskt 16nsamma ar
cykeldtgirder fortsatt 1agt prioriterade. De far helt enkelt inte samma tyngd i samhélls-
ekonomiska beddmningar som satsningar pa bil- eller tagtrafik. En avgorande orsak till
osidkerheten &r att Trafikverket saknar fungerande verktyg for att analysera den
samhéllsekonomiska nyttan av cykelatgirder. Det gor det svart att planera, jamfora och
fatta vélgrundade beslut. Utan tydliga analyser riskerar viardefulla cykelsatsningar att
falla mellan stolarna, trots att de kan spela en viktig roll for bade trafiksékerhet,
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folkhilsa och klimatmal. Vinsterpartiet anser att riksdagens méal om en samhalls-
ekonomiskt effektiv transportforsorjning och fraimjande av cykeltrafik méste synas
tydligt 1 Trafikverkets planering.

Vinsterpartiet vill utdver ett storre fokus pé cykel i den nationella planen ocksa
generellt se 6kade statliga satsningar pa cykelinfrastruktur och vill infora ett nationellt
mal om 6kad cykling. Lids mer om véra forslag i vér riksdagsmotion Cykeln — ett
centralt transportslag for omstédllningen (mot. 2025/26:328).

4.4 Hantera Gotlandstrafiken inom ramen for
infrastrukturplanering och finansiering

Férjetrafiken mellan Gotland och fastlandet dr det absolut viktigaste transportsattet for
gods- och persontransporter mellan Gotland och det svenska fastlandet. Eftersom férjan
fungerar som gotlédnningarnas landsvég har Gotland en sérskild situation som staten
behdver ta ett 6kat ansvar for. Trafikanalys konstaterar att Gotlandstrafiken bor ses som
en ersittning for en landforbindelse och darfor bor hanteras som andra statliga infra-
strukturfragor. Vénsterpartiet delar Trafikanalys bild och har déarfor lange drivit fragan
om att Gotlandstrafiken bor hanteras 1 den nationella planen for transportinfrastruktur.
Regeringen bor aterkomma med forslag om hur Gotlandstrafiken kan rédknas som
infrastruktur och hanteras inom ramen for infrastrukturplanering och infrastruktur-
finansiering. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.5 Omprioritera investeringar 1 nya motorvagar

I regeringens nationella plan, till skillnad fran Trafikverkets forslag, ingér tva stora nya
motorvigsprojekt till en total kostnad pa ca 60 miljarder kronor: Ostlig forbindelse och
Tvarforbindelse Sodertdrn. Det dr inte vl avvagt av regeringen att, mitt i en pagdende
klimatkris, prioritera enorma nyinvesteringar for dkat bilresande, samtidigt som t.ex.
nattagstrafiken till Norrland halveras, Tomteboda bangard utgar och Ostldnken
forkortas. Dessutom riskerar Tvérforbindelse Sodertorn att forsvéra och forsena den
planerade snabbsparvigen Spérvig syd, vilket vi ifrigasitter starkt. Aven Natur-
véardsverket har ifrdgasatt Tvirforbindelse Sodertdrn eftersom den kommer att g genom
sju naturreservat. Den innehéller tva motorvagsprojekt som vi varit kritiska till under
mycket lang tid. Véansterpartiet anser att regeringen bor gora en omprioritering och
plocka ut de nya, dyra motorvédgarna ur den nationella planen.

5 Stirk den regionala infrastrukturen och varna
transportforskningen

Utover de nationella infrastrukturinvesteringarna avsatts dven medel for lansvédgar och
den regionala infrastrukturen. Lanen far vélja hur dessa medel ska anvéndas och kan da
prioritera atgarder som ar viktiga for den lokala och regionala utvecklingen. Trots att
regeringen skjuter till mer medel har lansplanernas andel av den totala utvecklings-
ramen minskat dver tid och regionernas bedomning har darfor varit att anslagen ar
otillrdckliga. Vi menar att anslagen bor hojas.
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Regeringen viljer dessutom att kapa medlen for forskning och innovation med 6ver
3 miljarder kronor. I Trafikverkets forslag avsattes 7,4 miljarder kronor for dndamalet,
men regeringen avsitter 1 stéllet 4 miljarder kronor. Att genomfora de investeringar och
projekt som behdvs i Sveriges transportinfrastruktur krdver hog kompetens. Det ér
viktigt att vi varnar om den kunskap som finns och att vi arbetar for att behalla
kompetensen 1 Sverige. Forskare bekréftar att anslaget blir allt viktigare for transport-
forskningen och menar att det kan bli svérare att bade locka och behélla studenter om
utbildningen tappar 1 kvalitet. Detta bor ses 1 ljuset av behovet av att bygga framtidens
transportinfrastruktur for att genomfora den omstillning vi maste genomfora och som
kréver att vi tinker nytt och bygger ett jamlikt och hallbart transportsystem. Vinster-
partiet menar darfor att anslagen bor hojas till Trafikverkets forslag.

Regeringen bor 6ka Trafikverkets anslag for forskning och innovation, s att det
overensstimmer med Trafikverkets forslag om 7,4 miljarder kronor. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.

Malin Osth (V)

Andrea Andersson Tay (V) Kajsa Fredholm (V)
Ida Gabrielsson (V) Birger Lahti (V)
Andreas Lennkvist Manriquez (V) llona Szatmari Waldau (V)
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