1988/89:80 Prot. 1988/89:80

14 mars 1989

Meddelande om val till
Europarddets paria-
mentariska forsamling

Tisdagen den 14 mars
KI. 15.00

Om handliggningen av

drenden om forvary av

jordbruksfastighet
Forhandlingarna leddes av tredje vice talmannen.

1 § Justerades protokollet for den 6 mars.

2 § Meddelande om val till Europaradets parlamentariska forsamling

Tredje vice talmannen meddelade att val av ombud och suppleanter i
Europaradets parlamentariska (radgivande) forsamling skulle féretas vid
inledningen av morgondagens sammantride.

3 § Svar pa interpellation 1988/89:108 om handliiggningen av irenden om
forvirv av jordbruksfastighet

Anf. 1 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Eva Bjérne har frigat mig vad jag avser att géra for att
handlaggningstiderna skall forkortas vad avser ansdkningar om forvarvstill-
stind enligt jordfoérvirvslagen. Vidare har Eva Bjérne frigat mig vad jag
avser att gora for att enskilda skall hallas skadeslosa nar de drabbas av alltfor
ldnga handlaggningstider.

I 9 § jordforvérvslagen foreskrivs att frigor om forvarvstillstand skall
provas av lantbruksnamnden, om inte regeringen féreskriver att prévningen
skall goras av lantbruksstyrelsen eller regeringen. Regeringen har i 8 §
jordférvirvsforordningen féreskrivit att fragor om forvarvstillstand provas
av regeringen om egendomens virde uppenbarligen 6verstiger 1 milj. kr. och
om bl.a. bolag ar férvérvare.

Som huvudregel giller att ansékan om forvarvstillstdnd skall géras hos
lantbruksniimnden, som skall préva drendet sa fort som mojligt. Beslut i
arendet skall meddelas senast tre méanader efter det att ansokan gjorts, om
det inte finns sarskilda skal for nagot annat. Nar det galler drenden som
avgors av regeringen skall nimnden med eget yttrande Overlamna drendena
till lantbruksstyrelsen. Efter den ytterligare utredning som kan behdvas skall
styrelsen med eget yttrande vidarebefordra drendena till regeringen for
avgorande.

I sin handlaggning av jordf6rvirvsarenden skall lantbruksndmnden och
lantbruksstyrelsen tillimpa forvaltningslagens bestimmelser. Aven om 55
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forvaltningslagen formellt inte géller drenden hos regeringen brukar i praxis
forvaltningsidrenden i mojligaste man handlaggas enligt samma regler som
giller for underordnade myndigheter. Detta innebér att varje drende dir
nigon enskild ar part skall handlaggas s& enkelt, snabbt och billigt som
mojligt utan att siilkerheten eftersitts.

Jag vill i sammanbanget nimna att jag avser foresld regeringen en dndring i
jordforvarvsférordningen som innebdr en minskning av antalet sadana
arenden hos regeringen som galler juridiska personers forvirv av jordbruks-
fastighet. Det &r min avsikt att denna f('iré'mdrling skall kunna ske under
varen.

Betriffande frdgan om vad jag avser att.gora for att enskilda skall haltas
skadeslosa pd grund av utdragen handlaggningstid vill jag siga foljande.

Sjalvklart beklagar jag de problem som kan drabba enskilda vid drojsmal.
Kopare och sdljare far cmellertid forutsittas vara medvetna om att tillstand
enligt jordférviarvslagen krivs for ett giltigt kop. Omstandigheterna i det
enskilda fallet kan vara sddana att parterna far rikna med att handliggnings-
tiden i enstaka drenden kan bli lingre &n vad jordférvirvsforordningen
forutsiitter. Ofta forekommer att t.ex. intressenter och andra, som inte ar
parter, kommer in med intresseanmaélningar, skrivelser m.m., vilket ocksd
bidrar till att ytterligare forlinga handlaggningstiderna eftersom sokanden
eller klaganden har rétt att fa ta del av vad som tillforts drendet. Parterna kan
ju ocksd i kdpekontrakt eller i kdpeavtal gardera sig i vissa avseenden mot
konsekvenserna av en utdragen handliaggning. Detta dr ett tdmligen vanligt
forfarande vid avtal om kop av jordbruksfastighet. Ddaremot anscr jag det
inte mojligt att rent generellt halla enskilda skadeslosa pa grund av
handlaggningstidens langd.

Anf. 2 EVA BJORNE (m):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret. Det glider mig mycket att det
finns ett forslag om att den tio ar gamla beloppsgrinsen pa 1 milj. kr. skall
andras. Jag hade annars tankt foresla statsrddet att initicra en sddan andring,
eftersom det med dagens beloppsgrins ar sa sma skogsfastigheter, runt
100 ha, som maste prévas av regeringen.

Jag hoppas att lantbruksstyrelsen kommer att kunna hénskjuta drenden
som pé nagot sitt dr diskutabla till departementet. Antalet drenden som
mdste prévas i tre instanser - lantbruksndmnden, lantbruksstyrelsen och
regeringen ~ kommer dnd4 att minska rejalt. For att en sadan prévning skall
vara meningsfull méste det emellertid finnas handliaggare som ar kompetenta
pa omradet inom departementet. Under hésten 1988 torde det inte ha funnits
sddana, dtminstone inte nigon som dgnat sig at att handligga de drenden som
kom fran Vasternorrland.

Det drende som jag hinvisar till i min interpellation fanns hos departemen-
tet i fem ménader innan beslut fattades. Dessférinnan hade lantbruksnamn-
den och lantbruksstyrelsen haft drendet i sju ménader. Fore det hade
lantbruksndmnden &ven tagit nagra manader pa sig for en virdering av
fastigheten. Arendet initierades i november 1986 och beslut om férvirvstill-
stind kom forst i januari 1989. Under héstmanaderna tog en tjinsteman vid
SCA éatskilliga telefonkontakter med departementet for att hjélpa siiljarna



och sdka skynda pd handliggningen. Vid varje tillfalle var det en ny Prot. 1988/89:80
departementstjéinsteman som var ansvarig for irendet. SCA:s tjansteman 14 mars 1989
fick dessutom intrycket att de flesta av dessa handldggare egentligen var
specialister inom helt andra omrdden in det hir aktuella.

En total handlaggningstid pa fyra fem manader i stillet for drygt ett ar
borde vara mer an tillrickligt for sidana hir drenden. For ett sa stort foretag
som SCA spelar det mindre roll om man féar klarhet angéende kop av en
fastighet det ena eller andra arct. Fér de enskilda som ofta efter langa
diskussioner och stor vinda beslutar sig for att silja sina fastigheter ar
emellertid situationen en helt annan. Forst och framst finns det en osédkerhet
om hur alla instanser skall besluta. Dessutom kénner man sig helt utlimnad
till tjansteméan och en byrékrati som, forefaller det, totalt okéansligt bara later
arenden ligga.

Ungefir samtidigt med det hiir kopeédrendet begarde SCA forvirvstill-
stand for en fastighet i Kramfors kommun. Det har tagit lika 1ang tid att
handliagga det drendet — drygt ett ir. I det hér fallet blev det avslag. SCA far
inte kopa fastigheten. 1 sddana fall skall enligt jordférvérvslagen aven
sdljarna meddelas beslut fran departementet. Det har inte skett, utan de har
fatt en kopia pa beslutet fran SCA.

Jag vill friga om jordbruksministern kommer att tillse att drenden dir
nagon enskild ir part framdeles kommer att handliggas si enkelt. snabbt och
billigt som det dr mojligt utan att sikerheten eftersitts.

Om handliggningen av
drenden om férvirv av
jordbruksfastighet

Anf. 3 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Forst vill jag siga till Eva Bjorne att vi ar 6verens om att det
finns goda skél att férenkla jordforvirvslagen i det hdr avseendet. Det har jag
ocksé givit uttryck 4t hir. Pa den punkten dr vi 6verens.

Vi har vidare sagt att tills detta sker har vi ambitionen att inte ha en '
lagstiftning som ar onddigt kranglig och innebar onddigt mycket besviir for de
enskilda. Men till dess att detta kommer att ske i var har vi att gd efter den lag
som denna riksdag har fattat beslut om. Denna riksdag har haft uttryckliga
synpunkter pd att jordforvirvslagen skall se ut som den gor, dvs. innechélla
ménga moment dar manga skall komma till tals.

Eva Bjo6rne tar nu upp ett enskilt fall. Visst kan man numera diskutera ett
enskilt fall i en interpellation. Forr var det emellertid férbjudet att gora det i
riksdagen. Det iir kanske litet konstigt. Lt oss dock diskutera detta fall sa att
vi inte tangerar vad vi fir och inte f&r géra i kammaren.

Kopeavtalet i det hir fallet undertecknades de sista dagarna 1987. Det
giller sdledes hanteringen under &r 1988. Arendet kom in till departementet i
mitten av september 1988. Vi skall da lyssna pa de intressenter som skall hdra
av sig. Som jag sade forut stiller férvaltningslagen harda krav pd myndighe-
terna ndr det giller att sokande och klagande skall kunna kommunicera niir
det giller sddant som tillfors drendet. 1 det hér fallet kom det en rad olika
skrivelser, som vi méste vinta pd, fran enskilda markigare i Backe med
synpunkter pd markkompensationen till SCA. Dessa inkom i oktober. Vi
maste da givetvis ge SCA mojlighet att komma med sina synpunkter pd de
hér nya asikterna som har tillforts drendet nar detta kommer till regeringen.

Tidigare har ju intressenter tillfért &rendet synpunkter under hanteringen i 37
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lantbruksndmnden och lantbruksstyrelsen. SCA avvisar dessa synpunkter.
Vi bedémer sedan SCA:s synpunkter och kommer fram till att vi anser att
forvarvstillstand skall ges. Vi beslutade om det vid det forsta sammantridet
efter jul. Jag menar att det inte ar nigon orimlig handliggningstid sisom
lagen ser ut och sdsom denna riksdag har fOorvintat sig att intressenter,
sokande och klagande, skall kunna tillféra nya synpunkter under drendets
gang. Det ar en lang procedur. Men det har denna riksdag férutsett.

Jag tror dock att Eva Bjorne och jag ar dverens om att gora de férenklingar
det finns skil for. Jag menar att man pé detta omrdde, nir det giller
bolagsk6pen, bor kunna gora forenklingar.

Anf. 4 EVA BJORNE (m):

Herr talman! Vi dr helt klart 6verens om att man bor kunna gora
forenklingar. Det har under tio &r hint sd pass mycket med virdena pa
skogsfastigheter att ocksd forviarv av mycket sma fastigheter prévas nu.
Arendena ir tydligen manga. Aven om forenklingar sker kommer ett och
annat drende att genomga denna provning i tre steg: frén lantbruksndmnden
till lantbruksstyrelsen och vidare till departementet. D& ar det mycket viktigt
att man ser till att drendena far en skyndsam och snabb behandling -
naturligtvis utan att sikerhet, lagar och férordningar eftersatts — och att alla
intressenter fir komma till tals. Det dr ocksa viktigt att man 4r m&n om den
enskilde som drabbas i detta fall och ser till att det blir en skyndsam
handldggning och att det finns kunniga handlaggare som tar hand om olika
drenden av detta slag.

Anf. 5 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Den fraga som Eva Bjorne tar upp galler ett betydligt vidare
omrade éin denna lagstiftning. Det har fran riksdagens sida forutsatts att man
skall ta tid pé sig att 1ata intressenter komma till tals. Visst kan man diskutera
detta, men det ir den ordning som géller. Jag tycker att vi far respektera den
till dess att riksdagen andrar uppfattning i detta sammanhang.

Om man gar in i en transaktion som faller under jordforvarvslagen dar ett
bolag dr kopare, dr man vil medveten om att lagen &r konstruerad sa att
bolag, en juridisk person, barai mycket speciella fall skall ha mojlighet att fa
forvirvstillstand. Detta dr ingalunda en rittighet, som det skulle vara om det
gillde en annan transaktion, utan det ar mycket speciella regler som galler
hér. Vi far forutsitta att saljarna 4r medvetna om att man har en lag som
kanske 4r snarig att ta hdnsyn till ndr man ger sig in i en sddan transaktion.

Anf. 6 EVA BJORNE (m):

Herr talman! Att lagen ar snérig och att den nu skall forenklas, det kan
man med gladje konstatera. Den langa handlaggningstiden dels hos lant-
bruksnimnden, dels hos departementet kan man &nd4 kritisera. Meningsut-
bytet angdende markbytet 4gde framst rum mellan lantbruksndmnden och
SCA. Enligt de uppgifter jag har fatt frin SCA bestod de kontakter med
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Meddelande om inter-

Overlidggningen var harmed avslutad. pellationssvar

Om drgdrder for att
4 § Meddelande om svar pa interpellation 1988/89:136 minska biltrafiken

Anf. 7 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Jag vill meddela att Carl Fricks interpellation om fisket i
Ostersjon pa grund av arbetsbelastning kommer att besvaras vid ett senare
tillfélle.

5 § Svar pa interpellation 1988/89:125 om atgirder for att minska biltrafiken

Anf. 8 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Birger Schlaug har frgat mig hur regeringen tinker ga till
vaga for att minska bilismen, vilken procentuell minskning som regeringen
riktar in sig pé och vilka tidsgrinser som skall gilla.

Den senaste tidens trafikbkning har ett niara samband med den goda
ekonomiska utvecklingen i vart land. Med en storre ekonomisk aktivitet och
framgangar for svensk industri Okar ocksd transportbehoven saval for
ndringsliv som for enskilda medborgare. Vidare stéller kraven pa regional
balans och ett varierat utbud av service, utbildning etc. stérre ansprik pa
rorlighet. En okad férvarvsfrevens bland kvinnorna och en rikare fritid
bidrar ocksé till ett stérre resbehov.

Miénga av transportbehoven, inte minst i glesbygden, kan bist tillgodoses
genom att man utnyttjar bilen. Allmédnna restriktioner mot bilkérning skulle
motverka vara strivanden pa andra omraden. Vigtrafiken ger emellertid
upphov till miljéproblem pa lokal, regional och global niva. Viagverket har i
uppdrag att tillsammans med naturvardsverket utreda hur miljéstorningarna
frin vigtrafiken kan minskas. For att minska de negativa effekterna pa
miljon bor vi t forsta hand inrikta oss pé att begriinsa utsléibpen frén bilen,
med andra ord att rena vid kéllan. En rad sddana atgirder har redan vidtagits
bl.a. genom beslut om obligatorisk katalytisk avgasrening.

Regeringens politik 4r att varje trafikgren skall bira sina samhéllsekono-
miska kostnader, inkl. miljékostnader. For vagtrafikens del har redan beslut
om héjning av kilometerskatten for tunga fordon fattats som ett led i denna
politik.

Dessutom har jarnvagen genom det trafikpolitiska beslutet getts forutsatt-
ningar att utvecklas till ett konkurrenskraftigt transportalternativ p4 omra-
den dir den har forutsittningar for detta. Inte minst genom de plancrade
snabbtagen kan jarnvigen bli ett slagkraftigt alternativ och komplement till
bilen.

I storstaderna och i storre téitorter maste emellertid ytterligare atgarder
vidtas for att trafikens negativa miljoeffckter skall begriansas. Dér rdknar jag
med att det kan bli aktuellt med restriktioner for biltrafiken. 59
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Den statliga storstadstrafikkommittén har av regeringen fitt i uppdrag att
redovisa forslag till atgarder i detta syfte. Kommittén skall ha avslutat sitt
uppdrag i slutet av detta ir. Direfter dr regeringen beredd att prova forslag
om att minska biltrafiken i storstdderna.

En annan atgird pa lingre sikt som bor tas till vara dr att genomfora en
samhillsplancring som skapar mindre behov av bilismen.

Regeringen kommer att noga folja utvecklingen av bilismen och dess
effekter och om sad visar sig nddvindigt skdrpa kraven pd bilismen och
Overvéga att infora ytterligare styrinstrument som bl.a. storstadstrafikkom-
mittén arbetar med.

Anf. 9 BIRGER SCHLAUG (mp):

Herr talman! Ja, nidr silarna dog i somras lit det annorlunda. och i
valrorelsen lit det annorlunda. Nu handlar det mest om att "noga {6lja
utvecklingen™. Det dr intressant.

Den férutvarande kommunikationsministern Hulterstrom sade i en debatt
idenna kammare den 19 januari att det dr regeringens 6nskemdl att bilismen
skall minska. Nu har jag frigat hur regeringen tanker gé till viiga for att klara
denna malsattning, vilken procentuell minskning man riktar in sig pd och
inom vilka tidsgrinser detta skall ske. Eftersom socialdemokraterna uppen-
barligen onskar en minskning 4r det bara att samla majoritet i denna
kammare. Ni ar ju faktiskt vAgmadstare i stort sett i varenda friga som beror
just trafiken. Ni kan inte skylla pa nagon annan. Ni dr faktiskt vigmastare.

Svaret fran minister Andersson blir undvikande, frstas. Den nye kommu-
nikationsministern ger inga som helst riktlinjer for vilka tidsgrinser som
giller eller vilka procentuella minskningar man skall uppnd, till skillnad frin
t.ex. motsvarande minister i Holland, som talar om en 30-procentig
minskning av bilismen for att klara miljon. Detta inger inte fértroende, herr
talman.

Den nuvarande socialministern, Hulterstréom. den tidigare kommunika-
tionsministern. har i denna kammare den 19 janauri hivdat "att en dimpning
av bilismen cffektivt skulle bidra till att minska antalet trafikolyckor’". Men
regeringen anser tydligen inte att man skall gora detta. 1 stillet konstaterar
ministern att ekonomisk tillviixt leder till 6kad bilism, och det ir inte sa
mycket att gora at.

Vad séger nu egentligen ministrarna, om man tar vad den ena och den
andra har sagt och sitter ihop det? Kommunikationsminister Georg Anders-
son siger att ekonomisk tillvaxt leder till 6kad bilism. Finansminister Feldt
bedyrar att ett avgdrande mdl for regeringens politik ar just ckonomisk
tillviixt, dvs. med Anderssons egna ord 6kad bilism. vilket med Hulterstréms
ord innebir fler trafikolyckor och med Birgitta Dahls ord att koldioxidmal
och kviaveoxidmal, som regering och riksdag lagt fast, inte kommer att klaras
av. Rundgéngen bland ministrarna ir alltsa total. Det ir helt uppenbart att
den ena inte vet vad den andra siger.

Den nuvarande miljéministern Birgitta Dahl forsakrade och lovade heligt
den 21 januari féljande: Regeringen kommer inte att tveka att foresla de
dtgirder som dr nodviandiga for att klara kviveoxidmalet, dvs. en 30-
procentig minskning fram till 1995.



Star Georg Andersson och den 6vriga regeringen fast vid Birgitta Dahls
klara och entydiga forsdkran, ja eller ncj?

Haller ministern med om att en minskad bilism effektivt minskar
trafikolyckorna? Jag skulle vilja ha svar pa denna friga. Om ministern haller
med om detta, varfor accepterar da regeringen att bilismen varje ar 6kar med
5 %?

I svaret siger kommunikationsministern att utsldppen skall renas vid
killan. Det dr i och for sig bra och intressant. Men koldioxid kan tyvarr inte
renas vid killan, och riksdagen har dnda fattat ett relativt starkt majoritets-
beslut om att koldioxiderna inte skall 6ka. 40 % av koldioxiderna kommer
fran bilismen, och bilismen ¢kar hela tiden. Hur skall da regeringen klara
detta tak? Tinker regeringen strunta i det, ja eller nej? Jag vill att
kommunikationsministern skall svara for hela regeringen.

Jag vill ta upp en positiv parentes, namligen att regeringen eventuellt skall
se oOver trafikproblemen i storstiderna. Det tycker jag 4r bra. Vi i
miljopartiet skall naturligtvis ha en sddan uppsikt Over regeringen i friga om
det att regeringen inte bara provar forslaget om t.ex. biltullar m.m. utan
ocksd genomfoér det. Férmodligen kan socialdemokraterna bli vigméstare i
kammaren dven i denna fraga.

Kommunikationsministern sager vidare att jarnvégen skall bli ett konkur-
renskraftigt transportalternativ. Det dr ju intressant. Men denna vecka har
fragan om att under de nidrmaste aren fora 6ver 2 miljoner ton gods, dvs. mer
in 30 000 fyllda langtradare, fran jirnvig till landsvéag varit aktuell. Jag
hérde i Ekot att ministern anser att detta 4r en struntfraga och att detta inte
leder till nigra 6kade kvaveoxidutslipp. Menar ministern verkligen detta?
En hel godsmarknad forsvinner ju. I stort sett all trafik pa mellannivi skall
férsvinna. Om man skall anvanda ekonomiska styrmedel maste man gora
jarnviigstransporterna billigare och landsviagstransporterna betydligt dy-
rare.

Nar det géller samhallsplaneringen ir det jattebra att socialdemokraterna,
eller dtminstone kommunikationsministern. skall ta reda pd om det kan
skapas en samhillsplanering som i framtiden leder till en minskning av
bilismen.

Det skall bli intressant att hora vilket svar bostadsministern litet senare i
debatten limnar pa frdgan om stormarknader, eller om regeringen i
samhallsplaneringen i sjilva verket goder en 6kning av bilismen. Ministern
talar om samhillsplanering och ekonomiska styrmedel, men vad har
socialdemokraterna for sigi skatteutskottet? Jo, dar avstyrker de en motion i
vilken f6reslas att tjinstebilar skall beskattas efter hur mycket de anvands
privat. [ stillet vill socialdemokraterna ha en schablonbeskattning. Goder
inte detta bilismen? Gar inte detta stick i stav mot vad Birgitta Dahl och
eventuellt kommunikationsministern anser?

Anf. 10 CARL FRICK (mp):

Herr talman'! Riksdagen fattade i maj 1988 ctt antal viktiga beslut nir det
giller miljofragorna. Ett beslut var att utslappsmingderna av kviiveoxider
skulle minskas med 30 % fram till 1995. Ett annat beslut var att utslapps-
mingderna av koldioxid inte skulle tillatas oka.
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Eftersom vigtrafiken star for ca 70 % av kviveoxidutsldppen och for ca
40 % av delar av koldioxidutslappen i Sverige blir vigtrafiken naturligtvis av
storsta intresse nar det giller att komma till ratta med dessa problem.

Beslut av dessa slag borde vara inledningen till en fullstindig omprovning
av var transportpolitik i syfte att verkligen kunna bidra till att minska de
farliga utsldppen. Vi 4r nu inne i en period nér biltrafiken dkar med hoga
arliga procenttal, vilket innebdr att utslappen av de farliga gascrna stadigt
Okar.

Till detta kommer utredningar om cn framtida momsbeldggning av energi
och persontransporter. Utredningarna visar att detta leder till 6kad anvéand-
ning av olja, kol, gas och elkraft. Vi far en skattepolitik som forvérrar
miljosituationen och som direkt stir i strid med de av riksdagen fattade
besluten. Var finns logiken?

Moms pé persontransporter leder till kraftiga fordyringar av de landbase-
rade kollektiva transporterna. I ett lige dér vi borde géra de kollektiva
transporterna kraftigt billigare i forhéllande till bilismen &r man beredd att
inféra skatter som forsvarar 6vergangen. Var finns logiken?

Vad som ar typiskt for regeringens energi- och miljopolitik ar att flyget,
som ir det trafikslag som smutsar ner mest per passagerarkilometer, gynnas
genom att flygbrinslet inte dr beskattat. Det innebér att de landbaserade
kollektiva transporterna kommer i strykklass gentemot flyget, eftersom en
obefintlig skatt inte kan momsbelédggas. Var finns logiken?

Vi borde ha kunnat forvinta oss att regeringen med anledning av
miljobesluten i maj skulle ha presenterat forslag till generellt sdnkta
fartgranser kombinerade med en god dvervakning, eftersom sinkta hastighe-
ter dr ett effektivt satt att minska de farliga utslappen. Sa har icke skett. Vilka
ar orsakerna? Var finns logiken?

Nu far vi reda pa att SJ vill dverfora gods fran jirnvagarna till lastbilarna p&
landsvigarna, eftersom detta skulle vara féretagsekonomiskt motiverat. Det
betyder att de beslut som fattats av SJ pi grundval av tidigare beslut om att 8J
skall bira sig foretagsekonomiskt direkt strider mot de miljépolitiska malen.
F6r det kan vil knappast vara sé att SJ och regeringen har uppfattningen att
den tillkommande lastbilstrafiken inte ger négra utslapp? Hade det inte varit
naturligt om regeringen efter majbesluten hade lagt fram en proposition om
indrade ekonomiska krav pé SJ, s& att SJ skulle ha kunnat vara en motor i
arbetet for att sanera var miljo. S4 har inte skett. Var finns logiken?

Regeringen ir stolt over att den vill satsa 10 miljarder under tio ar pé
jarnvigen. Samtidigt vet vi att det liggs ned niirmare 90 miljarder om éret pa
bilismen, dvs. ungefir 900 miljarder under tio &r, alltsd ungefiar hundra
ganger sd mycket som det satsas under tio ar pa& jarnvigen. Var finns
logiken?

Om man inom regeringen ar fullkomligt ointresserad av miljon, si borde
man atminstonc hysa litet grundliggande minskligt medkannande och
forsoka halla tillbaka trafik och hastigheter for att pa detta sitt kraftigt
minska dédandet och lemldstandet pa vara vigar, tminstone som en akt av
solidaritet. Men inte ens det férmar regeringen. Var finns medkénslan? Var
finns logiken?

Vi ser i dag helt tydliga tecken pé att regeringen i detta fall inte pa nigot



satt bryr sig om vad riksdagen har beslutat. Det &r inte bara ett trots mot de
folkvalda, det ar ocksa ett forakt for demokratiskt fattade beslut. Det ar en
utomparlamentarisk aktion av grovsta slag. Nar andra utfor en sddan aktion
blir de utsatta for poliser, hundar och smidelser.

Jag skulle vilja fraga kommunikationsministern foljande: Nar kommer
kommunikationsministern att som hogste ansvarig for trafikpolitiken bérja
ritta sig efter riksdagsbeslut?

Anf. 11 STEN ANDERSSON i Malmé (m):

Herr talman! Birger Schlaug har fragat kommunikationsministern vilka
dtgarder han dr beredd att vidta for att minska bilismen i Sverige. Med tanke
pé det svar som statsradet har lamnat i dag finns det anledning att gora nagra
kommentarer. :

Att miljopartiet gor allt vad det kan £or att minska bilismen i Sverige 4r vi
alla viil medvetna om, men att statsrddet Andersson ibland verkar vara inne
pé samma linje ar forvénansvart,

Det finns i dag 3,4 miljoner bilar i Sverige. De ags till 83 % av svenska
hushall. Mycket stora befolkningsgrupper som for nigra &r sedan inte hade
mojlighet att skaffa sig en bil har | dag méjlighet att anvanda bilen f6r sig och
sin familj. De var tidigare hinvisade till att cykla eller ga.

Det ar sjalvklart att vi skall se till att miljon inte utsétts for stora
pafrestningar. Men av debatten i dag bade hér i riksdagens kammare och
utanf6ér densamma far man intrycket att allting dr nattsvart. S ir det férvisso
inte. Miljopartisterna dr teknikfiender. De vill for den stora delen av svenska
folket ha ett samhille som med raska steg for oss tillbaka till 30-talet. De har
inte upptéckt att ménga bilar i dag har en katalysator och att de bilar som siljs
framover kommer att tvingas att ha sdan. Vi har dven pa andra omraden sett
hur miljopartiet gor allt for att motarbeta teknisk utveckling.

Denna negativa syn kan vi inte ha om vi fortfarande har ambitionen att
bevara vilstandct for stora befolkningsgrupper i Sverige. Vi kan inte siiga nej
till all teknisk utveckling, vilket faktiskt gors fran vissa hall i dag. Vi kan inte
saga nej till en industri som utvecklas och konkurrerar framgéangsrikt pd
virldsmarknaden. Vi far inte ha ett Sverige som endast kan exportera
akarbrasor, dirfor att jag inte tror att den artikeln erhaller stor efterfragan
utomlands. Resultatet av detta kommer, herr talman, att bli att de problem
vad giiller manniskor utan arbete som vi i dag ser runt om oss i tyvarr alltfor
manga lander blir aktuella dven i Sverige. Prat och vackra ord vill ingen kdpa
av svenska foretag. Nir den sanningen gir upp for svenska folket hoppas jag
att miljopartiet reduceras till en nullitet.

Diremot finns det delar i statsradets svar som &r litet motségelsefulla. Han
talar om den nya organisationen inom SJ, som skulle innebiira att en del av
godstrafiken fors 6ver fran landsvigar till tAgen. Det ar inte ratt. Precis som
sagts tidigare i debatten planerar SJ att féra 6ver en del av godstrafiken fran
jarnvagar till lastbilar. Med tanke pa att man nir det géller dieselmotorn
annu inte, 4ven om man kommer att gora det, nitt samma reningsgrad som i
fraga om den vanliga bensinmotorn, finns det anledning att misstanka att det
kommer att bli besvarligt att klara de krav vad giller kvaveutslappen som
riksdagen har bestamt.
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Till sist. herr talman! Det samhille som vi ser i dag och dir det kommer i
dagern manga miljéproblem ir ett resultat av ett samhiille f6r kanske 3040
ar sedan, da man inte hade den teknik och den kunskap som vi har i dag. Vi
har lirt oss av véra misstag och kommer férhoppningsvis intc att goéra om
dessa. Med tanke pa den allminna teknikfientlighet som miljopartiet har
adagalagt hir i riksdagen dr jag 6vertygad om f6ljande: Om Sverige skulle
befinna sigi ett léige da vi bara kunde transportera gods med sliddar och ndgon
dé skulle uppfinna hjulet, hade Birger Schlaug reserverat sig mot dénna nya
teknik.

Anf. 12 RUNE THOREN (c):

Herr talman! Tyvirr gar sidana hir debatter ofta ut pa att allt skall fraktas
med bil eller att allt skall fraktas med tdg. Sé idr det inte i verkligheten.

Jag kan héilla med Georg Andersson pa nigra punkter som jag tycker det ar
vasentligt att de kom fram i svaret. Vi behdver en trafik, inte minst bilar, ute i
glesbygden. Vi behover den for att na regional balans och for att fa ett stérre
utbud av service. Det tycker jag &r riktigt. Man skall aldrig tro att vi kommer
att klara det med bara kollektivtrafik. A andra sidan maste vi komma ihdg att
man p& manga stillen i vart land i glesbygden ocksd behdver ha en god
kollektivtrafik och framfor allt ett basutbud.

Dessutom kan jag hilla med Georg Andersson om det han sade i nist sista
stycket i svaret, ndgot som jag kanske inte s ofta méter fran socialdemokra-
tiskt hall. Darfor halsar jag med tilifredsstillclse att Georg Andersson i
svaret talar om en samhallsplanering som skapar mindre behov av bilismen.
Da vill jag siga att vi inte bara skall fors6ka minska behovet av bilism utan
kanske behovet av trafik 6ver huvud taget. Det vore bra om det fanns service
och tillgdng till daghem, utbildning osv. s& nira att man kunde gé och cyklai
betydligt storre utstrdckning. Visserligen dr jag for valfrihet, att man skall
kunna vilja att 4ka nagonstans for att fa ett visst utbud. Men jag tror att finns
detta ndra kommer behovet av trafik att minska. S& langt dr vi dverens.

Kommunikationsministern siger sa hir:

“Dessutom har jirnvigen genom det trafikpolitiska beslutet getts forut-
sittningar — — -." Jag vill ifrigasitta riktigheten i detta. Kan man siga att det
ricker med talmanncns klubbslag hir i riksdagen, att forutsattningarna finns
i och med att talmannen klubbat beslutet? Jag menar att det inte ar riktigt,
darfor att forutsittningarna for att SJ skall kunna klara uppgiften &r
exempelvis att man kan kora godstrafik, som Curt Nicolin sade vid ett
tillfalle, med 160 km i timmen och korta tig. att man kan &ka snabbtég i
stallet for att flyga mellan Stockholm och Géteborg. Gar det i dag? Det ir
daligt. Varfor? Jo, darfor att det inte finns s minga motorvigar i Sverige
som gér pa rils. Vad som behovs dr just en vil utbyggd jarnvig si att man
snabbt kan transportera bade gods och personer. D4 finns det férutsittningar
for ST att ta 6ver en betydligt stérre del av transporterna - cller for att vara
riktigt sanningsenlig — en storre del av tillvixten i trafiken, for ofta giller det
detta . I annat fall kommer det att stillas ocrhdrt stora krav pd att man bygger
ut vagtrafiken. Detta dr kolossalt viktigt.

Sedan ar det friga om pengar. Regeringen har féreslagit 10 miljarder. Det
har min tidigare kollega i Goéteborg, Sven Hulterstrém, lovat. dven om det



egentligen dr Feldt som talar om hur mycket pengar som fir anslis. Sd Georg
Andersson behover inte kiinna ansvar for dessa 10 miljarder. Det skulle
hedra Georg Andersson om han hir under debatten kunde séiga att han ér
medveten om att dessa 10 miljarder ar for litet.

Vi fran trafikutskottet har besokt bade SJ och banverket. Badas represen-
tanter — och jag tror inte de ar centerpartister, inte heller vpk-are eller
miljopartister — nidmnde faktiskt siffran 40-50 miljarder. Det dr vad man
behover fram till ar 2000 for att vi skall kunna fa en vettig jarnviigstrafik. Det
ar nodviandigt att satsa betydligt mera pd jarnvigar. Dir skiljer det sig litet i
synen mellan socialdemokraterna och centern.

Kommunikationsministern talar mycket om styrinstrument. Jag menar att
det &r viktigt att i stéllet anvanda morot. dvs. att satsa pa kollektivtrafiken.
Dirmed fér vi fler minniskor att frivilligt stilla bilen hemma. Jag sitter sjilv
som representant for centern i den s.k. storstadstrafikkommittén. Mycket
skulle vara oss till hjilp i kommitténs arbete om man satsade pa kollektiv
trafik. Det ar bittre n biltullar eller andra typer av styrinstrument. Jag kan
ta ett exempel, som kanske kommer att tas upp dven i niista interpellations-
debatt.

Jag akte med tg, som man provade. pd 18 minuter frin Goteborgs central
till Kungsbacka station. Den typen av trafik skulle medverka till att folk helt
frivilligt stillde bilen hemma och i stillet dkte tag. Dir saknar jag storre
engagemang fran socialdemokratiskt hall. Jag kom for en timme sedan fran
ett sammantride i trafikutskottet. Déar saknade jag ocksd ordentligt engage-
mang frén regeringspartiets sida for att satsa p kollektiv trafik. Det kanske
vi kan aterkomma till i en senare debatt nér vi diskuterar véastkustbanan.

Sjalvklart ar att man med sidana hir satsningar pa jarnvigen kan om inte
minska bilismen si i varje fall hejda den 6kning av bilismen som vi ser framfér
oss. Men som sagt kravs det ctt antal miljarder. For att ansld dessa miljarder
anser atminstone vi i centern att det inte behdvs nigra utredningar, utan det
ir helt enkelt att plocka fram pengarna. Det finns ett klart dokumenterat
behov pa minst 40 miljarder fram till &r 2000 for att vi skall fd en vettig
kollektivtrafik har i landet.

Anf. 13 ANDERS CASTBERGER (fp):

Herr talman! Av den hir debatten kan man fa intrycket att polariseringen
har natt dithin i samhaéllet att har star 4 cna sidan nigon som skulle vara
foresprikare for en ohimmad bilism utan nagon som helst hinsyn till de
nackdelar som naturligtvis ocksé trafik i alla dess olika former for med sig —
det giiller savil sidkerhets- som miljofrigor —, & andra sidan nagon som har
uppfunnit den mojlighet som inncbér att man kan komma i &tnjutande av
bilens fordelar samtidigt som man i praktiken avskaffar densamma. Ifrén
folkpartiets sida menar vi att det naturligtvis inte ir méjligt att dstadkomma
ctt sdant Columbi agg. I sjalva verket kiinnetecknas en serids transportpoli-
tik av varken den cna cller den andra extrema riktningen.

Enligt var asikt har bilen kommit for att stanna. Det 4r ett transportmedel
som utgdr en grund for ett flexibelt transportsystem. En sadan flexibilitet ir
nodvindig i ett glesbefolkat land som Sverige och nddvéndig for att fa
industrins hjul att rulla. Dessutom tillfér bilen en ménsklig dimension,

5 Riksdagens protokoll 1988/189:77—80
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nimligen mdjligheten for ménniskor att umgas och komma i kontakt med
varandra. P& ménga platser i landet finns det inte, och kommer inte att
finnas, ndgon méjlighet till alternativ transport, om man bortser fran korta
strackor d& man kan &ka cykel eller gé till fots. I de flesta sammanhang
kommer bilen fortfarande att vara det transportmedel som medfér de
nimnda férdelarna.

Samtidigt vet vi att bilen har en klart negativ miljépaverkan, och trafikens
miljokonsekvenser maste vi naturligtvis forsoka komma till réitta med. Fran
vart hall, och dven fran andra politiska partier, har det foreslagits olika
l6sningar. Jag vill pAminna kommunikationsministern om att vi redan
forforra valrérelsen méttes av ett kompakt motstand fran socialdemokrater-
na nir vi ville inféra en obligatorisk katalytisk avgasrening. Dérefter har viav
milj6- och energiministerns nirmaste medarbetare i departementet fatt reda
pa. genom en tidningsintervju, att man nog var litet lingsam niir det gillde att
komma till skott i den frdgan. Vi fo6r vér del vill g vidare med hjilp av flera
metoder, t.ex. genom att 1995 skdrpa avgasbestimmelserna for personbilar.
Vi tycker ocksi att det ar onddigt att 1agga ut 400 milj. kr. i subventioner for
att tidigarelagga rening av tyngre dieselfordon, en reningsteknik som redan
finns och salufors.

Det gar allts att vidta atgirder. De behéver inte vara kostsamma, i varje
fall inte s& ocrhort kostsamma. Man kan naturligtvis dessutom ta i ansprik
transportmedel som &r alternativ till bilen. I korridorer med mycket stor
befolkning och i korridorer med mycket stort transportunderlag utgdor t.ex.
jirnvigen ett mycket gott transportalternativ. Men A och O miste i samtliga
sammanhang vara bide samhallsekonomisk 16nsamhet och féretagsekono-
misk 16nsamhet for operatoren. Detta ar i varje fall syfteméalet med den
uppdelning som har gjorts av SJ i banverk och ett fristidende forctag. Fran
folkparticts sida anser vi dessutom att det skall kunna bli konkurrens genom
andra fristdende operatorer pa banan. Dirmed kan det kanske komma att
erbjudas jarnvagstransporter som i dag inte finns. Pa det omradet skulle det
kunna goras framsteg pad ett foretagsekonomiskt lonsamt sitt och sa att
miljon gynnas. Det handlar inte om att jaga bilister, det handlar om att jaga
utsldppen fran bilarna, att ta till vara fordelarna och att motverka nackde-
larna. _

Jag har, herr talman, under de senaste tre dagarna runt om i landet varit
invecklad i tre olika debatter om det hir temat. P4 samtliga platser har man i
olika tonarter, men pd en del hall i hogre tonarter, gjort gillande att alla
politiker ar fullstindigt tappadc bakom vagnen. eftersom de inte omedelbart
slar till och genomfoér en bensinskattehdjning pa minst tva kronor. Egentli-
gen ir det bara ett parti hiir i kammaren som skulle st for en sddan framsynt
politik. Jag vill f6r min del. herr talman, nagot ifrigasitta att miljopartiets
politik — om den nu skulle innebiira vad jag nyss nimnde — dr ett uttryck for
folkets vilja pa det hdr omradet.

Anf. 14 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Det ar uppenbart att fragan dr spannande och intressant.
Minga vill engagera sig i trafikpolitiska diskussioner. och det tycker jag ar
bra. Lit oss ocksa fora diskussionen i dialogens form. Jag noterar att



miljopartiet inte vill gora det, utan attacker. pahopp, angrepp och invektiv
staplas p4 varandra. Redan efter tvd veckor som kommunikationsminister
fick jag ju veta att miljopartiet inte hade nédgot fértroende for mig. Dirfor dr
jag egentligen litet forvénad Gver att man inom miljOpartiet dr s flitig att
stilla fragor till mig. Men [at oss komma pa talefot.

Sten Andersson i Malmé ar oroad for att jag ligger fr nira mll]()pdrtl(.’t
och detta visar vil dnda nigot av spAnnvidden i diskussionen. Birger Schlaug
siger att den ene intc vet vad den andre sager inom regeringen och att det
bara dr rundgdng och snack inom regeringen. Jag vill hdvda att vi fér en
ganska kraftfull och ganska framgangsrik politik. Birger Schlaug och andra
miljopartister bor nog vara tacksamma for att regeringen har klarat den
ekonomiska krisen, sd att det finns litet grand resurser att diskutera om. Dess
virre har vi inte s& mycket resurser att vi bara kan dsa pd, som en del
debattorer forséker framstilla det. Nar vi sidger att vi dr beredda att satsa. och
det har ju riksdagen stéllt sig bakom, inom en ram pa 10 miljarder kronor pa
tio &r for nyinvesteringar i jarnvégar dr ju detta ndgonting ganska revolutio-
nerande i svensk trafikpolitik. Jag skall kanske inte sidga att det ar
epokgorande, men det ar i alla fall en ny inriktning som ir alldeles tydlig. Jag
ar den forste att siga att kan vi skaka fram mer pengar, kan vi finna
finansidrer i kommuner och landsting eller pa andra satt fa fram pengar,
tycker jag att det dr angeliget att vi for att erbjuda ett slagkraftigt alternativ
till bilismen och biltransporter piskyndar de insatser som &r intressanta i
frdga om jarnvagsutbyggnad, s& att vi dairmed kan dampa utvecklingen av
bilismen i vart land. Men vi kommer inte till ratta med miljéproblemen till
foljd av bilismen genom att avhidnda oss kommunikationsmedel som ar
cffektiva och bra. Vi maste rena bilen, det maste vara huvudinriktningen.

Birger Schlaug frigade om jag stdr bakom Birgitta Dahls 16ften i en
tidigare interpellationsdebatt. Det finns ingen oenighet om det hir inom
regeringen. [ mittinterpellationssvar har jag ocksa betonat, att om sa visar sig
nodviandigt, ir regeringen beredd att skirpa kraven pa bilismen och Gverviga
att infora ytterligare styrinstrument pa det omradet. Men lat oss besinna oss
litet grand och skaffa oss ctt ordentligt underlag.

En sak som jag sarskilt vill ta upp dr diskussionen om SJ-godset, vilket nu
tranger in i varje diskussion om trafikpolitiken. Jag har inte, Birger Schlaug,
sagt att detta ar en struntfriga. Det har jag aldrig tyckt. Det hiir ir en mycket
viktig friga. '

Nu har riksdagen uttalat sig fér en ny inriktning vad géller godstransporter
pd jarnvig. Det ar en kraftsamling for att utveckla kombitrafik och
systemtrafik, for att utveckla jarnvigens mojligheter och kunna ta mera gods
pé jarnviigen. Det ir ju detta som dr meningen med politiken. Det ir riktigt
att man inom SJ bedémer att denna strukturférindring inledningsvis innebar
att man méste slippa vissa transporter. Lat oss analysera hur pass riktig
denna bedomning ar i de olika enskilda fallen. Men forsok inte att vilsefora
opinionen genom att siga att SJ:s politik innebiir att man skall fora 6ver
transporter pa landsvigen! Inriktningen ar att man skall bli slagkraftig for att

“kunna ta mera gods pa jirnviigen och for att det skall bli effektivt — till gagn
for de foretag som transporterna ér till for.

Birger Schlaug rekommenderar dyrare biltrafik, och Carl Frick forordar
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dyrare transporter. Vad innebir detta? I stora delar av vart land innebiir det
bara att ett antal foretag slds ut. I morse blev jag uppvaktad av ett antal
foretagare frin 6vre Norrlands inland. Dessa var utomordentligt oroade 6ver
detta med dyrare transporter. Men det hér r inte sa enkelt, kira vinner i
miljopartiet!

Denna debatt fors ju ocksa i termer som leder alldeles vilse. Man séger
ibland att neddragningen — att SJ slépper ett antal transporter — innchér
30 000, ndgon géng har det talats om 70 000, nya bilar pa vara vigar. Mcn i
sjalva verket ror det sig om 200-300 bilar. Man forvandlar en billast till en hel
bil, som om bilarna skulle borja kéra med samma last ute i landet dret runt.
Men det &r det inte friga om.

Anf. 15 BIRGER SCHLAUG (mp):

Herr talman! Egentligen hade jag tinkt att borja med att citera fran
Birgitta Dahls stora tal pa socialdemokraternas kongress. Men kommunika-
tionsministern kan det sakert utantill vid det hir laget. Tink i alla fall Gver det
litet grand!

Sa till Sten Andersson i Malmo. Det ir fantastiskt att ta del av det som sags.
Jag skall skriva en debattartikel i Sydsvenska Dagbladet och bara citera vad
Sten Andersson har sagt. Det ricker.

Havet dor. Skogen dor. 30 % av barnen i storstdderna far cancer under sin
livstid. Anda kan Sten Andersson uttala sig som han gor. Det ir liksom ingen
idé att debattera under sadana villkor.

Men vad vill d& moderaterna och folkpartiet dstadkomma i detta samman-
hang? Ni skriver i en reservation som nyligen avlimnats: Dieseldrivna bilar
ar att féredra ur miljomassiga och forsiljningsmassiga synpunkter. Modera-
terna ifrdgasétter dessutom hastighetsgrinserna och siger: Nir hastighets-
granserna beslots 1967 skedde det med tanke pé den tidens bilar, vilka pa
ménga punkter var avsevirt simre dn dagens. Det 4r tydligen bara att 6ka
hastigheterna. Det ar fantastiskt!

Till Anders Castberger vill jag bara sdga foljande. Visst dr bilen bra i
manga fall. Vi har inte sagt ndgonting annat. Vi skall intc avveckla nir det
giller bilismen. Men den maste reduceras med 25 % om vi skall hélla oss
inom de ramar som naturen kriver och om haven och skogarna skall
overleva. Vi maste vilja. Det dr vad det handlar om. Dessutom tycker jag att
det ar mérkligt — med tanke pa Anders Castbergers brinnande miljotal hir —
att man kan vilja satsa 1 100 miljoner kronor pd en motorviigssnutt pa
vistkusten. Nej, Anders Castberger, det dr daligt!

Sa till kommunikationsministern. Det ar bra att Birgitta Dahl i en bisats
rakat avge en forsikran om att kvaveoxiderna skall minskas med 30 % till
1995. Nu har vi alltsd fact det 16ftet och det ar fantastiskt. Ja. det dr helt
underbart. Det skall bli kul att se hur ni lyckas med er politik.

Men ar det lika sdkert — jag vill ha ett klart ja eller nej som svar pé frigan -
att ni ocksd kommer att se till att koldioxiderna inte Gkar? Det ar ju
riksdagens beslut. Vidare: Kan ni acceptera fortsatt bilism? Jag vill ha ett ja
eller nej till svar ocksa hir. Kan ni alltsd fortsitta att 6ka bilismen eller skall
ni ligga till ekonomiska styrmedel? Socialdemokraterna har nu faktiskt



anpassat sig till verkligheten och talar ju om ckonomiska styrmedel pa
miljosidan. Skall da dessa inte ocksd gilla trafiken och bilismen?

I ett nummer av Ny Teknik som kom ut fér ndgon tid sedan star det:
Trafiken Okar hur vi 4n gor. Vi klarar inte mélsittningarna.

Vimaéste alltsd vilja. Antingen méste vi minska bilismen pé nigot sitt eller
ocksa skall vi klara miljomélsittningarna.

Jag aterger ocksa vad man sagt fran TT: Katalysatorbilar férmédde inte
minska utsldppen av kvédveoxider. Ja, men det &r ju detta som ir problemet
med den politik som ni for tillsammans med de andra gra partierna hir i
riksdagen. Vi klarar darfor inte de av riksdagen uppsatta miljomaélen.

Anf. 16 CARL FRICK (mp):

Herr talman! Kommunikationsministern séger att det har 4r en spannande
debatt. Jag tycker inte alls att den &r spannande. Det framfors namligen
asikter som &r ganska férfarande med tanke pa de problem som vi stér infor.
Nagra av deltagarna i debatten har uppenbarligen inte alls forstatt de
odesfrdgor som vi star infér. Tavlan bakom talarstolen heter "Minne av ett
landskap™. Jag hoppas att det inte ar pa det séttet som de som 6verlever skall
minnas Sverige. Det maste alltsa till ngot som ar av helt andra dimensioner
for att vi skall kunna komma till ratta med véra problem.

Viimiljopartiet vill inte alls avveckla bilismen. Men vi maste se till att det
blir balans mellan de kollektiva sparbundna trafikslagen och bilismen for att
vi skall kunna komma till rdtta med véra miljéproblem pé lang sikt.

Det ar vad det handlar om. Det ar saledes inte alls fraga om att aterga till
sladar eller ndgonting annat, som Sten Andersson i Malmé var vanlig nog att
framfora.

Om det skulle visa sig vara nodvindigt, skall vi ta krafttag, sager
kommunikationsministern. Men det &r redan nodvéndigt. Dagligen kan yi ju
lisa rapporter fran vara forskare. Dir talas det om vad som krivs for att vi
skall kunna halla oss inom grinserna f6r vad natur och manniskor tal. Men vi
ar nu langt utanfér de granserna. Med tanke pa den utveckling som forestér
pé detta omrade — med en stadigt 6kande trafik — kan man siiga att vi for varje
dag avldgsnar oss alltrmer fran de grinser som naturen sitter. Darfor dr det
dags att handla — precis som kommunikationsministern siger att man skall
gora. Vi bara vintar pA kommunikationsministern. Han séger att vi maste
forska, att vi méste ha mycket battre underlag. Men man har forskat valdigt
mycket och vi har ett vildigt gott underlag. Sluta darfor att forska — dock inte
helt och hallet. Men vi behover i varje fall inte forska speciellt mycket mera
pa detta omréade. Vi har, som sagt, underlag for att handla. Nu 4r det dags att
gé till aktion.

Viimiljopartiet ir fullt medvetna om glesbygdsproblemen. Darfor siger vi
i motioner och i andra ssmmanhang nér det géller att hdja drivmedelspriser-
na att speciell hiansyn méste tas till glesbygden i dessa fall. Mot den
bakgrunden reagerar vi pa regeringens forslag, att det inte skall vara avdrag
for arbetsresor om det r mindre &n 5 mil till arbetsplatsen. Vi tycker att det
ar groteskt. Det behdvs en helt annan syn pad detta, med tanke pa
mdjlighcterna till kollektiva transporter utanfor de stora staderna. Har finns
alltsd fantastiskt mycket att géra. Vi saknar den handlingskraft som behovs
nir det giller de stora problem som finns.
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Anf. 17 RUNE THOREN (c):

Herr talman! Jag delar Georg Anderssons uppfattning att den hir fragan
inte dr betjant av konfrontation. Jag ar ledsen att kommunikationsministern
inte kunde prata med sina partivanner i trafikutskottet— inte minst med tanke
pé hur det ér i dag. Det hade alltsd varit bra om vi hade sluppit konfrontation
och om vi i stillet hade forsokt att komma 6verens, bl.a. for att astadkomma
att viistkustbanan blir byggd. Jag har svért att se nagot sirskilt revolutione-
rande i en summa om 10 miljarder under en tiodrsperiod. Statsriddet som
sitter i bianken bakom kommunikationsministern, ndmligen Ulf Lonnqvist,
gor av med 40 miljarder, om jag minns ratt, nir det galler bostidder varje ar.
Televerket investerar 7.5 miljarder. Jag tycker darfor inte att de 4 miljarder
som vi hiir i landet genom riksdagen skulle kunna investera i kollektiv trafik
ar sarskilt mycket.

Vad det handlar om, vilket jag tycker att vi borde vara éverens om. dr att
ge forutsittningar for kollektivtrafiken. Det finns inte sddana férutsittningar
i dag. Snart finns det en motorvag mellan Géteborg och Malmé - var och en
talar ju om sin hembygd. Inte har SJ samma férutsittningar som cn dkare att
ta gods pé den strickan. Inte har SJ samma forutsattningar som flyget eller
bussarna att bjuda pé en snabb persontrafik. Inte har GLAB, dvs. det lokala
trafikforetaget, samma mojligheter att erbjuda en bra kollektivtrafik fran
Kungsbacka till Géteborg. Dessa forutsattningar finns inte s& lange det inte
finns motorvégar pé riils, och det dr det vi maste fa i detta land i betydligt
storre utstrickning an i dag.

Jag vill betona att det inte ir en strid mellan uppfattningar om vi skall ha
bilism eller inte. Vi kan fortfarande ha bilism. men da maste det ske en
minskad 6kning av bil-, buss- och flygtrafiken.

Jag har sagt. bade i denna kammare och i artiklar, att manga striickor, t.ex.
Goteborg-Stockholm, Jonkdping—Stockholm, Karlstad-Stockholm, Gavle-
Stockholm och Borlinge-Stockholm, skulle kunna g& mycket bra med
snabbtdg om vi fick ordentliga jarnviigar i detta land. Det ar litet synd om
kommunikationsministern menar att man skall vanta pa att f& ett ordentligt
underlag. 1 sa fall ar dct fel chefer pa SJ och banverket, som sa klart har
deklarerat att det behdvs minst 40 miljarder fram till &r 2000 f6r att landet
skall fa en vettig kollektivtrafik. Jag hoppas att Georg Andcrsson och jag ar

Overens om att det behovs.

Anf. 18 STEN ANDERSSON i Malmé (m):

Herr talman! Det ar frestande att sdga ndgra ord om statsradets uppfatt-
ning om Sveriges ekonomiska kris och att man har kommit runt denna. Tiden
ar dock for knapp, sa det kan vi ta upp vid ett annat tillfille.

Jag vill siiga till Anders Castberger att jag inte 4r ndgon representant for en
ohimmad bilism. Daremot tror jag att vi kan ha en bilism i Sverige. Med
tanke pa de framsteg som tekniken har astadkommit och kommer att
astadkomma ér bilismen inte den stora katastrof som hér forespeglas.

Herr talman! Alla som inte delar Birger Schlaugs uppfattning péstds ha en
fantastisk argumentation. Det betyget kdper jag garna. T.o.m. om Birger
Schlaug sedan gor allvar av sitt hot att publicera en debattartikel i Sydsvenska
Dagbladet, dér han skall citera vad jag har sagt i denna debatt, siger jag: Vil



bekomme! Med tanke pa Birger Schlaugs agerande i kammaren ir jag bara
litet radd for att han citerar endast vad som passar honom, men om han
citerar mig korrekt ar jag inte for ett 6gonblick bekymrad.

Sedan sager Birger Schlaug att 50 % av alla barn kommer att fa cancer pé
grund av dagens samhalle. Det dr en argumentation som ligger langt under
biltet. Ddremot 4r en sak siker: Skulle — vilket Gud férbjude — miljopartiets
politik komma att bli majoritetspolitik i Sverige skulle sikert 50 % av
svenska folket bli utan jobb.

Minga av de miljéproblem som finns i dag ar rester fran gardagen, da man
behandlade tekniker och produkter utan att vara medveten om konsekven-
serna. Men man har lirt sig. Var och en som kan ldsa kan ju se hur det dag for
dag gérs framsteg, som vi lar oss av. Det dr ingen som medvetet vill fordarva
naturen, som vi bara har till 1ans.

Detsamma giiller Carl Frick. Man ér inte katastrofens foretradare darfér
att man vill att méanniskor skall kunna &ka bil. Carl Frick s#iger att hans parti
inte vill avveckla bilismen. Nej, det ar klart—det blir nog nagon bil stdende pa
ett museum nagonstans, men det blir inga bilar f6r den stora majoriteten av
svenska folket. Med miljopartiets forslag till skatter och palagor blir den bil
som gemenc¢ man och hans familj i Sverige i dag kan anvianda och ha nytta av
ett minne blott. Jag hoppas, herr talman, att miljopartiets politik aldrig
forverkligas, darfor att dd kommer den stora katastrofen.

Anf. 19 ANDERS CASTBERGER (fp):

Herr talman! Bror Duktig, Birger Schlaug, talade. Han vet allt. Han sade
att bilismen inte skall avskaffas men att den skall minska med 25 %. Det
innebir trots allt att en fjardedel av alla manniskor pa ctt eller annat sitt blir
av med bilen, i varje fall som kommunikationsmedel. Det ar inte sakert att
det finns ctt lika bra och effektivt flexibelt transportmedel i alla delar av
landet for denna fjardedel av dem som i dag kan anvinda bil. Nej, det giller
att ta en sddan hir fraga pa storre allvar.

Miljékostnadsansvar skall varje sektor i samhillet bira, ocksa varje
delsektor inom trafiken. Detta miljékostnadsansvar skall komma till uttryck
i miljdavgifter. Vi skall betala vad det kostar.

Utan att jag nu tar stallning till vilken av alla de utredningar som finns pa
detta omrade som ar riktig. kan jag gott sdga att det, nir det system med
miljdavgifter som folkpartict har foreslagit har kommit till stdnd, blir en
konkurrens pa lika villkor, ddr ocksa miljon kommer att uttryckas i sitt ratta
pris och den hinsyn som géller miljon kommer att tas. D4 &r det inte alls
sikert att resultatet blir just en 25-procentig minskning av biltrafiken, Birger
Schlaug. Vad har ni dé att foresla i stallet?

Slutligen vill jag ta upp frdgan om vigbyggen. Den miljokonsekvensanalys
som giller i dag ir inte tillricklig, och dérfér har vi i folkpartiet foreslagit
koncessionsprévning enligt miljoskyddslagen av storre vagbyggen. Det har vi
kommit fram till utan miljoparticts hjilp. Det yttrade dessutom ett enigt
jordbruksutskott till ett systerutskott redan innan Birger Schlaug var invald i
denna kammare. Nu utvirderas fragan. och vi gér i folkpartict vidare med
vart yrkande. Det gar inte att upphdra att bygga vagar, men de skall byggas
pa ett sddant siitt att de underkastas samma provning som alla andra atgérder
med hansyn till miljén.
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Anf. 20 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Jag vill gdra nigra korta kommentarer till en del av det som
har sagts. Carl Frick talade om att det satsas 90 miljarder pd bilismen. Jag vet
inte hur han riiknar. Vad ir det for miljarder? Vem satsar dem? Nir det géller
viiginvesteringar och viigunderhall rér det sig om drygt 9 miljarder. Jag
vadjar till Carl Frick att inte blanda bort argumenten med sadana hér helt
vilseledande pastadenden.

Carl Frick talade ocksd om att regeringen hyser forakt for de demokratiska
besluten och uppmanadc mig ndrmast med ett tillrop att ratta mig efter
riksdagsbeslutet. Gd hem och lis riksdagsbeslutet som fattades for tio
manader sedan, Carl Frick! Jag hyser respekt for detta riksdagsbeslut, men
jag noterar gang efter annan att riksdagsledamoter, som Carl Frick och
andra, springer ifrn ctt riksdagsbeslut nédr de upptéicker att det kan fa
effekter som ar obckviama.

Jag dr beredd att justera pa vissa omraden nir jag finner att detta &r klart
motiverat. Jag har foreslagit en sadan justering da det galler jarnvagspoliti-
ken, ndmligen att det skall inforas en enhetlig banavgift. Frin regionalpoli-
tisk utgangspunkt dr en sdnkning av banavgiften i glesbygdsomriden
motiverad.

Rune Thorén efterfrigade snabbtdg i ett tidigare inlagg. Det ingdr i
planeringen. Det dr en av de hogst prioriterade insatserna. Jag utgdr fran att
det skall rymmas inom den angivna ramen pd 10 miljarder. Men allting gér
inte att trolla fram i en hast. Jag har fort diskussioner med banverket om
planeringssituationen. Man konstaterar dir att man inte pa en ging kan
svilja sddana belopp som centern och en del andra stiller i utsikt att det
plotsligt skall satsas pa jarnvigsutbyggnaden. Man jag dr girna med pa att
diskutera en Okning av beloppen och en uppsnabbning av besluten och
genomforandet.

Birger Schlaug stillde ett antal fragor: Skall ni acceptera bilismen? fragar
Birger Schlaug. Ja, jag accepterar bilismen. Vi kommer att ha bilism i stor
omfattning i vartland. Viskall inte ha en ohimmad bilism. Det som ar viktigt
att diskutera ar bilismens miljdeffekter. De negativa effekterna maéste
minska. Dir star regeringens politik fast. Fragan om ckonomiska styrmedel
ar foremdl for utredning, och det tillhor vanlig demokratisk arbetsordning att
man avvaktar utredningar innan man tvarsikert uttalar sig om vilken metod
man skall anvinda.

Sedan stungar Birger Schlaug ocksa ut det pastadende som hors av och till,
att katalytisk avgasrening inte klarar kvaveutslippen. Jag var pad en
konferens om trafikpolitiken i gdr i Uddevalla, med en rad vil initicrade
personer. Det dokumenterades med stort eftertryck att den katalytiska
avgasreningen fullt upp svarar mot de férvdntningar man har stéllt pa den.

Pa den konferensen kom ocksd en annan slutsats klart till uttrvek. Vi
behover satsa betydande belopp. savil pa viigutbyggnaden — ur trafiksiker-
hetssynpunkt, med dnskemaélet att forbéttra infrastrukturen i landet och av
en rad andra skil - som pd jirnvégsutbyggnaden. Det dr enorma behov som
foreligger. Vilkomna, riksdagsledaméter och andra. att hjdlpa till att skaffa
resurser till detta. Det finns inte nigra resurser som star utanfoér vad det
samhillsekonomiska utrymmet medger.



Ett effektivt sétt att minska bilismen vore att &stadkomma en ekonomisk
kris i landet. Man kan se att om det uppstar ekonomiska bekymmer av stort
matt, att foretag laggs ner, att manniskor forlorar jobb, att man upplever att
realinkomsten sjunker, ja, di minskar bilismen. Men jag kaninte se att det &r
var politiska uppgift att astadkomma denna ekonomiska kris. utan vi méaste
bekdmpa bilismens negativa effekter utifrdn ett helt annat perspektiv. Vi
maéste anvanda de vixande resurser som en full sysselsittning och ett levande
naringsliv ger oss till just sadana insatser som ar nodvindiga.

Anf. 21 BIRGER SCHLAUG (mp):

Herr talman! Det dr detta att vi skall anvinda ekonomiska styrmedel, sa att
miljomalet kan uppnds, som det handlar om. Det ar de styrmedlen vi maste
plocka fram. Ni &r inte intresserade av att h6ja energiskatterna. Det ar det
som ar det stora problemet. .

Kommunikationsministern séger att jag har frigat om ni accepterar
bilismen. Det var inte det jag frigade, utan jag frigade om ni accepterar en
okning av bilismen med 5 % om &ret. Om ni inte gor det, varfdr gor ni
ingenting &t saken?

Problemet med effekterna av den katalytiska avgasreningen ar att de ats
upp av att bilismen Okar. Det siger t.0.m. transportridet. Det méste vél dven
kommunikationsministern kunna erkénna. Det ar darfér kvaveoxidutslap-
pen fran bilismen okar i dag.

Det ir sa, Sten Andersson i Malmo, att bilismen méste minska med 25 %
om vi skall klara oss innanfor de ekologiska ramarna. Detta siger jag ocksa
till Anders Castberger. Det dr tyvirr s& hart. Ni har sjélva fattat beslut har i
kammaren om att vi skall ha miljomal. Ni har begért votering om detta. Men
da sa! Skall vi na miljomalen eller inte? Det 4r vad dct handlar om. D4 far vi
faktiskt lov att minska bilismen.

Jag skulle vilja siga bade till Sten Andersson och till kemmunikationsmi-
nistern att kviiveoxiderna fran bilismen 6kar, koldioxiderna fran bilismen
Okar, haven &r 6vergddda, till stor del beroende pa just kviaveoxidutslippen
fran bilismen, och skogen sargas pa grund av forsurningen. Da kan vi inte
bara fortsitta att 6ka bilismen. Visst ar det obekvamt att séga att bilismen
maste minska. Det tar man inte s manga réster pa, det 4r mojligt. Men det ar
i atla fall arligt.

Kommunikationsministern vill inte riktigt ta i frigan om sin vigmaistar-
stdllning. Kommunikationsministern skrattar litet grand. men Georg An-
dersson fir vilja mellan det gréna biltet och Sten Andersson. Ni har ju
chansen. Ni har chansen att stoppa bilbron éver Oresund. Ni har chansen att
stoppa nya motorvigar pa vastkusten. Ni har chansen att genomféra hdjt
bensinpris, eftersom t.o.m. vpk har sagt att man nu accepterar miljopartiets
krav pd hojt bensinpris. Det finns majoritet i sddana fall. Varsagod! Kom
igen nu! Det finns majoritet for biltullar i storstiderna ocksa. om ni stiller
upp for det, liksom for subventioner av t.ex. priset pa tagbiljetter. Ni ar
jattevialkomna. Da kan vi fa ett ordentligt gront bilte, en ordentlig gron
front. Det vore vél bra.

Ettintressant papekande som kommunikationsministern gor ar att ekono-
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misk tillviixt har en viss formaga att leda till 6kad miljéforstoring. Det dr som
sagt intressant.

Enlitensak till. Diskutera girna med socialdemokraterna i skatteutskottet
om schablonavdragen for tjanstebilar.

Overliggningen var hirmed avslutad.

6 § Svar pa interpellation 1988/89:133 om kollektivtrafiken i Goteborgs-
regionen

Anf. 22 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:
Herr talman! Claes Roxbergh har fragat mig om jag ar beredd att foresla:

1. anslag for igdngsittning av upprustningen av Bohusbanan och banan
mellan Boras och Goteborg, .

2. anslag for att den kvarstaende utbyggnaden till dubbelspar av vastkustba-
nan (Gotcborg—Veinge) skall fortsatta,

3. okat anslag till transportradet for lansjarnviagarna samt

4. anslag till eldriven och annan miljévanlig kollektivtrafik i storstiderna.

Jag vill till att borja med konstatera att det finns en stark efterfragan i
landet nir det géller olika jarnvagsprojekt. Pa kort sikt ar det dock varken
ekonomiskt eller praktiskt mojligt att genomfora samtliga dessa projekt.

En av grundtankarna bakom den nya jarnvdgsmodell som riksdagen
beslutade forra aret 4r att investeringarna i stomjirnvigar inte langre skall
grundas pa rent foretagsekonomiska 6verviganden. Det ir det nya banver-
ket som fatt till uppgift att utifrdn samhallsekonomiska bedomningar och
inom ramen for tillgingliga resurser svara fOr investeringarna i stomjarnvi-
gar. Nir det giller de s.k. lansjirnvdgarna har beslutsbefogenheterna
decentraliserats till resp. lansstyrelse.

Efter forslag i den trafikpolitiska propositionen beslutade riksdagen om en
fortsatt samordning och langsiktig investeringsplanering for infrastrukturut-
byggnaden inom de olika trafikgrenarna. Mot denna bakgrund har banverket
fatt i uppdrag av regeringen att fore utgangen av ar 1990 redovisa en
langsiktig investeringsplan for aren 1991-2000. Av planen kommer det att
framga nar det kan bli aktuellt att genomféra de projekt Claes Roxbergh
namner.

1988 ars trafikpolitiska beslut innebdr bl.a. att trafikhuvudminnen far
huvudansvaret for all lokal och regional kollektivtrafik, dvs. dven pa jarnvig.
Trafikhuvudménnen skall fére den 1 juli 1990 ha tagit stéllning till om de vill
satsa pa trafik pa linsjarnviigarna och diarmed ta 6ver trafikeringsansvaret,

De medel som transportradet disponerar har dimensionerats for att ge i
stort sett oforindrat trafikutbud i avvaktan pé trafikhuvudménnens still-
ningstagande. Detta ar alltsd en temporir 16sning och jag r inte beredd att:
foresla ndgon Okning av anslaget.

Nar det giller Claes Roxberghs fraga om anslag till miljovanlig kollektiv-
trafik vill jag informera om att statsbidrag fr.o.m. den 1 januari 1989 kan ges
motsvarande hilften av kostnaderna {or byggande av kollektivtrafikanlagg-



ningar, t.ex. sparanldggningar for lokal och regional persontrafik och
anldggningar for stromforsorjning av trddbussar. Vidare har 85 milj. kr.
anvisats 1989 bl.a. for bidrag till trafikhuvudmén som vid ombyggnad cller
anskaffning av fordon vidtar atgarder som minskar fordonens miljostérande
egenskaper eller gor dem mer cnergieffektiva. Motsvarande belopp har i
budgetpropositionen foreslagits for 1990.

Jag vill diven niimna att transportforskningsberedningen anvisats 100 milj.
kr. for stod till utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom kollektiv-
trafiken. Dessa medel kan bl.a. anviindas for stod till utvecklingsinsatser
inom den lokala och regionala persontrafiken pa jarnvig.

Anf. 23 CLAES ROXBERGH (mp):

Herr talman! I oktober satt vi har och horde Ingvar Carlsson lasa upp
regeringsdeklarationen. Han sade bl.a. sd hir:

"Hiénsynen till milj6é och natur méste prégla utvecklingen pé alla samhills-
omraden.™

Nir det giller Goteborg och vistkustomradet borde det verkligen vara sd
att man gick till verket och uppfyllde de mél som man satt upp. Alla de
aktuella projekt som Georg Andersson nimnde finns i planerna, men de
finns alldeles fér langt fram. Skall det mal som Ingvar Carlsson angav uppnas,
krivs det att man tar fram pengar. Pengar finns inte, sdger Georg Andersson.
Men visst finns pengarna. Man har bara en felaktig prioritering nir det giller
anviandningen av dem.

Jag skall som exempel ta upp bérighetsforstirkande atgirder. Man satsar
5.9 miljarder kronor under 10 ar pa sddana atgirder for att harmonisera
reglerna med EG nér det giller totalvikten pé fordonen. Dessa 5,9 miljarder
borde vi i stillet ha anvint pa kollektivtrafikssatsningar, pa att halla uppe
jarnvigens konkurrenskraft gentemot vignatet.

Om det blir s& att mycket av trafiken flyttas 6ver till lastbil, som det sades
hir i den tidigare debatten, borde vi se till att justera konkurrensvillkoren. Vi
skulle kunna hoja kilometerskatten for lastbilar. Pa det viset skulle vi kunna
fi en konkurrensneutralitet och dessutom pengar att satsa pa jirnvagen. Vi
skulle kunna hoja bensinskatten, f& in pengar och géra de satsningar som
behovs. Denna typ av satsningar behovs ju inte bara i vistkustomradet utan
ocksa p4 manga andra héll i landet.

Det borde vara dags att forverkliga vistpendeln i full utstrackning.
Goteborg dr en av de platser i landet dar vi har de vérsta luftproblemen. Vi
riknar med en 5-procentig tillvixt av biltrafiken per ar. Vi riknar med att ar
2010 ha 25 % mer kviveoxidutslapp an i dag trots reningen med katalysa-
torer.

Vilken trafik 0kar mest? Ja, i Goteborg ar det trafiken 6ver kommungriin-
sen. Det visar hur absolut n6dvéndigt det ar att gora satsningar pé den typ av
pendeltig som det innebir att skapa pendeltdg mot Uddevalla, pendeltag
mot Vinersborg, pendeltdg mot Bords och pendeltdg mot Kungsbacka.
Detta dr en grundliggande fOrutsattning for att 16sa miljoproblemen i
Géteborg.

For att anknyta till den tidigare debatten hiar i dag vill jag séga att
milj6partiet inte dr emot bilismen. Men vi vill ha en anstandig niva pa

Prot. 1988/89:80
14 mars 1989

Om kollektivtrafiken i
Gdteborgsregionen

75



Prot. 1988/89:80
14 mars 1989

Om kollektivtrayiken i
Goateborgsregionen

76

bilismen, en nivd som naturen kan acceptera. For att detta skall kunna
forverkligas maste det finnas alternativ till biltrafiken. Vi méaste satsa pa
pendeltagstrafiken for att kunna stinga av biltrafiken totalt vid sadan
vaderlek att det &r nodvéndigt. Vi méste rusta upp pendeltagsalternativet for
att kunna ta ut avgifter, for att fdSrma manniskorna att timna bilen hemma.,

For att fa litet perspektiv nir det géller dessa satsningar vill jag nimna att
det skulle kosta 600 milj. kr. att rusta upp Bohusbanan till sddan standard att
vi kunde fa ett pendeltag atminstone en gang per timme till Uddevalla. 600 -
miljoner skulle alltsi detta kosta. Vad kostar den motorvégsstump som nu ér
under byggnad? Jo, den kostar ca 1,2 miljarder kronor. For halva den
kostnaden hade vi fatt en fullt utbyggd Bohusbana, och vi hade fatt en bra
pendeltdgtrafik. Vi hade dessutom fatt 600 miljoner 6ver att anvinda till att
forbittra den befintliga vagen. Om vi hade anvant pengarna pé det hir sittet,
hade vi fatt en ofantligt mycket béttre trafiksituation. Vi hade fatt ofantligt
mycket mer for pengarna. Det véasentliga ar alltsa hur vi anvénder pengarna.

Nir det giller motorvagsbygget var det bara sa att man hade bestamt sig for
en motorvig utan hansyn till om det var den bista l6sningen. Beslutet att
bygga en motorvig tycker jag helt uppenbart strider mot vad som sigs i
regeringsdeklarationen om hansyn till miljo och natur. Detiirinte en satsning
som till fullo tar hansyn till milj6 och natur. Men vad skulle regeringen kunna
gbra i dag? Jo, man skulle kunna vidta de atgarder som vi foreslar, atgarder
som ocksé skulle skapa konkurrensneutralitet mellan lastbilstrafiken och
jarnvégstrafiken, mellan att ka bil och att dka kollektivt. Vi skulle dessutom
fi en finansiering av de kollektiva satsningarna.

Lat oss ctt dgonblick titta pa vad som hidnder nir det giller trafiken till
Uddevalla. Lénstrafiken har ju fatt pengar av staten. Man far pengar oavsett
om man trafikerar Bohusbanan eller kér motsvarande stricka med bussar.
En kalkyl 6ver dessa alternativ visar att lanstrafiken gor en forlust genom att
vilja jarnvigsalternativet. Varfor? Jo, bl.a. darfor att vi har byggt en s
vildigt fin motorviig. Vi har alltsa rustat upp det ena alternativet, landsvi-
gen, till motorvagsstandard. Men vi har inte gjort négot alls at jirnvagen. Vi
snedprioriterar standigt. Vi satsar pa vigarna i stillet for pd jarnvigarna.
Intressanta jaimforelsesiffror i detta sammanhang ér att vi pa jarnvigen har
satsat en miljard kronor per ar under de gangna tio &ren. Det anser vi i
miljOpartiet vara alldeles for litet. Vi koper hér i landet bilar for 25 miljarder.

Anf. 24 KENTH SKARVIK (fp):

Herr talman! Jag kan stdlla mig bakom Claes Roxberghs fragor till
kommunikationsministern. Vi har fatt ett svar som inte kédnns tillrackligt ur
ekonomisk synpunkt.

En god och fungerande kollektivtrafik &r en nodvindighet. Kollektivtrafi-
ken maste goras attraktiv, innan vi kan begira att kommuninvénarna och de
till kommunen narboende skall anvinda densamma. Dirmed vill jag inte
pésta att kollektivtrafiken ar délig i Goteborgsregionen, men mycket kan
forbittras och utdkas.

Om vi som politiker skall bli troviirdiga vad giller miljopolitiken méste vi
f4 fler manniskor att utnyttja det kollektiva dkandet. Jag hoppas att vi skall
slippa att sitta upp alltfér ménga {érbud och darmed hindra folk att anvinda



egna firdmedel, utan att vi i stillet skall kunna gora det naturligt for
ménniskorna att anvinda kollcktiva fardmedel.

Nir det gilller miljéaspekterna ir det framfér allt i de centrala delarna av
Goteborg som man kan se en fara i alltfor mycket kobildning. Nyttotrafiken
mdste ddr fa en bittre tillgdnglighet. Det &r dirfor angeliget att den
pagdende storstadstrafikkommittén snarast lagger fram forslag om hur man
skall kunna 16sa dessa problem och om hur kommittén har tinkt sig en
framtida 10sning for de storre stiderna.

I Goteborgsregionen méste vi fa en bittre fungerande pendeltrafik mellan
Goteborg och nirliggande kommuner. Det ar minst lika angelaget dar som i
Stockholmsregionen. Vi vet att pendeltrafiken fungerar vil mellan Alingsés
och Goéteborg. Vihoppas nu verkligen att regeringen hjélper till och tar fram
pengar sd att man direkt kan fortsitta att bygga ut vistkustbanan till
Kungsbacka for att f& i gang pendeltrafik till Géteborg. Hér har ju ocksé
kommunerna Kungsbacka, Mélndal och Géteborg stillt upp med mycket
pengar och stort engagemang for att fi denna utbyggnad till stind.

For ovrigt ir det angeliget att avlasta vigarna och fa en battre fungerande
pendeltrafik Uddevalla-Goteborg, Boras—-Goteborg och Vianersborg-Gote-
borg. Det ar ocksa gliidjande att hora att linstrafiken i Alvsborgs 1an har tagit
initiativ for att undersoka mojligheterna att fa i ging en bittre och snabbare
pendeltrafik mellan Vianersborg och Goteborg.

I Goteborgsregionen behovs alltsd en ordentlig satsning pa utbyggnaden
av den sparbundna trafiken, som vi ocksé vet ir den bista frdn miljésyn-
punkt. Detta kommer att Oppna minga mojligheter att avlasta vara vagar
runt Géteborg.

Det har sedan flera ir tillbaka funnits motioner i dessa fragor —sa dveni ar.
De har alltid blivit avslagna med motiveringen att det inte finns nagra pengar.
Men, herr talman, det kostar ocksd pengar att inte géra nagot. Det finns
kanske i dag andra mdojligheter att fi fram medel for att kunna gora
angeligna framtidsinvesteringar.

Jag vill friga kommunikationsministern: Hur angeldget anser kommunika-
tionsministern det vara att dessa fragetecken — som finns nar det giller det
kollektiva akandet — ritas ut? Hur ser ministern pa att medel for att kunna
forverkliga framtidens pendeltrafik kan komma fran annat hall, t.ex. genom
upplaning?

Anf. 25 RUNE THOREN (c):

Herr talman! Fran manga olika synpunkter ir kollektivtrafiken i Gote-
borgsregionen en viktig friga. Om man bdrjar med att se pa denna fraga ur
ett mer langtgende perspektiv 4r de fem jarnvigslinjer som vi har i
Goteborg inte bara av lokal och regional betydelse, utan framfor allt av
nationell och internationell betydelse, eftersom Goteborg har forbindelse
med Koépenhamn, Oslo. Stockholm och vidare indirekt med Finland. Inom
Sverige har Goteborg forbindelser med en rad olika orter, och dirfor ar det
oerhort viktigt med en bra trafik. 1 den tidigare interpellationsdebatten
berérde jag just mojligheterna att med val utbyggda jarnvagslinjer avlasta
flyget. Jag tror att detta r en friga som kommunikationsministern bor ta itu
med.
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Nir det giller den lokala betydelsen har tidigare talare sagt att detta fran
pendeltagssynpunkt ar kolossalt viktigt. Vi har frin centerns sida sagt att vi
tycker att samtliga fem jarnvigslinjer utgor ryggraden i ett kollektivtrafiknat
nar det giller Goteborgsregionen. Vi har medverkat till att Géteborg har
goda forbindelser med Alingsés. Vi vill och vi hoppas att det inte blir "grus pd
ralsen™, for da gar det kanske illa, vilket var fallet i trafikutskottet nir
pendeltigsutbyggnaden till Kungsbacka diskuterades. Vi vill att den skall ga
pé samma satt som den gor nir det galler Alingsds, Trollhdttan och Boras,
och da girna via Landvetter.

Det ar ett kint faktum att centerpartiet vill att Bohusbanan skall ingé i ett
stomlinjeniit. Jag argumenterade tidigare hir for att det sjilvklart inte ar
lampligt att lanstrafiken tar hand om den. Jag behéver nog inte argumentera
sdrskilt mycket i den frégan, eftersom Georg Andersson i gar vid konferen-
sen i Uddevalla fick hora tillrickligt starka argument for att Bohusbanan bor
utgdra en stomjdrnvag och for att man bor satsa ordentligt pd denna.

Nir det galler vistkustbanan sade Georg Andersson i sitt tidigare inlagg att
man kan undersdka olika finansieringsmdijligheter, om kommuner och
landsting kan bidra. Jag vet att Georg Andersson ar vl bevandrad dven i
kommunal- och landstingspolitik. Ocksé jag vet hur det gar till dar. Om man
ser till den satsning som man nu gor pd vastkustbanan — bekymret var
detsamma nir man diskuterade Alingsasbanan — rér det sig om ganska stora
pengar som kommuner och landsting bidrar med i syfte att satsa just pé
tagtrafiken i stillet for att satsa pa busstrafik. Nir det giller tagtrafiken till
Kungsbacka kommer ink6pen av tag att kosta 150 milj. kr. Ungefir samma
summa ar aktuell nir det géller stationer och andra anldggningar som hor till,
Sammantaget blir det alltsa 300 milj. kr.

Om man i stillet valde att investera i bussar skulle sjilva investeringen
kanske stanna vid 12 milj. kr. S& hdr mellan tummen och pekfingret
motsvarar en tiondel av den summan kostnaden for busstrafik. Trots detta —
vilket vi dver alla partigrinser skall halla dessa kommuner och landsting
rikning for — har man stannat vid att satsa pd tigtrafiken. Alltsd ar man
beredd att ligga ut s& stora summor som 300 milj. kr. Det ar riktigt, anser jag.
Min fraga till Georg Andersson éar: Tror Georg Andersson att det da ir
mojligt att komma ut till dessa kommuner och landsting, som har en mingd
andra prioriteringar att gbra, och sdga att utdver dessa anser regeringen att
de skall satsa betydligt mera pengar for att bygga jarnvigen? S4 gér man inte
nir det giller bussarna, eftersom staten da tvartom gir in genom att
vigverket tar 6ver kommunernas ansvar, vilket har varit fallet i bl.a.
Goteborg - ett drende som Georg Andersson uppvaktats i. Nir det géller en
del andra fall har forhallandet varit tvirtom.

Jag menar att det ar orimligt att tinka sig att kommuner och landsting skall
finansiera det som jag kallade for "motorvigarna pi rals'”. Det ar sjalvklart
att det bor vara staten som star for den kostnaden. Bohusbanan diskuterades
mycket i gir. Jag hoppas att det verkligen kom fram med all énskvérd
tydlighet att det tyvarr foreligger stora risker for ett negativt beslut ute i
kommuner och landsting. om man inte ar klar éver att Bohusbanan pé sikt
blir en stomlinje. Det &r fullstindigt omojligt att tro att kommunerna och
landstinget skall bygga jarnvigen som sddan. Det maste vara staten som



anslar pengar och ser till att jarnvigen byggs. Direfter kommer kommuner-
na att std for de dyra investeringarna i tdg och de anliggningar som hér till,
vilket ar helt riktigt.

Med anknytning till det som jag tidigare sade om snabbtég och godstag ar
det sjilvklart att det inte dr de lokala trafikanterna som skall betala
jarnvigen. Precis pa samma sitt som motorvégar och annat i vart land betalas
via statliga skattemedel ar det rimligt att det &r staten som svarar for sjilva
rilsen och sidant, och att det 4&r kommuner och ldnstrafikféretagen som
sedan ordnar fram pengarna nir det giller kollektivtrafiken i form av tag,
bussar eller vad det kan réra sig om.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag sdga att vi ocksd hade uppe till
diskussion i dag ett férslag om att departementet skulle ta ett samlat grepp
Over de vistsvenska trafikfrigorna, eftersom det finns internationella,
nationella, regionala och lokala spdrsmél att ta itu med. Det finns dven
finansieringsproblem. Jag skulle se med tillfredsstillelse om nagon frin
departementet tog itu med de fem jirnvigslinjerna vi har i Goteborg.

Anf. 26 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Jag vill inte nappa pa den krok som Rune Thorén kastade ut
och foregripa det besviirsirende som skall behandlas i regeringskansliet. Jag
vill heller intc frdn denna talarstol ge mig in i nagon forhandling med
kommunernai Goteborgsomradet nér det giller den hir fragan. Jag hanvisar
bara till vad jag redan har sagt, att en samfinansiering bor kunna komma till
stand. Det finns exempel fran utbyggnaden av Groédingebanan, och den
modellen boér man kunna diskutera ocksd pa andra hill. nir en jirnvig
tillgodoser viktiga rcgionala och lokala kollektiva transportbehov. Det finns
nog en ganska bred forstielse for detta, och vi fir sedan resonera om det
mera konkreta utférandet.

Till Claes Roxbergh vill jag siga att nér det géller utbyggnaden av E 6 till
motorviig dr utbyggnad av Bohusbanan inte nigot alternativ att komma med.
Konferensen i gar gav klart uttryck for att man regionalt och lokalt énskar
béde—och. Man kan inte rusta upp en dalig och trafikfarlig viig genom att
bygga en jarnvdg. Man moter ju inte det behov som finns, att med befintlig
trafik i detta omrade fa en hygglig vagforbindelse. Savitt jag har férstatt finns
det inget som helst stdd hos majoriteten i Uddevallaomridet for sadana
tankegangar. Man vill uppenbarligen ha vigen. Jag tycker att det ar viktigt
att man ocksa ger uttryck for detta och reser sig i denna debatt i stéllet for att
huka sig for all propaganda som framférs mot denna aktuella motorviigsut-
byggnad.

Claes Roxbergh tog upp ett intressant resonemang om regionens ansvar i
fragan om jarnvagstrafik kontra landsvégstrafik. Han menade att regionen
gor en forlust om det byggs en jarnvig. Men forlusten blir ju inte mindre for
staten om man bedriver viss jarnvagstrafik! Det ir ju inte bara staten som
skall ta miljéhiinsyn. Miljohinsynen maste ocksé priigla regionernas trafik-
planering.

Avslutningsvis: En utbyggnad av Bohusbanan beriknas kosta mellan 2 och
3 miljarder kronor. Banverket och Norska statsbanor har nyligen paborjat
ett gemensamt utredningsarbete om den framtida jarnvigsforbindelsen
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mellan Géteborg och Oslo. Vi ser med spinning fram emot resultaten av den
utredningen.

Dubbelsparsutbyggnaden pa strickan Goteborg—Veinge ir kostnadsbe-
raknad till 3.4 miljarder kronor. Det 4r alltsd tdmligen gigantiska projekt det
handlar om. Enbart dessa tva projekt, alltsd Bohusbanan och vistkustbanan,
skulle ta i ansprdk mer &n hélften av den ram som genom tidigare
riksdagsbeslut anvisats. Detta visar vilka behov och starka 6nskemél som star
emot varandra i dessa frégor.

Anf. 27 CLAES ROXBERGH (mp):

Herr talman! Egentligen borde staten sta for baninvesteringarna. Det ér
16jligt att de kostnaderna skall dverféras till lanstrafiken. Det borde som sagt
vara ett statligt ansvar att sta for de fasta investeringar som behovs.

Om man gor det tankeexperiment som jag gor —i och for sig ar det omdojligt
—nir det giller motorvigen till Uddevalla och projektet att dela anslaget, 1,2
miljarder, i tvd delar, skulle man med den ena delen kunna rusta upp
Bohusbanan till dnskestandard och med den andra delen. 600 milj. kr.,
kunna forbéttra vagen. Man kan forbéttra de delar av vigen som drabbas av
olyckor. Bakom detta resonemang ligger naturligtvis frin miljopartiets sida
ocksd en onskan att hélla nere trafikvolymen.

Bygger vi en stor motorvidg kommer den naturligtvis att fyllas med bilar
och lastbilar — sjalvfallet! Vi slar egentligen undan en del av jirnvigens
konkurrenskraft. Hir skyfflar vi 6ver en konkursfardig jarnvag till lanstrafi-
ken. S& bygger vi en kalasmotorvig till Uddevalla. Hur i hela friden skall
detta ga ihop?

Skall det finnas ndgon balans i detta bor jarnviigen vara atminstone lika bra
som motorvigen. Innan vi éverfor trafiken till lanstrafiken borde vi alltsa ha
rustat upp jarnvédgen till anstindig standard., sd att dir kan bedrivas
konkurrenskraftig trafik. Detta borde vara huvudskilet.

Det ir sjalvklart att de regionala huvudmiénnen skall ta miljéhdnsyn.
Problemetidag ir ju att staten smiter ifrdn sitt ansvar, darfor att de méanga ar
gamla synderna inncbdr att vi inte har satsat de pengar pa jirnvagen som vi
borde ha satsat under 1020 &r. Darf6r har vi en massa eftersatta jarnvigar,
t.ex. Bohusbanan, och darfér ar inte dubbelsparet till Kungsbacka byggt.
Det borde ha kommit till stind f6r manga ar sedan. Vi har satsat pa fel saker.
Vi trodde att vagtrafik, biltrafik, lastbilstrafik skulle 16sa vara trafikproblem.
I dagser viattviinte kan gé fram den vigen. Luftféroreningarna satter stopp.

Anf. 28 RUNE THOREN (c):

Herr talman! Kommunikationsministern sade att behovet av Bohusbanan
och véstkustbanan ir stort. Nar dessa projekt stills emot varandra framgar
att det dr svart att 16sa problemet. Jag tycker att vad det visar dr att det totala
anslaget ar pa tok for litet.

Jag kan hélla med om att det vore orimligt om Vistsverige skulle ta i
ansprdk inte bara 50 % utan mer av anslagen. Vi i centern har angivit
beloppet 40 miljarder. Vi visar att ett flertal banor - t.ex. ostkustbanan,
kust-till-kust-banan — &r precis lika nodvindiga som de banor vi nu



diskuterar. Interpellationsdebatten géller Goéteborgsregionen. Dirfor kom-
mer just dessa banor upp.

Georg Andersson sade att forhandlingar méaste féras med kommuner och
landsting. Jag kan halla med om att vi betridffande Bohusbanan har litet olika
meningar. Frin centerns sida star vi fast vid var asikt om stomlinjenit, och vi
argumenterar fran den utgngspunkten. Men nér det giller 6vriga jarnvagar
har regeringen fort in nagot nytt i bilden. DA beslut fattades forra aret sade
man att samma principer skulle géilla som for vigar, namligen att staten
bygger vigen medan kommunerna, landstingen och ldnstrafiken skéter
resten, om regionaltrafik bedrivs pa stomlinjenitet. Dessutom finns banav-
gifter. '

GLAB, trafikbolaget i Goteborg, betalar en avgift for att kéra pa banan.
Ju mer foretaget kor, desto mer far det betala. Det 4r en riktig princip.
Avgifterna bor ocksé justeras.

PiGtsligt sdgs att den som vill vara med och kora ocksa far ta en del av
kostnaden for byggande av banan. [ sé fall maste avgifterna minska - i annat
fall har man frangatt den tanke som riksdagsbeslutet byggde pa. Jag vander
mig mot detta.

Sjalvfallet skall staten svara for banbyggandet, som sagt. Det finns alltsd
ett gemensamt intresse fér detta. Jag ér ju inte bara lokalpolitiker utan ocksa
rikspolitiker. Det finns alltsa ctt gemensamt intressc att for miljons skull gora
dessa satsningar.

Da ir det viktigt att staten svarar for byggandet av jarnvagen och att de
regionala bolagen svarar for de andra satsningarna. Jag kan inte komma till
annan stdndpunkt. Detta ar och forblir en sjalvklarhet!

Georg Andersson mdste sc till att Feldt ger litet mer pengar till
jarnvagsbyggande! Det kan ske i en tillaggsproposition eller genom att vi vid
en ytterligare diskussion i trafikutskottet kan komma Overens, si att
vastkustbanan verkligen kan byggas. Jag hoppas att detta blir en férstahands-
uppgift for Georg Andersson. Dé skulle han kunna brida Sven Hulterstrom.
Det vore vil roligt!

Anf. 29 BIRGER SCHLAUG (mp):

Herr talman! Vad ir det hiir egentligen!

Birgitta Dahl har sagt att motorvigen pa vistkusten ar ett misstag. Det
misstaget skall inte géras om. Menar kommunikationsministern nu att hon
inte sagt s&7

Han sédger att om det finns behov skall det byggas fler motorvagar. Hur
skall ni ha det? Ni talar med dubbla tungor gang pé ging och kommer med
dubbla budskap.

Vems behov skall ni tillgodose, Georg Andersson: havens. skogens eller
Volvos?

Anf. 30 KENTH SKARVIK (fp):

Herr talman! Jag vill till Clacs Roxbergh siga att Bohusbanan inte slutar i
Uddevalla. Vi hoppas att den stracker sig till Strémstad och helst 6ver till
Norge. Darfor dr den litet svar att jaimféra med den del av motorviigen som vi
talade om.

6 Riksdagens protokoll 1988/89:77—80
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I detta ldge maste vi fa cn kombination av jarnviig och motorvig. Vi kan
inte forkasta vare sig det ena eller det andra. Darfor dr det angelidget att tala
om bada sakerna.

Georg Andersson har ritt da han sager att det finns en stor majoritet i
Bohuslan for motorvagen. Den kan vi inte férkasta. Det ir inte bara ett fatal
ménniskor som skall ha ritt att bestamma vad som skall byggas. Visom lever
och bor i Bohuslian kanner till detta; vi talar med folk och vet att det finns en
mycket stor majoritet for motorvigen.

En sak har viinte talat s mycket om, och det ir en sak som betyder vildigt
mycket for storstadstrafiken och foér miljén: kringfartsleder. Det finns
motioner om kringfartsleder i Géteborgsomradet. Jag vill siga att det vore
bra om kommunikationsministern och hans departement ser 6ver dessa
fragor i storstaiderna. De har ndmligen stor betydelse for miljon och for
kollektivtrafiken.

> Overliggningen var hirmed avslutad.

7 § Svar pa interpellation 1988/89:128 om etableringen av stormarknads-
centra

Anf. 31 Bostadsminister ULF LONNQVIST:

Herr talman! Roland Larsson har fragat mig dels om ctablering av externa
stormarknadscentra for dagligvaror helt baserade pa 6kad bilanvandning star
i Overensstimmelse med regeringens intentioner fér en langsiktigt god
ckologisk och samhéllsekonomisk hushéllning. dels om regeringen avser
initiera dtgirder for att planer av detta slag regelmiissigt skall dverprévas
med hinsyn till de negativa effekterna pé energifdrbrukning och miljé och de
konsekvenser de far for planeringen i andra nérliggande kommuner.

En eventuell lokalisering av en stormarknad till Norsholm mitt emellan
Norrkopings och Link&pings centralorter 4r utgéngspunkten for fragorna.

Genom inférandet av plan- och bygglagen har ansvaret for bebyggelseut-
vecklingen decentraliserats frdn centrala myndigheter till linsstyrelsen och
fran staten till kommunerna. Vidare har medborgarinflytandet stirkts. Om
detta har det ratt en bred politisk enighet.

Det ar kommunerna som provar hur mark bor anvindas for olika indamal.
Enligt de grundliaggande bestimmelserna i plan- och bygglagen a4r kommu-
nerna skyldiga att i sin planldggning framja en fran social synpunkt lamplig
utveckling och att skapa forutsattningar fér en god bostads-, arbets-, trafik-
och fritidsmiljo.

Det ar alltsd i forsta hand kommuncrnas uppgift att verka fér att vart
samhillsbyggande blir langsiktigt barkraftigt fran markhushéallningssyn-
punkt. Innan beslut fattas i en planfriga skall kommunen samrdda med
lansstyrelsen och andra som har ett visentligt intresse av forslaget. Det gétler
bl.a. grannkommuner som kan beréras. Pa detta sitt ar det sorjt for att olika
aspekter blir vl belysta och diskuterade.

Lansstyrelsernas roll dr bl.a. att ge rdd och att bidra med underlag for
kommunernas planering. Det ankommer pa lansstyrelsen att ta till vara



statens intressen vid samridd om kommunala planer. Lansstyrelsen skall
sarskilt prova om kommunala planer tillgodoser riksintressen enligt naturre-
surslagen, om mellankommunala intressen har beaktats och om hilso- och
sakerhetsfragor har 16sts.

Nir det géller Roland Larssons direkta friga om etablering av stormarkna-
der vill jag forst séiga att jag inte dr beredd att hér i riksdagen nu diskutera det
enskilda fall som ndmns i interpellationen. Jag dr inte heller beredd att
uttrycka nagon gencrell uppfattning om stormarknaders lamplighet eller
forenlighet med principerna om god resurshushallning. Stormarknader
maste enligt min mening, precis som andra storre féretag, provas fréan fall till
fall. Det ar just denna provning som skall ske i planarbetet enligt plan- och
bygglagen.

Nir jag sagt detta vill jag emellertid girna tilligga att mycket stora
etableringar av det slag vi nu diskuterar sjalvfallet kan fa betydande
konsekvenser for miljon, fran resurshushallningssynpunkt och fér omkring-
liggande kommuner. Det ar viktigt att dessa konsekvenser klarlaggs innan
beslut fattas.

Enligt min mening ger det system for prévning av planer som finns i plan-
och bygglagen tillrickliga mojligheter att beakta berérda intressen. Lanssty-
relserna har uttryckligen till uppgift att bevaka bade att olika riksintressen
enligt naturresurslagen tillgodoses och att en lamplig samordning sker av
markanvindningsfrigor som berdr flera kommuner. Jag vill erinra om att
anldggningar av det slag som vi nu behandlar direkt nimns i propositionen
om ny plan- och bygglag som exempel pa foretag dir de mellankommunala
aspekterna méaste bevakas. Svaret pa Roland Larssons andra fréga ar darfor
att plan- och bygglagen redan innehéller ett system for dverprévning av
kommunala planer frin de aspekter som tas upp i interpellationen. Sa linge
det inte visat sig att detta system inte fungerar ser jag ingen anledning att
foresld nédgra ytterligare atgérder.

Anf. 32 ROLAND LARSSON (c):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka bostadsministern {or svaret.

Miljé- och energifragorna tillhor ju vdra viktigaste framtidsfragor. Bland
miljofragorna ar biltrafiken ctt av de verkligt stora problemen. Det ar diarfor
synnerligen viktigt att dessa fragor far vara tungt vigande i all samhallsplane-
ring.

En god samhillsplanering innebir att samhallet byggs upp sd att energifor-
brukningen och miljopaverkan kan minimeras. Vi méaste ordna néarheten
mellan boende, arbete och service —samhilleligt sival som kommersicllt. Att
de varor vi behover for vart dagliga liv finns att tillga dér vi bor borde darfor
niarmast vara en sjilvklarhet. Att vi i dag manga génger tvingas bo pa ett
stille, arbeta pé ett annat och gora véra inkép pa ett tredje ar foljden av dalig
samhillsplanering som innebir bade miljoférstoring och sloseri med energi.

Externa stormarknader av det slag som nu planeras i Ostergotland ar
exempel pa dalig samhéllsplancring som &r ytterst oriktig i forhallande inte
bara till encrgiférbrukningen och miljén utan ocksd nidr det giller vért
dagliga behov av kommersiell service.

Det pastas ibland att ink6p kan géras till 5 % ldgre pris vid stormarknader
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jamfért med andra butiker, men det dr ingen ursiikt. Det faktum att vi sjdlva
far betala véra resor till stormarknaderna och det faktum att samhéllet far sta
for stora delar av de kostnader som uppstar till f6ljd av bilanvindningen och
pafrestningen pa miljon gor att detta ir en délig affir dven for samhillet.
Dirfor dr det anmirkningsvért att regeringen genom bostadsministern
vagrar uttrycka ndgon generell uppfattning i frigan om huruvida stormarkna-
der ir limpliga och férenliga med principerna for god resurshushallning.

Jag har anledning att vara mycket besviken pd bostadsministerns besked.
Jag ar faktiskt utomordentligt besviken dver att han inte i nagon mén kunnat
instimma i mina synpunkter. Jag hade férviintat mig att bostadsministern
atminstonc skulle halla med mig om att det &r olampligt att placera
dagligvarubutiker pa sidana stiillen som gor att minniskor méste resa miltals
for att gora sina matinkép. Detta innebidr att andra butiker slas ut:
nirbutiker, kvartersbutiker och bostadsanknutna butiker.

Detta innebidr ocksé att gamla och barnfamiljer eller andra som saknar bil
inte kan fa den service de behéver i sina bostadsomraden. Inte bara utifran
miljéaspekter och encrgisynpunkter ar detta daligt. Aven for den andra
delen av samhiillsplaneringen, niamligen den som handlar om vart dagliga liv
och var service ir det daligt.

Den trost jag kan finna i bostadsministerns svar ligger i att han séger att
linsstyrelserna uttryckligen har till uppgift att bevaka bide att olika
riksintressen enligt naturresurslagen tillgodoses och att lamplig samordning
sker i markanvindningsfrigor mellan berdrda kommuner. Det ir dess virre
det enda positiva jag kan se i detta svar.

Vi far tydligen stiilla var forhoppning till Jinsstyrelserna och kommunerna
och hoppas att de inser den galenskap for var miljé och for var natur som
externa stormarknader av beskrivet slag innebir.

Som Sten Andersson uttryckte saken skall vi inte ta bort bilismen. Vi méste
minska bilismens negativa konsekvenser for miljon. Darfor maste vi ocksa
planera samhiillet pd ett sddant siitt att bilismen inte i onddan utgér en
pafrestning pd var miljo och vér natur.

Det éir detta min friga till bostadsministern handlar om: att nyttja bilen pa
ritt satt — inte pa felaktigt sitt, vilket den hir typen av ctablering leder till.

Anf. 33 CLAES ROXBERGH (mp):

Herr talman! Det fanns i ett svar tidigare hir i dag en positiv del. Georg
Andersson sade s& har: "En annan atgiird pa langre sikt som bor tas till vara™
—tor att minska bilismen — "dr att genomféra samhillsplanering som skapar
mindrc behov av bilismen.™ Det som tas upp i denna interpellation ir ctt
typiskt exempel pd hur vansinnigt det kan vara att man bygger stormarknader
dit folk miste &ka bil for att kunna handla. Vi genererar ett trafikbehov som
cgentligen dr onddigt.

Det jag dr nyfiken pa ar varfor lansstyrelserna. nir de skall prova dessa
planer. inte kommer fram till att de t.ex. strider mot naturresurslagen eller
nigon annan lag. Ar det si att linsstyrelserna vid sin provning siger ja till
dessa planer automatiskt? Borde man inte uppritta en miljokonsekvensbe-
skrivning nir man plancrar att bygga en sidan hir stormarknad och studera
vilka vtterligare fororeningar det medfér nidr man skapar denna typ av



trafikbehov? En uppféljning behdvs for att vi skall kunna konstatera om
lansstyrelserna fyller sin uppagift.

Det kan ocksd vara intressant att se hur olika particr hanterar detta. Det
tankviarda dr att centern, som jag trodde stod oss mycket nira i denna fraga, i
Halmstad réstade for anliggning av en stormarknad som heter Eurostop, en
jattelik anlaggning som genererar mangder av biltrafik. Man kan fraga sig
hur det kommer sig att centerpartisterna i Halmstad resonerade pa detta vis.

Jag skulle vilja uppmana Ulf Lonnqvist att hora efter med lansstyrelserna
hur man hanterar dessa fragor. Hanterar man dem inte pé ritt sitt, vilket jag
misstinker, bor vi kanske komplettera lagstiftningen. Eller ocksd kanske
man inte féljer den lagstiftning som faktiskt géller for tillfallet. Detta okynne
med stormarknader maste vi stoppa.

Anf. 34 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Ulf Lénnqvist hdnvisar till plan- och bygglagen. Det dren lag
som vilar pd en utredning fran 1970-talet. D& visste man uppenbarligen i
riksdag och regering ingenting om viixthuseffekten. Man visste mycket litet
om kviveoxider, skogsddd och forsurning och évergddning av haven. Lagen
antogs i borjan av 80-talet, och dd visste man uppenbarligen ocksd mycket
litet. I dag vet man mer. Darfor har riksdagen fattat beslut om 30-procentiga
nedskérningar av kvaveoxidutslippen. Riksdagen har sagt att koldioxidut-
sldppen inte far 6ka, med hinsyn till vaxthuseffekten. Viimiljopartiet menar
att de naturligtvis skall minska. Det dr den enda ansvariga politiken. Det
betyder alltsa en successiv minskning av anvéndningen av alla slags fossila
branslen. I detta fall ar biltrafiken aktuell.

Jag tror att regeringen maste tala om detta. Liksom Claes Roxbergh tror
jag att regeringen maste ta initiativ till en skirpning av lagstiftningen. Det ir
brattom, dérfor att linsstyrelserna. vigverket, statens jarnvigar och Vatten-
fall har uppenbarligen inte fattat vad riksdagsbeslutet innebir. Man maste
tala klartext, och det dr regeringens ansvar.

Ar bostadsministern medveten om riksdagens beslut om koldioxidutsip-
pen och att vigtrafiken darfor rimligtvis inte kan fa 6ka? Ar bostadsministern
medveten om att etablering av stormarknader leder till just 6kad bilism, dvs.
okad forbrinning av bensin och utslapp av koldioxid? Ar bostadsministern
medveten om att dessa utslapp icke skall 6ka. med hinsyn till vaxthuseffek-
ten, utan att de borde minska? Sverige borde. som ett ansvarigt land nir det
galler miljofrdgorna, gé i forsta ledet i den riktningen. Det sigs ingenting om
allt detta i plan- och bygglagen. Man stiller sig da frigan om regeringen har
nagot ansvar for att utveckla planeringen utéver vad som giller i denna lag.

Ar bostadsministern medveten om att en ctablering av stormarknader
dessutom leder till ojamlikhet, vilket Roland Larsson papekade, mellan dem
som har bil och kan resa till stormarknaden och kopa billigt och dem som inte
har bil och far en sdmre och dyrare service pé sin bostadsort?

Etablering av stormarknader leder till kapitalforstoring i befintliga titor-
ter. Befintliga affarer och affirslokaler blir 6verflédiga. Detta tar inte heller
PBL hinsyn till. Borde inte regeringen ha ndgon uppfattning om vad som éir
nationalekonomiskt fornuftigt och riktigt, och miljomissigt riktigt?

Kommunikationsminister Georg Andersson har sagt — vilket Claes Rox-
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bergh pdpekade. och jag tycker vi bor papeka det en gang till — att man p sikt
skall genomfdra en samhallsplanering som skapar mindre behov av bilism.
Det som nu sker pa olika hall, bl.a. i Ostergotland. dr att man planerar f6r en
dkad bilism, okade utslipp fran bilismen och 6kad ojamlikhet. T min
hemkommun, S6derkdping. finns en stor enighet om att en stormarknad i
Norsholm vore en olycka. Tyvirr str en enskild kommun maktlés nar man
tillimpar PBL i grannkommunen och i linsstyrelsen. Diremot kan regering-
en paverka samhiillsutvecklingen i stort. Vi miljopartister vintar pa atgirder
for att skapa ett energihushdllande, ett jamlikt och miljévinligt samhille.
Det finns manga andra exempel. Detta med stormarknader ir bara ett
exempel pd omrdden dar det krivs atgarder, praktiska atgirder fran
regeringens sida.

Anf. 35 CARL FRICK (mp):

Herr taiman! Roland Larsson var besviken. Det ar jag ocksd. Men jag ar
inte forvanad. Det tror jag inte heller att han r.

Claes Roxbergh sade att dessa anldggningar inte behovs. Det dr visst och
sant. Men varfor kommer de da till? Det ar miarkligt att vi gdng pd géng finner
att man i det socialdemokratiska Sverige sa envetet och medvetet gynnar dem
som har mycket pengar. Det ar bara storkapitalister som Bert Karlsson och
andra som gynnas av detta. Det dr en mycket mirklig politik.

Vi ér inne i en period didr man pé olika satt medvetet arbetar for att dka
bilismen. Dessa anldggningar fordrar bilism, drar bilism och genererar
bilism. De genererar avgaser, skador och olyckor.

De som pldderar for etableringar av dessa stormarknader vill ha mer
biltrafik. Det innebir att vi medvetet, som flera andra talare sagt, ocksa
diskriminerar delar av Sveriges befolkning, nimligen de som inte har tillgang -
till bil i olika skeden av livet. Detta ir en djupt osolidarisk politik som ligger
langt ifrdn den solidariska politik som socialdemokraterna har statt for under
sd ménga ar. Nu forséker man medvetet separera ménniskor pa detta sitt.
Det ar ganska fantastiskt. Det hade jag inte trott dem om. Men vi far vl
borja inse att det dr en gedigen hogerpolitik som bedrivs fran det hallet.

En solidarisk politik borde leda till att regeringen i stillet skulle gynna
nirbutiker och speciellt ta hiinsyn till dem som bor i vra stider. I Skaraborgs
lin har vi ett typexempel pd denna utveckling: kopstaden, som den kiinde
Bert Karlsson skall bygga. Han har redan nagot som heter Sommarland, och
det skall nu byggas ut. Viigarna dr pa somrarna s utomordentligt belamrade
att det dr oerhort svart for kollektivtrafiken att komma fram. I Skévde ligger
vart stora kdrnsjukhus. Skulle det hinda olyckor kommer man alltsa varken
till eller fran detta sjukhus under sommarmanaderna pa grund av att viigarna
ar totalt igenkorkade av Bert Karlssons verksamhet. Det kan naturligtvis inte
vara en rimlig politik.

Nar man startar stormarknader, som drar till sig s4 mycket av miljoskadlig
trafik . borde anlaggningarna provas av koncessionsnamnden for miljoskydd.
Det ar min bestdmda uppfattning att vi frdn samhallets sida skulle ta ut en
miljoavgift av dessa marknader pa ungefar 2 % av deras totala omsittning
inkl. mervardeskatt. Det dr rimligt att de som driver dessa anlaggningar
betalar atminstone delar av de totala samhiillsekonomiska kostnader som de



fororsakar samhéllet. Nu skummar de gridden av existerande ordning och
mar fruktansvirt gott, men forstor mycket. Det maste ndgon gang sittas en
grins for detta.

Jag hoppas verkligen att ministern skulle kunna bdrja fundera pa dessa
frigor pa allvar och se till att vi far en solidarisk politik. Miljoforstoringen ar
faktiskt en av de allra storsta frihetsinskrankningar som vi under nagon tid
tillatit oss att drabba vart samhille. Det talas om frihet i s& ménga olika
sammanhang, om "arets frihet” osv., men friheten att kunna dricka rent
vatten, att kunna andas ren luft och att kunna dta ogiftig mat har berdvats oss.
Vad ir det for frihetsutveckling? Det dr dags for en sann frihetspolitik i vart
land.

Anf. 36 RUNE THOREN (c):

Herr talman' Jag har svart att lata bli att delta i den hir debatten, eftersom
jag under méanga ar som kommunal- och regionalpolitiker gatt i clinch med
dessa fragor. Jag saknade hos Ulf Lonnqvist en meraideologisk markering av
var han och socialdemokraterna star i en sddan hir fraga. Rent paragrafmis-
sigt var svaret sakerligen helt korrekt ur en bostadsministers synpunkt, men
jag tycker liksom Roland Larsson att vi kanske ocksé borde fa hira nagot om
hur bostadsministern ser pa stormarknaderna som sadana.

Till Roxbergh vill jag sdga att det sikerligen gér att plocka fram ménga fler
cxempel fran andra hall 4n frin Halland pa att centerpartister har sagt ja och
amen till stormarknader. Da har man liksom inom andra partier haft den
utgingspunkten att de ger sysselséttning osv., men det blir inte det minsta
battre for det.

Jag har tidigare sagt, med storstaden som utgangspunkt, att vi vill sla vakt
om Goéteborgs city. Vi vill ocksd ha ordentliga centra ute pd Hisingen, i
Vistra Frolunda och i Angered liksom i resp. bostadsomraden. Det skall
finnas ctt bra city i Kungsbacka, i Lerum osv. Det dr sddant som ger liv at en
stadsdel.

Det ir inte bara stormarknader som intc dr bra utan ocksd externa
anlaggningar for sysselsiattning. rekreation osv. Vi i centern har arbetat
mycket for lokalsamhillet, och det ir kanske litet synd att denna debatt bara
giller stormarknader. Viskulle nuisamband med den ocksd ha fort en debatt
om det forra dmnet, trafiken.

For att 4n en gang ta Goteborgsregionen som exempel vill jag peka pa
storstadstrafikutredningen, som jag sitter med i. Vilka féljder skulle ett
forslag fran den om biltullar osv. fa? Jo, det skulle sdkerligen leda till att man
annu mer sokte sig ut till externa anliggningar, och det vore djupt olyckligt.
Det ir mycket bittre att se till att det blir en bra kollektivtrafik. Jag har sjalv
t.o.m. foreslagit en tunnel in i Goteborg for att man skall kunna komma
direkt in i city frin t.ex. Kungsbacka. Det dr mycket viktigt.

Herr talman! Det som jag egentligen begirde ordet for var, som man ocksa
varit inne pa hiir tidigare, att stélla en fraga till bostadsministern. Hans
kollega sade tidigarc i ett svar pa en fraga fran Schlaug: “"En annan Atgird pa
langre sikt som bdr tas till vara ir att genomfdra en samhéllsplanering som
skapar mindre behov av bilismen.™
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Min fraga ar: Hur kan planering av stormarknader vara i Gverensstimmel-
se med kommunikationsministerns dnskemal om att det blir mindre behov av
bilism?

Anf. 37 BIRGER SCHLAUG (mp):

Herr talman! Jag ki&nner mig litet lurad. Jag stillde en fraga till
kommunikationsministern om samhillsplanering, och den passus i kommu-
nikationsministerns svar dir det limnades besked pa den punkten tyckte jag
var bra. Mcn nu kommer bostadsministern med ett annat besked. Jag fick
alldeles nyss ocksd ett annat svar av kommunikationsministern. Han
Oppnade dér vigen for biltullar och restriktioner pa bilismen i storstadsregio-
nerna. Hur gir det ihop med stormarknader?

Det ir en enkel fraga, och jag vill ha ett klart svar. Staimmer bostadsminis-
terns svar Over huvud taget 6verens med kommunikationsministerns svar?

Anf. 38 Bostadsminister ULF LONNQVIST:

Herr talman! PBL forutsiatter, Roland Larsson, att kommunerna har
kompetens och vilja att vid beslut om mark- och vattenanvindningen avviga
allménna och enskilda intressen. Staten och de statliga myndigheterna miste
i konsekvens med det visa tilltro till kommunernas vilja att sjdlva ta ansvar
och fora fram sina synpunkter pd ett sadant satt att den politiska diskussionen
och den demokratiska processen kan fungera.

Jag kan instimma i mycket av det som Roland Larsson riknade upp som
negativa effekter av en stormarknad. Jag kan kdnna precis samma oro, men
det dr inte det som dagens fraga géller, utan den handlar om de planeringsin-
strument som vi har decentraliserat till kommunala och regionala organ.

Vi har lagt fast ett system fOr samhalisplanering dér ldnsstyrelserna skall
bevaka dessa fragor och dir kommunerna har att beakta dem vid uppriittan-
det av planer. I det aktuella fallet i Norrkdping finns det dnnu inget
planférslag. Daremot har kommunen begiirt fram en konsekvensanalys bl.a.
nir det géller trafiken. vid satsning pa den form av affirsetablering som det
hir handlar om. Man har ocksa begért konsckvensanalyser av vilka effekter
detta skulle kunna fa pa handeln i dvrigt i kommunen och i omkringliggande
kommuner.

Vidare vill jag framhalla, vilket har papekats frin olika hill fran denna
talarstol, att det pigir en allsidig utvirdering av PBL. Boverket har det
uppdraget, och boverket har samlat in en rad olika uppgifter efter kontakter
med bade lansstyrelser och kommuner runt omilandet. och den redovisning-
en kommer att ligga till grund for de forslag till férindringar av PBL som vi
successivt kommer fram till.

Jag vill garna lasa nagra ord direkt ur den proposition som lag till grund fér
BPL, dir det sags:

“Lansstyrelsen bor genom det nu féreslagna systemet med dverprévning
kunna bevaka att.de planer som de olika kommunerna tar fram pa ett
gemensamt underlag inte blir inbdrdes oférenliga. Givetvis bor lansstyrelsen
ocksa svara for att motsvarande avstimning sker i de fall dir en kommun utan
foregiende regionalt samarbete upprittar en plan som kan fi effekter for
nagon av grannkommunerna.



For att nagot belysa vilka typer av frigor som jag syftar pd med denna
provningsgrund vill jag ange négra exempel. Fragor som kan vara av regional
eller interkommunal betydclse ar lokaliseringen av flygplatser, strackningen
av vagar, banor och ledningar, laget for storre tikter, anlaggningar for
sophantering. stdrre serviceanldggningar, smibatshamnar och andra fritids-
anlaggningar. En annan friga av detta slag kan vara lokaliseringen av stdrre
detaljhandelsanliaggningar med ett upptagningsomrade som omfattar mer én
en kommun.™ Jag vill hinvisa Lars Norberg till det som jag sade i mitt svar p&
Roland Larssons interpellation: ""Enligt de grundliggande bestimmelserna i
plan- och bygglagen &r kommunerna skyldiga att i sin planlaggning frimja en
frén social synpunkt lamplig utveckling och att skapa forutsittningar for en
god bostads-, arbets-, trafik- och fritidsmiljo.”

Miljoaspektcrna skall alltsd végas in i det planarbete som skall ligga till
grund for den planering som man bdde i det hér fallet och pé andra stéllen
skall genomféra.

Jag vill ocksé hénvisa till att det inom ramen for industridepartementets
arbetsomréade pagar ett utredningsarbete for att ge oss Okade kunskaper om
effekterna av etablering av kdpcentra och affirscentra utanfor titorterna.

Linsstyrelserna skall préva, som jag forut understrukit, om kommunala
planer tillgodoser riksintressen enligt naturresurslagen. Allt det som ni har
framhallit sdsom problem i sammanhanget &dr alltsd sddant som saval
lansstyrelserna som kommunerna har att ta hinsyn till i planarbetet.

Den konsckvensanalys som kommunen har begirt, utgdr jag ifran,
kommer att spela en mycket viktig roll nir man skall uppritta en sddan har
plan. I den konsekvensanalysen skall man belysa just de frigestéllningar som
ni utifran olika aspekter och utgéngspunkter har ber6rt i era inldgg.

Avslutningsvis: Det dr ingen som helst skillnad mellan det synsétt som
kommunikationsministern redovisade och det som jag nu har sagt skall ligga
till grund for planarbetet runt om i vira kommuner och som ocksa
lansstyrelserna skall beakta. Eftersom miljépartiet nu ar foretratt i de allra
flesta kommunala forsamlingar dr det naturligtvis den vagen ni skall ga for att
direkt paverka processen runt om i landet.

Anf. 39 ROLAND LARSSON (c):

Herr talman! Jag har inget att erinra mot den handldggningsrutin som
enligt PBL skall galla fér denna typ av fragor. Det ar val bra att kommuner
och lansstyrelser far ta ett ansvar. Jag tycker att det bostadsministern séger i
svaret om sadana plan- och markfragor som giller flera kommuner dn den
aktuella, dvs. den i vilken stormarknaden skall ligga, ger vid handen att
linsstyrelsen i det har aktuella fallet rimligen borde 6verpréva fragan. Jag
har uppfattat det som en viktig signal for den fortsatta handlaggningen av
detta arende.

Lansstyrelsens stillningstagande maste naturligtvis pa ndgot satt stodja sig
pi en uppfattning fran regeringens sida. Lansstyrelsens stallningstagande nar
det giiller om man skall medge denna typ av stormarknader och externa
etableringar maste pa nagot sitt stodja sig pd nagot, om man skall ha
mdjlighet att férbjuda cller hindra sddana har anlidggningar. Det ar darfor
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mycket intressant och angeldget att fd hora regeringens generella och
principiclla instillning till denna typ av etableringar.

Overensstimmer cxterna stormarknader placerade flera mil fran bostads-
centrum med regeringens intentioner betriffande naturresurslagen? Det ar
det som dr intressant. Om bostadsministern kan siga att denna typ av
etableringar inte Overensstimmer med vdra intentioner i det avseendet,
kommer det att vara bra viigledning for lansstyrelsen i Ostergotland och
andra ldnsstyrelser, ndr man sd sméaningom stdr infor den praktiska
handliaggningen av denna typ av framstéllningar.

Anf. 40 CLAES ROXBERGH (mp):

Herr talman! Det ar helt riktigt att vi har planeringsinstrument dir
planeringsansvaret ar utlagt pd kommuner och lansstyrelser. Jag vill borja
med att siga att det kommunala sjdlvbestimmandet &r mycket visentligt.
Det dr emellertid vi som skall dra upp ramarna och stifta de lagar som
kommuner och ldnsstyrelser skall rora sig inom. Om de sociala synpunkterna
och de miljdaspekter som vi anser ar viktiga inte viigs in i dessa planer utan
utvecklingen gar &t fel hall, maste vi ta konsekvenserna av detta och antingen
indra lagarna eller papeka for kommuner och linsstyrelser att de faktiskt
inte foljer de lagar som galler. Jag skulle hir vilja instimma i foregaende
talares mening att ett uttalande fran regeringen eller ministern faktiskt skulle
kunna vara végledande nir det giller lansstyrelsernas sitt att dverprova
planerna.

Jag tror siledes inte att lansstyrelscrna gor ett bra arbete pi detta omréde.
Om s vore fallet skulle vi namligen inte ha sa manga sddana hir stora centra,
De skulle helt enkelt inte komma till stind. De kommer till stand darfor att
man faktiskt inte vager in miljdaspckterna och de sociala aspekterna.

Vi méste f4 linsstyrelserna att f6lja naturresurslagen, bokstavligt talat. Vi
maste fa kommunerna att ta detta pé allvar. Om man inte gor det si maste vi
gd in med en lagindring frin riksdagens sida. Jag tvcker emellertid att vi
skulle borja med ett uttalande fran ministern och regeringen i den hiir fragan.
Jag skulle vilja avsluta med att friga om ministern tinker gora ett sddant
uttalande.

Anf. 41 BIRGER SCHLAUG (mp):

Herr talman! For ungefir en timme sedan fick jag svar fran kommunika-
tionsministern. Han var da villig att prova att 6ppna véigen for restriktioner
mot bilismen i storstadsomridena. exempelvis — om jag forstod det ratt —
genom biltullar och andra férslag som kan komma.

Jag vill stilla en mycket vanlig och snill friga. Om man investerar i
stormarknader, leder inte det till vissa svérigheter att sedan infora biltullar?
Ar det inte sa att man investerar miljon efter miljon i ett system som gor det
allt svarare att infora de restriktioner som kommunikationsministern sade att
han kanske eventuellt faktiskt ville inféra? Foranleder inte dessa férhallan-
den ndgon reaktion frin regeringens sida?

[ ovrigt vintar jag intensivt pd svar pd Roland Larssons och Claes
Roxberghs frigor.



Anf. 42 Bostadsminister ULF LONNQVIST:

Herr talman! Jag noterar med tillfredsstéllelse att vi i vart fall tycks vara
Overens om att det ligger ndgot mycket visentligt i att det &r kommunerna
som har det planansvar som uttrycks i PBL. Vi tycks ocksé vara éverens om
att det dr vardefullt att man fran linsstyrelsernas sida skall prova dessa
planer. Samtidigt som man hivdar vikten och virdet av den kommunala
sjilvbestammanderitten kan man emellertid inte siga att den dr bra och
véardefull bara om varje kommun beslutar precis som vi centralt vill att de
skall besluta. Man tvingas hir ta denna diskussion ute i kommunerna.

Vid ett par tillfallen har jag forsokt siga att PBL-lagstiftningen forutsiitter
att man i den hir sortens fragor viger in de aspekter ni har strukit under i era
inlagg — trafiksituationen och dess miljokonsckvenser samt konsekvenserna
for ovrig handel nir det giller etablering av stormarknader. En sadan
konsekvensanalys tas alltsd fram i det hir aktuella fallet. Jag vill gérna
framhalla att jag menar att en sddan konsekvensanalys skall tas fram i varje
sadant fall dar man pa ett noggrant satt har att gd igenom och ta stéllning til]
hur man skall utforma en plan.

Lansstyrelserna foljer inte lagen, sager Claes Roxbergh. Det ar en mycket
allvarlig anklagelse. Jag tycker inte att man skall kasta ur sig den sortens
anklagelser, om man inte har mycket klara beldgg i konkreta fall diar man
hivdar att en lansstyrelse bryter mot lagen. Lansstyrelserna skall sjalvfallet
folja de lagar som Sveriges riksdag stiftar. Det ar en sjalvklar utgangspunkt
for lansstyrelsernas arbete. Jag utgar ifrén att lansstyrelserna foljer lagarna i
sitt viktiga arbete.

Birger Schlaug tog upp miljdavgifter och biltullar. Jag vill i detta
sammanhang dtervanda till mitt resonemang om konsekvensanalys. Sjilvfal-
let skall man véga in miljofrégorna. Sjalvfallet skall man viga in trafikfragor-
na. Sjilvfallet skall man vdga in konsekvenserna av den hir sortens
etableringar i en sidan konsckvensanalys. Det ar da man fir svaret pa frigan:
Ar det mojligt att i var del av landet, i vir kommun eller i vér region gora pa
detta siitt eller fiar det de féljder som Birger Schlaug och andra har framhallit
och understrukit? Det dr nir man har svaret pa dessa fragor som man skall ta
stallning. Dirfor maste man fran fall till fall ta stillning till planfragor.
etableringsfragor och andra aspekter som péverkar planliaggningen. Det gar
inte att med svirdshugg i Sveriges riksdag siga att exakt pa detta sitt skall
man ga fram nér det giller utformning av planer i vart avlinga land.
Forhallandena dr sa olika i olika delar av landet och det stlls olika krav pé
planer och framtagandet av dem. Den kommunala sjalvstyrelsen innebér ju
att kommunerna skall ta stéllning till fragor av detta slag, annars hade vi inte
behovt utveckla den. Dé hade beslut kunnat fattas i det hir huset, beslut som
sedan skulle ha varit styrande for varje detalj som landets kommuner skulle
arbeta med. Det ar inte sa vi vill ha det, och det ar detta PBL ir ett uttryck
for. :

Tredje vice talmannen anmilde att Birger Schlaug och Claes Roxbergh
anhallit att till protokollet fa antecknat att de inte dgde ritt till ytterligare
inldgg.
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Anf. 43 ROLAND LARSSON (c):

Herr talman! Jag vill stilla en friga till bostadsministern. Blir inte
resultatet av ett sddant fall som det jag har tagit som utgangspunkt fér min
interpellation att inte bara den enskilda kommunen, i vilken en stormarknad
plancras, utan dven omkringliggande kommuner péaverkas i detaljhandels-
planeringen? Saledes kommer dessa kommuner sannolikt att stialla krav pa
att lansstyrelsen utifrén sitt ansvar skall prova denna typ av etableringar som
en konsekvens av att flera kommuner berdrs. Nar lansstyrelsen skall prova
etableringen skall den utgé fran naturresurslagen och ta stillning till huruvida
etableringen star i strid med lagstiftningen.

Det foreligger emellertid otydligheter hirvidlag. Darfor undrar jag om det
inte vore ett bra stod £or lansstyrelsen att ha bostadsministerns. regeringens
och riksdagsmajoritetens uppfattning om hur ldnsstyrelsen, utifran naturre-
surslagen, skall stiilla sig till denna typ av etableringar? Vore det inte [dttare
for lansstyrelsen? Lansstyrelsen kommer ju 4ndé $4 sméaningom att tvingas ta
kontakt med staten, cftersom ldnsstyrelsen ar statens regionala organ som
skall folja statens intentioner. Jag vill att bostadsministern skall ge uttryck for
dessa intentioner.

Overliggningen var hirmed avslutad.

8 § Anmaldes och bordlades

Propositionerna

1988/89:114 om allminna helgdagar

1988/89:120 om dubbelbeskattningsavtal mellan Sverige och Thailand

9 § Anmildes och bordlades

Motionerna

med anledning av prop. 1988/89:85 om upphovsritt och datorer
1988/89:L15 av Allan Ekstrém (m)

1988/89:L16 av Rune Rydén (m)

1988/89:L.17 av Elisabeth Persson m.fl. (vpk)

1988/89:L18 av G6the Knutson (m)

med anledning av prop. 1988/89:89 om dndrade betalningsvillkor for vissa
statliga bostadslan, m.m.

1988/89:Bo3 av Jan Stromdahl och Paul Lestander (biada vpk)

1988/89:Bo4 av Agne Hansson m.fl. (c)

1988/89:Bo5 av Erling Bager m.fl. (fp)

1988/89:Bo6 av Knut Billing m.fl. (m)

med anledning av skr. 1988/89:94 om forsdksverksamheten inom hilso- och
sjukvarden med utdelning av sprutor och kanyler till narkotikamiss-
brukare

1988/89:S012 av Sten Svensson m.fl. (m)

1988/89:So013 av Karin Israelsson m.fl. (c)



1988/89:S014 av Rolf L Nilson (vpk)

1988/89:S015 av Kjell Ericsson (c)

1988/89:So016 av Daniel Tarschys m.fl. (fp)

1988/89:S017 av Ann-Cathrine Haglund m.fl. (m)

1988/89:S018 av Anita Stenberg och Marianne Samuelsson (bada mp)

10 § Meddelande om interpellationer
Meddelades att foljande interpellationer framstillts
den 13 mars

1988/89:157 av Lars-Ove Hagberg (vpk) till industriministern om Gringes-
bergsgruvan:

Svensk stal- och mineralpolitik samt omstruktureringen av stalindustrin
har skapat problem for jarnmalmsgruvorna i vrt land. Grangesgruvan har
inte tillatits utvecklas utan har av SSAB domits till att sla igen och diarmed
avvecklas. :

Griingesgruvan har genom ett riksdagsbeslut fatt en femarig avvecklingstid
till utgangen av 1991 och dgandet har ¢verforts fran SSAB direkt till staten.
Nu har beslutats att gruvan skall liggas ned tvd ar fore utsatt tid. Nagra
ersattningsjobb i Gringesberg finns inte. Minimikravet borde vara att nya
jobb skapas i bygden innan nedliggningen blir ett faktum.

En nedliggning i nuvarande ldge innebar en forlust av arbetstillfillen i
Vistbergslagen och ett hért slag fér Griangesberg som bygd. Det hjilper inte
att de kvarvarande anstillda genom olika Atgéarder far pension, 16n och l6ften
om anstéllning vid ABB. Sanningen ir att arbetstillfallena totalt minskari ett
omrade som har problem med sysselsdttningen.

Med hinvisning till det anférda vill jag friga industriministern:

Ar regeringen beredd att satsa minst motsvarande belopp pa Gringesberg
som regering och riksdag gjort pA ABB for att klara bygdens framtid?

1988/89:158 av Lars-Ove Hagberg (vpl\)tlll industriministern om ABB:s
verksamhet i Ludvika:

Riksdagen beslutade med anledning av Bergslagspropositionen viren 1988
att 200 milj. kr. skulle stillas till ABB:s forfogande. Regeringen fOreslog
detta lokaliseringsst6d och arbetsmarknadsstod med hinvisning till att ABB
som motprestation givit ett "16fte’’ om att inom tre &r ordna 500 nya jobb
(netto) till Ludvika.

ABB:s personalstyrka i Ludvika har under det senaste dret minskat med
150 jobb. Samtidigt har ABB kvitterat ut 27 av de 200 miljonerna.

Redan nar Bergslagspropositionen antogs av riksdagen erinrade vpk om
att det inte var fraga om garantier utan enbart 16ften och att det inte fanns
ndgon anledning att subventionera storbolaget ABB.

Prot. 1988/89:80

14 mars 1989

Meddelande om
interpellationer



Prot. 1988/89:80
14 mars 1989

Meddelande om frégor

94

Genom att ABB inte uppfyller sitt [6fte till regeringen falnar glansen dver
Bergslagspaketets satsningar p& Vistbergslagen.
Med hanvisning till det anférda vill jag fréga industriministern:

1. Hur skall regeringen f4 ABB att forverkliga sitt “'16fte” om 500 nya jobb
(netto) till Ludvika?

2. Avser regeringen att stoppa alla vidare utbetalningar till ABB av de 200
miljonerna till dess ABB uppfyller l6ftet om 500 nya jobb?

11 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstallts-
den 14 mars

1988/89:520 av Bo Lundgren (m) till statsrddet Margot Wallstrom om
kostnaderna for lotteritillstdnd:

Pa forslag av regeringen beslét riksdagens majoritet i fjol om en dndring av
tillstAndsprovning for lotterier fr.o.m. den 1 januari 1989. Tillstandsarende-
na har forts éver fran polismyndigheter till kommuner. Detta dverférande
har lett till en kraftig skirpning av kostnaden for tillstinden. For ménga
foreningar har denna kostnad legat pa ett par hundra kronor for ett lotteri
med normal omfattning. Nu kan kostnaden t.o.m. vara mer &n femdubblad.

For sarskilt de mindre foreningarna har sledes férandringarna lett till en
minskning av nettot av lotteriverksamheten. Till detta bor ocksa laggas den
generella minskningen nér det giller forsiljningen av mindre lotterier, som
de statliga lotteriernas expansion medfort.

Jag vill mot denna bakgrund fréga statsradet vilka atgirder regeringen
avser vidta for att inte frimst mindre f6reningars behélining av lotteriverk-
samhet skall minska.

1988/89:521 av Britr Bohlin (s) till statsradet Bengt Lindqvist om planeringen
av dldreomsorgen:

Pa forslag av dldreberedningen beslutade riksdagen att kommunerna har
riatt att delta i landstingens planering av dldreomsorgen. Syftet ar att
underlitta en fordndring av huvudmannaskapet. Tyvarr har den rddande
osidkerheten om ekonomiska principer vid huvudmannaskapsférandringen
skapat en avaktande attityd fran i forsta hand kommunernas sida. P4 flera
héll har effekten blivit ett totalstopp av dldreomsorgsutbyggnaden.

Ar statsridet beredd att vidta atgirder sa att ingen onddig uppbromsning
sker av utbyggnaden?



1988/89:522 av Karl-Gdsta Svenson (m) till férsvarsministern om Karlskrona-
varvet:

Celsiusledningen har presenterat en utredning som innebir att produktio-
nen av nya fartyg pa Karlskronavarvet skall avvecklas. Sysselsiittningen for
600 av varvets anstéllda ir dirmed i fara. Det ir ett drapslag mot varvet och
dess anstallda och Karlskrona kommun.

Celsiusledningen har uttalat att bristen p& order for marinens rikning har
varit en bidragande orsak till stallningstagandet.

Vilka atgirder avser regeringen att vidta for att klara krisen pa Karlskrona-
varvet?

1988/89:523 av Barbro Sandberg (fp) till statsrddet Maj-Lis Lo6éw om
handlaggningen av vissa asylirenden:

I slutet av december 1988 meddelades en tillfillig Andring i asylpraxis, som
innebir att alla som ansokt om asyl fore den 1 januari 1988 skulle fa stanna.

Detta har uppfattats som att alla som befann sig i landet vid denna tidpunkt
skulle f& stanna. Det finns ett antal grinsfall, personer som befann sig i
landet, men som av olika anledningar ej lamnat in sin asylansdkan fore den 1
januari. Denna grupp har kommit i kldim. Man har dock levt i tron att man
omfattats av den tillfalliga praxisférindringen.

Vad avser ministern gora for denna grupp?

1988/89:524 av Lars Sundin (fp) till socialministern om Sveriges bidrag till
FN-projekt for att stoppa narkotikan:

Sverige har tillsammans med tio andra lander planerat att genomféra ett
projekt i FN:s regi med syfte att stoppa narkotikan. Den svenska regeringen
utsag f.d. lanspolisméastare Hans Holmér att representera Sverige i projektet.
Holmér bdrjade sitt arbete den 1 februari 1988 vid FN:s organ for
narkotikabekdmpning i Wien. Foérordnandet géllde till den 30 september
1988. Redan innan forordnandet gick ut och utvirdering med de dvriga
deltagarlinderna kunnat ske beslét regeringen att bidra med ytterligare 3
milj. kr. till projektet. Medlen lir redan ha utbetalats. Ovriga linder har
cmellertid inte bidragit med ytterligare resurser till projektet, som dirfor ser
ut att rinna ut i sanden.

Mot bakgrund av ovanstdende vill jag fraga socialministern:

P& vilka grunder fattade regeringen beslutct att bidra med ytterligare
3 milj. kr. till projektet?

1988/89:525 av Elving Andersson (c) till milj6- och encrgiministern om
kviiveoxidutslappen: .

Riksdagen har faststillt klara och entydiga mal for miljdarbetet. Syftet
med dessa mal dr givetvis att de skall vara vigledande for de politiska
insatserna inom en rad olika omrdden. Sarskilt viktigt ér bl.a. trafikomridet.
Kviveoxidutslippen skall minska med 30 % fran 1980 till 1995. Svavelutslip-
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pen skall minska med 65 %. For att klara dessa malsittningar maste trafiken
utvecklas med hédnsyn till miljomalen. Kollektivtrafiken och jarnviigen maste
utvecklas, vilket riksdagen ocksa fastslagit. Det ar svért att se hur SJ:s nu
presenterade planer kan std i Overensstimmelse med de av riksdagen
preciserade miljomalen.

Jag vill dérfor fraga miljoministern:

Pa vilket sitt avser miljdministern att havda riksdagsbesluten om minsk-
ning av kviveoxidutslappen infoér den utveckling pé trafikomradet som nu
aktualiseras?

1988/89:526 av Sigge Godin (fp) till miljo- och energiministern om skydd av
Smedjemorasjon och Harjen:

Viérnet av Smedjemorasjon och Hirjedn dr hela Hirjedalens angeligen-
het. Vid tvé tillfallen 1974 och 1980 har kommunfullméktige i Hirjedalens
kommun enhilligt motsatt sig en utbyggnad. Den 26 oktober 1988 vidjade
kommunfullmiktige till s6kanden att avbryta projektet. Kommunfullmikti-
ge anforde bl.a. foljande:

"Som grund for kommunens vddjan ligger en massiv folkopinion i
omradet, dar befolkningen befarar att férandringar i landskap, natur och
vattenkvalitet kommer att férstora nuvarande livsbetingelser och forutsitt-
ningar for att utveckla néringsliv och livskvalitet till glidje for fastboende och
turister 1 Lillhdrdalsomridet.”

Med hénvisning till ovanstaende vill jag stélla féljande fraga till miljo- och
energiministern:

Hur amnar regeringen handldgga fragan for att tillmotesga den enhilliga
folkopinionen i Hirjedalen?

1988/89:527 av Anders Castberger (fp) till miljé- och energiministern om
avgasbestdmmelscrna for personbilar:

Folkpartiet foreslog pd ett tidigt stadium att obligatorisk katalytisk
avgasrening f6r personbilar skulle inféras redan 1987. Socialdemokratiska
regeringen motsatte sig aktivt detta och drev igenom ett obligatorium forst
fran 1989 &rs modeller. I tidskriften Affarsvarlden siger miljéministerns
nirmaste medarbetare statssekreterare Rolf Annerberg: Vi hade kunnat ga
fram snabbare pa avgasomradet. Det vet vi nu.”

Ar miljoministern mot bakgrund av dessa vunna erfarenheter beredd
fororda ytterligare skirpta avgasbestimmelser pa personbilar fran 1995 érs
modeller sisom folkpartiet foreslagit?

1988/89:528 av Eva Goés (mp) till socialministern om det ¢kade antalet
dodsfall i december 1988:

Enligt SCB var antalet dodsfall exceptionellt hogt i december 1988 — 10 500
doda jamfort med normalt 7 000-8 000 déda per ménad.

Har socialdepartementet utfért ndgon analys av denna hoga siffra och vad
har denna i sa fall visat?



1988/89:529 av Marianne Andersson (c) till férsvarsministern om anvind-
ningen inom forsvaret av skilda enhetsbegrepp for radioaktiv strélning:

Med erfarenhet av bl.a. kirnkraftsolyckan i Tjernobyl kanner vi till
betydelsen av att informationen till allménheten i krisldgen ar sa klar,
enhetlig och distinkt som mojligt. Enhetliga begrepp for samma foreteelse
inom totalférsvaret borde di vara sjalvklara. Anda har férsvarsmakten
beslutat sig for att anvinda begreppet " Gray” for straldos inom A-omrédet,
medan man pa civilsidan, SSI - och dirmed bl.a. linsstyrelser och kommuner
som har kdrnkraftverk — anviander “Sievert’.

Forutom rent praktiska och ekonomiska problem med olika beteckningar
for matinstrument och dylikt dr detta synnerligen olyckligt och leder till
onddiga missforstdnd inom totalforsvaret. Det allvarligaste dr dock den
forvirring allménheten riskerar att utsittas for vid en olycka.

Vilka atgirder ar forsvarsministern beredd att vidta for att komma till ratta
med denna begreppsforvirring?

12 § Kammaren atskildes kl. 17.33.

In fidem

BERTIL BJORNSSON

/Gunborg Apelgren
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