Motion till riksdagen
1988/89:T505

av Maud Bjornemalm m.fl. (s)
Projekten Milarbanan och Svealandsbanan

Den strukturomvandling som annu sker i vart samhille staller krav pa
fornyelse, flexibilitet och anpassning for att det inte skall uppstd nya
regionalpolitiska problem. Det finns en tydlig obalans ndr det galler
befolkningsutvecklingen inom Mailarregionen. Stockholmsregionen har en
snabb befolkningsokning medan 6vriga delar uppvisar oforandrade eller
sjunkande befolkningssiffror.

For att moéta problemen behovs ett langsiktigt strategiskt mal for utveck-
lingen i Mellansverige. De olika regioncentra, Visteras, Eskilstuna, Orebro
och Karlstad, utgor var och en drivkraften i respektive lan. Genom ett aktivt
samarbete och genom medvetna satsningar bor man kunna astadkomma en
livskraftig utbredd region dér de olika delarna kompletterar varandra. Det
skulle vara av stor betydelse for utvecklingen 1 de¢ berérda lanen.

Bland de insatser som i forsta hand kravs ar forbattrade kommunikationer
och utbildning. Milarbaneprojektet syftar bl.a. till att 6ka mojligheterna for
snabba resor mellan Stockholm och de storre stiderna i regionen. En av
fordelarna ar att arbetsmarknaden skulle vidgas och mdjligheterna att
rekrytera kvalificerad arbetskraft skulle 6ka. Nya mojligheter 6ppnar sig
ocksa for foretag att etablera sig utanfér Stockholmsomradet.Malarbanan
oppnar ocksa for bra kommunikationer mot bl.a. Géteborg och Karlstad.

Genom utbyggnad av hela strackan forbi Orebro erhélls en naturlig lank i
snabbtagssystemet. En snabbtagslinje Stockholm-Goéteborg dver Vasterds—
Orebro innebir endast cirka 15 minuters langre restid an via Katrineholm.
De planerade uppehéllen i Stockholm-Syd, Sodertalje, Katrineholm och
Hallsberg motsvaras d& av uppehall i Stockholm-Nord, Enkoping, Vasterés,
Koping, Arboga och Orebro. En dragning av exempelvis vartannat tag
Stockholm—Géteborg respektive Stockholm—Karlstad 6ver Malarbanan
innebar dessutom en vardefull reduktion med flera tag per timme genom den
s.k. getingmidjan i Stockholm. Detta har ocksa framhallits av SJ vid flera
tillfallen. Darigenom kan ocksa de stora investeringarna for genomfarten
Stockholm central — Arsta delvis senarelaggas.

Syftet med Svealandsbanan ar motsvarande med en ny jarnvag pa
Milarens sodra sida. Inom Svealandsbaneprojektet har planerna strackts ut
langre &t vaster och inom projektets ram finns en ambition att knyta samman
Stockholm med Oslo via en ny jarnvag.

Vi anser att de foreslagna forbattrade jarnvagsforbindelserna i Mélarre-
gionen maste fullféljas i sin helhet. Det innebar att sivil Orebro som
Karlskoga och Hallsberg méste omfattas av projekten.



Om de bada projekten bara skulle byggas ut pa strackorna Stockholm-
Vasterds och Sodertilje-Eskilstuna eller om utbyggnaden skulle avslutas
med en forbindelse runt Malaren (ringlinje) skulle koncentrationen mot
ostra Malardalen ytterligare forstarkas och den regionala utvecklingen
vasterut i Mellansverige skulle da hindras.

Tillsammans med utbyggnader och upprustningar av Europa- och riksva-
gamma iregionen, battre ochsnabbare taglinjetrafik i nord-sydlig riktning och
andra strategiska infrastrukturella satsningar far fullféljandet av projekten
Malar- och Svealandsbanan avgérande betydelse for utvecklingen i hela
Orebro lin och ger 4ven fordelar fér stora delar av Mellansverige.

Hemstéllan
Med hanvisning till det ovan anférda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om att projekten Malarbanan och Svealandsbanan
fullfoljs i sin helhet.
Stockholm den 18 januari 1989
Maud Bjornemalm (s)

Sture Ericson (s) Helge Hagberg (s)

Rosa-Lill Wahlisted: (s) Ulla Samuelsson (s)
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