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Motion till riksdagen
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av Tina Ehn och Jan Lindholm (MP)

Inlandsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om Inlandsbanans underhéllsbehov och om en dver-
syn av finansieringssystemet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att se Inlandsbanan som en integrerad del av det
nordiska jarnvagsnitet.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att tillsammans med dgarkommunerna ge In-
landsbanan de mojligheter som krivs for att utveckla tag och lok som
drivs med alternativa brénslen eller el.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att ge forutsdttningar for att utveckla Inlandsba-
nan enligt den utvecklings- och handlingsplan som finns framtagen
for Inlandsbanan.

Inledning

En gang i tiden sags Inlandsbanan som den stora mgjligheten att bebo Sveri-
ges inland och en stor mdjlighet att kunna forsla naturrikedomarna vidare
genom landet, till bland annat utskeppningshamnar i Bohuslén.

Nir Inlandsbanan stod klar 1937 kunde man frakta gods frdn Norrlands in-
land till Kristinehamn vidare p& Vénern till véstkustens hamnar.

Det fanns dé en fullstdndig transportldsning och transportvag. Den mojlig-
heten finns inte langre.

Men Inlandsbanan ar och kan bli en allt viktigare 1dnk for smarta transport-
16sningar, inte minst for transporter fran skogsbruket.

I dag okar intresset for transporter pa jarnvag. Fokus péa vigtransporternas
bidrag till utslépp av viaxthusgaser och patryckningar om att flytta dver myck-



Fel! Okint namn pa

et av gods till jirnvdagen gor att alla véra jarnvagsspar och rélsar &r d4n mer
intressanta, inte minst Inlandsbanan som i ensam majestét bidrar till mojlig-
heter att transportera manniskor och gods fran norr till syd i Sveriges inland.
Inlandsbanan dr pa det viset mer dn en lokal bana, den dr ett nationellt in-
tresse. Banan ar i hela sin ldngd 1 100 km ldng. Inlandsbanan &r dven en stor
och viktig jarnvég for persontrafik, da den sommartid ar en del av viktig tu-
ristverksamhet.

Underhallsbehovet

Sedan 1993 har Inlandsbanan AB (IBAB) statens uppdrag att forvalta In-
landsbanan fran Mora i soder till Géllivare i norr. IBAB:s forvaltnings- och
underhéllsansvar grundas pa avtal mellan staten och IBAB. Inlandsbanans
mest akuta behov ar underhallsbehov. Dels behdvs byte av slipers, dels be-
hovs atgirder vid flaskhalsen” Arvidsjaur och Jokkmokk for att mojliggora
godstrafik for att mota skogsbrukets behov. Aven sikerhet vid vergingsan-
laggningar utefter jdrnvdgen behdver atgérdas. Dagens finansieringssystem
innebér att man far mindre for pengarna och detta leder till brister i mdjlig-
heten till tillrdckligt underhall av Inlandsbanan.

En integrering av det nordiska jarnvagsnatet

Framtiden behdver sdkra och miljoméssigt héllbara godstransporter, med
Inlandsbanans unikt strategiska ldge dr denna en viktig del av vart nationella
och nordiska jarnvagsniit.

For att det ska vara sa dven i verkligheten behover forbattringar goras i
notr och i sddra delen Mora— Persberg samt tvirbanorna Arvidsjaur—Jorn och
Orsa (Furudal)-Bollnés behover rustas och ater tas i bruk.

Alternativa och fornybara brinslen

I dag trafikeras Inlandsbanan frimst av dieseldrivna tdg och lok eftersom
banan inte dr en elektrifierad bana, men det har ocksé visat sig finnas en po-
ang med att inte all svensk jarnvégstrafik &r eldriven d& det vid tillfallen,
olyckshindelser med elavbrott av andra jarnvagsndt fortsatt gatt att utnyttja
just Inlandsbanan som inte drabbats av elavbrott, vilket visar pd en minskad
sarbarhet att kunna ha alternativ till elektrifierade tdg. Sjélvklart dr eldrivna
tdg ett battre klimatalternativ men mdjligheten finns att Inlandsbanan kan
trafikeras av lok drivna med alternativa, fornybara drivmedel, sdsom biogas-
drivna tag och lok. En liten del av banan blir under 2010 elekrifierad. Det &r
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den sddra delen av Inlandsbanan, strickan Kristinehamn—Nykroppa. Detta
arbete pagar nu.

En handlingsplan

Inlandsbanan striacker sig genom en stor del av ett landskap med skog och
vegetation.

Alltmer av skogsprodukter som transporteras pa jarnvig &r intressant och
viktigt ur flera aspekter sdsom minskat slitage pd védgar och miljosmartare
transportsystem, speciellt om diesellok byts ut till lok som drivs med alterna-
tiva brinslen. Inlandsbanan har en stor potential for transporter av skogsra-
vara da banan gir genom en fjardedel av landets skogsmarker.

For att utvecklingen ska bli positiv och utvecklas for Inlandsbanan behévs
en handlingsplan for utveckling. En siddan handlingsplan &r framtagen av
Inlandsbanan AB (IBAB), och dér ingér de 15 dgarkommunerna som finns
utmed Inlandsbanan. Handlingsplanen &r framtagen for att stirka Inlandsba-
nans nationella vérde. [ handlingsplanen finns en prioriteringslista dér steg ett
ar ett nytt trafikledningssystem till en kostnad av 150 miljoner kronor. Enligt
gillande nationella banhéllningsplan skulle detta projekt ha paborjats redan é&r
2007. En sadan investering skulle enligt berdkningarna kraftigt hoja kapa-
citeten pa Inlandsbanan.

Inlandsbanan har, kan man nog pésta, en nyckelroll i framtidens forutsatt-
ningar for foretagande och utveckling i Norrlands inland.

Stockholm den 21 oktober 2010
Tina Ehn (MP) Jan Lindholm (MP)
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