Riksdagens protokoll SVERIGES L&dLd
2022/23:77 RIKSDAG bbd

Fredagen den 17 mars

Kl. 09.00-10.54

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 24 februari justerades.

§ 2 Avsagelse

Forste vice talmannen meddelade att Bassem Nasr (MP) avsagt sig
uppdraget som erséttare i riksdagen fran och med den 10 april.

Kammaren bifoll denna avséagelse.

8 3 Anmalan om subsidiaritetsprévning

Forste vice talmannen anmaélde att utdrag ur prot. 2022/23:32 for tors-
dagen den 16 mars i &rende om subsidiaritetsprévning av EU-forslag hade
kommit in frdn milj6- och jordbruksutskottet.

§ 4 Anmalan om fordrojt svar pa interpellation
Féljande skrivelse hade kommit in:
Interpellation 2022/23:259

Till riksdagen
Interpellation 2022/23:259 Ett globalt naturavtal
av Rebecka Le Moine (MP)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 31 mars 2023.
Skalet till drojsmalet &r tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 15 mars 2023
Klimat- och néaringslivsdepartementet
Romina Pourmokhtari (L)
Enligt uppdrag
Annica Sandberg
Expeditionschef
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§ 5 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hénvisades till utskott:
Proposition
2022/23:92 till finansutskottet

Skrivelse
2022/23:115 till utrikesutskottet

Motioner
2022/23:2342, 2343 och 2346 till socialutskottet

EU-dokument

COM(2023) 126 till justitieutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
10 maj.

§ 6 Svar pa interpellation 2022/23:247 om atgarder for att radda
strommingen i Ostersjon

Anf. 1 Landsbygdsminister PETER KULLGREN (KD):

Herr talman! Tomas Kronstahl har fragat mig om jag och regeringen
amnar vidta nagra atgarder for att forsoka radda strommingen i Ostersjon
och darmed det kustnéra fisket.

Havs- och vattenmyndigheten arbetar sedan forra aret med ett rege-
ringsuppdrag att pa prov genomfora fiskeriforvaltningsatgarder som mot-
svarar en utflyttning av tralgransen. Myndigheten ska genomfora ett tids-
begransat vetenskapligt projekt som motsvarar en utflyttning av tralgran-
sen for fartyg som fiskar efter pelagiska arter i Ostersjon i syfte att utvar-
dera effekterna pa sill- och strommingsbestandens biomassa samt deras
storleks-, bestands- och aldersstruktur.

Regeringen har beslutat att utoka det pagaende uppdraget till Havs- och
vattenmyndigheten att genomfora atgarder som motsvarar att flytta ut tréal-
gransen till att omfatta resterande delar av svenskt territorialvatten i Oster-
sjon. Andringen syftar till att inkludera samtliga berérda férvaltnings-
omréden for sill och strémming i Ostersjon och medfér ett helhetsgrepp
kring forekommande fragestéllningar. Detta ar ett ambitiost tidsbegransat
vetenskapligt projekt som forvéantas innebéra konkreta regleringar for det
pelagiska fisket i Ostersjon samtidigt som effekterna av detta utvarderas.
Under den tid da det pelagiska fisket begransas i dessa omraden ska dven
andra orsakssamband utvérderas for att vetenskapligt forsoka klargora
effekter och orsakssamband av de manga faktorer som péaverkar fisk-
bestanden och fiskets bedrivande.

Syftet med det utdkade uppdraget ar att finna forvaltningsverktyg som
kan aterhamta bestanden av sill och strémming i Ostersjon. Inte bara vi
méanniskor anvénder resursen, utan sillen spelar en central roll i Ostersjéns
ekosystem. En &terhamtning av sill- och strommingsbestanden leder dels
till en forbattrad havsmiljésituation, dels till forbattrade mojligheter till ett
fortsatt kustndra fiske och ett fiske for direkt anvéndning som livsmedel.



Jordbruksverket arbetar samtidigt med att utreda mottagnings- och
fiskberedningskapaciteten i Sverige. Detta ar tillsammans med tillgangen
till en héllbar resurs som ravara viktigt for att kunna 6ka produktionen av
fiskprodukter, stdrka beredskapen och bidra till en véxande bioekonomi.
I tillagg till detta uppdrag arbetar Jordbruksverket med att ta fram en fard-
plan for att framja surstrommingsindustrins ravaruforsorjning dar dven det
kustnara fisket ingar.

Herr talman! Regeringen foljer noga uppdragets genomférande i att
finna andamélsenliga och vetenskapligt valgrundade forvaltningsverktyg
som ska kunna &terhamta bestanden av sill och strémming i Ostersjoén och
forbattra den langsiktigt hallbara forvaltningen av dessa bestand. Senast i
april kommer regeringen att fa en uppdatering avseende Havs- och vatten-
myndighetens arbete med att genomfora sitt uppdrag.

Anf. 2 TOMAS KRONSTAHL (S):

Herr talman! Jag tackar landsbygdsminister Kullgren for svaret.

Under flera ar, for att inte saga decennier, har vi kunnat se strémming-
ens illavarslande utveckling pé flera olika satt. Dels har antalet stromming-
ar konstant minskat sedan borjan av 90-talet, dels har under samma period
storleken minskat betydligt. Under de senaste arens kartlaggningar och
provfisken som har genomforts har man nu dven konstaterat en alarmeran-
de snabb forandring nar det galler strommingsbestandens aldersstruktur
och storlek. De storre strommingarna for livsmedel och konsumtion har
minskat kraftigt och ar pa sina hall helt obefintliga. Detta ar, tycker jag, ett
akut rop pa hjalp, och det ar ett akut hot mot strmmingen som art.
Dessvarre innebéar detta dven ett akut hot mot den biologiska mangfalden
i Ostersjon eftersom strommingen ar en nyckelart for livet i Ostersjohavet.

Det smaskaliga fiske som &nnu finns kvar langs vara kuster &r nu, om
inget snabbt gors, hotat i sjalva sin existens. En ytterligare forsamring for
det smaskaliga yrkesfisket &r troligtvis dodsstoten for en naring som har
betytt och betyder s& mycket for bra lokala livsmedel och inte minst for
den viktiga turistnaringen.

Herr talman! Strommingen &r den centrala motorn i Ostersjéns eko-
system. Strommingen &r den art som 6verfor energi och néring fran lagre
till hogre trofiska nivéaer. Eftersom den nu hotas riskerar &ven manga andra
arter att kraftigt drabbas. Med ett obefintligt torskbestand ar strommingen
helt avgdrande for ett fortsatt kustnéra fiske for livsmedel. Det kustndra
smaskaliga yrkesfisket i Ostersjon ar mycket betydelsefullt, bra for lokala
livsmedel och &ven mycket bra och attraktivt for turister och andra besok.

Strémmingens utveckling sedan boérjan av 90-talet ar tyvérr, herr mi-
nister, ingen utveckling utan en sorglig avveckling av en for ménga alskad
fiskart. Orsakerna till detta diskuterar vi ofta och lange, och sjalvfallet kan
sakert flera olika faktorer negativt paverka bestandet. Det kan galla for-
andringen i tillgdng pa foda, salthalten i vattnet samt klimatférandringar
och vara egna utslapp i havet. Det géller siakert ocksa for stora bestand av
bade skarv och sal.

For mig framstar detta tydligt om man tar del av SLU:s och andra inter-
nationella forskares rapporter samt vad Sportfiskarna och andra intressen-
ter framfor, det vill sdga nagot som pagatt sedan det storskaliga industri-
tralfisket med stora moderna trélfartyg startade och som har tillatits fiska
upp cirka 95 procent av Sveriges totala fiskekvot i Ostersjon. Dessa fartyg
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fiskar upp alla sorter och alla storlekar. Over 90 procent av deras fangst
blir till fiskmjdl och anvénds till hund- och kattmat, hénsfoder och foder
till fiskodling.

Detta sker samtidigt som de évriga hundratals kustnara smaskaliga
fiskebétarna tar upp endast 5 procent av fiskekvoten, som ska ha en storre
storlek pa ravaran och bli manniskofdda.

Den tidigare regeringen gav ett antal uppdrag till Havs- och vattenmyn-
digheten. Jag ser att den nuvarande regeringen har tagit till sig dessa upp-
drag. Gér det att paskynda denna verkstéllighet for att forsoka radda det
som raddas kan?

Anf. 3 JIM SVENSK LARM (S):

Herr talman! Nér vi lever i en tid av krig och oroligheter i vérlden &r
det viktigare an nagonsin att se 6ver den svenska livsmedelsforscrjningen.

En viktig del av vara livsmedel kommer fran vara hav, fran sédra Bot-
tenhavet och fran Ostersjon. Dessvérre star dessa hav infor en rad utma-
ningar, som regeringen maste ta pa allvar.

Just nu dammsugs véra hav av trdlare som riskerar att skapa total ut-
fiskning. Sarskilt drabbad av detta &r en klassisk ratt pa véra nalkande
paskbord: sillen.

Inom EU tillampas den s& kallade forsiktighetsprincipen som ett red-
skap for att hantera risker. Den innebdr att om en viss politik eller en viss
atgard kan utgora fara for allmanheten eller miljon och om forskarvarlden
annu inte ar enig i fragan bor politiken eller atgarden inte genomforas. Det
ar bestdmt att denna princip ska anvéndas nér det géller fisket.

Jag skulle vilja séga att det finns stor anledning att vara forsiktig med
vara fiskbestand just nu. Det finns rapporter om att strommingen minskat
med 80 procent pa 30 ar.

I min kommun Hudiksvall var det forr fullt Iangs hela kajen nar strom-
mingen gick in for att leka. Att l&gga nat nar strommingen gick in innebar
manga timmars jobb.

I dag ser vi att skillnaden i méngd &r enorm. Den strémming som finns
kvar ar dessutom mindre i storlek. Och den lilla mé&ngden fisk hamnar inte
ens pa vara svenska bord utan tralas ofta upp for att sedan tas till Danmark
och bli fiskmjol. Det har behdver brytas. Fisken som tas upp ska vara pa
vara bord, inte bli till fiskmjol.

Att tralgranserna har flyttats ut ar gladjande, men problemen é&r inte
borta med det. Manga fiskare langs Gavleborgskusten fiskar utanfor den
grans som nu galler. Vi skulle behova titta pd mojligheten till fredade
fiskezoner fran industrifisket.

Overfiske och syrefattiga havsbottnar har dven lett till stora nedgangar
i torskbestandet. Det finns hopp i form av ett hallbart smaskaligt fiske, men
da behdver nagot goras for att mojliggora det.

Langs med Gavleborgskusten har det funnits en lang tradition av fiske,
men fler och fler kastar in handduken. ”Det &r katastrof, det finns ingen
fisk.” S& sa Lars Erik Aslund, som #r sjunde generationens yrkesfiskare,
till SVT i ett reportage forra hosten. Risken &r att hans generation blir den
sista om vi inte gor nagot at det har.



Det hallbara fisket ar betydelsefullt for livsmedelsforsorjningen. Det
krdvs stora insatser och ett gott samarbete mellan berérda myndigheter,
fiskenaring och forskning for att na miljokvalitetsmalet Hav i balans samt
levande kust och skargard.

Manniskor gillar att kunna kopa fisk till 16rdagsmiddagen fran Berg-
mans fisk i Norrsundet. Men hur ska Dennis Bergman och hans verksam-
het dverleva med denna ordning? Hur ska fiskarna éverleva och genera-
tionsvéxla? Vad har ministern att séga till alla lokala kustfiskare som
kampar med sitt levebréd och som &r rédda att de inte kommer att kunna
fortsétta?

Anf. 4 Landsbygdsminister PETER KULLGREN (KD):

Herr talman! Vi ska vara, och jag tror att vi &r, medvetna om att strom-
mingsfragan ar komplicerad och att det fortfarande till stor del saknas kun-
skap.

Det ar forst under de senaste aren det i olika sammanhang har rapporte-
rats om en okad andel smavuxen strémming samtidigt som den storvuxna
strémmingen minskat i de provfisken som nyligen genomférts i vissa om-
raden i Ostersjon. Det finns manga faktorer som kan paverka bestandet
och kustfiskets fangster. Samtidigt har samma utveckling inte rapporterats
frdn vara grannlander.

Sveriges lantbruksuniversitets senaste rapport bekréftar att forekoms-
ten av stromming kan skilja sig at mellan omraden. Men det saknas tydliga
orsakssamband, d& samma utveckling inte syns vid Aland trots att samtliga
provfiskelokaler finns i sédra Bottenhavet.

Vi & medvetna om att en minskad férekomst av stor stromming i kust-
fiskets fangster har medfort lagre intakter samtidigt som surstrémmings-
industrins ravaruforséljning har forsvarats. Darfor ar det viktigt att finna
och genomfora ratt dtgarder som leder till att stor stromming &ter fangas i
kustfisket. Men vi méste forst fa reda pa vad som ar orsaken eller orsakerna
for att darefter kunna vidta de ratta atgarderna och darmed l6sa de problem
Vi stér infor.

Det pagaende arbetet r inriktat pa fragestallningarna avseende strém-
ming utan att skapa en pseudodebatt om andra landers tilltrdde och i linje
med forslagen fran HaV:s och SLU:s tidigare aterrapporteringar. Det kravs
ett helhetsgrepp i den har fragan, och darfor genomfors det parallella och
kompletterande insatser. Jordbruksverkets pagaende insatser inom havs-,
fiskeri- och vattenbruksprogrammet forvéantas kunna bidra till att minska
de negativa effekterna for berérda fiskare och foretag.

Regeringen énskar finna dndamalsenliga och vetenskapligt vélgrund-
ade forvaltningsverktyg som ska kunna aterhdmta bestanden av sill och
stromming i Ostersjon. Regeringen &r dven beredd att vidta atgérder under
uppdragets genomforande med utgéngspunkt i att férvaltningen maste ba-
seras pa valgrundade vetenskapliga underlag.

Anf. 5 TOMAS KRONSTAHL (S):

Herr talman! Det &r viktigt, tycker jag, att vi i den har debatten haller
fokus p& om vi kan gora ndgonting tillsammans for att radda var strom-
ming. Jag tror inte att vi politiskt &r sa skiljaktiga i asikter eller meningar.
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Herr talman! Det finns i dag fyra olika forvaltningsbestand av strom-
ming i Ostersjon. | tre av dessa &r laget mycket illa eller akut daligt. Mang-
den stromming och lekmogen fisk har som sagt minskat i 6ver 30 ar med
endast ett synligt och bekréftat undantag, ndmligen det forvaltningsbe-
stand som finns i Rigabukten. Méangden lekmogen stromming dar ar mer
an tva ganger s stor som i dvriga Ostersjon. Man fragar sig naturligtvis
hur det & mojligt och hur de forvaltar sitt strommingsfiske dar.

I Rigabukten &r det endast Lettland och Estland som fiskar strém-
mingen, vilket har inneburit att landerna sjélva tillsammans har bestamt
hur denna viktiga ravara ska forvaltas i stéllet for att forbrukas.

Man har beslutat om en betydligt stramare forvaltning dar man bland
annat satt en grans for hur stora fiskefartyg som har ratt att ga in dar. Man
tillater inte de stora industritralarna att fiska i dessa vatten. Max 24-meters-
bétar har ratt att fiska dar.

Man stoppar allt fiske under en manad, da strommingens lekvandring
sker. Estland stoppar aven fisket av stromming helt under en sommarma-
nad.

Inga former av tralare far fiska i vatten som &r grundare an 20 meter
djupt.

Herr talman! Att strommingen mér betydligt battre i Rigabukten inne-
bar aven att miljon i dessa vatten &r mycket battre, da strommingen bidrar
positivt till havsmiljon.

Det ar sjalvklart aven bra for det lokala smaskaliga yrkesfisket som
fiskar for livsmedelsproduktion i dessa vatten och far betydligt battre
fangster dar an i 6vriga Ostersjon.

Det gynnar dven turismen och beséksnéringen.

En annan noterbar skillnad &r att &ven sportfiskare och privatpersoner
som anvander handredskap far en betydligt battre fangst, vilket ar ett tyd-
ligt bevis pa att det finns fisk dar som mar bra.

Herr talman! Det &r fullt mojligt att det finns fler anledningar till att
strommingsforvaltningen i Rigabukten fungerar s mycket béattre an i 6v-
riga Ostersjon. Det kan finnas andra orsaker. Men utan tvivel &r detta ett
faktum som for oss som varnar det lokala och smaskaliga yrkesfisket for
livsmedel verkligen &r vért att noga studera och undersoka och varfor inte
aven besoka. Faktum &r ju att i princip samma mojligheter till forvaltning
skulle kunna fungera &ven hér hos oss, atminstone i Bottniska viken dar
endast vi och Finland fiskar.

Herr talman! Lat mig avsluta med att konstatera att de forslag som den
tidigare socialdemokratiska regeringen beslutade om, och som den nuvar-
ande regeringen gladjande nog har tagit till sig och utokat och férhopp-
ningsvis dven skyndsamt kommer att verkstélla, verkligen ar ett led i rétt
riktning. Jag Onskar dven att landsbygdsministern vid nasta tillfalle da
fiskekvoterna beslutas véljer att ta hojd for denna kritiska situation for
strommingen och verkar for att kraftigt minska kvoterna i Ostersjon.

Anf. 6 JIM SVENSK LARM (S):

Herr talman! Boende vid Halsingekusten rapporterar att sélarna svalter
sd mycket att man nu kan se brostkorgarna pa dem. Salarnas antal ar sa
stort att det ar svart for dem att hitta mat. Séalarna tar sig allt langre in i
skargarden, och det har dven kommit rapporter om kannibalism. Att



skyddsjakt pa sal nu ar tillaten ar positivt aven om avskjutningen inte pa
langa vagar nar taket.

Det kustnara fisket far dock ta de stérsta ekonomiska konsekvenserna
av att salarna 6kat numerart. Djuren skadar bestand och fiskeredskap, vil-
ket gor en redan anstrangd ekonomisk situation an svarare for kustfiskarna.

Ett annat problem &r skarvpopulationen som véxer, dven om regionala
skillnader finns. Fageln ater mangder av fisk och har omvandlat manga
skargardsoar till stinkande stenhdgar.

Det ar en kamp mot klockan om vi ska klara av att radda fiskbestanden
och sédra Bottenhavet. Havet ar under press aven av andra faktorer, till
exempel klimatforandringar, miljogifter och overgédning. Overfisket ar
darmed mycket allvarligt.

Ska sodra Bottenhavet, Ostersjon, den klassiska sillen och det smaska-
liga, hallbara kustfisket raddas maste regeringen se problemet och agera.
Awven haven har en grans, och darfor fragar jag: Hur tanker ministern ar-
beta for rimliga populationer av skarv och sil sa att vi kan fa tillbaka halso-
samma fiskbestand i sédra Bottenhavet och Ostersjon?

Anf. 7 Landsbygdsminister PETER KULLGREN (KD):

Herr talman! Enligt SLU &r det svart att gora en fullstdndig beddmning
av de biologiska effekter som en utflyttning av fisket utanfor tolv nautiska
mil skulle ge. SLU pekar pa att manga faktorer paverkar fiskbestadnden och
fiskets bedrivande. Utover fiske antas strommingsbestandets dynamik och
utveckling paverkas av en rad olika faktorer, exempelvis 6vergddning,
salthalt, forekommande konkurrerande arter och inte minst férekomsten
av predatorer, till exempel sél, annan fisk och &ven skarv.

Havs- och vattenmyndighetens uppdrag ska omfatta samtliga berdrda
forvaltningsomréaden for sill och stromming i Ostersjon. Myndigheten for-
véntas under véaren 2023 ta fram forslag pd omraden dar det pelagiska fis-
ket begrénsas. HaV har aviserat att man avser att inkludera andra med-
lemsstater i sitt arbete, vilket saklart ar fullstandigt avgorande. Regeringen
forstarkte infor 2023 Havs- och vattenmyndighetens befintliga uppdrag,
som jag har namnt tidigare. Syftet &r att man ska ta ett helhetsgrepp i fra-
gan for att vi ska kunna gora rétt fran borjan.

Vid de svenska stationerna har férekomsten minskat jamfért med vid
provfisket 40 ar tidigare, sérskilt vad géller de stérre individerna. Men
samma nedgang har som ni vet inte kunnat noteras vid provtagning kring
Aland. Vad denna skillnad beror p& hoppas jag att vi ska f& veta genom
uppdragets upplégg.

Arbetet inom Jordbruksverkets projekt forvantas medfora ett 6kat sam-
arbete mellan aktérer och att vi kan undvika konkurser, samtidigt som pro-
duktionsvolymen av surstromming under 2023 kan &terstéllas sa att den
tidigare bristen i butikerna atgardas.

Regeringens Gvergripande malsattning &r att forvaltningsatgarderna
ska beslutas i linje med den gemensamma fiskeripolitikens mal och princi-
per. Den 17 oktober 2022, alltsa dagen innan jag hade formanen att tilltra-
da som landshygdsminister, enades ett enhélligt ministerrad om fiskemaj-
ligheterna i Ostersjén 2023. Sverige verkade da, i linje med den standpunkt
som hade fatt stod i riksdagen, for kvoter som ska leda till livskraftiga
bestand i hela Ostersjon.
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Jag vill redan nu tacka for jattebra och intressanta inspel. Sjalvklart
bejakar jag inspel kring Rigabukten och kommer naturligtvis att titta nér-
mare pa detta i samarbete med mina landsbygds- och fiskeriministerkolle-
gor i respektive lander som &r aktuella.

Anf. 8 TOMAS KRONSTAHL (S):

Herr talman! Jag vill avsluta detta med att konstatera att det nu finns
en vakenhet i frdgan och att vi kanner till problembilden. Det vi kan gora
ar naturligtvis att pa olika satt arbeta tillsammans med bade EU och véra
grannlénder.

Sedan ar det viktigt att vi tar till alla mojligheter vi faktiskt har. Jag
tanker pd att vi ska ha en bra forvaltning av bade sélen och skarven. Det
ska sjalvklart ocksa bli véldigt spannande att se resultatet av begransning-
en av trélfisket, om vi nagonsin kommer igang med den. Jag tror att det
verkligen kan komma att visa sig att den paverkar strémmingens utbred-
ning och existens ganska kraftfullt.

Jag tror ocksa att vi ska vara lite striktare med kvoterna och i stallet for
maxkvoter helt enkelt vélja det minimala. Ofta har det ndmligen visat sig
att vi har bedomt det hela som béttre 4n det verkligen ar. Om vi kunde fa
till ett forbud mot fiske under lekperioden tror jag ocksa att det skulle vara
valdigt positivt. DA tror jag att svenska folket fortsatt kan fa ata bade sill,
strdomming, bockling och, de som vill, till och med surstrémming — dven
om jag garna avstar.

Anf. 9 Landsbygdsminister PETER KULLGREN (KD):

Herr talman! Jag vill tacka ledamdterna for en mycket viktig debatt. Vi
kan konstatera att strommingsfragan ar komplicerad och skapar en svar
situation for manga av vara kustfiskare. Det ar viktigt att vi kommer vidare
i denna fraga sa snabbt som majligt, med en forvaltning som ar baserad pa
valgrundade vetenskapliga underlag.

Givet att dven andra medlemsstaters fiske ska omfattas beddms det
snabbaste sattet vara att rikta in sig pa att utvardera de omraden dar det
pelagiska fisket bedrivits och reglera det éver en langre tid, samtidigt som
andra orsaksfaktorer utreds. Detta &r i linje med vad myndigheterna har
foreslagit, och regeringen anser att det &r viktigt med ett helhetsgrepp och
en mojlighet att inkludera alla férvaltningsomréaden for strtommingen i Os-
tersjon.

Samtidigt pagar en rad olika atgéarder och insatser. Utover uppdraget
till myndigheten pagar insatser for att stirka livsmedelsforsorjningen inom
ramen for Jordbruksverkets uppdrag. Dessutom vidtas atgarder for att and-
ra orsakssamband ska kunna utvérderas. Det handlar bland annat om red-
skap och uppféljningar av jakten pé sl och skarv.

Regeringen &r, som namnts tidigare, beredd att vidta atgarder under
uppdragets genomforande, men utgéngspunkten ska vara att forvaltningen
maste baseras pa valgrundade vetenskapliga underlag.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.



§ 7 Svar pa interpellation 2022/23:206 om underhallet av vinterva-
gar

Anf. 10 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Thomas Morell har fragat mig vad jag avser att vidta for
atgarder for att sakerstélla en acceptabel niva p& underhallet av landets
vintervagar.

En val fungerande infrastruktur &r viktig for att sakerstalla en langsik-
tigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet. Det ar av stor betydelse att vintervaghéllningen av vagarna héller
en hog kvalitet. Det har betydelse for sval framkomlighet som trafiksa-
kerhet.

Trafikverket har regeringens uppdrag att ansvara for vintervaghall-
ningen pa de statliga vagarna och har tagit fram krav for vad som ska gélla
for genomforandet. Kraven ser olika ut beroende pa véagtyp och trafikering,
men de géller dock lika i alla delar av landet.

Trafikverket upphandlar genomférandet av vintervaghallningen av
entreprendrer. For att folja upp verksamheten och att stallda krav pa ge-
nomfdérande uppfylls har Trafikverket utvecklat moderna metoder och ar-
betssatt. Bland annat anvénds gps i fordonen, vilket mojliggor att det ut-
forda arbetet kan foljas pa en detaljerad niva. Trafikverket anlitar dven en
tredjepart som foljer entreprendrernas utférda arbete och kontrollerar att
insatser bade startar och blir slutforda i rétt tid och med ratt kvalitet. Det
ar viktigt att sakerstalla att entreprendrerna uppfyller sina ataganden.

Riksdagen och regeringen har beslutat om ekonomiska ramar som ska-
par forutsattningar for Trafikverket att genomféra uppdraget. Under 2023
avsatts mer an 14 miljarder kronor for drift och underhall av de statliga
vagarna. Det skapar forutséttningar for att bedriva nddvéndig vintervég-
héllning.

Anf. 11 THOMAS MORELL (SD):

Herr talman! Tack for svaret, statsradet! Det har med underhall av véra
vintervagar ar ndgonting som vi har diskuterat ett flertal gdnger med den
forra regeringen. Nuvarande statsrad har ju arvt den situation som vi har
pa vagarna.

Vi ser tyvarr en 6kning av olyckorna i trafiken, och det &r orovéckande
pa manga satt. Men det ar inte bara olyckorna som &r ett bekymmer nér
det blir stopp i trafiken. Jag pratade med ett keri i gar. Nar deras bilar blir
stdende i vantan pd att vagen ska 6ppnas pa grund av att man inte har plo-
gat eller saltat ar timkostnaden for akeriet nagonstans mellan 1 300 och
1 500 kronor per timme. Och det tillkommer ett bekymmer, for om bilen
inte kommer fram till sin lossningsplats flyttas problemet in p& nastkom-
mande dygn. Bilen och foraren blir stdende och gor alltsé inte sin arbets-
uppgift som det ar tankt den dagen, och da kan &keriet hamna i situationen
att man far betala vite for att man inte har levererat i tid.

Ser man till den totala kostnaden — detta &r gamla siffror; jag forsokte
att fa riksdagens utredningstjanst att rakna ut vad det kostar nar det blir
stopp i trafiken — har jag uppgifter ur en artikel i Motormagasinet fran
2015. Dar stér det att om det blir stopp i Stockholmstrafiken — nu bestar ju
Sverige av mer &n Stockholm, men detta var den siffra jag kunde hitta — &r
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samhallskostnaden 360 000 kronor i timmen. Detta &r alltsa uppgifter fran
2015, och det I&r ju inte vara billigare i dag. Det tror jag inte.

Tidskriften Trailer har foljt upp detta med vintervaghallningen den
senaste tiden. Trailer &r en tidning for branschen. Dar har man haft ett fler-
tal artiklar. Dar stér det att Trafikverket forsoker morka om vintervaghall-
ningen. LAt mig citera lite av det som star i artikeln:

”En klass 1 vég ska vara halkfti senast 2 timmar efter nederbord och i
det hér fallet var saltbilen ute till klockan 08.00 nér nederbdrden slutade
vid 02.30. Alltsa 5,5 timmar efter nederborden. - - - Saltgivan som noterats
ar 15 gram losning. Detta innebar cirka 3,3 gram salt per kvadratmeter. Ar
vagen vat/blot efter nederbdrd, motsvarande de 0,2 millimeter regn som
kom, innebé&r det 200 gram vatten per kvadratmeter. Detta ger en ganska
kraftig utspddning pé en redan liten saltgiva.”

Detta ar vad chaufforer och akerier vittnar om. Det blir sa halt att man
kan aka pa skorna pa vagen. Den tidigare infrastrukturministern Tomas
Eneroth hade jag ett antal debatter med angdende detta. Han havdade att
det var modern teknik som skotte underhallet av vintervagar och att man
kunde 6vervaka bilarna pa ett sddant satt att man effektivt kunde bekampa
halkan. Men alla som &r dar ute p& vagen vittnar om att det har blivit samre
de senaste aren. Det ar sa halt att man aker pa skorna. Trafikverket séger
da att man maste anpassa hastigheten. Men alla vet att nar man stannar
med ett tungt fordon for att man inte kommer fram glider man av végen.
Sa halt &r det.

Anf. 12 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Jag vill inledningsvis tacka Thomas Morell for en viktig
interpellation. Detta r inte forsta gangen som Thomas Morell sétter ljuset
pa den har viktiga fragan, pa trafiksakerhet och ocksa pa foretags konkur-
renskraft och mojlighet att bedriva verksamhet. Det &r ju detta det faktiskt
handlar om nar sd manga fabriker och industrier har en stor del av lagret
pé viagarna. De blir direkt pdverkade om det blir stopp i trafiken.

Det jag framfor allt vill understryka ar dock de mycket tragiska och
fruktansvarda olyckorna med dodlig utgang. De ska bekampas, och det ska
goras med all kraft.

Jag vill tacka Morell for hans engagemang i detta under manga ar. Le-
damoten har ju ocksa stor erfarenhet och kompetens i fragorna och har
jobbat med detta lange. Jag satter ocksa stort varde pa de samtal som vi
har samarbetspartierna emellan nar det kommer till dessa och manga andra
fragor.

Infor den hér vintern har det inforts férandrade regler och &ndringar i
trafikforordningen for att sékerstélla att fordonen har tillrdckligt med tryck
pa drivande axlar och darmed forbattra forutsattningarna for dem att han-
tera hala vaglag. Det syftar bland annat till att forebygga de problem som
forekommit med sé& kallade EU-trailrar, som i halt véaglag latt viker sig p&
mitten som en fallkniv. Det &r ndgonting som vi ocksa foljer upp. Detta
traffar ju situationen bredare och kanske inte just de specifika fall som
Morell lyfter fram.

Det handlar om att ha krav som hela tiden lyfter fram och premierar
trafiksakerhet och konkurrenskraft. Vi ser i dag en osund konkurrens i ake-
rinaringen. De som skoter sig och gor stora investeringar behover forstas
ta betalt for detta pa slutfakturan till kund, och de konkurrerar i dag med



foretag som inte i alla delar har foljt samma standard som de skétsamma
foretagen. De nya kraven syftar till att mota detta.

Né&r det kommer till den specifika situationen &r det ju Trafikverket
som har ansvar for vintervaghallningen. De har ocksa ansvaret att upp-
handla genomférandet genom de entreprendrer som ar ute och ska skota
vintervaghallningen. Ledamoten hénvisar tillbaka till den forra regeringen,
och da handlar det just om de metoder som finns for att se att entreprend-
rerna lever upp till sina krav. De d&r moderna och baseras pa gps-teknik och
sa vidare.

Man behdver dock titta narmare pa fragan, inte minst med tanke pa den
situation som manga ganger uppstar nar det ar runt noll grader och det
omsom smalter och fryser pa. Saltet kan forsvinna, och man far da den
extrema halka som Morell beskriver. Det &r manga som berattar att man
nastan kan aka skridskor pa véagarna.

Det var ganska lange sedan nagon utomstaende tittade narmare pa
detta. Det finns nagon rapport fran 2011. Nu jobbar Trafikverket 16pande
med detta. Som statsrad forutsatter jag forstas att den myndighet som har
ansvar for fragan hela tiden jobbar med att utveckla sina metoder.

Jag ska dock ocksa saga att vi pd departementet tittar pa fragan for att
se hur vi ytterligare skulle kunna stérka arbetet i det har avseendet. Men
med detta sagt vill jag ocksa saga att Trafikverket tittar pa fragan. Regering
och riksdag har beslutat om de ekonomiska ramar som ska skapa forutsatt-
ningar for Trafikverket att ocksd genomfora det uppdrag man har.

Har ar min talartid slut. Jag aterkommer i nasta inlagg.

Anf. 13 THOMAS MORELL (SD):

Herr talman! Tiden gar fort. Man vill sdga mycket, men tiden rinner i
Vég.

Jag ska halla mig kvar vid tidningen Trailers artiklar. Ledaren skriver
s& hir: “Trafikverkets vinterviighéllning 4r ett exempel pa detta” — alltsa
att det inte fungerar. ”Den fungerar numera, ja, uselt! Vi skattebetalare far
betala for tjanster som i vissa fall helt enkelt inte blir utférda. [- ——] Och
an varre, véra yrkeschaufforer riskerar liv och lem da de tvingas arbeta pa
uselt skdtta vagar. [- ——] Nar Trafikverket inte skoter sitt jobb, inte tar sitt
ansvar, ja, da blir landets yrkeschauffarer direkt lidande. De tvingas arbeta
under livsfarliga forhallanden. Att jobba hemifran nar SMHI gar ut med
sina vadervarningar ar inget alternativ for lastbilschaufférer och manga
andra med dem. Nej, de tvingas da kora pa snorhala vagar. For att nagon
annan inte har gjort sitt jobb.”

Det har har jag diskuterat bade med den tidigare infrastrukturministern
och med det nuvarande statsradet. Vi har haft samtal kring det har, och jag
kanner fortroende for att det finns en ambition att verkligen géra nagonting
at det. Jag hoppas verkligen det, annars kommer vi att traffas har nagra
ganger till under mandatperioden.

| sitt svar sager statsradet att man lutar sig mot modern teknik. Det var
ungefar samma formulering som den tidigare infrastrukturministern hade.
Men det ar ocksa en metod som Trafikverket anvander sig av for att brom-
sa insatserna. Jag har manga vanner inom akerinaringen som ligger och
kor underhall pa vagarna. De far inte aka ut, trots att de sjalva vet att det
ar valdigt halt pa vagen. De som kanner sina kollegor ringer ocksa till dem
som har ansvaret for vagen och sager att nu maste ni aka ut, for det ar
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verkligen halt. Men man far inte aka ut, for den jourhavande har inte gett
dem tillatelse. Aker man &nda ut och gér en insats s& far man inte betalt.
Gps-utrustningen sager att nu ar bilen ute, men man har inte fatt klar-
tecken.

P& samma sitt ar det sa att de som kor de har bilarna vet att vagen garna
fryser pd i vissa partier. Det kan vara sankor, det kan vara jordiga kurvor.
D& vet man ocksa att har méaste man 6ka saltgivan for att det ska ge effekt.
Gor man det uppstar samma situation; da far man inte heller betalt.

Det ar det har som blir sa galet nar Trafikverket litar pd meteorologen
som star i diket: Har meteorologen inte vaknat till liv sétts inte insatserna
in, och de manniskor som gor jobbet ute och som har en lang erfarenhet
nar det galler hur man ska hantera just det vagdistrikt man &r pa sjalv
tvingas att stanna hemma.

Det &r har det blir en sadan sagolik obalans. Man later inte den som har
yrkeskunnandet faktiskt aka ut och satta in insatser nar det ar pa vég att bli
riktigt halt. | stallet kommer insatserna ut alldeles pa tok for sent. | vérsta
fall dor ndgon pé grund av detta. Nagon forlorar sitt liv for att Trafikverket
inte slapper ut de resurser som behovs for att bekdmpa halkan.

Sa har kan vi inte ha det. Det maste till en tydlig férandring. Jag ser
fram emot framtida dialoger med statsradet. Vi maste komma till en 16s-
ning sa att det inte blir likadant nasta vinter som de vintrar vi har upplevt
de senaste aren.

Anf. 14 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Nér det géller de olika uppgifterna som tidningen Trailer
rapporterar kan jag inte ga in i dem i detalj. Men jag har tagit del av dem,
och jag har ocksa fatt situationen beskriven for mig av dkare. Detta &r dven
en arbetsmiljofraga for dem som kér pa véagarna.

Det ar ocksa viktigt att den har typen av uppgifter kompletteras med
ytterligare uppgifter, och Trafikverket gor forstas redan i dag mycket nog-
granna olycksutredningar géllande allvarliga olyckor for att fa fram ratt
fakta for att kunna gora korrigerande atgarder. Det ar ju viktigt att man
drar lardom av de mycket tragiska och fruktansvérda olyckorna. En ddds-
olycka &r givetvis en for mycket, och vid varje sadant har tillfalle maste
man se till att géra en mycket gedigen och noggrann utredning for att se
vad som behover forandras sa att man inte ska hamna dér igen.

Detta forutsatter jag att Trafikverket gor, och vi har forstas dialog med
myndigheten. De gor den hér typen av olycksutredningar vid varje allvar-
lig olycka, och detta behdver forstas ocksa vara vagledande i arbetet framat
for att oka trafiksékerheten och se till att vi far ordning pa situationen.

Né&r det géller vadersituationerna dar temperaturen pendlar kring noll
grader och det regnar finns det utmaningar med halkbek&mpningen. Reg-
net spolar bort vagsalt, och aterfrysning kan ske. Ofta forekommer &ven
underkylt regn som fryser pa kalla vagbanor. Det &r en realitet i dag som
allt fler vittnar om. Det hér beskrevs hdromdagen i en tidningsartikel i Da-
gens Nyheter, och pd samma sida beskrev jag ocksa regeringens priorite-
ringar vad galler just underhallet av végar.

For att vidga fragan lite ytterligare kompliceras forstas vintervaghall-
ningen av att vi har en sa valdigt dalig standard pa vara végar i dag. Vi har
en underhéllsskuld som har byggts pa under valdigt lang tid, och det ar
darfor som regeringen har prioriterat underhall fore nyinvesteringar i pro-



jekt som vi egentligen inte har rdd med. Fakta kan man dubbelkolla, men
det var nagon som sa till mig att det var forsta gangen som ordet “under-
hall” stod med i en regeringsforklaring i samband med infrastruktur, vig
och jarnvdg.

Det ar alltsa en prioriterad fraga for regeringen att f& ordning pa under-
héll ocksa av det eftersatta vagnatet. Dar ar forstas dven vintervaghallning-
en en viktig del, eftersom manga av véra vagar ar vintervagar under den
hér tiden pa aret.

Vi har alltsé anledning att &terkomma i frdgan. Som jag sa tittar depar-
tementet pa just de fragor som Thomas Morell har lyft i dag, och jag ser
fram emot att aterkomma bade hér i kammaren och i den dialog som vi har
i samarbetspartierna.

Anf. 15 THOMAS MORELL (SD):

Herr talman! Jag ska avsluta med en beskrivning fran en van, direkt ur
verkligheten. Han &r lika gammal som jag, sa han har kort bil sedan mitten
av 70-talet och har 1ang erfarenhet. Han skrev s har:

Stannade vid Rasta i Falkdping cirka 14.30. Start igen 15.15. Kommer
cirka tva och en halv kilometer. Totalt stopp i en timme. Polisen slapper
fram personbilar i omgangar. Fran dar vi stod — Falevi utanfor Falkoping
— till végen in till Floby vid Ullene stod det cirka 50 lastbilar och minst
lika manga personbilar. Blev avslappt i Travad 17.30. Under denna tid
hade vi inte sett en enda ploghil, och det var 20-30 centimeter sno pa riks-
vdag 46 och 47.

Detta hénde den 9 mars.

En annan viktig del, liksom kérnan i hela diskussionen, &r det har fran
tidningen Trailer: “Efter den senaste tidens halkolyckor har vi fatt in vél-
digt manga synpunkter fran chaufférer runt om i landet. Eftersom var kri-
tik i forsta hand handlar om vintervaghallningen pa de allra viktigaste
klass 1-vagarna har vi valt att prata med ett akeri som kor fran soder till
norr.

— Hade néagon del av industrin ett sa stort sakerhetsproblem som vi har
med den ojamna vintervaghallningen hade skyddsombudet stangt ner
verksamheten pa minuten, sager Kenth Svensson som driver &keriet.”

Det har &r synnerligen allvarligt, for manniskor utsitts for fara. Akerier
drabbas av stora kostnader nar verksamheter star stilla. Samhallet drabbas
av stora kostnader nér viktig infrastruktur inte fungerar. De héar kostnader-
na maste man ta hansyn till.

En annan viktig del som man inte kan méta i pengar & maénniskoliv.
Det &r oerhort viktigt att vi kan rédda liv i trafiken.

Anf. 16 Statsrddet ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Thomas Morell kommer tillbaka till den allra viktigaste
fragan pa slutet: Det handlar om méanniskoliv. Vi har en nollvision som vi
arbetar for att nd. Vi gor betydande insatser i manga delar och har sa gjort
under lang tid nar det géller just vdg- och trafiksakerhetsarbetet, och varje
del &r sjalvklart viktig. Underhallet och vintervaghallningen &r inga un-
dantag, och det ar darfor som jag ockséa har meddelat i dag i kammaren att
departementet tittar pa frdgan och avser att aterkomma.
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Jag vill aterigen tacka for engagemanget i fragan under lang tid. Vi
raknar med att det kommer att fortsatta under lang tid framat, herr talman,
sd att vi kan se till att fa annu séakrare végar. Det ar nagot som forstas ar
viktigt i sig, men det ar ocksa viktigt for naringslivet att kunna konkurrera
pa lika villkor och att ha en god arbetsmiljo for de manga manniskor som
arbetar pa vara vagar dag som natt, ar ut och ar in.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2022/23:240 om arbetslivskriminalitet
inom byggbranschen

Anf. 17 Statsrddet ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Jim Svensk Larm har fragat jamstalldhets- och bitradande
arbetsmarknadsministern om hon avser att vidta nagra konkreta atgarder
for att komma till ratta med arbetslivskriminaliteten inom byggbranschen
och i s& fall vilka. Interpellationen har dverlamnats till mig.

Det ar viktigt att det rader ordning pa arbetsmarknaden och att lagar,
regler och avtal efterlevs. Goda villkor ska galla for alla som arbetar i Sve-
rige. Det ar forstas pa inget satt forsvarbart att manniskor, vare sig de kom-
mer till Sverige for att arbeta eller utgor inhemsk arbetskraft, utnyttjas.
Fusk, missbruk och kriminalitet maste bekdmpas med full kraft.

Det forekommer oserifsa foretag som anvander sig av affarsmodeller
dér de systematiskt bryter mot bestammelser i forfattningar eller avtal som
ror arbetslivet. Det leder till att konkurrensen snedvrids och att seridsa fo-
retag inte klarar av att driva sin verksamhet. Aven detta maste bekdmpas
med full kraft. Inkomsterna fran de oseridsa foretagen gar ocksa ofta till
den organiserade brottsligheten. Att aktérerna inom organiserad brottslig-
het har forméaga att anvinda foretag som brottsverktyg och agera i sam-
héllets legala sfér ar sarskilt allvarligt.

Regeringen &r fast besluten att bekdmpa brott, fusk och missbruk kopp-
lat till arbetsmarknaden. Nio myndigheter arbetar gemensamt for att mot-
verka arbetslivskriminalitet pa flera olika fronter. Har ingar dven ett arbete
mot méanniskohandel och manniskoexploatering, vilket &r ett sétt for de
oseriosa foretagen att utnyttja arbetskraft pa den svenska arbetsmark-
naden.

Fler regionala center mot arbetslivskriminalitet kommer att vara ett
viktigt verktyg for att motverka denna form av kriminalitet. Under 2023
kommer ytterligare fem nya regionala center mot arbetslivskriminalitet att
dppna runt om i landet, utéver de tva som redan har dppnats i Umeé och
Goteborg.

Centren ska fungera som ett nav for myndigheternas arbete avseende
planering, genomférande och uppféljning av gemensamma aktiviteter,
med fokus pd myndighetsgemensamma kontroller. De regionala centren
ska dela kontor med de regionala underrattelsecenter som redan finns inom
ramen for myndighetssamverkan mot organiserad brottslighet. Genom
samlokaliseringen utnyttjas befintliga resurser effektivt, och samverkan
mellan myndigheterna underlattas.



Offentlig upphandling syftar till att frdimja sund konkurrens och mot-
verka exempelvis korruption och andra oegentligheter inom offentliga
affarer. En bra styrning och uppféljning av ingangna avtal ar aven ett
effektivt verktyg for att motverka arbetslivskriminalitet. Upphandlings-
myndigheten har ett treérigt uppdrag att fokusera sarskilt pa bygg- och
anlaggningssektorn nar det galler styrning och utveckling av inkops-
arbetet.

Vidare pagar just nu en utredning som ska foresla ett effektivt och till-
forlitligt system for leverantdrskontroll i samband med offentlig upphand-
ling. Regeringen har aven tillsatt en utredning som ska se 6ver lagen om
entreprendrsansvar for I6nefordringar i bygg- och anlédggningssektorn for
att se om den fungerar sa effektivt som 6nskas eller om den kan starkas.

For att fa ytterligare verktyg att bekdmpa bland annat arbetslivskrimi-
nalitet vill regeringen, i enlighet med Tidbavtalet, att all relevant informa-
tion hos berérda myndigheter ska kunna delas med brottshekdmpande
myndigheter for att bekampa brott, vilket har efterfragats under en langre
tid. Utdkade mojligheter till utbyte av information mellan myndigheter ar
aven ett viktigt verktyg for att motverka den organiserade brottslighetens
exploatering av arbetskraft.

En utredare har haft i uppdrag att utvardera méjligheterna till informa-
tionsutbyte bland annat for att mer effektivt samverka och kontrollera ar-
betsplatser i syfte att motverka arbetslivskriminalitet. Regeringskansliet
bereder for ndrvarande de forslag som utredaren lamnade i departements-
skrivelsen Uttkat informationsutbyte.

Anf. 18 JIM SVENSK LARM (S):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret pa interpellationen och
maojligheten att debattera denna fraga.

Jag vill borja debatten med att fastsl att svenska lagar och avtal ska
galla pa svensk arbetsmarknad. Det borde vara en sjalvklarhet for alla, men
tyvarr far vi dterkommande rapporter i medierna om att vissa foretag valjer
att verka utanfor de spelregler som finns. En av de branscher som pekas ut
som extra utsatt ar just byggbranschen, som vi debatterar i dag.

Varje ar genomfors manga upphandlingar inom byggbranschen da
offentliga verksamheter ska bygga nytt eller renovera. Priserna pressas
ofta nedat i konkurrensen om att vinna upphandlingarna, vilket tyvarr ofta
resulterar i att de anstallda far betala det yttersta priset genom samre villkor
gallande béade arbetsmiljo och loner. Inom byggbranschen finns det dess-
utom ofta flera entreprendrsled, vilket bade bidrar till prispress och gor det
svarare att folja upp att de villkor som stélls i upphandlingen féljs.

Det finns ocksa stora problem kopplat till arbetskraftsinvandring inom
byggbranschen. Att hitresta byggarbetare utnyttjas och tvingas jobba un-
der orimliga villkor ar mer eller mindre vardag pa ménga svenska byggen.
Det &r ingen hemlighet att vi socialdemokrater tycker att det behover fin-
nas en arbetsmarknadsprévning vid arbetskraftsinvandring.

Arbetslivskriminaliteten har férmodligen funnits lange runt om i sam-
héllet, men det ar forst pa senare tid som den har aktualiserats som en het
politisk fraga. Artiklar som beskriver hur utsatta manniskor utnyttjas pa
bland annat byggen, i stadbranschen och pa restauranger ar nagot vi far
lasa mer och mer om i medierna. Exempel dar arbetare har fatt sova i
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kallaren, betala tillbaka delar av I6nen eller arbeta under hemska forhal-
landen berdr oss alla.

Detta dr berattelser som gor det tydligt for oss att manniskor paverkas
av den kriminalitet vi pratar om i dagens debatt. Men arbetslivskriminali-
teten slar inte bara mot de individer som utnyttjas, utan den sléar mot hela
samhallet. Vi berdknas ga miste om 26 miljarder kronor i skatteintakter pa
grund av fuskande foretag. Foretag som vill gora ratt for sig far konkurrera
med dem som fuskar med alltifran att inte ha en saker arbetsmiljo till han-
teringen av skatter och loner.

En viktig del i arbetet mot osund konkurrens &r parternas eget arbete.
Har pekar Delegationen mot arbetslivskriminalitet ut att just byggbran-
schen har kommit langt i sin samverkan, men under den senaste tiden har
vi kunnat lasa hur nagot inte star ratt till. Fyra fackforbund har nu valt att
l[&mna samarbetet om sund konkurrens, och tonléget har hojts. Samtidigt
riktas kritik mot arbetsgivarorganisationen Byggforetagen fran saval
Byggnads som ett stort byggbolag. Kritiken handlar om just arbetslivskri-
minalitet.

Det ar oroande att s allvarlig kritik riktas mot en av parterna pa bygg-
marknaden, for om det ar nagot vi behover enas i ar det arbetet med att
stotta serivsa foretag som vill finnas pa svensk arbetsmarknad — inte de
oserigsa foretag som utnyttjar arbetare och fuskar.

| dag &r det kollektivavtalets dag, herr talman, och att inte beréra vikten
av kollektivavtal i denna debatt vore konstigt. Det & ndmligen grunden i
arbetsmarknadens parters uppgifter — att teckna avtal for hur villkor, 16ner
och samverkan ska ske inom det avtalsomradet. For oss socialdemokrater
ar kollektivavtal en barande faktor pa arbetsmarknaden. Vi vill att anstall-
ningar ska omfattas av Kkollektivavtal, vara tillsvidareanstallningar och
vara pa heltid.

Offentliga upphandlingar har som jag namnde tidigare stor paverkan
pé byggbranschen. Jag hade gérna sett att vi haft mojlighet att stalla krav
pé kollektivavtal i upphandlingar som gors av det offentliga, men sa lange
det inte ar mojligt ar det viktigt att vi staller krav pé arbetsvillkor vid upp-
handlingar. Lika viktigt ar det dock att stalla krav pa larlingsplatser, vilket
Byggnads har lyft flera ganger. Det &r sjalvklart viktigt for att framtida
byggare ska ha majlighet att lara sig, men det ar ocksa en del i att arbeta
bort arbetslivskriminaliteten.

Jag tycker att det &r bra att regeringen har gett Upphandlingsmyndig-
heten i uppdrag att fokusera pa byggsektorn nar det galler styrning och
uppféljning, men de kommer inte att presentera nagot forran i maj 2024.
Avser regeringen att fore maj 2024 vidta nagra atgarder for att komma till
ratta med arbetslivskriminaliteten i byggsektorn till foljd av offentlig upp-
handling?

Anf. 19 LEIF NYSMED (S):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka statsradet for svaret. Dock
blev jag lite fundersam over hur regeringen prioriterar fragan om ordning
och reda pé svensk arbetsmarknad.

For ett par veckor sedan stod jag har och debatterade den har fragan
med statsradet Maria Malmer Stenergard, och nu star jag och debatterar
arbetsmarknadsfragor med infrastruktur- och bostadsministern. Den har



viktiga fragan verkar inte ansvariga arbetsmarknadsministrar vilja svara
pa.

Jag lyssnade pa statsradets svar. Det &r bra att de av oss beslutade sats-
ningarna for att bekdmpa arbetslivskriminaliteten fortsétter; det handlar
bland annat om den myndighetssamverkan som har inletts och de satsning-
ar pa arbetslivskriminalitetscenter som det har beslutats om. Jag hoppas att
de far resurser och mojligheter att fortsatta det viktiga arbete de gor.

Alla dessa satsningar ar viktiga for att kontrollera arbetsplatser, herr
talman. Men kontroller sker allt som oftast i efterhand, och da har krimina-
liteten redan sldppts in pa vara arbetsplatser. Mycket av utnyttjandet av
speciellt utlandsk arbetskraft startade da den tidigare alliansregeringen
tillsammans med Miljopartiet tog bort arbetsmarknadsprévningen av ut-
landsk arbetskraft och 14t foretagen sjalva avgéra om de behdvde arbets-
kraft fran lander utanfor EU.

Ett viktigt steg for att hindra kriminella pa svensk arbetsmarknad ar att
aterinfora en arbetsmarknadsprévning for utlandsk arbetskraft. Varfor vill
regeringen och SD inte ens utreda denna fraga? Varfor sviker regeringen
och SD de foretag som &r seridsa och efterfragar detta, som SH Bygg sen-
ast gjorde tillsammans med Byggnads, och de &rliga léntagare som sliter
for sin brodfoda i kampen mot arbetslivskriminaliteten?

Varfor sviker ni dem? Jag tycker inte att det har ger nagot svar pa hur
ni vill stoppa kriminaliteten innan den kommer in pa arbetsplatserna. Kon-
troller i efterhand ar bra, men de &r svara att genomfora.

Anf. 20 Statsrddet ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Jag tackar ledaméterna for engagemanget och fragorna.

Jag tog upp en sak i min inledning som ingen av ledamdterna tog upp.
Jag skulle vilja att vi lyfter fram nagot som har tagits upp under manga ar,
inte minst av myndigheterna i det myndighetsgemensamma arbetet mot
grov organiserad brottslighet, ndmligen sekretesslagstiftningen. Det hand-
lar om att man ska kunna dela all relevant information.

Har ser jag med stor gladje pa all tillit som de socialdemokratiska le-
damaoterna sétter till mitt och regeringens arbete under de 150 dagar som
vi har suttit vid makten. Detta har dock varit ett problem under betydligt
langre tid an sa. Det finns utpekat i Tidoavtalet att en ny huvudregel i sek-
retesslagstiftningen ska tas fram, och det ar framfér allt detta som kommer
att gora att myndigheter kan samarbeta med full kraft.

Herr talman! Jag har under manga ar suttit i riksdagens justitieutskott
och har varit ute pd manga byggarbetsplatser. Jag har fatt beskrivet for mig
hur svart det ar for myndigheterna att jobba gemensamt nar de inte kan
dela information. Ett exempel som har ndmnts dr att man om man kommer
ut fran tre olika myndigheter behover prata vid tre olika tillfillen eftersom
man riskerar att fa ta del av information som man enligt dagens sekretess-
lagstiftning inte har rétt att ta del av.

Redan innan vi i denna regering tilltrddde pekade vi ut i Tidbavtalet att
vi behdver ta fram en ny huvudregel i sekretesslagstiftningen, och det ar-
betet pagar.

Leif Nysmed péstod att ansvariga inte verkar vilja svara pa fragor, men
det &r ju precis tvartom — detta &r en prioriterad fraga for hela regeringen.
Om man specifikt pratar om frdgor som ligger pa migrationsministerns
bord &r det forstds migrationsministern som kommer att komma hit och
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svara pa frdgorna. Om man, som ledamoten Svensk Larm har gjort i dag,
staller fragor om arbetslivskriminalitet inom byggbranschen kommer jag
som bostadsminister att vara har och svara pa fragor.

Vi jobbar gemensamt och pa bred front for att fa till det paradigmskifte
som verkligen behdvs for att utvecklingen ska kunna vandas. Detta arbete
har jag redogjort for. En del paborjades under den forra regeringen. Det
som ar bra kommer vi forstés att bygga vidare pa och véaxla upp. Det som
dock har saknats ar en hornsten i arbetet, ndmligen en ny sekretesslagstift-
ning som mojliggdr att myndigheterna delar all relevant information for
att de ska ha samma bild och kunna jobba &nnu mer gemensamt for att
trycka tillbaka den grova organiserade brottsligheten. Detta arbete har vi
rivstartat, och mer kommer att ske; det kan ni vara sakra pa.

Anf. 21 JIM SVENSK LARM (S):

Herr talman! Jag vill tacka statsradet for svaret, &ven om det inte riktigt
var svar pa vara fragor.

Sekretessen &r absolut viktig, och det har gjorts en utredning — jag ar
dock lite osaker pa om den har remitterats.

Det ar viktigt att vi arbetar brett med dessa fragor for att komma till
ratta med det fusk som forekommer hos vissa foretag. Det handlar séklart
om kontroll och om att de upphandlingsvillkor som stalls ocksa uppfylls,
men det gar ocksa att géra mycket forebyggande.

En sak som lyfts upp som problematisk &r utstationerade arbetare som
har ett sa kallat Al-intyg. Det &r ett intyg som ska visa att arbetstagaren
betalar sociala avgifter i sitt hemland i stallet for har i Sverige. Om intygen
ar falska kommer arbetsgivaren undan de sociala avgifterna. Detta far
saklart paverkan pa konkurrensen med féretag som gor ratt for sig.

Forsakringskassan fick av den forra regeringen i uppdrag att redovisa
hur de jobbar med de sa kallade Al-intygen och att lamna forslag pa at-
garder for att komma till ratta med problemet. Under forra aret lamnade
Forsakringskassan sin rapport om Al med forslag pa atgarder. De pekar
pa att detta ar nagot som beror flera myndigheter och att det darfor ar vik-
tigt med samverkan mellan myndigheterna. Detta bér nu kunna ske mer
effektivt med de center som har bdrjat byggas upp. Det &r viktigt att rege-
ringen skyndsamt bereder de forslag som har lamnats i denna rapport.

Aven Byggnads lyfter fram problemen med Al-intygen. Det gar inte
att kontrollera deras dkthet. Byggnads stéter ofta pa fall dar intygen ar ko-
pierade. Det kanske vore l[ampligt att se Over ett gemensamt system i hela
EU for att kontrollera om Al-intygen ar korrekta.

Vi har under de senaste manaderna sett hur antalet konkurser har okat.
Byggbranschen ar en av de branscher som drabbats hardast. Nu &r det dar-
for viktigt att vi gor allt vi kan for att fa bort den osunda konkurrensen.
I mitt forra inldgg pratade jag om vikten av parterna, men jag vill &ven
lyfta fram myndigheternas ansvar.

I december lamnade Boverket sin rapport Uppdrag att motverka ar-
betslivskriminalitet, fel, brister och skador inom byggsektorn. Boverket
har under arbetet samlat aktorer i byggsektorn och har lamnat forslag pa
langsiktiga atgarder for att stirka myndigheternas arbete for att bidra till
en sund byggsektor. Jag hoppas att regeringen lyssnar pa Boverket for att
se hur det gar att ta detta vidare.



Men det som diskuteras mest nér det géller myndigheternas ansvar ar
de regionala center mot arbetslivskriminalitet som just har 6ppnat i Umea
och Goteborg. Fler center ska ocksa 6ppna under aret. Har samlas nio myn-
digheter for att gemensamt arbeta. En viktig del som har diskuterats, och
som jag tror att regeringen bereder, ar frdgan om sekretess. Hur ska vi un-
danrdja de hinder som finns mellan myndigheter for att myndigheterna pa
ett effektivt sétt ska jobba tillsammans?

Herr talman! | slutet av februari publicerades en nyhet om att en av
Byggnads ombudsman hade blivit 6verfallen utanfor sitt hem. Ombuds-
mannen jobbade bland annat med att férhandla med féretag som inte be-
talade ut ratt I6ner. Det &r inte svart att borja tanka att det finns en koppling
mellan arbetslivskriminalitet och detta dverfall. De som tjanar pengar pa
arbetslivskriminaliteten har ndra koppling till organiserad brottslighet, vil-
ket gor det extra angeldget att motarbeta detta.

Arbetslivskriminaliteten ar ett komplext problem som berér manga
myndigheter och departement. Som jag namnt tidigare harrér mycket av
byggbranschens problem fran offentliga upphandlingar. Dar pressas pris-
erna ned av oseridsa aktorer som kommer in. | slutet av kedjan star arbetare
som fér betala det yttersta priset med sin arbetsmiljo och samre villkor.

Jag tror att detta skulle vara lattare att komma ifran om vi skulle stalla
krav pa kollektivavtal vid upphandlingar. Jag vill darfor i dag, pa kollek-
tivavtalets dag, fraga regeringen om man kommer att arbeta for att gora
det mojligt att stalla krav pa kollektivavtal vid upphandlingar vid nybygg-
nation och renovering.

Anf. 22 LEIF NYSMED (S):

Herr talman! Statsradet sager att regeringen har rivstartat. Med rivstart
menas att man har rivit upp den utredning som skulle titta pa arbetsmark-
nadsprovning for utlandsk arbetskraft. | stallet foreslas ett 16negolv.

Jag vill fraga statsradet hur ett I6negolv som ar fullt med undantag
kommer att forhindra arbetslivskriminalitet. Som ombudsman pa Bygg-
nads, som jag nu ar tjanstledig fran, har jag sett — och jag ser fortfarande —
hur utlandska arbetstagare som suttit i en svar situation och inte varit fria
har fatt betala tillbaka stora delar av den 16n som de har fatt till arbetsgi-
varen efter att den har utbetalats for att det ska se bra ut pa papperet nar
exempelvis Byggnads eller myndigheter gér kontroller.

Hur ska man kunna komma till ratta med detta med alla de undantag
som kommer att finnas nér det géller det 1énegolv som regeringens utred-
ning ska ta fram? Regeringens utredning riskerar att bli ihaligare &n en
schweizerost, och jag hévdar att undantag ar alla oseritsa foretagares basta
van.

Jag har i fyra ar foljt Ekobrottsmyndighetens granskning av ett stort
svenskt byggforetag som har haft arbetskraft utan tillstand att arbeta i Sve-
rige. P& grund av att det finns s& ménga undantag har Ekobrottsmyndig-
heten haft problem att visa att dessa inte har haft denna réatt. Om till exem-
pel en belarusisk arbetare & sambo med en EES-medborgare och denne
EES-medborgare arbetar i Sverige far den belarusiske arbetaren félja med.
Det ar markligt, och det ar svart att utreda i efterhand.

Kontroller ar bra, men vi méste stoppa kriminaliteten innan den kom-
mer in pa arbetsplatsen. D& ar mojligheten till arbetsmarknadsprévning for
utlandsk arbetskraft sa himla viktig, och darfor bli jag besviken néar reger-
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ingen och SD tar bort denna majlighet utan att ens utreda den. Hur svart
kan det vara att ta reda pa hur det ar och vilka fordelar och nackdelar det
finns?

Aterigen: Varfor sviker regeringen och SD seritsa féretag och arliga
I6ntagare i kampen mot arbetslivskriminaliteten?

Anf. 23 Statsrddet ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! En fraga som Jim Svensk Larm tog upp handlade om par-
terna. Myndigheterna som samverkar mot arbetslivskriminalitet har tréffat
en 6verenskommelse om partssamverkan med Svenskt Naringsliv och LO.
Centralt beslutades att inratta en nationell strategisk grupp bestdende av
representanter fran bada organisationerna och de deltagande myndighet-
erna. Skatteverket &r sammankallande. Myndigheterna och arbetsmarkna-
dens parter har valt ut byggbranschen som en pilotbransch fér samverkan,
och hér pagar arbete.

En av de fragor som lyfts fram inom partssamverkan och detta pilot-
projekt a&r kommunernas moéjlighet till strategisk styrning av sitt inkdps-
arbete for att motverka arbetslivskriminalitet.

Regeringen arbetar for att paskynda utvecklingen av en mer andamals-
enlig styrning och organisering av inkdpsverksamheterna, bland annat ge-
nom uppdraget till Upphandlingsmyndigheten. Som jag sa i min inledning
fick myndigheten i arets regleringsbrev ett tredrigt uppdrag att sarskilt fo-
kusera pa bygg- och anlaggningssektorn nar det galler styrning och utveck-
ling av inkdpsarbetet.

Etableringen av arbetslivskriminalitetscenter kommer att fortsatta un-
der 2023. Vi arbetar offensivt och forstarker offensiven mot kriminalite-
ten. Det ar en viktig del i att ge arbetstagare ett socialt hallbart arbetsliv,
och offensiven mot arbetskriminalitet pA hemmaplan fortsétter darfor. De
nio myndigheter som samverkar i arbetet tacker manga stora och viktiga
samhéllsfunktioner for att ta ett helhetsgrepp och ge ett helhetsperspektiv.

Ledamoten stallde ater fragan om sekretesslagstiftning. Vi ar pa gang
att gora den béde bredare och betydligt mer anvandbar, till skillnad fran
den forra regeringen. Ni hade makten i atta &r men stér fortfarande har och
pratar om det. Om det pa allvar var en viktig prioritering hade vi kunnat
forvanta oss lite hogre framdrift i att fa till ett system for det alla lyfter
fram som det stora problemet: att olika myndigheter inte kan dela informa-
tion nér de ska jobba gemensamt for att trycka tillbaka grov organiserad
brottslighet.

Sa till fragan om regeringens utredning om skarpta villkor for arbets-
kraftsinvandring. Den 17 februari beslutade regeringen om tillaggsdirektiv
till utredningen om en behovsprdvad arbetskraftsinvandring. Syftet ar dels
att skérpa villkoren for arbetskraftsinvandring, dels att framja hogkvalifi-
cerad arbetskraftsinvandring. Sverige ska varna och forbattra reglerna for
kvalificerad och hégkvalificerad arbetskraftsinvandring. For savil seridsa
foretag som arbetstagare ar det viktigt att kriminalitet och fusk som &r
kopplad till arbetskraftsinvandring bek&mpas med full kraft, som min kol-
lega migrationsministern sa nér detta presenterades.

Leif Nysmed och andra intresserade kan ta del av detta tillaggsdirektiv.
Det handlar inte om en schweizerost utan om att pa allvar fa bukt med
problemet, inte bara med ord i riksdagens kammare utan ocksa i handling



i verksamheterna som jobbar med detta. De kommer att fa betydligt battre
verktyg, vilket nu bereds i hog takt hos regeringen.

Anf. 24 JIM SVENSK LARM (S):

Herr talman! Jag &r lite oséaker pa om jag ska tacka statsradet for svaren,
for jag fick inga svar pd mina fragor. Han tolkade dock nagra av mina
resonemang som fragor, men jag stallde inga fragor om arbetslivskrimina-
litetscenter eller sekretess utan lyfte upp vikten av dessa.

Daremot stallde jag en frdga om regeringen avser att gora det mojligt
att stalla krav pa kollektivavtal, men det fick jag inte svar pa. Kollektiv-
avtal ar viktigt pa svensk arbetsmarknad, och seritsa arbetsgivare tecknar
kollektivavtal. Statsradet sager att man ska bekampa arbetslivskriminalitet
med full kraft men s&ger inget om kollektivavtal vid upphandling.

| det delbetdnkande som Delegationen mot arbetslivskriminalitet pre-
senterade i februari fanns forslag pa forandringar. Bland annat pekar man
pa kvaliteten i det utstationeringsregister som finns. Har kommer vi in pa
det statsradet sa om vikten av att kunna utbyta information mellan myn-
digheter. Detta register héller s& lag kvalitet att det inte gar att anvanda for
samkorning. Ett sddant har register ar ett viktigt verktyg for andra nordiska
lander for att komma at den utstationerade arbetskraft som utnyttjas.

Jag vet att delbetdnkandet kom ganska nyligen, men jag hoppas att re-
geringen behandlar forslagen snabbt. Som statsradet séger ar det viktigt att
myndigheterna har god samverkan och att den information som finns &r
hog kvalitet.

Jag avslutar med att tacka statsradet for debatten. Arbetslivskriminali-
tet har ingen plats i vart samhalle. Vi maste arbeta brett for att komma at
detta problem, och jag &r séker pa att vi kommer att fortsatta att diskutera
dessa fragor under mandatperioden.

Anf. 25 Statsrddet ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Lat mig inleda med att tacka Jim Svensk Larm for inter-
pellationen och debatten. Det &r positivt att vi har en bred uppslutning 6ver
partigranserna om vikten av att bekdmpa arbetslivskriminalitet.

Om jag minns ratt sa ledamoten i sitt forsta inldgg att pa svensk mark
ska svenska lagar gélla, och det haller jag med om till hundra procent.

Det &r viktigt att vi jobbar brett, hart, effektivt och med full kraft. Den
forra regeringen startade upp en del bra saker, och dem kommer vi att fort-
sdtta att jobba med och 6ka takten. Vi kommer ocksa att ta itu med de
luckor som finns. Det galler framfor allt sekretesslagstiftningen, och hér
verkar det finnas en samsyn.

Jag réknar darfor med ett starkt stod nér vi lagger fram de forslag som
nu bereds i Tidbavtalets riktning: att ta fram en ny huvudregel i sekretess-
lagstiftningen. D& kan vi pé allvar se till att myndigheter kan dela den in-
formation som behovs for att de gemensamt ska kunna jobba mer strate-
giskt och med full kraft for att sakerstalla det som ledamoten sa om att pa
svensk mark ska svensk lag gélla.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.
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§ 9 Svar pa interpellationerna 2022/23:241 och 245 om Trafikver-
kets planering av kapacitet och jarnvagsunderhall

Anf. 26 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Patrik Jonsson har fragat mig om jag avser att vidta nagra
atgarder for att leveransen av taglagen till tdgforetagen ska goras enligt
stipulerade tider. Daniel Helldén har fragat mig om jag tanker vidta nagra
atgarder for att banunderhall ska planeras i tid och att resenarerna ges moj-
lighet att med god framforhallning planera sitt tdgresande samt vilka &t-
garder jag tanker vidta pa kort respektive lang sikt. Jag véljer att svara pa
frdgorna i ett sammanhang.

Trafikverket &r infrastrukturforvaltare for det jarnvégsnét som tillhor
staten och ansvarar inom ramen for gallande forfattningar for planering av
tagtrafik och planering av banarbeten. Trafikverket har att folja de bestam-
melser som foljer av det sa kallade SERA-direktivet och jarnvagsmark-
nadslagen.

Jag kan konstatera att inférandet av ett nytt planeringssystem har med-
fort problem i Trafikverkets planeringsarbete. Det nya systemet dr en av
de storsta forandringarna som skett inom jarnvagsbranschen pa valdigt
lange. Det &r en viktig omstallning. Samtidigt ar det mycket bekymmer-
samt att jarnvagsforetagen fatt det svart att planera for sin verksamhet med
negativa konsekvenser for resendrer och transportkdpare.

Transportstyrelsen har genomfort tillsyn och i juni 2022 beslutat om
ett forelaggande till Trafikverket med anledning av Trafikverkets problem
att halla utsatta tidsfrister i revisionsprocessen. Transportstyrelsen konsta-
terar i sin tillsyn att Trafikverket inte foljer villkoret om 18 veckors fram-
forhallning vid revisioner av tagplanen. | februari 2023 beslutade Trans-
portstyrelsen om ett nytt forelaggande till Trafikverket att atgarda brister i
kapacitetstilldelningsprocessen.

Trafikverket gor nu en kraftsamling for att komma till ratta med pro-
blemen. Trafikverket och leverantéren av det nya planeringssystemet ar-
betar med att forbattra prestandan i systemet. Trafikverket ser dven éver
de interna arbetssatten, och de forstarker med personal. Trafikverket har
I6pande en dialog med jarnvagshranschen om framdrift och de olika atgér-
der som vidtas.

Jag kommer att folja Trafikverkets arbete med att forbéattra och utveck-
la kapacitetstilldelnings- och revisionsprocessen. Jag kommer dven att
folja Transportstyrelsens l6pande tillsyn av jarnvdgsmarknaden. Det &r av
stor betydelse att Trafikverket forbattrar framforhallningen i planeringen
av banarbeten och tilldelning av kapacitet.

Anf. 27 PATRIK JONSSON (SD):

Herr talman! Tack, statsradet, for svaret!

Ja, fragan om MPK, marknadsanpassad planering av kapacitet, forefal-
ler att bli en féljetong. Jarnvagsforetagen ska fa sina taglagen bekréftade
minst 18 veckor innan, men med mindre &n tre veckor till pask gér det
fortfarande inte att boka biljetter pa manga avgangar. Det ar samma miss-
lyckande fran Trafikverket som i julas. Det ar en hogst olycklig situation
som vi hamnat i hér, eller snarare ett haveri, dar bade resenarerna och jarn-
vagsforetagen drabbas som féljd av att det inte gar att boka resor i tid.
Resenarerna blir i manga fall tvingade att vélja bilen eller flyget som sitt



alternativ i stallet for taget, och det minskar intakterna for jarnvagsforeta-
gen. Det kan dven sla pa langre sikt: Vid nasta resa kan man mycket val
vélja bort taget for att man upplevde det som sa struligt att boka biljetter
att man inte tycker att det ar ett aktuellt alternativ att ta taget. Lagg dartill
risken att tdget blir forsenat eller att man kanske maste byta till en resa
med buss — och d& har med sig en massa packning — pa grund av att det
pagar ett banarbete.

Herr talman! Detta projekt sjosattes innan Andreas Carlson tog vid som
minister och ligger forra styret till last. Men det hamnar dnda i ministerns
kna att l16sa problemet. Det jag tycker &r anméarkningsvért ar hur Trafik-
verket har hanterat hela implementeringen av systemet MPK.

Herr talman! Nar vi var pa besok hos Trafikverket i Solna for nagra
manader sedan vidgick man dar att man, trots sin vetskap om att det skulle
bli stora problem om systemet togs i drift eftersom systemet inte ar fardig-
utvecklat, véljer att avsta fran att skjuta upp inférandet. Jag maste saga att
har visar Trafikverket pa en anméarkningsvart arrogant attityd. Det var inte
mer bréttom &n att en implementering kunde ansta till nasta tidtabellsskifte
i december i &r. Det &r tur att inte Nasa resonerar likadant nar man ska
skjuta upp en rymdraket: Vi vet att den kommer att storta, men det ar vik-
tigare att vi haller den bestamda tidsplanen. Det ar for mig ett helt obegrip-
ligt resonemang. Det har tagit runt sex ar att utveckla systemet; da ar det
val battre att det tar sju ar och fungerar an att det tar sex ar och inte funge-
rar?

Till sjalva fragan: Avser statsradet att vidta nagra atgarder for att leve-
ransen av taglagen till tagforetagen ska goras enligt stipulerade tider?
Aven Transportstyrelsen har &lagt Trafikverket ett vite om 3 ganger 8 mil-
joner om man inte léser problemet, men vilken nytta gor det egentligen
gentemot en anslagsmyndighet?

Jag undrar om ministern har avkravt Trafikverket en &tgardsplan med
en tidsplan for nar problemet ska vara avhjalpt? For nar Trafikverket var
hos oss pa utskottet for drygt en vecka sedan presenterades ingen sadan,
och jag maste sdga att det hela kéindes lite svajigt fran deras sida, minst
sagt. Det gar just nu at stora anstrangningar av manuellt arbete for den inte
alltfor stora grupp av tidtabellsplanerare som Trafikverket besitter, pa
grund av att man valt att ta i drift ett icke fardigt system dar det kan ta fem
minuter bara att ladda upp en enkel grafisk tidtabell.

Lagg dartill att systemet enligt Trafikverket &r behéftat med massor av
buggar. Det néter ut Trafikverkets personal och kapacitet.

Herr talman! Vad jag kan hora av ministerns svar avser ministern att
”folja Trafikverkets arbete med att forbéttra och utveckla kapacitetstilldel-
nings- och revisionsprocessen”, och det ér ju en sak, men jag efterlyser
skarpare &tgarder 4n sa.

Tidsplan, redovisning av atgarder och kontinuerliga avstamningar for
att sakerstalla att tidsplanen halls. Ett sddant svar hade varit lite mer 6nsk-
vart. Ser ministern inte ett behov av skarpare atgarder?

Anf. 28 DANIEL HELLDEN (MP):

Herr talman! Tack, statsradet, for svaret pa min interpellation!

Det ar i dag tre veckor till paskafton. Det &r tva veckor tills sodra Sve-
rige gar pa paskledighet. En stor del av svenska folket vill ta jarnvagen
under péskledigheten for att kunna ta sig fram pa ett bra och smidigt satt
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som ar tillrackligt ekonomiskt hallbart och aven miljomassigt hallbart. Sa
sent som for en vecka sedan gick det nastan inte alls att bestélla nagra
biljetter 6ver pask. Och i gar gavs for halften av alla taglagen informatio-
nen “banunderhall planeras”. Nagra veckor fore pask gar det inte att plane-
ra sin paskresa. Allmanheten kan inte veta att den kan komma till slakt och
vanner eller bestélla en semester i fjallen eller for den delen boka ett
hotellrum i Stockholm, Goéteborg eller Malmo for att se de staderna.

Detta ar helt orimligt, herr talman! Vi kan inte ha det pa det har sattet.
Det &r inte vardigt ett modernt land att medborgarna inte med rimlig fram-
forhallning kan veta om de pa semestern kan resa nagonstans. Vi vet i dag
att om man véljer flyget, till exempel, kan man oftast boka biljetterna ett
ar innan. Valjer man att ta bilen i stallet behéver man inte planera alls. Och
det &r just dessa transportséatt som vi vill bli av med eller minska, men
framfor allt ar det manga som behover just jarnvagen eftersom det finns
en massa platser dit man inte kan ta de andra transportmedlen.

Trafikverket dr ansvarigt, och utver detta &r ministern ytterst ansvarig.
Trafikverket sager att de arbetar med fragan, att de har laget under kontroll
och att det blir battre. Men varje gang som Trafikverket sager att det ska
bli battre och att de har laget under kontroll far vi besked om att det blir
varre. Det blir hela tiden varre. Nu har vi pasken 2023 d& man inte kan
bestilla biljetter. Snart har vi sommaren 2023 dd man inte kommer att
kunna bestalla biljetter i tid. Vi hade pask, sommar och host 2022 da det
inte gick att bestélla biljetter i tid, och samma sak 2021. Det hér haller inte!
Nagot maste goras, nagot mer radikalt, for att vi ska komma bort fran de
hér problemen.

Nar det géller vad det har far for effekter ar det intressant att statsradet
ndmnde den rapport som Transportstyrelsen tar fram nér de gor sina ge-
nomgangar och analyser av det har och utdémer viten.

I den star det tydligt att nar biljetterna presenteras tatt inpd trafikstart,
alternativt att transportképaren inte kan fa sin logistikkedja faststalld i rim-
lig tid, innebdr det en risk for att kdparna valjer andra transportmedel. Vi-
dare star det att det, forutom de kortsiktiga negativa effekter detta far pa
nyttan liksom pa koparen och aktérernas ekonomiska resultat, finns en risk
for mer langsiktiga effekter dar koparna andrar sitt beteendemonster och
véljer andra trafikslag i framtiden.

Detta &r inte acceptabelt, och har maste Trafikverket gora nagot. Det
hér har inget att gora med MPK, marknadsanpassad planering av kapacitet,
som infordes i vintras, utan problemet har funnits langre an sa. Det finns
ett systemfel har. Jag undrar: Har statsradet nagon losning pé detta mer &n
att folja Trafikverkets arbete?

Anf. 29 Statsrddet ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Tack, interpellanterna, for engagemanget! Er beskrivning
av problembilden &r i huvudsak densamma som min — dar &r vi eniga. Alla
vi som sitter i kammaren har i dag ar eniga nar det galler problemet och
ocksa om angelagenheten av att det l6ses. Det ar av stor betydelse att Tra-
fikverket forbattrar framforhallningen vid planeringen av banarbeten och
tilldelningen av kapacitet.



I mitt svar att jag kommer f6lja Trafikverkets arbete med att forbattra
och utveckla kapacitetstilldelnings- och revisionsprocessen ingar forstas
att folja den mycket noga i den myndighetsdialog som man som statsrad
kan ha.

Den organisation vi har i vart land, som har tjanat Sverige val, ar att
det ar myndigheterna som har ansvaret. | detta fall har de ett lagbundet
ansvar som de har brutit emot. En annan myndighet, Transportstyrelsen,
har granskat detta och har i sin tillsyn kommit fram till de slutsatser som
Daniel Helldén redogjorde for. Detta &r mycket allvarligt.

Hur ska det l6sas? Detta &r ett problem som bada interpellanterna &r
inne pa och som har byggts upp under lang tid. En viktig del &r jarnvags-
underhallet, att ha ett forebyggande underhall och att planera for det pa ett
annat satt. Vi ser att underhallet av jarnvéag har varit eftersatt. Det har kom-
mit ikapp lite grann de senaste aren jamfért med vagunderhallet, men sam-
tidigt har anlaggningsmassan och trafiken kat, mycket tack vare att jarn-
vég och tag ar ett populart fardmedel i dag.

Man ska kunna lita p& att man kan boka en biljett och darefter sjalvfal-
let pa att tagen gér som de ska och i tid. Har finns mycket att gora, och
underhéllet, som har varit eftersatt, behover prioriteras.

Jag forvantar mig att Trafikverket arbetar sa hart de bara kan, och det
gor de. | var dialog har de forsakrat att de gor en kraftsamling. Jag har
forstas ocksa en dialog med branschen och de jarnvagsforetag och tagfore-
tag som &r drabbade, bade de storre aktdrerna och den branschorganisation
som representerar de mindre aktdrerna.

Precis som beskrivs har vissa, inte minst SJ, valt att avvakta med att
sdlja biljetter infor paskresandet. Forseningarna paverkar aven jarnvagsfo-
retagens verksamhet nér det galler att planera omlopp for bade personal
och fordon, och Trafikverket har fatt kritik fran branschen som vi har kun-
nat ta del av i medierna. Det &r alltsd inte bara vi tre hdr i kammaren i dag
som &r eniga om att detta ar ett stort problem som behéver losas.

Jag forsakrar mig om att Trafikverket, som &r den ansvariga myndig-
heten, gor det de kan och det som kravs for att fa bukt med problemet, och
som jag sa kommer jag att fortsétta att folja detta mycket noga. Jag ser
fram emot en god dialog med riksdagens trafikutskott och de ledamdter
som jag vet ar engagerade i fragan.

Sjalvklart ska man, som Daniel Helldén var inne pa, kunna lita pa att
man kan boka biljetter. Taget ar ett valdigt populért fardmedel, och det blir
en del av sjalva resandet som man, som nu, riskerar att inte kunna genom-
fora nér det inte gar att boka biljetter. Detta ar allvarligt, och jag forvantar
mig att Trafikverket gor allt de kan for att 16sa problemet.

Anf. 30 PATRIK JONSSON (SD):

Herr talman! Jag ar helt 6vertygad om att vi har i kKammaren saval som
var riksdag och branschen ar besjalade och att d&ven Andreas Carlson ar
besjélad av att problemet loses, inte tu tal om det.

Det har blivit mycket samre sedan MPK inférdes. Det fanns saklart
problem tidigare, men det eskalerade nér man inforde ett system som inte
fungerar. Det sager sig sjalvt att vi da ofrankomligen far jattestora pro-
blem, inte bara for persontrafiken utan dven for godset. Det talas inte sa
mycket om det, men dven dar brottas saklart foretagen med problem med
sina taglagen.
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Ministern namnde att vi ar pa vag att fa en minskad underhallsskuld,
men siffrorna sager faktiskt det motsatta, att den &r pa vag att 6ka. Anlagg-
ningsmassan kanske har kat, men det &r hdgst marginellt. Det &r véldigt
lite ny jarnvag i relation till befintlig jarnvag, och vi har fatt mycket lite ny
vag jamfort med vad vi besitter.

Det ar klart att det inte &r s latt for en minister. Det sager sig sjalvt att
det inte & ministerns uppgift att 16sa problemet handgripligen. Det gar
saklart inte att ratta till buggar eller ga in och detaljstyra hur man ska per-
sonalplanera pé& Trafikverket, utan det aligger generaldirektéren och che-
ferna darunder. Men jag menar att vi borde avkrava ett hogre tryck pa Tra-
fikverket att l6sa detta. Vi bor fa en plan och en detaljerad redovisning av
vad som har gjorts, vad som kommer att géras och nér det beréknas vara
fardigt.

Som Daniel Helldén fran Miljopartiet sa har man en helt annan fram-
forhallning i till exempel flygbranschen. Dar finns visserligen inga ban-
arbeten eller arbeten pa vag, men man kan boka resor ibland till och med
upp till ett ar innan. En sadan planeringshorisont finns inte alls for resena-
rerna pa jarnvagssidan.

Min uppfattning ar att Trafikverket har blivit alldeles for stort och har
tappat lite av sin sjal, som fanns pa Végverkets och Banverkets tid. Det ar
en svarstyrd koloss, dar antalet anstallda har 6kat med mer &n 50 procent
sedan verket bildades den 1 april 2010. Lika manga personer som arbetar
ute i sparen har forsvunnit sedan 2000, och det &r klart att man far mer
administration och mindre underhall, planering och s vidare da.

Man har svart att lagga resurserna pa ratt stalle. Trafikverket &r helt
enkelt for svarstyrt. Det ar darfor Sverigedemokraternas vilja att man ater
delar upp det i ett vagverk och ett banverk. Jag hoppas att vi sedermera far
ministerns och regeringens stod for detta och att vi kan aterta underhall
fran Infranord och Svevia i egen regi sé att verket kan fa in mer kompetens
och behalla eller, som det var forr i tiden, fa nya karriarvéagar for folk som
har jobbat inom branschen och som kan sin anldggning.

Jag ténkte upprepa fragan, om det inte finns en podng med att satta lite
hardare press pa Trafikverket och om ministern, som ska folja detta, kan-
ske kan ta en funderare pa om det finns nagot mer vi kan gora fran styrets
sida. Finns det nagot vi kan géra som alagger Trafikverket att ha en styr-
ning, en tidsplan och en atgérdsplan?

Anf. 31 DANIEL HELLDEN (MP):

Herr talman! Det &r uppenbart att saker och ting inte fungerar. Det &r
uppenbart att det ar manga som lider av detta, inte minst alla tagresenrer.
Vi vet ocksa att var turistbransch lider av problemen, nu under pasken och
under sommaren. Man kan prata med aktdrer uppe i fjallvarlden, inte minst
Svenska Turistféreningen, som har enorma problem nér det géaller somma-
ren. Folk vill veta hur de ska gora. Det handlar om de omraden dar det inte
ens gar att anvanda nagot annat transportsatt utan helt orimliga restider och
kostnader. Det gor att denna verksamhet helt enkelt inte fungerar som den
ska. Det maste atgardas.

Det ska vara 18 veckor for planeringen. Det &r lagstadgat och reglerat
gentemot EU. Det ar darfor markligt att vi har ett trafikverk som inte kan
klara av det. Det féar stora konsekvenser i hela landet.



Varfor sker detta? Ledamoten Patrik Jonsson pratade om att det kan
vara Trafikverket som har en orimlig organisation och inte far ordning pa
det. Det ar kanske nagonting som behover goras dar. Jag tror inte att det
har att géra med det nya planeringssystemet. Nar det ndgon gang fungerar
kanske det kan vara detta som reder upp allting.

Det verkar inte heller vara en ekonomisk fraga. Ménga sager att om det
tillfors mer pengar kan man kanske gora underhallet nattetid och sé vidare.
Men Trafikverket skickar ju tillbaka pengar. Regeringen sdger i alla fall
att underhéllspengarna inte behovs. Man har lagt dem pd vagarna i stallet
— 750 miljoner kronor. Vad som &r hénan och vad som &r dgget har kan
vara en intressant fraga att fordjupa sig i.

Jag tanker ocksa pa att vi har enormt manga fler tag som rullar pa var
rals nu an vi hade for 10-20 ar sedan — regionaltag, fjarrtag, godstag och
sd vidare — och vi vill ha in annu fler. Vi vet att det ar ett problem att
underhalla nér vi har s mycket trafik. Det kan vara en aspekt i fraiga om
detta. D& tanker jag osokt pd nya stambanor i sodra Sverige. Vi vet att den
sodra stambanan kommer att fa stora problem nar det 6ppnas upp for ny
trafik fran kontinenten och nar Sverige ska ha mer persontrafik, mer regio-
naltrafik och mer godstrafik. Samtidigt vet vi att det behdvs ett stort under-
héll i vissa delar for att fa rimliga hastigheter, och man behéver sannolikt
bygga om sparen.

Statsradet har under manga ar propagerat for nya spar i sodra Sverige
som ett sétt att fa till en regional utveckling, en bra arbetsmarknadsregion
och ett hallbart resande for alla som vill resa, sa att de inte behdver sta och
frysa utefter jarnvagsralsen nar tdgen inte kommer.

For att detta ska ske behdver vi bygga ny réls dven i sddra Sverige,
precis som sker i norra Sverige. | vissa delar behdvs det &nnu mer. Vi be-
hover ny kapacitet och nya bra banor som gér att man ocksa kan gora un-
derhéllet pa ett effektivt stt, sa att man inte hela tiden hamnar i sddana har
problem. Det skulle sannolikt gora det lattare for Trafikverket med under-
héllet, bortsett fran att de har andra typer av problem.

Det brukar sagas att det tar lang tid att bygga nya stambanor, och det
ar sant. Utanfor Stockholm byggs Forbifart Stockholm — tva mil motorvéag
for en enorm massa pengar. Det tar 18 ar att bygga den. Det &r ingen som
sager att det ar lang tid.

Anf. 32 Statsrddet ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Jag vill inleda med att kommentera det som jag sa med
anledning av Patrik Jonssons inlagg just kring jarnvagsunderhallet. Min
poidng var att det i forhallande till vagunderhallet har sett nagot bittre ut
nar det galler jarnvagsunderhallet dar man har satsat ndgot mer. Men det
finns fortfarande en underhallsskuld som &r betydande och som &r véldigt
viktig att prioritera, beta av och jobba ikapp. Det 4r ocksa viktigt att jobba
mer med ett foérebyggande underhall — ett planerat underhéll. De under-
héllsinsatser som i dag gors racker inte ens for att bibehlla den standard
som finns i dag. Det blir gradvis, och tyvarr i ganska hog takt, samre pa
bade vég och jarnvag. Detta ar en prioriterad fraga for regeringen. Och de
insatser som gors ska goras for att framfor allt underlatta for arbetspend-
ling och godstrafik. Darfor vill jag tacka Patrik Jonsson for att han just
ndmnde godset.
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Av de transportkdpare som jag namnde, och tagforetag, som i dag drab-
bas finns det valdigt manga godsleverantorer som ar riktigt illa ute. Ocksa
branschorganisationen Tagforetagen lyfter fram vad det innebar for dem.
Det sker i ett lage da vi ser en explosionsartad nyindustrialisering i de norra
delarna av vart land, dar taget ar en valdigt viktig del for att ge mojlighet
till den gréna omstallning som &r viktig att paskynda snarare 4n att sétta
kappar i hjulet for, vilket bristande underhall och kapacitet kan leda till.

Nar MPK, sjdlva systemet som Daniel Helldén var inne pa, &r utrullat
och fungerar &r det en viktig del i att faktiskt fa en battre anpassad tilldel-
ning. Trafikverket byter ut ett gammalt planeringssystem till ett mer mo-
dernt och digitaliserat system med nya verktyg och gemensamt grénssnitt
inom branschen. Syftet &r att det ska bli enklare att planera och anséka om
tider pa sparet, och det ska bidra till att jarnvagen nyttjas pa ett battre sétt.
Nar detta &r utrullat och pa plats &r syftet alltsa att det ska bli pa det séattet.

Detta systemstdd har utvecklats under Iang tid. Inforandet har skett i
tre etapper. Den forsta sjosattes varen 2021, och den tredje sjosattes i de-
cember 2022.

Men problemen som ocksa denna debatt synliggor ar storre dn sé, och
det &r dessa problem som vi gemensamt behdver se till att ta oss an. Det
jobbar vi med. Sjalvklart ska vart eget trafikverk leva upp till den svenska
lagen, och denna planering ska vara tillganglig 18 veckor innan enligt kra-
ven i SERA-direktivet. Det &r nagonting som jag forvantar mig att Trafik-
verket jobbar hart med, och jag vet att de gor det.

Ledamoten Jonsson tyckte att vi ska fundera pa om det finns nagot mer
som vi kan gora. Det gor vi, och vi har en nédra dialog. Vi féljer, som sagt,
detta. Det innebdr inte ett passivt foljande utan ett aktivt. Vi ser om det
finns nagra hinder. Men det som nu &r viktigt ar att Trafikverket anstéller
folk. Det &r ocksé en startstracka for just utbildning, och de arbetar med
detta. Det har jag forsakrat mig om. Och vi kommer givetvis att fortsatt
folja detta.

Nér det kommer till kapacitet ar det viktigt att nar det géller underhal-
let, som Daniel Helldén var inne pa och som vi har haft en debatt om tidi-
gare, titta pa var flaskhalsarna finns. Det ar detta uppdrag som Trafikverket
har att forbereda i Skane infor 6ppnandet av forbindelsen Fehmarn Balt.
Det diskuterade jag i méndags nar jag var pa Oresundsbron och traffade
vd:n for Oresundsbrokonsortiet. Jag kan &terkomma till mer kring detta i
mitt nésta inl&gg.

Anf. 33 PATRIK JONSSON (SD):

Herr talman! Som ministern sa anstalls det folk. Egentligen ar det lite
sorgligt. Jag talade ju nyss om hur mycket Trafikverket har svallt med
enorma mangder anstéllda utan att den nya personalen fixar en enda be-
fastning, byter en enda TKK eller justerar en enda lits pa kontaktledningen
— ingenting sadant. Det ar i princip mest administrativ personal, som inte
producerar nagonting som gor att underhallet blir battre.

Detta ar inte det forsta misstaget fran Trafikverket. Vi har sett otaliga
rapporter fran Riksrevisionen dar Trafikverket kritiseras ur olika vinklar.
Underhallsskulden vaxer pa bade vag och jarnvag. For nagra ar sedan kun-
de man skicka hem runt 500 jarnvagstekniker dver dagen da det uppstatt
ett budgetoverskridande. Listan kan goras lang, och det handlar om réls-
brickor i mangder, dalig vintervaghéllning och kostnadséverskridanden.



Hér handlar det om ett nytt datasystem, och sjalva systemet i sig har
varit behaftat med manga brister. Det har Trafikverket redogjort for hos
oss i trafikutskottet.

Jag kan jdmfora med hur det var att vara eldriftledare under drygt tio
ar pa Trafikverket och Banverket. Da fick vi ett helt nytt system som var
likadant for hela landet — GELD, gemensamt eldriftsledningssystem — i
stallet for att ha atta olika. Det provades rigorost innan det sattes i drift.
Det var en helt annan attityd. Man provade och torrkorde systemet s att
det verkligen fungerade. Det har varit ett jattebra system. Men hér gér man
tvartom. Jag tycker att detta vittnar inte bara om att vi har problem med en
stor och otymplig organisation utan ocksa om att vi har ett attitydproblem.
Man véljer att sjosatta ett system som man vet inte fungerar. Jag tycker att
det &r klandervért agerat av Trafikverket.

Jag hoppas att vi kan folja upp detta och att vi far en battre framdrift
fran Trafikverket.

Anf. 34 DANIEL HELLDEN (MP):

Herr talman! Det var lite synd att statsradet inte hann komma langre in
i frdgan om nya spar som en del av losningen pa de problem som vi kan se
hos Trafikverket niar man ska aka tag.

Det &r otroligt sorgligt att vi ser det i dag. Svenskarna vill &ka tdg. De
vill gora det nér de arbetspendlar, nar de ar péa affarsresor och nar de har
sina semesterresor, men de kan inte fa till det.

Det ar enklare om man arbetspendlar. D& &r det inte s noga. Man &r
inte fler som ska aka, och det ar lattare att fa biljetter och sa vidare. Men
for turistresandet och alla som ska géra saker och ting dver pask, somma-
ren och sa vidare far vi problemet att tilltron minskar.

Det gar sa snabbt nar det inte fungerar. Man slutar att se det som ett
alternativ. D& hamnar vi i att manniskor sitter hemma. Det kan de ju gora.
Det ar oftast trevligt ocksd hemma. Men vi vill att manniskor ska kunna
forflytta sig pa ett bra satt runt om i landet for att utnyttja de fantastiska
majligheter som finns hér, inte minst inom turistnaringen, eller for att hélsa
pa slakt och vanner.

Att Trafikverket inte kan klara av det stéller till det for hela nationen.
Sa kan vi inte ha det. En viktig l6sning langsiktigt &r att vi bygger nya spar.
S6dra stambanan behover till exempel nya spér. Det kan gora att vi ocksa
kan underhalla de gamla spar vi har och bygga ut dem.

Vi behover fortsatta med de utbyggnader som sker i norra Sverige. Ost-
kustbanan ar till exempel helt nddvandig for att fa ordning pa de sakerna.
Det har varit stora problem att bestélla biljetter norrut, till Oslo och s vi-
dare.

Har finns det mycket for statsradet att gora, trots att det egentligen ar
Trafikverket som i grunden &r ansvarigt for de fragorna. Jag skickar med
det till statsradet. Gor mer pa sparomradet!

Anf. 35 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Tack for debatten om tva angelagna interpellationer! Vi
kommer att ha stor anledning att terkomma bade i trafikutskottet och mel-
lan samarbetspartierna. Jag ser fram emot det samarbetet.

Prot. 2022/23:77
17 mars

Svar pa
interpellationer

29



Prot. 2022/23:77
17 mars

Svar pa
interpellationer

30

Nar det galler fragan om kapacitet &r det nya systemet till for att ut-
nyttja den kapacitet som redan finns. Den maste ocksa underhallas pa ett
béattre satt &n vad vi gjort tidigare. Det har tidigare varit nedprioriterat.

Man har talat ganska snabbt om nya spar som ligger langt fram i tiden.
Jag menar att man har missat det vasentliga i att underhalla det vi redan
har. Det &r ocksa darfor som det kravs en omlaggning.

Det synliggjordes vid mitt besék p& Oresundsbron. | Trafikverkets re-
miss till nationell plan fanns det tre forhallandevis billiga atgéarder pa den
svenska sidan for att 6ka kapaciteten 6ver Oresundsbron. Dessa fanns inte
ens med i nationell plan.

Det finns inte sa mycket att jobba med nu. Men det blir en viktig del i
planrevideringen och arbetet for var del och ocksa i det uppdrag som ligger
till Trafikverket att hoja kapaciteten nar Fehmarn Balt-forbindelsen 6pp-
nar.

Det var atgarder som motsvarar ungefar 1 miljard kronor enligt re-
missvaret. De pd Oresundsbron berittade att man hade kunnat 6ka kapa-
citeten per timme Gver bron fran 8 tag till 14 tag. Det ligger inte sérskilt
langt bort i tiden.

Det man i den har debatten fastnar i ar att tala om det som ligger langt
fram och stora investeringar. Man missar de mindre flaskhalsatgérderna
och underhéllet. Det ar darfor som regeringen har tvingats att prioritera
detta i sitt arbete nar vi nu ser att kostnaderna 6kar sa mycket.

Det kommer vi att fortsatta med. Underhallet ar viktigt. Det ska goras
nyinvesteringar dar det behvs. Men vi behover fa systemet att fungera.
Jag forvantar mig att Trafikverket jobbar med det och kommer att fortsétta
att gora det. Jag réknar med att vi som &r i den har kammaren i dag kommer
att folja det. Jag kommer i alla fall att gora det.

Herr talman! Tack for en bra diskussion.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

8 10 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 16 mars

2022/23:260 Kommunens tillsyn over fristdende och enskild pedago-
gisk verksamhet

av Rose-Marie Carlsson (S)

till statsradet Lotta Edholm (L)
2022/23:261 Kvalitet i pedagogisk omsorg
av Mats Wiking (S)

till statsradet Lotta Edholm (L)
2022/23:262 Statens narvaro i hela landet
av Isak From (S)

till statsradet Erik Slottner (KD)
2022/23:263 Palestina och Israel

av Johan Blser (S)

till utrikesminister Tobias Billstrom (M)



2022/23:264 Tioarsregelns funktion

av Mathias Tegnér (S)

till finansminister Elisabeth Svantesson (M)

2022/23:265 Mojligheter for Kronofogden att minska skuldsattningen
i Sverige

av Ida Ekeroth Clausson (S)

till finansminister Elisabeth Svantesson (M)

2022/23:266 Trafikverkets avgifter

av Lars Isacsson (S)

till statsradet Andreas Carlson (KD)

2022/23:267 Folkhdgskolan som en andra chans

av Niklas Sigvardsson (S)

till utbildningsminister Mats Persson (L)

2022/23:268 Levnadsvillkor for individer med funktionsnedséattning
av Jessica Rodén (S)

till statsradet Anna Tenje (M)

§ 11 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstillts:
den 16 mars

2022/23:458 Stod till freden mellan Israel och Palestina

av Johan Biser (S)

till statsradet Johan Forssell (M)

2022/23:459 Tidsgrans vid bodelning

av Jennie Nilsson (S)

till justitieminister Gunnar Strommer (M)

2022/23:460 Adoptionsorganisationernas kontakt med departemen-
ten

av Nadja Awad (V)

till statsradet Camilla Waltersson Gronvall (M)

2022/23:461 Statligt stod till raddningstjanster

av Adrian Magnusson (S)

till statsradet Carl-Oskar Bohlin (M)

2022/23:462 Arbetsmarknadsléaget i Jonkopings 1&an

av Johanna Haraldsson (S)

till arbetsmarknads- och integrationsminister Johan Pehrson (L)
2022/23:463 Nytt miljostyrande system for godstransporter pé vag
av Niklas Karlsson (S)

till finansminister Elisabeth Svantesson (M)

2022/23:464 Arbetsmiljoverkets forslag till ny regelstruktur
av Ciczie Weidby (V)

till statsradet Paulina Brandberg (L)

2022/23:465 Statens fastighetsverk och skogsskyddet

av Kajsa Fredholm (V)

till statsradet Romina Pourmokhtari (L)
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Prot. 2022/23:77 § 12 Kammaren atskildes kl. 10.54.
17 mars
Sammantradet leddes av forste vice talmannen.
Vid protokollet

GERGO KISCH

/Olof Pilo
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