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Regeringen forelagger riksdagen vad som har upptagits i bifogade utdrag ur
regeringsprotokollet den 14 november 1985 for de atgarder och det dnda-
mél som framgér av foredragandens hemstillan.

Pa regeringens vignar

Ingvar Carlsson

Sven Hulterstrom

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen bechandlas fragan om ett utvidgat krav pa bilbiltesanvind-
ning si att det omfattar dven passagerare i personbilars baksiiten. Kravet
foreslas gilla for personer som fyllt 15 &r med samma undantag som i dag
giller for passagerare i framsatet.

Vidare konstateras att fyrpunktsbilten, s.k. rallybilten, inte bor god-
kinnas som bilbélten néir bilarna anvands i allmén trafik.

Slutligen behandlas ockséa frigan om behovct av en utméirkning pa linga
fordonskombinationer som anger att ett slip ar kopplat till dragbilen.
Négot krav pa sirskild utmiirkning bedéms ej behdva inforas.
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Kommunikationsdepartementet

Utdrag ur protokol! vid regeringssammantrade den 14 november 1985

Nirvarande: statsradet 1. Carlsson, ordférande, och statsriden Feldt,
Sigurdsen, Gustafsson, Lcijon, Hjelm-Wallén, Peterson, Andersson, Bod-
strom, Goransson, Gradin, Dahl, R. Carlsson, Holmberg, Hellstrom, Jo-
hansson, Hulterstrom, Lindqvist

Forcdragande: statsridet Sven Hulterstrom

Proposition om bilbiltesanvandning m. m.

1 Inledning

[ december 1984 foreslog trafiksidkerhetsverket (TSV) regeringen att bil-
balte skall anviindas av alla som firdas i bil pd sittplats som 4r utrustad
med bilbilte.

Verkets forslag har remissbehandlats.

Regeringen har med anledning av riksdagens tidigare beslut rorande
anvindning av fyrpunktsbélten (TU 1983/84: 1, rskr. 37) och utméarkning av
att slip ar kopplat till dragbit (TU 1981/82: 19 och 1981/82:26, rskr. 231)
uppdragit at trafiksdkerhetsverket att nirmarc utreda fragorna.

Trafiksdkeraetsverket har redovisat uppdragen till regeringen. Verkets
forslag om utmérkning av sldp har remissbehandlats.

Till protokollet i detta drende bor fogas dels trafiksikerhetsverkets
framstillning om utdkad bilbdltesanvandning samt forteckning dver re-
missinstanserna och sammanstillning av remissyttrandena som bilaga 1
och 2, dels trafiksékerhetsverkets rapport om fyrpunktsbalten som bilaga
3, dels trafiksékerhetsverkets forslag om utmérkning av sliap samt férteck-
ning Over remissinstansecrna och sammanstillning av remissyttrandena
som bilaga 4 och 5.

Jag avser nu att ta upp de angivna frigorna.

2 Bakgrund

Ett systematiskt arbete har under flera decennier pagitt for att gora vara
végar och fordon trafiksikrare. Samtidigt har utbildningen av férarna och
ovriga trafikanter successivt forbéttrats. Trafiksidkerhetsinformationen har
ocksé utvecklats.

Sverige har ddrigenom uppnitt en mycket hog trafiksikerhetsstandard
internationellt sett. Trots detta intréaffar arligen ctt stort antal olyckor dar
ménniskor dodas och skadas. Det trafiksakerhetsbefraimjande arbetet més-
te darfor fortsiitta pa alla omriden.



Inriktningen pd det trafiksidkerhctsarbete som bedrivs f. n. verensstim-
mer med de mal for trafiksiikerhetsarbetet som riksdagen godkiinde véren
1982. Dessa innebdr att totala antalet dodade och skadade i trafiken fortls-
pande skall minskas samt att risken att dodas eller skadas skall sankas for
varje trafikantkategori. Dessutom skall risken att dédas och skadas i
trafiken minskas i hogre grad for de oskyddade trafikanterna én for de
skyddade och barnens problem skall sérskilt beaktas.

Ett intensivt och mélmedvetet arbete har ocksa utforts av organisatio-
ner, myndigheter och regering. Vad giller insatser for att 6ka de oskydda-
de trafikanternas sikerhet kan nidmnas den sérskilt tillsatta ledningsgrup-
pen for mc- och cykelfrigor och de extra § milj. kr. som har avsatts for
extraordinira insatser pa mc- och cykelomradet under dren 1984 och 1985.

Trafiksidkerhetsverkets forslag om krav pi utékad bilbéltesanvindning
ar ett led i arbetet att minska antalet dédade och skadade bland bilforarna
och passagerarna.

Forekomst och anvindning av bilbilten

Under 1960-talet borjade vissa bilfabrikanter att férse nya bilar med bilbal-
ten i framsatet. Samtidigt [4t ocksa vissa enskilda fordonsdgare montera in
bilten i aldre fordon.

Krav pa att bilbalten skall finnas i framséitet géller fr.o.m. 1969 ars
modeller. For 1970 och senare ars modeller omfattas samtliga sittplatser av
utrustningskravet. F. n. ir ca 90% av personbilarna utrustade med balten i
baksitet.

For latt lastbil giller numera savil ett utrustnings- som ett anvind-
ningskrav.

For att fa forare och passagerare att anvinda de bilten som monterats i
bilarna genomférdes olika informationskampanjer. Resultatet blev att an-
viandningen steg till ca 50% bland forare och passagerare i framsitet i
langvaga landsvigstrafik. I mer lokal landsvégstrafik var anvindningen ca
30 % och inne i titorterna ca 15%.

Den gillande foreskriften om anvindning av bilbalte i framsitet inférdes
den 1 januari 1975. I och med att denna bestimmelse tradde i kraft 6kade
anvandningsfrekvensen kraftigt. Nyligen gjorda mitningar visar att an-
vindningen fortsatt ligger pd hég niva och att den i tatortstrafik dr ca 70%
och i landsvégstrafik ca 85 %.

Undantagna frin gillande anvéndningskrav dr barn under {5 &r och
personer med en ldngd av mindre &n (50 cm. Vidare géller undantag vid
backning eller vid fird inom parkeringsplats, parkeringshus, bensinstation
eller verkstadsomrade eller under liknande forhallanden. Bilbélte behéver
inte heller anvindas av forare i yrkesmissig trafik for personbefordran
cller nir det finns medicinska hinder enligt likarintyg som utfardats t6re
farden.

Den som inte anvinder bilbilte kan démas till penningbéter. Enligt
riksdklagarens beslut om ordningsbot dr ordningsboten f. n. 200 kr.

Uader ett flertal &r pd 1980-talet har trafiksikerhetsverket och National-
foreningen for trafiksdkerhetens frimjande (NTF) genom olika informa-
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tionsaktiviteter sokt 6ka minniskors kunskap om de sdkerhetsmissiga
férdelarna med och paverka instéllningen till att anvinda bilbilte dven i
baksitet. Anvindningen har stigit lAngsamt fran ca 5 % &r 1980 till 15-20%
i dag. Bland barnen ligger anvindningen ca 10 procentenheter hogre.

Fragan orn bilbéltesanvindning har behandlats tidigare. Trafiksiker-
hetsutredningen understrok i sitt slutbetinkande (Ds K 1980: 6) behovet av
kraftfulla informationsinsatser. Vid behandlingen av frigan i den s.k.
trafiksiakerhetspropositionen (prop. 1981/82: 81) anférde téredraganden att
man i gorligaste min borde undvika att inféra tvingande bestammelser och
i stallet forst prova frivillighet i forening med information. Skulle det visa
sig att anviindningsfrekvensen inte kunde paverkas tillrackligt pa detta satt
bedémdes ett obligatorium nédvandigt att tillgripa dven {or bakséitespassa-
gerarna.

Redan i dag har ett antal linder krav pa att vuxna baksitespassagerare
skall anvinda bilbilte. Hit hér Norge, Visttyskland, Nya Zeeland och
staten Victoria i Australien. For barn finns krav pa skyddsanordningar i
nistan samtliga av USA:s stater samt i Victoria, Australien och New
Brunswick, Canada.

Innan jag gér in pa frigan om utdkad bilbiltesanvindning, anvindning
av fyrpunktsbilten samt behovet av en sérskild utmarkning om slip pa
dragfordonel vill jag kort limna en redovisning av olycksutvecklingen
under de senaste aren.

Olycksutvecklingen

Under 1970-talet sjonk antalet dodade och skadade i trafiken trots att
tratikarbetet 6kade. [ borjan av 1980-talet bréts emellertid den nedatgden-
de olyckstrenden.

Ar 1981 dédades 784 och skadades 18 554 personer i trafikolyckor enligt
den officiella statistiken. Ar 1984 var motsvarande antal 801 resp. 20635.
Antalet omkomna har siledes 6kat med 2 % och antalet skadade med 11 %.

Okningen fram till &r 1983 hiinforde sig huvudsakligen till grupperna
cyklister och motorcyklister medan Ovriga trafikantkategorier visade en
oférindrad eller sankt dods- och skadefallsniva.

Dec konstaterade okningarna ledde till att den divarande kommunika-
tionsministern tillsatte en sarskild ledningsgrupp med representanter for
bergrda myndigheter, organisationer och branscher fér att bryta den
oroande utvecklingen.

Under ar 1985 har vi kunnat konstatera en annorlunda utveckling. Anta-
let dédade och skadadce cyklister och motorcyklister har minskat medan
motsvarande tal for bilférare och passagerare har dkat markant,

Den hir utvecklingen har lett till att behovet av olycks- och skaderedu-
cerande atgirder for biltrafikanter accentuerats.

Undersokningar som gjorts visar att en tredjedel av de dédade passage-
rarna har sutiit i bilarnas baksite. Detta motsvarar 50—60 personer per ar.
Av dessa dr ca 70 % vuxna och ungdomar 6ver 15 &r.



2 Foredraganden

2.1 Utvidgat krav pé bilbiltesanvandning

Mitt forslag: Kravet pa obligatorisk anviindning av bilbélte bér ut-
vidgas till att omfatta dven passagerarc i personbilars baksiiten.
Kravet bor gilla den som fyllt 15 &r och som har en lingd av minst
150 cm. T 6vrigt bér samma undantag gélla som i dag giller for
bilbiltesanvindning i framsitet pd personbilar dvs. nér fordonet inte
ir i rorelse, vid backning eller vid fiard inom parkeringsplatser, par-
keringshus, bensinstations- eller verkstadsomraden eller under lik-
nande forhdllanden. Bilbilte bor heller inte behéva anviindas nér det
finns medicinska hinder enligt likarintyg som utfirdats fore farden.
Skyldigheten att anvinda bilbalte dven i personbilars baksiaten bor
gélla fr. 0. m. den [ juli 1986.

Trafiksikerhetsverkets forslag: Bilbilten skall anvindas av alla som fardas
i bil pa sittplats som ir utrustad med bilbélte oavsett alder och lingd och
oavsctt om firden sker i framsitet eller baksitet. Undantaget for foraren i
yrkesmiéssig trafik for personbefordran slopas. Skyldigheten kommer dér-
igenom ocksa att omfatta dven den som firdas i tung lastbil eller buss som
pé frivillig védg forsetts med bilbélten.

For barn skall en sarskild skyddsanordning anviindas i stéllet for bil-
bilte.

Barn under 15 ar ir inte straffmyndiga. Ansvaret {6r att dessa anvéinder
en forilder cller annan som har virdnaden om barnet medfoljer i fordonet
pa denne,

ZJl!ménheten, tillverkare och myndigheter behover en viss tid f6ér an-
passning till den kommande regleringen. Darfor bor éndringen trada i kraft
s& snart som det ir praktiskt mdjligt dock senast den | januari 1988.

Remissinstanserna:' En 6vervildigande majoritet instimmer i att det ar
angelaget att utvidga kravet pd bilbiltesanvandning. sé att det dven omfat-
tar passagerare i personbilars baksitc. Flera remissinstanser férordar att
kravet triader i kraft tidigare 4n den 1 januari 1988.

Nagra remissinstanser understryker behovet av en kraftig informations-
insats i samband med en eventuell regeldndring.

Flera rcmissinstanser framhiller att det maste klaras ut hur detaljbe-
stimmelser for skyddsanordningar for barn skall se ut innan trafiksiker-
hetsverkets forslag gcnomf6rs i denna del.

Kritik framférs mot forslaget att ta bort det nuvarande undantaget fran
baltesplikten for forare i yrkesmissig trafik liksom att infora skyldighet for

! Svenska kommunférbundet ir inte enigt. Har, liksom i dvriga avsnitt, redovisas
endast majoritetens stdndpunkt. Fér en utférligare redovisning hinvisas till bilaga 2.
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forare av tuaga lastbilar att anvianda bilbalten i de fall fordonen utrustats
med sadana.

Rikspolisstyrelsen ir tveksam till forslaget med hidnsyn till svarigheterna
att yvervaka bestaimmelsens efterlevnad.

Skilen for mitt forslag
Allméint

Det dr en allmin striavan i regeringens arbete att inte i onddan inféra nya
regler. Detta géller inte minst straffsanktioncrade férbud. Inom regerings-
kansliet pagir ocksa en ¢versyn med sikte pa att avskaffa onodiga straff-
bestimmelser, bl. a. for att gora det mojligt att koncentrera rattsvisendets
resurser dir de behévs bist. Till grund for detta arbete ligger bl.a. tva
promemorior som rikséklagaren har utarbetat. Den ena géller avkriminali-
seringar pa trafikrattens omrade. Inom kommunikationsdepartementet fir-
digstills i dagarna en promemoria i samma dmne. Jag rdknar med att
regeringen senare under riksmotet skall redovisa resultatet av detta arbete
for riksdagen. Den omstiandighcten att man strivar efter att avskaffa
onddiga straifbestimmelser innebir sjalvfallet inte att man skall avsta fran
att inféra nya bestimmelser i fall ddr behovet ter sig sirskilt angelédget. Inte
minst det gcnomslag som det nuvarande bilbilteskravet har fatt visar att
man med sidana sma medel kan avsevirt forbéttra trafiksikerheten. Dir-
fér bér en begriansad utvidgning av detta krav nu genomforas.

Vilka skall omfattas av bilbélteskravet i baksdtet?

Som framgatt av den redovisning som jag lamnat dver olycksutvecklingen
bér olycksforebyggande och skadereducerande atgirder sittas in s& snabbt
som mdjligt for att motverka den Okning av dddade och skadade biitrafi-
kanter som tidigare noterats och som varit sirskilt kraftig under varen och
sommaren ar 1985,

Darfor bor dndringen av det nu gillande bilbélteskravet begrinsas sa att
den kan goras relativt omgiende. Jag foreslar darfor att nuvarande bilbil-
teskrav utvicdgas till att omfatta ocksa baksitespassagerare om de fyllt 15
ar och om de har en langd av minst 150 cm.

Den foreslagna avgransningen ldmnar pd intet sitt barnen utanfor det
sikerhetsarbete som bedrivs. Den gor det mojligt att med kort varsel inféra
ett obligatorium for de vuxna baksitespassagerarna — de dver 5 éar,
samtidigt sowm det fortsatta arbetet inriktas pd att forbittra dven barnens
situation. En utvidgning till barnen kraver dock att vissa frigestillningar
klaras ut.

TSV har foreslagit att obligatoriet skall omfatta dven barn under 15 &r.
Flera remissinstanser har pekat pi att det behover klarliggas hur de
skyddsanordningar skall se ut som minderariga barn bér anvinda. Sa har
t. ex. statens vag- och trafikinstitut (VTI) tagit upp frigan om att skyddsan-
ordningarna for barn skall vara av godkind typ. VTI menar att om ett
sadant krav intc infors sé finns det stor risk for att undermaliga system
dyker upp pa marknaden. Aven frigan om hur man skall hantera de ca



200000 ej godkénda anordningar som i dag &r i bruk maste ocksa enligt V1T
lésas. VTI tar ocks& upp problemet vad man skall géra nir det ar fler
personer i bilen dn det finns bilten, t.ex. ndr fyra personer sitter i ett
baksite dir det finns tre bilten.

Nordiska trafiksdkerhctsridet har nyligen startat en 6versyn Over vilka
skyddssystem som kan anvindas av barnpassagerarc. R&det kommer ock-
sa att overvaga hur anvindningsfrekvensen pd bésta sitt snabbt skall nd en
an hogre niva. Jag har erfarit att detta arbete beriiknas bli firdigt under ar
1986. _

Problemct med fler passagerare i baksitet 4n vad det finns bilten for ér i
hog grad aktuellt inom skolskjutsningens omrade. Svenska kommunfor-
bundet har ocksd i sitt remissvar tagit upp detta och framfort att fragan
maste belysas ytterligare.

Aven Svenska Taxiférbundet som tillstyrkt forslaget om obligatorisk
anvindning av bilbélte bland barnpassagerare i baksitet har uttalat att
besiammelser vid yrkesmassig trafik for personbefordran bér anstd i av-
vaktan pa att sdrskilda skyddsanordningar avpassade for barn- och skol-
skjutsbruk godkants av trafiksiakerhetsverket och blivit allmént férekom-
mande i handeln.

Jag delar denna uppfattning och har for avsikt att tillsitta en arbetsgrupp
med uppgift att se dver hithérande fragor. Jag har erfarit att kommunfor-
bundet stallt sig positivt till att medverka i arbetsgruppen.

Arbetsgruppen bor kunna limna ett forslag senast under &r 1986.

Betraffande de delar av TSV:s forslag som beror en utvidgning till forare
i yrkesmissig trafik och forarc av tung lastbil har Svenska Taxiférbundet
erinrat om de synpunkter som tidigarc framforts betriffande de speciella
forutsittningar som géller for yrkesgruppen taxiférare. Frin skyddssyn-
punkt dr det angeldget att snabbt kunna ta sig ur bilen framhéller taxifor-
bundet. Man stéller sig dock positiv till att obligatoriet 4ven skall omfatta
forare i yrkesmassig trafik for personbefordran under forutsattning att
ikrafttradandct anstr till dess att automatisk bilbiltespétagare finns all-
mint forekommande till salu. Jag kan for min del instimma i de synpunkter
taxiférbundet framfort.

TSV:s forslag om att infora krav pa bilbaltesanvindning for forare av
tung lastbil om fordonet forsetts med bilbélte avvisas av nigra remissin-
stanser. Bl.a. hinvisas till behovet av utvecklingsarbete avseende forar-
stolen. Jag har inte funnit tillrickliga skal for att { dagsliget ansluta mig till
trafiksikerhetsverkets forslag i denna del.

Tidpunkt fér genomforandet

Av stor betydelse for niir krav pa biltesanvandning i baksatet skall inféras
ar att allmidnhetens forstdelse for obligatoriet maste vara stor. I annat fall
skulle inte forslaget motas av. den breda anslutning som ir av vésentlig
betydelse for reformens framgangsrika genomforande. Informationen spe-
lar hir en mycket viktig roll.

Liksom flera remissinstanser bl. a. NTF, Bilindustriféreningen och Mo-

Prop. 1985/86: 62



Prop. 1985/86: 62

torminnens riksférbund anser jag att genomférandet bor ske s& snart som
mdjligt. Jag gor den beddomningen att den 1 juli 1986 ar liamplig tidpunkt.

Vid denna (id, under semestrarna, firdas ett stort antal minniskor ute pa
vigarna. Sakerhetsfrdgorna dr da naturligt i fokus. Likasd ger de lingre
semesterturerna baksatespassagerarna vana vid baksitesbiltena i de fall
de inte tidigare har anvint dem regeibundet.

Vid kontakter med TSV och NTF har jag erfarit att en forstarkt informa-
tionsverksamhet under cirka ett halvt ar bedoms vara tillrickligt for att
héja den redan i dag hoga andelen — 58 % — av personcr som &r positiva till
cn obligatorisk anvindning av bilbélte i personbilars bakséte.

Om riksdagen godkanner den av mig foresiagna utvidgningen av bilbil-
teskravet avser jag att foresla regeringen den dndring i 117 a § vagtrafik-
kungorelsen (1972: 603) som behovs.

2.2 Fyrpunktsbélten

Min bedoraning: Fyrpunktsbalten for tavlingsbilar bor inte godkiin-
nas som bilbélten i personbilar i vanlig trafik.

Skilen for min bedéomning: Ar 1983 beslot riksdagen att ge regeringen till
kidnna att det borde undersdkas om s. k. fyrpunktsbilten kunde godkéannas
nir de anvinds i bilar i allman trafik. TSV har pa regeringens uppdrag
redovisat konsekvenserna av att godkinna fyrpunktsbilten. Verkel anger
att man klart pavisat att dessa inte ger samma skydd som ett trepunktsbilte
i hindelse av ikollision. Lag bakre fastpunkt for axelbanden ger upphov till
tryck pa axelpartiet med risk for ryggradskomprimering. Axelbanden be-
lastar vidare revbenens yttre delar i stéllet for det kraftiga brostbenet.
Dilig bandgeometri gor att axelbanden tenderar att dra upp héftbandet i
bukens mjukdelar da kroppen slungas framét. Trafiksakerhetsverkets rap-
port har inte remissbehandlats.

En kompletterande undersékning som TSV latit VTI utféra visar att
fyrpunktsbiltets nackdelar finns kvar-idven om forarstolen ar av s.k.
rally-typ.

Skillnaden i skyddseffekt beror pd olikheter i biltenas huvudsakliga
funktion. Trepunktsbiltets viktigaste uppgift ir att skydda foérarc och
passagerare vid en kollision eller vid en hiftig inbromsning. Rallybiltenas
primédra funktion dr dédremot att hilla foraren pd plats i stolen si att
fordonet kan mandvreras dven vid stora sidoaccelerationer under kraftig
kurvtagning. Vidare skall dessa balten fixera forare och passagerare i
stolen vid en voltning, dvs.under andra betingclser &n vad som rader i
normal trafik.



2.3 Utmarkning av slap pa langa fordonskombinationer

Min bedémning: Krav pa utmirkning av linga fordonskombina-
tioner bor f. n. inte inforas.

Trafiksiakerhetsverkets forslag: Det ir tveksamt om det foreligger ctt till-
rickligt underlag for att kunna bedéma virdet av en obligatorisk utmirk-
ning av linga fordonskombinationer. Om det befinns onskvirt ir verket
berett att ta fram ytterligare beslutsunderlag.

Remissinstanserna: Majoriteten av remissinstanserna har ansett att TSV
bor fa i uppdrag att ndrmare undersdka for- och nackdelarna med den
foreslagna sldpskylten. VTI har utifrdn gjorda dverviganden om synbar-
het, effekt och kostnader ifrigasatt om det ir insiktsfullt att driva frigan
lingre.

Skilen for min bedomning: Trafiksikerhetsverket foljer kontinuerligt ut-
vecklingen inom fordonsomradet, sdsom konstruktions- och utmérknings-
fraigor. Nagon specialinriklad studie betraffande en skylt vars nytta kan
ifrdgasittas bor inte pressas in i verkets ordinarie program dér andra mer
angeligna {ragor stiller ansprak pa verkets utredningsresurser.

3 Hemstéllan
Med hianvisning till vad jag nu har anfort hemstiller jag att regeringen
dels foreslar riksdagen att godkidnna de riktlinjer jag har angett for
anvindning av bilbilte
dels bereder riksdagen tilifille att ta del av vad jag har anfort i 6vrigt.

4 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens Overviganden och beslutar
genom proposition foreldgga riksdagen vad foredraganden anfért for de
atgirder och det dndamal som féredraganden har hemstillt om.

1 Riksdagen 1985/86. 1 saml. Nr 62
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Bilaga 1

Framstillning om inférande av generellt krav pa att
anvinda bilbalte i bil

Kravet pé att anvénda bilbélte har gallt i ndrmare tio ar och avser den som
fardas i framsite i personbil, litt lastbil och buss pd sittplats som har
bilbalte. Fram till den 1 januari 1983 var sivil forare som passagerare i
yrkesmiissig trafik fér personbefordran undantagna frén detta krav. Un-
dantaget giller numera endast foraren. Négot krav att anvinda bilbalte i
baksite finns fortfarandc inte. Oaktat detta skall personbil av 1970 eller
senare ars modell ha bilbilte i baksitet. Kravet pa bilbélte i lidtt lastbil skall
tills vidare encast gilla framsite i fordon av 1984 eller scnare 4rs modell. 1
tung lastbil krivs endast fistpunkter for bilbidlten och da forst frin den
tidpunkt trafiksiikerhetsverket bestimmer. Nagon sddan tidpunkt har dock
verket inte bestdmt dnnu. ’

Det ar konstaterat att bilbiltets skyddseffekt dr stor. Man kan ocksd
med relativt stor siikkerhet férutsc hur manga liv som skulle ridddas och hur
manga svarare skador som skulle kunna undvikas per ar om samtliga
akande anvande bilbilte i sivil fram- som baksite. Nistan hilften av dem
som skulle racddas till livet skulle vara barn. Genom en massiv informa-
tionsinsats har allminhetens instéllning till anvindning av bilbélte avsevirt
forbattrats. Det dr formodligen inte mojligt att med rimliga insatser dstad-
komma cn stérre 6kning av den frivilliga anvdndningen. Majoritetcn av
allmiinheten synes ocksé vara positiv till en lagstiftning som innebir gene-
relit krav pa att anvinda bilbalte. Trafiksidkerhetsverket har upprittat en
promemoria dir vad nu sagts ndrmare rcdovisas (bilaga 1). Mot bakgrund
hirav foreslas att 117 a och 164 §§ vigtrafikkungorelsen (1972: 603) andras
(bilaga 2). Som kommentar till forfattningsforslaget kan foljande anféras.

Foreslagen lydelse av 117 a § forsta stycket medfor att bilbalten skall
anvindas av alla som firdas i bil pé sittplats som ir utrustad med bilbiilte
oavsett &lder och lingd och oavsett om firden sker i framsitet eller
baksétet. Forslaget innebiar dirmed att skyldigheten omfattar dven den
som firdas i tung lastbil som pé frivillighetens vig férsetts med bilbilten.

For de riktigt sma barncn ir det givetvis omdjligt att anvinda bilbilten.
Foér de stérre barnen dr det i minga fall olampligt att anvinda sidana utan
négot sarskilt hjadlpmedel. I marknaden finns dock ett rikt utbud av sirskil-
da skyddsanordningar for barn. Vissa av dessa ar utformade som hjalpme-
del for att mojliggdéra anvindning av bilbiltet. Andra dr konstruerade pa
sddant satt att bilbiltet inte alls anvinds eller anvinds endast indirekt. For
att i stéllet for bilbdltc mojliggdéra anvindning av den senare typen av
skyddsanordningar har det som ¢n ny punkt i andra stycket inforts ett
undantag frn kravet pi anvandning av bilbilte.

1 tredje stycket har undantaget {6r foraren i yrkesmissig trafik for
personbefordran tagits bort. Han faller darfr in under huvudregeln i forsta
stycket.

Barn under 15 ar ir inte straffmyndiga. For att regeln om att dven barn
skall anvénda bilbalte inte skall bli ett slag i luften bor det straffrittsliga



ansvaret vila pd annan 4n barnet. Ansvaret bor i forsta hand vila pd
fordonets forare. Men i de fall en foralder eller annan som har virdnaden
om barnet medféljer i fordonet &r det naturligare att denne istillet for
féraren har ansvaret. Ansvarsregler om detta har inforts i 164 § som ett
nytt stycke.

Fran trafiksikerhetssynpunkt syns det angeliget att cn bestimmelse om
generell anvindning av bilbilte borjar tillimpas snarast. Enligt trafiksiker-
hetsverkets mening behover allminheten, tillverkare och myndigheter cn
viss tid for anpassning till den kommande regleringen. Verket foreslir
darfor att forfattningsiandringen triader ikraft sd snart det dr praktiskt
mojligt dock senast den 1 januari 1988.

Beslut i detta drende har fattats av, férutom undertecknad generaldirek-
tor, styrelseledamoterna Adolfsson, Gustafsson, Komstedt, Segerstrom,
Sundstréom, Thorsell och Nilsson. Foredragande har varit byradirektor
Hiigard.

Jan Hagberg
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Bilaga 1
Underbilaga 1

Underlag till trafiksédkerhetsverkets forslag om
generellt krav pa anvandning av bilbélte 1 bil

Sammanfattning

Under #r 1983 omkom 60 personer och skadades svart 500 personer nir de
fardades som baksitespassagerare i personbilar. Minga av dem som om-
kom eller skadades svart var barn. En foreskrift om anvandning av bilbilte
i baksitct skulle varje ar sannolikt ridda omkring 20 liv och 400 personer
frin svira skador.

Forskningen visar att det &r lika farligt att &ka i baksétet som i framsétet.
Det ar siikrarz att vara fastspand i bilen an att inte vara det. Det finns nu
lampliga skyddssystem for personer i alla &ldrar.

Genom att baksatesdkande inte bara riskcrar att skada sig sjilva utan
ocksd de frarasites@kande ar skilen for en foreskrift om anvindning av
bilbilte i baksitet egentligen starkare dn i framsitet.

Bilbiltet har skadercducerande effekt for alla som éker bil. Det innebér
sjilvklart att alla ocksa skall omfattas av en skyldighet att anvanda bilbélte
dar sadant finns.

1 Visttyskland, USA, Norge (1985), Canada, Australien och Nya Zce-
land finns krav pa anvindning av bilbilte dven i baksitet.

Omkring 9¢ procent av landets personbilar har bilbalten i baksitet.

Allmédnheten har goda kunskaper om bilbéltets nytta i baksitet. En
majoritet av allménheten anser att "'det borde vara lag pa att anvinda
bilbilte dven : baksitet’". Endast 14 procent tar helt avstand fran detta.

En generell skyldighet att anvinda bilbélte maste for att fi god efterlev-
nad kombineras med cn pafoljd. En omfattande informationskampanj mas-
te genomforas i samband med att en sddan foreskrift trader i kraft.

Principen for en foreskrift om anvéndning av bilbilte bor vara att den
som firdas i bil, pa en sittplats som dr utrustad med bilbilte skall anvanda
det.

Fran trafiksdkerhetssynpunkt bér cn sadan foreskrift trada i kraft sd
snart det ir praktiskt mojligt.

1 Bakgrund

Denna PM ligger till grund for trafiksidkerhetsverkets styrelses diskussion
om generellt krav pa att anvinda bilbilte.

2 Personskador i personbilar

Under 1983 omkom totalt 779 personer i viigtrafikolyckor. Hilften av
dessa, 388 personcr, hade firdats i personbil.



Tabell 1: Diédade firare och passagerare i personbilar 1983. Ki:illa: SCB 1984.

Forare 244
Passagerare 144
— varav | baksitet 60
Totalt 388

Som framgar av tabell | var 144 av dem passagerare; dirav 60 baksétespas-
sagerare. Enligt de uppgifter som trafiksidkerhetsverket samlat in var tre av
baksétcspassagerarna biltade.

Tabell 2: Dodade forare och passagerare i personbilar fordelade efter alder, 1983.
Kailla: SCB, 1984.

0—14 15—-17  18=19 20-24 25-64 65— Summa
Forare - | 29 33 136 45 244
Puss 14 19 15 11 61 24 144
Totalt 14 20 44 44 197 69 388

Av tabell 2 framgér att unga bilférare och passagerare (18—24 ar) ar klart
overrepresenterade bland de som omkommit. De utgor nistan 1/4 av totala
antalet omkomna.

Biltesanviandningen bland dem som omkommit i framsétet var ca 50
procent. Ménga trafikolyckor ir saledes s allvarliga att personer omkom-
mer trots att de anviinder bilbilte. Eftersom bilbéltet endast har skadefore-
byggande effekt ar saledes dven behovet av olycksférebyggande atgirder
stort.

Tabell 3: Svart och lindrigt skadade forare och passagerare i personbilar 1983. Killa:
SCB, 1984.

Svart skadade Lindrigt skadade
Forare 1797 5142
Passagerare 1256 3270
Sutuma 3053 8412

Ar 1983 rapporterades 3053 forare och passagerare i personbilar som svart
och 8412 som lindrigt skadade enligt den officiella statistiken. Det verkliga
antalet skadade ar betydligt storre eftersom alla olyckor inte blir polisrap-
porterade.

Omkring 40 procent av de skadade passagerarna har suttit i baksétet.
Flertalet av dessa skulle ha fatt mindre allvarliga skador eller inga skador
alls om de anvént bilbiiltet. '

Tabell 4: Dédade barn i bil 1973—1983 fiordelade pa placering i bilen och urkastning.
Kailla: Trafiksikerhetsverket, analyskontoret, 1984.

Placering Antal Varav
urkastade

Framsite 47 7

Baksiite 181 48

Kombiutrymme 8 6

Okind 35 3

Summa 271 64
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Under perioden | januari 1973—31 december 1983 har totalt 271 barn under
15 ir dédats som passagerare i personbil. De flesta — 67 procent — har
suttit i baksétet.

Vart fjairde barn — 64 — har kastats ur bilen och omkommit. Dc flesta av
dessa barn skulle formodligen ha dverlevt om de varit fastspanda.

3 Nya rekommendationer

Under 1970-talet riktades den storsta uppmairksamheten mot bilbaltesan-
vandning i framsitet.

Varen 1980 publicerade verket i samarbete med en expertgrupp nya
rekommendationer om bilens inre sikerhet som ocksé tog upp bilbéltesan-
vandning i baksétet.

Dar konstaterades bl. a. att:

I. Det ar sikrare att vara fastspand i bilen in att inte vara fastspind.

2. Det finns limpliga skyddssystem for personer i alla aldrar.

Reckommerdationerna baserades pd de nya fakta som kommit fram
genom forskning och péd den utveckling av nya produkter som skett for
barn i bil.

Bl. a. konstaterades att risken for att skadas som baksitcspassagerare
minskade med 30 procent for vuxna och med 50 procent fér barn om
bilbilte anvindes. En undersokning som trafiksikerhetsverket och Volvo
gjorde visade dessutom att risken att skadas &r lika stor oavsett om man
sitter utan balte i framsitet cller i baksatet,

Nir det giller baksiatespassagerare utan bilbalte foreligger ytterligare en
risk. Bade bilférare och framsitespassagerare riskerar att skadas mer
allvarligt nir =n baksétespassagerare utan bilte kastas framat vid en kolli-
sion; bilbiltel ar konstruerat for att klara belastning av endast en person.
Det finns dartor i sak egentligen starkarc skil for en skyldighet att anvinda
bilbilte i baksitet &n i framsitet.

Bilbilte har skadereducerande effekt for alla som dker bil. Det innebér
sjalvklart att alla ocksa skall omfattas av en skyldighet att anvinda bilbilte
dér sadant finns.

4 Bilbiltesanvindningen i dag

Det finns flera satt att uppskatta bilbdltesanvindningen i personbilar. En
metod ir att observera anvdndningen i trafiken. En annan metod ar att
friga bilister via cnkiiter om de anvinder bilbilte. Denna metod innebar
dock att biltesanvindningen 6verskattas. En tredje metod ir att studera
anvédndningen hos dem som varit inblandade i trafikolyckorna. Denna ar
dock relativt osdker.

Trafiksékerhetsverkets bedomning av bilbiltesanvindningen bygger
frimst pa obszrvationer i trafiken som genomférts 1983 och delvis 1984.



Tabell 5: Beriknad bilbaltesanvandning i personbilars fram- och baksite fordelad pa
titortstrafik och landsvigstrafik. Killa: Trafiksikerhetsverket, 1984.

Tétorts- Landsvags-

trafik trafik
Vuxna i framsiite 70 % 85 %
Vuxna i baksiite 5-10% 15-20 %
Barn i baksite 15-20 % 25-30 %

Baltesanvandningen varierar kraftigt bl. a. med hinsyn till bilresans langd,
mal, tid pa dygnet, trafikmilj6, den 8kandes alder och kén samt placering i
bilen.

Fore 1980 var anviandningen av bilbéalte i baksitet mycket lag — mindre
an 5 procent. I dag berdknas anvandningen i landsvégstrafik vara i stor-
leksordningen 15—20 procent bland vuxna och 25—30 procent bland barn.

5 Nuvaran-e regler

5.1 Sverige

Den gillande foreskriften om anvindning av bilbélte i framsétet frén 1
januari 1975 framgar av 117 a § i vigtrafikkungorelsen (VTK): "’Den som
fiardas i framsitet pd en personbil, en Litt lastbil eller en buss pd en sadan
sittplats som #r utrustad med bilbélte skall anvdnda biltet, om han fyllt 15
ar och har en lingd av minst 150 centimeter.

Bilbilte behover inte anvindas

1. nér fordonet inte 4r i rorelse,

2. vid backning, eller

3. vid fird inom parkeringsplatser, parkeringshus, bensinstations- eller
verkstadsomriden eller under liknande forhéllanden.

Bilbilten behover inte heller anvidndas av {oraren i yrkesmassig trafik
{or personbefordran eller ndr det finns medicinska hinder enligt likarintyg
som har utfardats fére firden”’. '

Den som inte anvinder bilbilte i framsitet riskerar att fa bota 200
kronor.

De som for nirvarande inte omfattas av skyldighet att anvinda bilbélte i
personbilar dr taxiférare, barn under 15 ar och baksétespassagerare.

5.2 Utomlands

1 Vastiyskland giller fr.o.m. 1 augusti 1984 en lag om anviindning av
bilbilte i baksitet for dem som dr over 12 dr. Nigon pafdljd &r inte kopplad
till lagen. Diremot har en paféljd for framsitesdkande inforts vid samma
tidpunkt.

Norge har en lag om anvindning av bilbilte dven i baksatet géllande
fr.o.m. | mars 1985.

1 USA har (juli 1984) 40 stater en lag om skyldighet for barn att anvanda
godkinda skyddssystem. I de flesta stater omfattar lagen barn i aldern 0—2
cller 0—3 &r. Lagen géller bide i fram- och baksite. Till skillnad frén
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Sverige saknas sdledes motsvarande lag for vuxna i USA. Ytterligare 6
stater far cn lag under 1985.

I New Brunswick i Canada finns nu en lag om anvandning av bilbilte
som giller alla dldrar och alla platser som dr utrustade med bilten. Foéraren
ar ansvarig fér dem som ir under 16 ir. Den som undcrliter att anvanda
bilbilte riskerar boter upp till 100 dollar.

Staten Victoria i Australien ar foregdngare nar det giller lagar om
anvindning av bilbilten. Sa har har utvecklingen varit:

1970 framsite (Victoria)

1972 framsite/alla 6ver 8 ar (Alla stater)

1975 baksitz/alla 6ver 8 ar (Victoria)

1981 baksitz/alla dven barn under 8 ar (Victoria)

Anvindningzn av bilbiélte 4r i staten Victoria for nirvarande omkring 90
procent i framsitet och omkring 75 procent i baksétet.

I Nya Zeeland skall fr. 0. m. 1978 alla 6ver 8 ar anvinda bilbilte dir det
finns monterat.

6 Bilparkens utrustning

I stort scit alla personbilar i Sverige har nu bilbilten i framsitet. Alla bilar
skall fr.o.m. 1969 ars modell ha bilbalte i framsiitet. ¥r.o.m. 1974 ars
modelier skall det finnas rullbélten i framsétet.

Nir det galler baksétet i personbilar 4r det krav pa bilbélte fr. 0. m. 1970
ars modell. Fr.o.m. 1975 ars modecll giller krav om rullbiltc dven i baksi-
tet. For ndrvarande har ca 90 procent av personbilarna bilbilten i baksitet.
Rulibélten finns i 2 av 3 bilar. Mer 4n en miljard kronor har investerats i
bilbilten i baksitet.

Eftersom de allra flesta personbilar dr utrustade med bilbilten pé alla
sittplatser kan en eventuell féreskrift om anvindning bli mycket effcktiv.

7 Allmanhetens kunskaper och attityder

‘Trafikséikerhetsverket har under &ren 1981-83 genomf6rt enkiter som
bl. a. har tagit upp fragor om kunskaper om och attityder till anvéindning av
bilbilte. Statistiska Centralbyran (SCB) har pa verkets uppdrag svarat for
genomfdrandet. Varje ar har ca 3000 personer tillfrigats.

Intervjupersonerna fick ta stillning till tva pistdenden enligt en femgra-
dig skala. Péstdendena ar avsedda att spegla instaliningen till anvindning
av bilbélte i baksétet. Det forsta pastiendet lyder: "’ Det finns lika starka
skil att anvinda bilbilte i baksitet som i framsitet’.



Tabell 6: Instillning till pastiendet: *’Det finns lika starka skal att anviinda bilbalte i
baksitet som i framsiitet’’ (Procent). Killa: Trafiksikerhetsverket, 1984

1981 1982 1983

{nstimmer helt/

i stora drag 55 63 71
Ganska/mycket tvek-

samt/tar helt av-

stand 38 32 23
Kan ¢j ta stdllning 7 5 6
Summa % 100 100 100
Antal personer 2503 3080 3041

Vid mitningen 1981 instimde 55 procent “helt/i stora drag’’ i att ""det finns
lika starka skil att anvianda bilbélte i baksitet som i framsitet™. Till
matningen 1982 hade denna andel 6kat med 8 procentenheter och till
mitningen 1983 med ytterligare 8 procentenheter.

Det andra péstdendet redovisas i tabell 7 och har féljande lydelse: **Det
borde vara lag pa att anvinda bilbilte dven i baksitet™.

Tabell 7: Instillning till pistiendet: *’Det borde vara lag p4 att anvinda bilbilte 4ven
i baksitet”’ (Procent). Killa: Trafiksakerhetsverket, 1984

1981 1982 1983

Instimmer helt/

i stora drag 40 45 S1
Ganska/mycket tvek-

samt/tar helt av-

sténd 53 48 42
Kan ¢j ta stallning 7 7 . 7
Summa % 100 100 100
Antal personer 2503 3080 3041

Vid mitnigen 1983 instimde 51 procent *"helt/i stora drag’’ i att *'det borde
vara lag pd att anviinda bilbéite dven i baksatet’”. Detta ar en 0kning med
11 procentenheter sedan métningen 1981,

Resultaten fran undersokningarna visar dels att allmédnheten nu har goda
kunskaper om bilbéltets nytta i baksitet, dels att cn majoritet anser att det
borde vara lag p3 att anviinda bilbélte i baksétet. Endast 14 procent tar helt
avstand fran en ny lag (1983).

8 Informationens mojligheter och begriansningar

Véren 1980 publicerade som tidigare nimnts trafiksikerhetsverket i samar-
bete med en expertgrupp rekommendationer om bilens inre sikerhet.
Detta utgjorde starten fér en omfattande informationsverksamhet. Saker-
heten for dem som firdas i bil har genom dessa atgirder forbattrats
avsevirt. En utveckling som har varit sarskilt gynnsam for barn.

Enligt trafiksidkerhetverkets bedémning kan formodlingen inga stérre
forbattringar av den frivilliga biltesanvindningen 6ver den nuvarande
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nivan astadkommas med hjilp av information. Tidigare erfarenheter fran
Sverige betriiffande framsétet och uppgifter frin USA tyder pé att den
hogsta frivilliga anvindningen av bilbalte som kan uppnés ligger mellan 20
och 30 procent.

Som jimforelse kan ndmnas att nar foreskriften om anvindning av
bilbilte i framsitet triadde i kraft 1 januari 1975 bedrevs informationskam-
panjer under perioden 1971—74 varvid biltesanviandningen i slutet av
perioden uppgick till ca 35 procent.

9 Effekter

Det har gjorts tva berikningar p4 hur minga liv som skulle riddas i Sverige
vid en 100-procentig baltesanvédndning i baksitet. Enligt Nygren och Ting-
vall frn Folksams trafiksidkerhetsgrupp skulle 30—40 personer raddas till
livet varje ar. 1 Nordiska trafiksikerhctsradets rapport 37 *’Sikring av
voksne og barn i personbilers bakseter’ berdknas antalet till 18.

Efter det att en foreskrift har inforts kommer baltesanvindningen i
baksitet sannolikt att 6ka till omkring 75 procent.

Genom att baksitespassagerarna skulle anvinda bilbalte r det sannolikt
att ett antal framsitesakande ocksa skulle kunna riddas till livet.

Inférandet av ¢n foreskrift skulle 6verhuvudtaget 6ka uppméirksamheten
betriffande anvandningen av bilbélte i framsétet. Denna indirekta effekt
inncbdr att ytierligare ett antal manniskoliv kan raddas.

Den storsta cffekten av en foreskrift om anvindning av bilbilte i baksi-
tet fAir man dock ndr det giller gruppen svart skadade. Omkring 400
personer per ar skulle undvika att fi svara skador helt eller skulle fa
mindre allvarliga skador.

Manga av dem som riddas till livet eller undviker svara skador ar barn.

10 Ikrafttradande

For att en foreskrift om anvandning av bilbiilte skall bli effektiv maste den
kombineras med en pafoljd. I samband med att en sddan {oreskrift intérs
maste verket dessutom bedriva cn omfattande informationskampan;.

Erfarenhetcrna fran andra lander visar att en pafoljd har stor betydelse
for cfterlevnaden. Pafoljden f6r den som inte anvénder bilbilte i baksitet
bor vara densamma som for framsatet dvs. 200 kronor.

Efter det att foreskriften har tratt i kraft bor den féljas upp med kontinu-
crliga observationer i trafiken under atminstone tv ar.

En foreskriit om anvindning av bilbilte i baksitet bor fran trafiksiker-
hetssynpunkt trada ikraft sa snart det ar praktiskt mojligt.



Nuvarande lydelse

117 a § Den som fiardas i framsdtet
pa en personbil, en litt lastbil eller
en buss pa en sidan sittplats som ar
utrustad med bilbélte skall anvinda
baltet, om han fyllt 15 ar och har en
lingd av minst 150 centimeter.
Bilbdlte behover intc anvéndas
1. nir fordonet inte 4r i rorelse,
2. vid backning, eller
3. vid fird inom parkerings-
platser, parkeringshus, bensinsta-
tions- eller verkstadsomraden eller
under liknande férhéllanden.
Bilbilte behover inte heller an-
viandas av foraren i yrkesmdssig
trafik for personbefordran eller nar
det finns medicinska hinder enligt
lakarintyg som har utfirdats forc
farden

Nuvarande lydelse

164 § Till boter, — — — frinhint
honom genom brott

Bilaga I
Underbilaga 2

Foreslagen lydelse

117 a § Den som fardas i bil pa sa-
dan sittplats som dr utrustad med
bilbalte skall anvidnda biltet.

Bilbalte behover inte anviandas

I. nédr fordonet inte ir i rorelse,

2. vid backning,

3. vid fiard inom parkerings-
platser, parkeringshus, bensinsta-
tions- eller verkstadsomraden eller
under liknande férhallanden eller

4. av barn som anviinder annan
sdarskild skyddsanordning for barn.

Bilbilte behover inte heller an-
vandas nir det finns medicinska
hinder enligt lakarintyg som har ut-
fardats fore farden.

Foreslagen lydelse

164 § Till boter, —— — franhént
honom genom brott

Ar den som brvter mot 117 a §
Jorsta stycket inte 15 dr déms istdl-
let foraren eller om fordilder eller
annan som har vdrdnaden om bar-
net medfoljer i bilen, denne.
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Bilaga 2

Forteckning 6ver remissinstanserna och
sammanstillning av deras yttranden

Rikséklagaren

Rikspolisstyrelsen

Socialstyrelsen

Statens vig- och trafikinstitut

AB Svensk Bilprovning
Bilindustriforeningen

Biltrafikens arbetsgivareforbund
Centralorganisationen SACO/SR

De handikappades riksférbund
Folkrorelsernas trafikskoleférbund
Foreningen Sveriges lanspolischefer
Foreningen Sveriges polischefer
Handikappforbundens centralkommitté
Handikappinstitutet
Landsorganisationen i Sverige
Motorforarnas helnykterhetsférbund
Motorminnens riksférbund
Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande
Svensk trafikmedicinsk férening
Svenska kommunférbundet

Svenska ldkareséllskapet

Svenska Taxiforbundet

Sveriges trafikskolors riksférbund
Tjanstemédnnens centralorganisation
Trafikforsakrings{Greningen

Forslaget i stort, samt tidpunkt for ikrafttridande

Riksdklagaren (RA) avstyrker forslaget i nuvarande lydelse. Med hansyn
till att det redan i dag &r obligatoriskt att anviinda biltet i framsiitet har RA
principiellt inget att erinra mot trafiksékerhetsverkets framstallning. Det
redovisade forsiaget bor dock inte utan en Overarbetning pa visentliga
punkter ldggas till grund for lagstiftning.

Rikspolisstyrelsen ar tveksam till forslaget om skyldighet att anvinda
bilbilte pd annan plats i bil dn i framsatet med hinsyn till svirigheterna att
dvervaka bestidrimelsens efterlevnad.

Socialstyrelsen anfér att risken att som passagerare i baksitet skadas vid
en olycka med bil ar i stort sett densamma som i framsitet. Obaltade
baksitespassagerare utgoér dessutom en extra skaderisk f6r dem som fir-
das i framsitet da baksitespassageraren vid en kollision kastas mot fram-
sitets ryggstdd. Sikerhetssystemet med bilbalten 4r enligt styrelsens me-



ning inte komplett férrin alla som fardas i en bil anvinder bilbiilte; resp. att
barnen anvinder de sérskilda sdkerhetsanordningar som finns for dem.

Socialstyrelsen anser i likhet med NTF att cnbart den omsténdigheten
att antalet trafikskadade skulle minska &r ett tillrickligt skal fér att nu
infora regel om obligatorisk anvandning av bilbilten iven for baksitespas-
sagerare. Detta ligger ocksa i linje med vad FN:s varldshalsoorganisation
(WHO) frambhailit.

Socialstyrelsen tillstyrker darfér en dndring av 117a och 164 §§ vigtra-
fikkungorelsen i enlighet med av TSV féreslagen lydelse.

Statens vig- och trafikinstitut (VTI) finner TSV:s framstillning vara vil
motiverad och stodjer forslaget i sin helhet.

AB Svensk Bilprovning tillstyrker framstéllningen och ser f6r egen del
inget behov av nagon lingre forberedelsetid. Ett ikrafttriidande inom ett ar
efter beslut bor enligt bolagets mening vara méjligt.

Bilindustriféreningen menar att det dr svart att forstd den tveksamhet
som tycks rida fran ansvarigt hdll nir det giller krafttag for att oka
anvandningen av bilbdltena. Det &r ju inte fraga om storre intrdng i den
personliga friheten att kriva att baltena i baksitet anvinds én nir det giller
baltena i framsitet. Denna tveksamhet och bristen pé auktoritet i informa-
tionsverksamheten har sikerligen uppfattats av aliminheten och forklarar
varfor s fa har gjort det till en vana att anvinda bilten ocksa i baksitet.

Foreningen tillstyrker TSV:s forslag att bilbilten skall anviindas dven i
baksitet pa bilar som &r utrustade med bilbilten.

I fraga om ikrafttridandet framhalls att det utdkade bilteskravet bor
triada i kraft si snart som mdjligt och att en viss 6verglngstid behovs for
anpassning.

Biltrafikens arbetsgivareforbund tillstyrker forslaget med forbehall att
undantag gors for forare i yrkesmdéssig trafik for personbefordran och i
tunga lastbilar.

De handikappades riksforbund stiller sig positiv till TSV:s framstill-
ning. '

Folkrérelsernas trafikskoleforbund ar mycket positiv till forslaget och
vill understryka vikten av att foreskriften trader i kraft snarast méjligt. En
hérdare pafoljd tillsammans med intensifierad polisdvervakning skulle med
stor sannolikhet forbittra efterlevnaden.

Foreningen Sveriges linspolischefer och Fdoreningen Sveriges polis-
chefer tillstyrker framstéllningen.

Handikappférbundens centralkommitté (HCK) stoder forslaget om ge-
nerellt krav pa bilbalte i bil. Dock anses att férfattningséndringen kan trida
i kraft tidigare 4n den 1 januari 1988.

Motormdénnens riksforbund (M) tillstyrker inférande av gencrellt krav pa
anvindande av bilbilte i cnlighet med TSV:s forslag. For att undvika
diskussion bor formuleringen i den foreslagna lydelsen av 117 a § 4 mom
forses med ett fortydligande av vad som avses med ’annan sarskild
skyddsanordning for barn”’.

M menar att det finns skil for att overgangstiden gérs kortare dn vad
TSV foreslagit med hansyn till att

— ca 90% av dagens personbilar har bilbilte i baksite.
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— upplysningskampanjerna under senare ar — enligt féretagna under-
sOkningar — lett till en icke ovésentlig 6kning av den frivilliga bilbiltesan-
viandningen i baksitet.

— en majorilet av bilisterna ar positiva till lagstiftning.

— sannolikt skulle minska antalet dédade och skadade i trafiken.

NTF tillstyrker inforande av generellt krav p& anvéndande av bilbilte i
enlighet med 'TSV:s forslag.

NTF anser att det finns starka skél som talar for att dvergangstiden bor
goras betydligt kortare én tre ar.

Det finns i dag en stark opinion for att lagstifta om att bilbalte ska
anvindas pa alla platser i bilen. Det finns nu cnligt NTF:s uppfattning
ingen anledning att vinta med lagstiftningen. Det dr bade nédviandigt och
mojligt att ikrafttridandet sker senast under &r 1986.

Sveriges trafikskolors riksforbund (STR) anfor att man alltsedan bilbél-
tets tillkomst har pladerat fér dess anvindning. Sedan bilarna forsetts med
bilbilten i baksitet framhaller trafikskolorna vikten av att samtliga akande
i bilen ir baltace. Under de senaste aren har det sdledes skapats en positiv
attityd och forstdelse for biltesanvdndningen. Mot denna bakgrund kan
darfor ocksd STR bitrida forslaget om att ett generellt krav utfirdas om
biltesanvindningen.

Trafikforsdkringsforeningen uttalar att utgangsliget nu vad giller an-
viindning av bilbilte i baksitet 4r analogt med det som géllde f6r férare och
passagerare i framsitet fére ar 1975. Detsamma torde gilla allmdnhetens
beredskap att acceptera ett utokat krav. Det 4r mot denna bakgrund logiskt
och konsekvent att utvidga lagstiftningen till att omfatta alla platser i
{ordonet.

Foreningen vill darfor i linje med tidigare stéllningstaganden frin forsak-
ringsbranschens sida tillstyrka trafiksdkerhetsverkets framstilining. Man
har svart att s¢ med vilka argument man skullc rattfirdiga en ytterligare
fordrojning med de konsekvenser detta medfor.

Handikappinstitutet instammer helt i trafiksakerhetsverkets framstillan
om generellt krav pd anvindning av bilbilten pa alla sittplatser i bil, som ar
utrustad med bilten. .

Svenska kommunfiorbundet' tillstyrker att anviandandet av bilbilte blir
tvingande.

Svensk trafikmedicinsk forening (STMF) anfor att en global dversikt
visar att ingenstans i virlden har man uppnétt en hog anvindningsfrekvens
av bilbalten utan tvingande lagregler med pafoljder for dem som inte foijer
bestammelserna. Bl. a. hédnvisas till att tyska katastroflakarna (Notirzte)
uttalat att de pengar som investeras i upplysning i stillet bor anvindas till
Overvakning av att bilbilteslagen efterlevs (Arzt+ Auto 61/3, 1985).

STMF é&r av den uppfattningen att det inte finns skél att dréja med en
lagstiftning. Det finns namligen inget underlag tro att propagandakam-
panjer skuile ge¢ en nimnvérd 6kning av anvindningsfrekvensen av bilbél-
ten. Inte heller NTF synes forviinta resultat av kampanjeverksamheten

' Svenska kommunforbundet 4r inte enigt. Hir redovisas endast majoritetens upp-
fattning. Reservationer terfinns i slutet pa denna bilaga.



eftersom foreningen i sin skrivelse till regeringen hemstéller om att regler
om anvindning av bilbalte i baksétet beslutas snarast.

STMF foreslar darfor regeringen att utan drojsmal vidta atgarder s§ att
en bilbilteslag som giller passagerare i bilars baksiten kan trida i kraft den
I oktober 1985.

Svenska likaresdllskapet tillstyrker att obligatorium fér bruk av bilbilte
aven métte gilla baksitespassagerare och att sidant inférs s snart prak-
tiskt ar mojligt.

Generellt krav for barn

RA anfor att ett generellt krav att barn skall anvinda bilbalte eller annan
sdrskild skyddsanordning kan vélla problem vid tillimpningen. Forslaget
lamnar ingen I9sning pa problemet om det i baksitet firdas fler barn an det
finns platser utrustade med bilbalte.

Att varje bilférare som nigon ging kan tinkas fi smi barn som passage-
rare skulle vara tvungen att skaffa och medfora sadan utrustning framstar
som orealistiskt. Exempelvis skulle taxibilar, eftersom en taxiférare inte
kan forutse vilka kunder han skall fi, behdva utrustas med en komplett
uppsittning skyddsanordningar for varje tinkbar aldersgrupp.

VTT redovisar exempel pi fragor som behover klaras ut:

— Skall skyddsanordningarna for barn vara av godkind typ? Om man
inte infor detta krav finns stor risk att mycket undermaliga system dyker
upp pa marknadcen. A andra sidan finns det i dag minst 200000 ej godkiinda
anordningar i bruk. Dessa 4r till storsta delen bélteskuddar som, i avvaktan
pa att ECE-reglementet skall omarbetas, har fétt en inofficiell *'rekom-
mendation” av VTI. Aven frigan om hur dcssa system skall hanteras
maste losas.

— Skall man kriva sikring av barn i samtliga bilar? Det 4r svart att tiinka
sig att t. ex. taxi skall kunna tillhandahélla lampliga system. Enligt uppgift
har man i USA anvint regeln att egna barn i egna bilen”” skall anvinda
skyddssystem.

— Hur skall man gora nir det ar fler personer i bilen dn det finns bilten?
Om man t.ex. sitter fyra personer i ett baksiite diar det finns tre balten
kanske ingen kan anvinda négot bélte.

Bilindustriféreningen har gjort den beddmningen att ca 400000 bilar
behéver komplettera sin utrustning — till en sammanlagd kostnad av minst
60 milj. kr. Man har svart att beddma tillverkarnas lcveranskapacitet for en
sd omfattande engdngsproduktion. Den situationen fér naturligtvis inte
intriffa att erforderlig utrustning inte finns tillgénglig ndr de nya reglerna
trader i kraft.

Mot denna bakgrund férordar Bilindustriféreningen:

— att kravet att vuxna, som fyllt 15 &r och ar lingre 4n 150 c¢m, skall
anvinda bilbilte dven i baksitet infors med kort varsel, gidrna redan under
varen 1986. Tidpunkten bor naturligtvis véljas med hénsyn till nér informa-
tionsinsatserna kan vintas ge bast e(fekt;

— att kravet att barn skall anvinda bilte eller annan sérskild skyddsut-
rustning infors vid ett senare tillfille.
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M anfér att man for att undvika diskussion bor formuleringen i den
foreslagna lydelsen 117 a § 4 mom férses med ett fértydligande av vad som
avses med "annan sarskild skyddsanordning fér barn™.

Trafikforscikringsforeningen framhaller sarskilt att om sikerheten for
barn som firdas i bil verkligen skall kunna forbattras kriavs en kombination
av lagstiftning och information.

Kommunfirbunder menar att forslaget till ny formulering av 117 a §
vagtrafikkungorelsen dr otydligt vad giller barn som &r for sma for att
anvanda bilbilte. 1 praktiken blir det sdledes ett krav pa att anvinda
skyddsanordningar eller hjalpmedel av typ bélteskudde. Detta bor utsédgas
klart.

Motsvarande problem finns vad giller skolskjutsning dar reglerna i dag
tillter att flera barn skjutsas dn vad som finns bélten. Det torde darfor
krivas speciella anordningar for att uppfylla de krav som ett utékat baltes-
tvadng medf6r. Innan den av utredningen férordade lagindringen genom-
fors maste denna fraga enligt kommunforbundets mening belysas ytterliga-
re.

Svenska Taxiforbundet vill tilistyrka forslaget om obligatorisk anvéind-
ning av bilbilie dven for barnpassagerare i baksitet, under forutsattning att
tillimpningen av bestammelsen vid yrkesmissig trafik for personbefordran
anstér i avvaktan pa att sirskilda skyddsanordningar avpassade fér barn-
och skolskjutsbruk, godkénts av trafiksidkerhetsverket och allmént fore-
kommande finns till salu.

Slopande av undantag taxi, tunga lastbilar

RA anfor att det for exempelvis taxiforare torde kunna medféra vissa
praktiska oldgenheter. I forslaget saknas uppgifter om huruvida erfarenhe-
terna av den nuvarande regeln ir sddana att det trots dessa oldgenheter
finns skal att inféra biltestving for denna kategori. Det ar darfor svart att
ta stéallning till forslaget i den delen.

Bilindustrifjreningen avstyrker kravet att befintligt bilbilte skall anviin-
das dven i tyngre lastbilar. Man ir beredd att mecdverka i en speciellt
anpassad informationsverksamhet fér 6kad anvindning av speciellt anpas-
sade bilbalten.

Biltrafikens arbetsgivareforbund framfor att den foreslagna lydelsen
innebir, forutom skyldighet for baksatespassagerare att anvanda bilbilte,
att undantagei for forare i yrkesmassig trafik for personbefordran slopas.
Dartill medfor forslaget skyldighet dven for forare av tung lastbil att
anvinda bilbilte om lastbilen pa frivillig vag forsetts med sidant.

Med hénsyn till de erfarenheter man har av arbetsforhdllandena for
denna yrkeskategori dr den bestimda uppfattningen den att det tidigare
undantaget skall bibehallas. Man kan darfor inte tillstyrka forstaget i denna
del.

Svenska Taxiférbundet har vid inforandet av obligatorisk anvandning av
bilbalte i framsitesplatser tidigare anfért vikten av att hdnsyn tas till dc
speciella forutsattningar som rader f6r yrkesgruppen taxiférare. Mojlighe-
ten att snabb: kunna undkomma tiamligen ofta férekommande allvarligt



menade angrepp frin passagerare, har varit vigledande ur skyddssyn-
punkt. Krav pa biltesanvindning har ocksd ckonomiska cffekter. Bida
dessa speciella forutsittningar har enligt taxiférbundet lett till det undantag
som i dag finns i 117a § i vagtrafikkungorelsen.

Svenska Taxiforbundet vill med hdnsyn till vad ovan anférts tillstyrka
forslaget om obligatorisk bilbiltesanvindning, utan sédrskilt undantag, p
framsitesplatser, under forutsittning att tillimpningen vad avser forare i
yrkesmissig trafik for personbefordran anstéar till automatisk bilbaltespata-
gare allmént forekommande finns till salu.

Taxis intresse av att befordra sina kunder pa ett trafiksikert och skade-
forebyggande sitt innebér att Svenska Taxiférbundet instimmer i trafiksi-
kerhetsverkets framstéllning om obligatorisk anviandning av bilbilte dven
for baksatespassagerare.

Straffsanktioner m. m.

RA anser att det dven om det frin sdkerhetssynpunkt vore énskvirt att
skyldighecten att sdkra sma barn i bil var forenad med straffsanktion talar
de praktiska svarigheterna med en sddan reglering for att straffbestimmel-
sen omfattar endast barn av sidan storlek att de kan anvinda bilens
normala sikerhetsutrustning. For mindre barn bor bestimmelsen utformas
som en rekommendation.

Ansvaret for att minderriga passagerare anvinder bilbilte, om siddan
skyldighet anses bora foreligga, bor dvila foraren. Att liagga straffansvaret
pa medféljande vardnadshavare framstar som praktiskt olampligt och kan
vélla tillimpningsproblem. _

Rikspolisstyrelsen staller sig helt avvisande till den foreslagna utvidg-
ningen av det straffrittsliga ansvaret for fordonets forare, {orilder och
annan vardnadshavare for barnet, d& barn under 15 &r inte anvénder
bilbalie. En sddan ansvarsbestimmelse skulle komma att avvika frin nu
tillimpade straffrittsliga principer. I stillet bdr genom vial avvéigda men
kraftfulla informationsinsatser anvandningen av bilbalte kunna o6ka.

VTI menar att en attraktiv l3sning pa sanktioneringen ir den som tillim-
pas i USA och som innebidr att de som ertappats med att ej anvianda
barnstolar fatt en vecka pé sig att visa upp ett kvitto pa att man kopt en
stol.

Folkrorelsernas trafikskoleforbund framfor att en hardare pafoljd till-
sammans med intensifierad polisévervakning skulle med stor sannolikhet
forbittra efterlevnaden.

HCK redovisar att rorelsehindrade bilférare i dag kan fa dispens enligt
denna bestimmelse om denne har svirigheter eller inte alls kan sidtta pé sig
baltet. Tyvarr har denna dispensmdjlighet utnyttjats alltfor frikostigt. Dis-
pensmdjligheten bor dérfor anvandas restriktivt. Innan man ger en dispens
bor man forst undersdka om det finns alternativa biltestyper som vederbd-
rande kan anvinda cller om t.ex. fastsédttningsanordningen kan modi-
fieras.

Nir det giller passagerare bor foraren eller ev. vardare ansvara for att
den som p.g.a. handikapp inte sjilv kan satta pd sig sakerhetsbiltet far
hjalp med det.
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Handikappinstitutet menar att enligt foreskrifter om restriktioner av
bilbiltestvinget i framséite pa grund av medicinska skil bor den del utgé
dir restriktiocnen grundar sig pd att den dkande €j sjilv kan ta pa sig baltet
beroende pi rorelsesvarigheter eller bristande kraft. Ansvarig for biltets
patagande bor di vila pa foraren eller annan medféljande person. I dvrigt
bor samma medicinska skil for undantag att anvinda bilbalte gilla dven for
baksitespassagerare.

Svensha likareforbunder framfi6r att lagregler rérande passagerare i
baksitet bor utformas analogt med dem t6r férare och framsitespassagera-
re, vilka medger undantag av medicinska skal.

Svenska Taxiforbundet vill med hansyn till vad ovan anforts foresla en
sddan utformning av 164 § vigtrafikkungorelsen att en forare av fordon i
yrkesmissig trafik for personbefordran ar fri fran ansvar sdvida ej kan
visas att han ej gjort vad pa honom rimligen kan ankomma fér att bilbilte
skall ha kommit till anvdndning.

LO, TCO och SACO/SR har avstatt frin att yttra sig i drendet.

Reservationer

(m)- och (fp)-lcdaméterna har avgivit foljande reservation i Svenska kom-
munférbundcts styrelse:

Tankegdngen om ett gencrellt krav pa att anvinda bilbélte férefaller
riktig. Nagon lagstiftning bdr dock inte komma till stind férran allméinhe-
ten i storre utstrickning accepterar detta. Genom stoérre informationsin-
satser kommer siikerligen allméinhetens forstielse for nodvindigheten att
anvinda bilbiilte att 6ka ytterligare.



Bilaga 3

Rallybilten

Trafiksdkerhetsverket (TSV) far med anledning av regeringsbeslut
1984-04-12 redovisa féljande konsekvenser av ett eventucllt inforande av
s. k. rallybilten (fyrpunktsbilten) som godkinda balten for fordon i trafik.

Enligt hittills kédnda undersokningar kan man klart pévisa att fyrpunkts-
bilten som monteras i fordon i stillet for de foreskrivna béltena intc ger
samma skydd som ett trepunktsbilte i hiindelse av kollision.

Detta beror pé flera orsaker.

— Lag bakre fastpunkt fér axelbanden ger upphov till tryck pa axelpartiet
med risk for ryggradskomprimering.

— Dalig bandgeometri gér att axelbanden tenderar att dra upp héttbandet i
bukens mjukdelar d& kroppen slungas framat.

— Axelbanden belastar revbencns yttre delar i stallet for det kraftiga
bristbenet.

De hér synpunkterna galler framst da fyrpunktsbéltena kombineras med
vanliga siten. [ kombination med vissa typer av speciclla rallystolar kan
det tinkas att nackdelarna elimineras av att baltesbanden styrs av urtag i
stolen.

For att utréna om det finns kombinationer av stolar och bilten som ger
likvardiga eller bittre skyddseffekter dn trepunktsbiltet har TSV redan i
mars 1984 startat ett projekt hos statens vég- och trafikinstitut (VTI) enligt
bilagda bestillning. Projektet skall vara slutredovisat 1984-12-31.

Man bér ocksa ha i tanke att rallybiltet mera ar konstruerat for att i alla
situationer halla kvar anvindaren i sitet medan trepunktsbiltet ir opti-
merat for att ge anviindaren strsta mojliga skydd i handelse av kollision.

Sammanfattningsvis vill TSV — utgdende fran nuvarande kunnande pd
omradet — framhalla att ett fritt inférande av rallybilien i bilar skulle
kunna f ur skadesynpunkt ncgativa effekter.

Efter att ha fitt VTI:s rapport kommer TSV sjilvfallet att dverviga
mdjligheten att 4ndra nuvarande regler om bilbélten.

TSV anser hirmed att uppdraget ar slutfért.

Beslut i detta drende har fattats av undertecknad gencraldirektér, Vid
den slutliga handlaggningen har i évrigt nérvarit byradirektor Sundberg,
foredragande och t.f. byrachef Fremling.

Jan Hagberg
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Bilagu 4

Redovisning av uppdraget att nirmare overvaga
fragan om slap-skyltens utformning, anvindning
och placering m. m.

Trafiksikerhetsverket (TSV) fick regeringens uppdrag att, med anledning
av riksdagens beslut om obligatorisk utmérkning av lastbil med tillkopplad
slapvagn med en sirskild skylt, nirmare dverviga frigan om skyltens
utformning, anvindning och placering m. m.

TSV foreslér att skylten bendmns sldp-skylt och att den skall vara gul
med rid bard och férsedd med texten “'sldp™ i svart. Den skall vara minst
400 mm hog och 100 mm bred. Férslag till regler om sldpskylt bifogas i
bilaga 2 vilka TSV avser att ge ut i TSV:s forfattningssamling.

Nir det giller omfattningen av anvindningen av slip-skylten har TSV
beaktat trafiksakerhetsutredningens (TSU) betidnkande. 1 betinkandet har
TSU foreslagit att slip-skylt skall vara obligatorisk pa lastbil med tillkopp-
lad tung slipvagn. TSU foéreslog vidare — {6r att forhindra att skylten
missbrukas — att det i foreskriftcrna bor anges att skylten inte far finnas pa
bil utan slipvagn.

TSV tolkar TSU:s forstag om omfatiningen av anvindningen sd att tung
lastbil med tillkopplad sldpvagn vars totalvikt verstiger 3.5 ton skall vara
utrustad med slap-skylt. TSV foreslar att omfattningen av anvindningen
av slap-skylt inférs i fordonskungdrelsens (1972:595) 11 § i enlighet med
bifogade forsleg i bilaga 1.

Vad giller skyltens placering foreslar TSV att den skall vara monterad
framtill p& lasibilens hogra sida med textlen lisbar bakifran. Forslag tilt
regler om slép-skyltens placering bifogas i bilaga 2 vilka I'SV avser att ge
ut i TSV:s forfattningssamling.

Vidare bor en dndring av vagtrafikkungorelsens (1972: 603) 108 § genom-
f6ras, s& att slip-skylten inte riknas in i fordonsbredden. Forslag till
forfattningsindring i VTK bifogas i bilaga 1. TSV vill dock papeka att
skylten troligen kommer att réiknas in i fordonsbredden utomlands. Anled-
ningen ir att den inte finns uppriknad bland de detaljer som inte rdknas in i
fordonsbreddca i annex 1 punkt 2 i Wien-konventionen.

TSU har gjort bedomningen att en slip-skylt har en inte ovisentlig
betydelse for siikerheten f6r cyklande och mopedister dock utan att nirma-
re redovisa olyckstal och forviantad effekt. Man har heller inte berdrt det
forhallande att en skylt som &r si placerad att den kan forvintas ha
tillrackligt god synbarhet med nodvindighet kommer att utgdra en utskju-
tande fordonsdel som kan skada oskyddade trafikanter d4ven om man
stiller sarskilda krav pd dess utformning.

Mot denna bakgrund synes det tveksamt om tillrackligt underlag for en
rimlig kostnad-nyttabedémaing féreligger. TSV ér berett att nirmare un-
dersoka mojligheterna att ge bittre underlag fér en sidan bedémning om
regeringen finner detta motiverat fore ett slutligt stillningstagande.

Lars Pcterson



Bilaga 4
Underbilaga |

Forslag till forfattningsandringar vid inforandet av slip-skylt

Andring i fordonskungdrelsen (1972: 595)
11 § Bil skall ha foljande utrustning,.

Utrustning Narmare foreskrifter

Slap-skylt Skall finnas pa tung lastbil med tillkopplad slapvagn vars
totalvikt Gverstiger 3.5 ton. Far inte annat én tillfalligtvis
finnas pé fordon utan tillkopplad slipvagn.

Andring i vagtrafikkungérelsen (1972: 603)

108 §  Fordonsbredd méts over de ldngst utskjutande delarna av fordo-
net. Backspeglar, korriktningsvisare. sidomarkeringslyktor,
slip-skylt, reflexanordningar och snékedjor riknas dock inte in i
bredden. Trafiksikerhetsverket far foreskriva eller for ett sir-
skilt fall, medge att inte heller andra utrustningsdetaljer skall
riknas in i fordonsbredden.

Prop. 1985/86: 62
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Bilaga 4
Underbilaga 2

Forslag till
regler om sliap-skylt

Grundregler i fordonskungérelsen (1972: 595)
11 § Bil skall ha féljande utrustning.

Utrustning

Nérmare foreskrifter

Slap-skylt

Skall finnas pa tung lastbil med tillkopplad slipvagn vars
totalvikt éverstiger 3,5 ton. Far inte annat an tillfalligtvis
finnas pa fordon utan tillkopplad slipvagn.

Trafiksdkerhetsverkets regler
Trafiksdkcrhetsverket foreskriver med stod av 102 och 104 §§ fordons-
kungorelsen (1972: 595) foljande.
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Ferdringar

Slip-skylt skall vara minst 400 mm hdg och 100 mm bred.
Sliip-skylt skall vara gul med réd bard och férsedd med texten
slép t svart.

Slip-skylt skall vara lampligt utformad fran skadeférebyggande
synpunkt. Den skall vara s& utformad att den inte har skarpa
kaater eller hérn. Vidare skall den vara tillverkad av material
som inte ger skarpa spetsar vid krossning.

Exempel pd slap-skylt, se bilaga.

Montering

Slip-skylt skall vara monterad framtill pa lastbilens hégra sida
med texten lasbar bakifran. _

Sléip-skylt skall vara monterad hogst 2,5 m fran fordonets {rim-
re begriansning.

Skylten bor dock vara monterad si langt fram som méjligt.
Undantag

Frigor om undantag frén dessa regler provas av trafiksiaker-
hesverket.

Dessa regler trider i kraft den 1 januari 1984 di trafiksikerhetsverkets
Tillimpningsanvisningar for lastbil (blad 25-05-01-01) skall upphéra att

gilia.

LARS PETERSON

Olof Eklund
(Fordonsbyran)
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Bilaga 5

Forteckning 6ver remissinstanser och
sammanstillning av deras yttranden

Statens vég- och trafikinstitut

AB Svensk Bilprovning

Bitindustriforeningen-AB Bilstatistik
Cykelframjandet

Forsvarets motorklubb

Kungl. Automobil Klubben

Motorférarnas helnykterhetsforbund
Motorménnens riksférbund

Nationalféreningen [or trafiksikerhetens frimjande
Svenska akeriférbundet

Statens vig- och trafikinstitut ifrdgasitter om det ar insiktsfullt att driva
frigan lingre med hanvisning till dels den korta avlisningstiden i den
stressade situationen samt den darpa grundade beddmningen av tveksam
effekt, dels de berdknade héga inforandckostnaderna.

AB Svensk Bilprovning har ingen crinran.

Bilindustrifireningen konstaterar att foreslagen skylt innebér flera pro-
blem och nackdelar med avseende pd bilkonstruktionen. Bl. a. foreligger
risk att en sliapskylt forsimrar fordoncts aerodynamiska egenskaper. Mer-
kostnaden i samband med nyanskaffning beriknas till ca 10 milj. kr.
Foreningen anser vidare trafiksakerhetsvirdet av cn slapskylt vara mycket
tveksamt.

Cvkelframjandet anser att den foreslagna slipskylten bor inforas.

Forsvarets motorklubb, Kungl. Automobil Klubben, Motorménnens
riksforbund, Motorforarnas helnykterhetsforbund, Nationalforeningen for
trafiksdkerheiens frimjande och Svenska dkeriférbundet anser att det ar
motiverat att lata trafiksékerhetsverket ytterligare utreda relationerna mel-
lan de positiva och negativa effekterna av ett obligatorium innan shutgiltig
stillning tas.

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1885



