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Foredragande: statsradet Lundkvist

Skrivelse med redogorelse for en dversyn av terriangkérningsiagstiftningen

1 Inledning

Terrangkorningslagen (1975:1313) tradde i kraft den 1 januan 1976
(prop. 1975/76:67. JoU 28, rskr130). Lagen innehdller bl. a. ett generellt
forbud mot korning i terridng med terringfordon och motorfordon pé bar-
mark samt pa snotackt skogsmark med plant- eller ungskog om det inte ir
uppenbart att korningen kan ske utan risk for skada pé skogen. Inom vissa
fjallomraden som bestims av regeringen giller dven generellt forbud mot
terrangkorning pa all snétackt mark. Terrdngkorning i 6vrigt dr avsedd att
regleras med selektiva forbud som meddelas av lansstyrelsen.

Regeringen har i terrangkorningsférordningen (1978: 594) utfiardat {6re-
skrifter om bl. a. undantag fran terrangkérningslagen och angivit tolv fjill-
omraden inom vilka férbud mot korning i terring rader.

Trafikreglerna fér den kérning i terriing som ir tilliten finns i terringtra-
fikkungorelsen (1972: 594), dir ocksa de tekniska kraven pé terringfordon
anges. Vidare finns bestimmelser om kommunens mojligheter att meddela
lokala foreskrifter om trafik i terring. Sddana foreskrifter far bl.a. avse
forbud mot trafik med fordon av visst slag samt fardhastighet.

Riksdagen har i skrivelse den 9 december 1981 (rskr 1981/82:75) till
regeringen anmiilt beslutet att som sin mening ge till kdnna vad jordbruks-
utskottet (JoU 1981/82: 15) anfort med anledning av motionerna 1980/81:
782 och 1981/82:1772. 1 betankandet framh6ll jordbruksutskottet bl. a. att
en samlad Oversyn av gjorda erfarenheter under de nira sex &r som
terringkdrningslagen varit gillande framstod som motiverad. En sadan
6éversyn borde bl. a. innefatta en undersékning av behovet av ytterligare
begransningar av snoskotertrafiken till skydd for sdval allmianna som en-
skilda intressen.

Med anledning av riksdagens beslut uppdrog regeringen den 4 mars 1982
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at statens naturvardsverk att foreta den 6versyn av erfarenheterna av
terrangkorningslagen som riksdagen funnit motiverad. Naturvirdsverket
skulle vid déversynen, efter samrad med trafiksidkerhetsverket, beakta vad
trafikutskottet anfort om sndskotrar i sitt betdnkande (TU 1981/82:3) om
trafiksidkerhet och trafikforeskrifter m. m.

Statens naturvardsverk har till regeringen i en skrivelse den 9 mars 1984
med bifogad PM av den 20 februari 1984 redovisat uppdraget rorande
oversyn av terrangkorningsliagen. Naturvirdsverkets skrivelse och en
sammanfattning av promemorian bor fogas till protokollet i detta drende
som bhilaga 1. Redovisningen har remissbehandlats. En forteckning déver
remissinstanserna och en sammanstélining av yttrandena bor fogas till
protokollet i detta drende som bilagu 2.

Jag foreslar att regeringen nu for riksdagen redovisar den gjorda éver-
synen och darav foranledda stillningstaganden.

Jag har i detta drende samratt med chefen for kommunikationsdeparte-
mentet.

2 Foredragandens évervaganden

2.1 Lagstiftningens principiella inriktning

Enligt terringkorningslagen rader forbud mot korning i terring med
terringfordon och motorfordon pa barmark samt pa snétickt skogsmark
med plant- eller ungskog, om det inte dr uppenbart att korningen kan ske
utan risk for skada pi skogen. Vidare ir terrangkorning férbjuden inom
tolv storre fjallomraden. Med stodd av terrangkorningsiagen har ocksé flera
lansstyrelser begrinsat eller forbjudit terrdngkdrning inom vissa andra
omraden. Kdrning i terrdng pa snotickt mark ar i ovrigt tilliten med de
begrinsningar som foljer av bl. a. brottsbalkens bestimmelser om straff for
tagande av olovlig vag.

1 min féredragning i anslutning till forslaget om nu géllande terrangkor-
ningslagstifining tog jag upp fragan om att infora ett generellt forbud mot
terringkorning i hela landet. Jag uttalade darvid sammanfattningsvis
(prop. 1975/76: 67 s.33) att jag anslot mig till uppfattningen att det behévs
en effektiv ratislig reglering for att komma till ratta med oldgenheterna av
terrangkdrning men att det inte dr nddvindigt att inféra ett generellt forbud
mot sadan korning. 1 stéllet forordade jag i huvudsaklig 6verensstammelse
med naturvardsverkets forslag att ett generellt forbud for hela landet
inférdes mot barmarkskoérning och att generella forbud ocksi infordes mot
kérning pa snotiackt mark dels inom de delar av fjalltrakterna som regering-
en bestammer, dels i alla skogsféryngringar. 1 6vrigt borde korning med
snoskoter pa snétickt mark vara tilliten med de begrinsningar som foljer
av bl. a. brottsbalkens bestimmelser om straff for tagande av olovlig viag. 1
den man terridngkdrning inom visst omride kunde medfora oldgenhet fran
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naturvardssynpunkt clier annan allman synpunkt borde det emecllertid
ankomma pit linsstyrelsen att {orbjuda cller meddela foreskrifter for kor-
ningen. Dessutom borde i jaktlagstiftningen inféras forbud att medféra
jaktvapen pé terringfordon. Viss komplettering av davarande vinterlednét
med sirskilda skoterleder borde ocksda kommu till stand.

Naturvardsverket har pa regeringens uppdrag pa nytt overvigt frigan
om ett generellt forbud mot terringtrafik och funnit att flera skal talar for
ett sddant térbud. Flera av de oliagenheter som beror naturvarden, frilufts-
livet samt jordbruket, skogsbruket och renniiringen skulle sannolikt mins-
ka. Terringtrafiken kan bli littare att overvaka. Lagstiftningen skulle
komma atl utgd fran samma principer som i Norge, vilket bl.a. skulle
medfora att enhetliga fardregler Kan gilla pa 6mse sidor om den gemen-
samma riksgrinsen. Bland de skidl som talar mot ctt generelit forbud
nimner verket foljande. Ett generellt forbud hindrar i praktiken terrangtra-
fik inom manga omraden dir saddan trafik kan dga rum utan olagenheter.
Liinsstvrelserna far. framfor allt under ett initialskede. en betydiigt 6kad
belastning av drenden rorande avgriansning av lampliga skoteromriden,
leddragning, generella undantag och enskilda dispenser. Prablemen med
all kunna skilja pd nojes- och nyttotrafik skapar svérigheter vid dispens-
givning och olika regionala bedémningar kan ge upphov till motsitiningar
mcilan olika zrupper. Efterlevnaden av ett generellt férbud kan bli ofull-
stiindig och dec positiva effekterna i motsvarande grad reducerade, efter-
som det bland skoterdkarna finns en stark opinion mot ett generellt forbud
och mdjligheterna till 6vervakning ir mycket begrinsade.

Enligt naturvardsverket tyder uppgifter pé att problemen med snosko-
tertrafik alimint sett ar sdrskilt stora kring tatorter. Verket bedémer dock
att det redan inom ramen for gillande lagstifining finns férutsatiningar att
pitagligt minska oligenheterna. Allt fler kommuner har under senare tid
utnytjat de méjligheter som finns till reglering av terriangtrafiken med stod
av terrangtrafikkungérelsen. Linsstyrelserna har 1 varierande omfattning
utnyttjat mdjligheten att reglera terridngtrafiken med stdd av terriingkor-
ningslagen. Verket pekar pa denna mojlighet — som med f6rdel kan kombi-
neras med beslut om sirskilda skoterleder — som ett sétt att idven fortsitt-
ningsvis undanrdja eller forebygga vissa olagenheter. Enligt naturvards-
verket skulle en annan principiell inriktning av lagstiftningen friamst drabba
de delar av landet dar skotern under en betydande del av aret blivit ett
naturligt inslag i bade arbets- och friluftslivet. Det skulle darfér bli nddviin-
digt med ménga undantag — bide gencrella och individuella ~ med dirav
betingat administrativt arbete. Detta skulle berérda linsstyrelser enligt
lamnade uppgifter knappast Klara med tillgingliga resurser. Naturvirds-
verket anser att goda skal kan anforas sdvil for den nuvarande ordningen
med selektiva forbud som for den andra med ett principiellt férbud. Vid
den slutliga avvigningen mellan de bada standpunkterna har naturvérds-
verket dock funnit dvervigande skil tala for att i allt vasentligt bibehilla
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den nuvarande lagstiftningens principiella inriktning. Avgorande for denna
standpunkt har varit att snoskotern kommit att bli ett hjalpmedel bade
under arbete och fritid som manga minniskor svarligen kan avvara.

Jag anser i likhet med naturvérdsverket och flertalet remissinstanser att
regleringen av terriangtrafiken aven i fortsattningen bor bygga pd nuvaran-
de principer.

2.2 Korning i terring med traktor och motorredskap

Naturvardsverket foreslog i sin redovisning till regeringen ar 1975 att
forbudet mot korning sévél pa barmark som i plant- och ungskog skulle
omfatta alla slag av motordrivna fordon. Undantag forutsattes galla for
utpriiglad nyttotrafik, ssom kérningar 1 samband med jord- och skogsbruk
och renskotsel. Det gencrella forbudet i 1§ lagen kom dock att omfatta
endast terrangfordon och motorfordon. Som motorfordon anses inte trak-
torer och motorredskap. Daremot kan enligt 3 § forbud eller féreskrifter
meddelas betriffande kérning med alla slags motordrivna fordon.

Enligt naturvardsverket utgick man vid tidpunkten for terrangkornings-
lagens tillkomst fran att traktorer och motorredskap utnyttjas enbart for
nyttodndamal. S& ar enligt vad verket anfor i sin nya redovisning inte
fallet. Framfor allt ungdomar bygger om bilar till fordon som klassificeras
som traktorer eller motorredskap. Dessa fordon anvinds huvudsakligen
for nojesandamal. Den frimsta orsaken till ombyggnaden torde vara att
korkort inte behovs for korning av dessa fordon, utan endast trakiorkort.
Ett sidant kan erhallas redan vid 16 ars &lder. Med hansyn till den angivna
utvecklingen anser naturvardsverket att férbuden mot korning i terrdng
enligt 18§ terringkorningslagen bor omfatta alla slag av motordrivna for-
don, alltsda dven traktorer och motorredskap. Som en foljd av detta bor
ocksd 1§ terrdngkorningsforordningen andras sa att nyttotrafik i terrdng
undantas fran det generella foérbudet, oavsett vilket fordonsslag som an-
vands.

Flertalet remissinstanser tillstyrker eller har ingen erinran mot {6rslaget i
denna del. Nagra remissinstanser ar kritiska. Vigverket papekar att verket
vid vigarbete och speciellt vid nybyggnad av vig har behov att uttnyttja
terriing for transport mellan arbetsplats och befintlig vag med i foérsta hand
motorredskap. Skogsstyrelsen anser att stérningar orsakade av traktorer
och motorredskap inte bor regleras genom terringkdrningslagen. Dessa
fordon ar enligt skogsstyrelsen i allt viasentligt utpriglade arbetsredskap
for naringsverksamhet. Det dr i médnga fall omojligt att skilja sjalva kor-
ningen frin arbete med redskapet. Det naturliga ar att inte bara kérningen
utan alla delar av verksamheten bedoms enligt samma regler.

Fér egen del vill jag anfora foljande. I likhet med vad vigverket och
skogsstyrelsen framhéller bor man behalla den nuvarande ordningen, var-
igenom lagens forbud mot barmarkskérning inte omfattar traktorer och
t1  Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 203
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motorredskap. Min bedémning grundar sig huvudsakligen p& praktiska
skil. Skulle alla motordrivna fordon omfattas av lagen, méste bl. a. drygt
300000 motorredskap, som huvudsakligen anvands for nyttoidndamal och
som ir av mycket skiftande slag, dnda behéva undantas {ran lagens be-
stimmelser genom administrativa foreskrifter. Besvarliga avgrinsnings-
problem skulle uppkomma. De problem som uppkommer dirigenom star
inte i en rimlig proportion till vad som skulle kunna vinnas genom ett
andrat system. Jag vill peka pa att lansstyrelsen har mojlighet att enligt
terrangkorningslagens 3 § forbjuda kérning dven med traktorer och motor-
redskap eller meddela sarskilda foreskrifter for kérning med sadana for-
don. Det ir angeliget att berérda myndigheter foljer utvecklingen av sadan
nojeskorning med dessa fordon som verket beskrivit och vid behov regle-
rar denna trafik med stod av nu gillande terringkérnings- och vagtrafiklag-
stiftning.

2.3 Koérning pa snotickt akermark

Av bestammelserna om tagande av olovlig vig i 12kap. 4 § brottsbalken
foljer att korning i terriing med t. ex. snoskoter inte far ske pa mark dar det
finns risk for skador. Enligt naturvirdsverket talar de erfarenheter som
erhallits under 6versynsarbetet for att det inte sillan foreligger sddan risk
vid korning med skoter p& viss typ av jordbruksmark dven nar den ar
snétiackt. Bestimmelserna i brottsbalken har enligt naturvirdsverket inte
visat sig tillrackliga for att undanrdja oldgenheterna av sddan korning.
Verket anser att skyddet av dkermarken inte bara dr av vikt for den
enskilde markédgaren utan ocksé ar ett allmint intresse. Av denna anled-
ning har verket 6vervigt forslag i syfte att astadkomma ett férbattrat skydd
for sadan snotackt mark. Négot generellt forbud mot kérning pa snotackt
akermark foreslas inte. For att komma till ritta med en del av de oldgen-
heter som kan uppsté vid trafik pa snotdckt akermark har verket i stillet
for avsikt att i verkets aliménna rad for tillampningen av terrangkérningsla-
gen ange att lansstyrelsen med stod av 3 § terrangkorningslagen bor forbju-
da trafik med motordrivet fordon ocksa pé snotiackt akermark da det finns
skil for det. Beslut om lokala forbud mot korning p4 dkermark bor fattas
av ldnsstyrelsen efter samradd med kommunen och bor gilla storre sam-
manhingande omraden. t. ex. delar av kommun eller runt titorter. Undan-
tag bor medges for korning for jord- och skogsbrukets behov.

Huvuddelen av remissinstanserna tillstyrker eller har ingen erinran mot
naturvirdsverkets stiliningstagande att inte féresld nagot generellt forbud
for korning pa snotickt dkermark. Lantbruksstyrelsen framhélier att ska-
dor pa akermark lar variera mellan olika delar av ett lan. Det kan darfor
vara lampligt att resp. lansstyrelse tar fatta beslut om férbud for allménhe-
ten att kora pa dkermark. Lantbrukarnas riksforbund/Sveriges skogsigare-
foreningars riksforbund (LRF/SSR) foreslar diremot i ett gemensamt ytt-
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rande att — om ett generellt forbud inte infors i hela landet mot terring-
korning pa snotickt mark — ett generellt forbud infors fér kérning pa all
akermark med undantag for markigarens egen trafik. Linsstyrelserna i
Givleborgs och Visterbottens lian har framfort liknande asikter liksom
Svenska naturskyddsféreningen. Liansstyrelsen i Visterbotiens lan kan
ocksd tanka sig selektiva forbud da korning pd snotickt dkermark ar ett
problem som frimst uppstar i samband med tatbebyggelse. Lansstyrelsen
forordar darfor i stillet att kKommunerna fir mojlighet att besluta hiarom.

Jag ansluter mig till naturvardsverkets uppfattning i denna friga. Enligt
min mening ir den mojlighet som lansstyrelsen nu har att besluta om
forbud eller foreskrifter for terrdngkorning inom omraden som inte omfat-
tas av de generella forbuden det bista sattet att astadkomma en rimlig
avviigning mellan & ena sidan skyddsintressena och d andra sidan behovet
av att vintertid kunna firdas i vaglosa eller vagfattiga omraden.

2.4 Barmarkskorning i samband med renskotsel

Terriangkorning i direkt samband med renskotsel far enligt 1§ forsta
stycket punkt 6 terrangkorningsforordningen ske utan hinder av de gene-
retla forbuden mot korning pa barmark, i skogsforyngringar och i fjalltrak-
terna. Naturvardsverket har framhallit att samerna under de senaste fem
iren tagit i bruk olika fordon som ar avsedda for transport av personer eller
material. Det ar framst tvéhjuliga och trehjuliga motorcyklar samt allter-
ringfordon som anviinds. Frin renniringens sida har bl.a. anforts att
dessa fordon 4r ett visentligt hjalpmedel for niringen och att det méste
ankomma pé den enskilda samebyn att avgora i vilken omfattning kérning
pa barmark behévs. Enligt uppgift fran frimst berérda lantbruksnimnder
har det totala antalet sidana fordon de senaste 2 - 3 dren okat fran 31 till 89
i fjallomradet. Av dessa utgérs huvuddelen av motorcyklar. For Jimtlands
lin forutspas en betydande 6kning dven under de ndrmaste dren, medan
man for Norrbottens del anger att en viss nedging ir trolig.

Enligt naturvirdsverket kan terrdngkdrning pa barmark inte ske utan
skador pa mark och vegetation. Skadorna blir mer eller mindre bestdende,
beroende pa i vilken terrdngtyp som korningen sker. 1 fjallomradet fore-
kommer spér efter kérningar med bl. a. motorcykel, vilka spar kommer att
vara bestdende lang tid framover. Utvecklingen under de senaste &rcn
inom renskétselomradet talar enligt verkets uppfatining inte for att en
minskning av barmarkstrafiken kommer att dga rum. Snarare torde en
fortsatt 6kning vara sannolik. Verket anser att en méjlighet att forbjuda
sadan korning lokalt inte undanréjer oligenheterna i tillricklig omfattning.
Barmarkskorning for renskotsel bor regleras generellt. Verket foreslar att
bestammelserna i terrangkorningsférordningen vad giller samernas ratt till
korning pa barmark fortyvdligas till att endast omfatta fird éver barmarks-
flackar. Samernas 6vriga behov av barmarkskorning féreslas bli provade
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av linsstyrelsen sedan varje sameby redovisat sina behov. Undantag fran
forbudet bér kunna ges om sirskilda skil foreligger och da i forsta hand for
korning ldngs angivna strik till sirskilda mél. S&dana undantag bor kunna
meddelas med stod av 5§ férordningen.

Bland remissinstanserna rader delade meningar. Flera remissinstanser
gar cmot naturvardsverkets forslag i1 fraga om samernas barmarkskérning.
Lantbruksstyrelsen, ldnsstyrelserna i Jimtlands och Norrbottens ldan god-
tar intc forslaget om forbud mot barmarkskorning for renniringsutdvare.
Likasa ar Svenska kommunforbundet och Svenska samernas riksforbund
emot ett forbud mot barmarkskorning inom renniringen. Linsstyrelsen i
Visterbottens lin kan dock tianka sig ett forbud mot korning pa fjéllet och i
fjallndra skogar dar skogsbruk inte bedrivs. Nigra remissinstanser har
uttalat sig for en begransning av samernas barmarkskorning péa satt som
naturvardsverket foreslagit.

Enligt min mening bér liksom hittills sddan Korning som ir nodvindig for
renskotseln inte omfattas av det allménna forbudet mot barmarkskorning
utan bor behandlas pad motsvarande sitt som korning som ar nédvandig i
jordbruket och skogsbruket. Jag férutsatter att naturvirdsverket vid ut-
formningen av sina féreskrifter och allminna rad for tillimpning av lagen
beaktar de skador som ar forbundna med barmarkskérning och erinrar om
den hansyn tll naturmiljon som skall tas enligt bestimmelserna 1 1§
naturvardslagen. Det ir viktigt att berérda myndigheter vid behov vidiar
lampliga atgirder for att forhindra eller begrinsa eventuella skador pé
naturen. Jag anser med hanvisning till det anférda att problemet kan 16sas
inom ramen for nuvarande lagstiftning. 1 de fall det kan bli aktuellt att av
hiansyn till naturmiljén begriansa nyttokorning i de areella niiringarna kan
dven naturvirdslagens skyddsinstrument anvindas. Jag kommer i ett sena-
re avsnitt att ta upp frigan om nédvindigheten av 6kad information i syfte
att bl. a. sprida kunskap om vilka konsekvenser korning i terring kan fa for
bl. a. naturmiljon och andra intressen.

2.5 Korning i skogsforyngringar

Enligt 1§ forsta stycket 2 terrangkorningslagen rader forbud i hela landet
mot korning i terring med terrangfordon och motorfordon pa snétickt
skogsmark med plant- och ungskog, om det inte &r uppenbart att kérningen
kan ske utan risk for skada p& skogen. Enligt 2 § terrangkorningsforord-
ningen giller inte forbudet om skogen inom omridet har en medelhgjd 6ver
snoticket som dr tvd meter etler mera. Forbudet giller inte heller i vissa
fall som undantagits i 1§ forsta stycket 1—-3 terringkorningsforordningen
eller nir fordon anvinds for skogsvardsandamal. I prop. 1975/76:67 fram-
holl jag att en skoterakare i undantagsfall, namligen nir det ar uppenbart
att korningen kan ske utan risk for skada pa skogen, bor kunna fa passera
over en skogsforyngring.
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Naturvérdsverket har i sitt forslag inte sirskilt berort denna friga annat
in mer allmant i samband med 6vervagandena om inforande av ett gene-
rellt forbud mot terringkérning i hela landet. En del remissinstanser har
dock tagit upp detta problem. Skogsstyrelsen framhéller att styrelsen
redan i samband med tillkomsten av nu gillande lag befarade ati reglerna
inte skulle fungera 1 praktiken utan att skador skulle uppkomma pa skogs-
foryngringar. Enligt skogsstyrelsen har skador uppstatt under den tid lagen
gillt och styrelsen vidhiller dirfor sitt tidigare framférda forslag att lag-
rummet i fraga gors tillimpligt pa alla foryngringsytor i skogsmark dar
skogen ar ligre dn 2 m 6ver snén. LRF/SSR anfor att ett stort antal skador i
skogsforyngringar har villats av ovarsam snoskoterkorning. men att det
inte behover betyda att uppsat foreligger hos skoterféraren. Det krivs
enligt LRF/SSR stor erfarenhet for att avgéra om kérning kan ske utan att
skada uppkommer i skogsféryngringar.

Jag delar de farhdgor som framforts om skador i skogsféryngringar till
foljd av snoskoterkdrning. Det allminna intresset av att skydda skogsfor-
yagringar mot skador bor viga tyngre dn skoterforarnas intresse av att fritt
kunna villja véag i terrdngen. Att utforma forbudet helt utan undantag kan
dock enligt min mening fora for lingt och leda till att forbudet inte respek-
teras ens i fall da klar risk for skada pa en foryngring foreligger. Eftersom
problemen uppkommit frimst i narheten av tatorter och turistbyar i norra
Sverige kan frigan 16sas inom ramen for nuvarande bestimmelser genom
lokala forbud med den innebérd som skogsstyrelsen foreslagit. Linsstyrel-
sen har mojlighet att med stod av 3§ terrangkorningslagen besluta om
torbud eller foreskrifter {or terrangkorning inom omriden som inte omfat-
tas av de generella forbuden. En 6kad information behovs ocksa for att
bl.a. sprida ytterligare kunskap om vilka konsekvenser korning i terring
kan fa for olika intressen. Vidare behovs information for att fista allmiin-
hetens uppmairksamhet pa de forbud och restriktioner som giller for ter-
rangkorningen. Tillsynen och overvakningen av terrangtrafiken ir ocksa
betydelsefull for att forebygga overtriadelser. Jag kommer 1 ett senare
avsnitt att berora dessa fragor.

2.6 Vissa tekniska fragor

I naturvardsverkets uppdrag har ingdtt att behandla frigan om hastig-
hetsbegransande atgirder.

Med utgingspunkt i vad trafikutskottet anfort i denna fraga (TU
1981/82: 3) har naturvirdsverket 6vervigt vilka dtgérder som bor vidtas for
att minska de olagenheter som sndskoterkorning i hog hastighet kan inne-
bira. Verket har darvid ansett sig inte bora tillstyrka vickta foérslag om
inforande av en anordning for automatisk hastighetshegrinsning pa varje
terrangfordon eller av en gencrell hastighetsbegransning. Diaremot anser
verket det motiverat att lansstyrelserna och kommunerna inom sina resp.
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kompetensomraden dverviger om det inte pa leder och speciella omriden
bor beslutas om hastighetsbegriansning.

For att motverka anvindningen av allt starkare motorer foreslar verket
att forséljning inte bor fa ske av snoskotrar med stérre motorstyrka dn 50
hk DIN. En sadan begransning bor enligt verket i forsta hand kunna
genomforas genom en frivillig dverenskommelse mellan staten och snosko-
terbranschen. F.n. finns en 6verenskommelse om att motorstyrkan for i
landet forsilda skotrar skall begrinsas till 60 hk DIN.

Trafiksdkerhetsverket har sedan &r 1978 regeringens uppdrag att dver-
viga vissa frigor rorande fordonsbuller. Uppdraget omfattar bl.a. en
oversyn av bulleremissionsnormerna for snoskoter. Naturvérdsverket fo-
reslar att arbetet med att ta fram nya sddana bullernormer bér inledas
snarast. En hogsta ljudnivd av maximalt 81 dB(A) bér enligt verket fast-
stallas som ctt forsta steg.

Naturvardsverket har dven 6vervigt frigan om att inféra nigon form av
mirkning av snoskoterband. Det ar enligt verket tekniskt mojligt att ut-
veckla en metod for markning av sndskoterband. Verket anser dock att
den administration som med nédvandighet méaste folja av en bandmiirkning
inte star i rimlig proportion till de férdelar som systemet kan medfora.
Fragan om att infora bandmirkning pa snéskotrar bor enligt verket diarfor
inte prévas vidare.

Flertalet remissinstanser godtar i allt vasentligt vad naturvardsverket
forordat i fraga om hastighetsbegransning, motorstyrka, buller och mirk-
ning av skoterband. Svenska naturskyddsforeningen anser att en generell
hastighetsbegrisning bor inforas. Enligt foreningen ar 50km/tim rimligt.
Vidare anser foreningen att kraven pd bullerdimpning borde kunna skiir-
pas avsevirt. | stéillet f6r naturvéirdsverkets forslag om 81 dBA bor 78dBA
gélla som grans. Nya Sveriges sndskoterédgares riksorganisation och Sveri-
ges snodfordonleverantdrer accepterar inte en begransning av hastkraftsan-
talet. Svenska turistféreningen finner det angeldget att begrinsa motor-
styrkan hos skotrar till ca 35hk.

For egen del ansluter jag mig till de dverviganden som naturvéardsverket
redovisat i friga om hastighetsbegriansande atgarder och bandmirkning av
snoskotrar.

I frAga om begrinsning av motorstyrkan hos snoskotrar anser jag vidare,
i likhet med naturvardsverket, att ett frivilligt tagande av branschen ar att
foredra framfor lagstiftning. Under de &r som den nuvarande éverenskom-
melsen med branschen har funnits, har nya erfarenheter gjorts. Enligt min
mening bor darfér nya Overlaggningar i friga om begrinsning av motor-
styrkan tas upp med branschen.

Med hinsyn till de uttalade bullerproblemen i samband med anvandning-
en av snoskoter ar det angeliget att atgérder vidtas f6r att minska buller-
emissionen. Trafiksidkerhetsverket har alltjamt regeringens uppdrag att
dverviga bullerfrigan. Vid samrad med chefen fér kommunikationsdepar-
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tementet har jag inhamtat att utredningsuppdraget kommer att redovisas
till regeringen inom ett ar.

2.7 Utbildning och information, m. m.

] 6versynsarbetet har ocksé behandlats frégor om utbildning och infor-
mation, eftersom de har betydelse for hur olika oldgenheter med terrang-
korning skall kunna minskas. De synpunkter som darvid framférts har i
huvudsak berort trafiken med snéskoter. For att fa kora snoskoter giéller
enligt 3§ korkortslagen (1977:477) att foraren skall ha fyllt 16 &r. Vidare
giller de allmdnna hénsynsregler som &terfinns 1 36—38 §% terrangtrafik-
kungorelsen. Négra sarskilda krav pé utbildning for den som framfor
fordonet finns inte. Naturvirdsverket anser att frigor som hiinger samman
med information om utbildning dr viktiga som ett led i anstréangningarna att
reducera olagenheterna med terringkorning. Verket avser att inom ramen
for tillgdngliga resurser fortsétta arbetet med att pa olika sitt upplysa om
terringkdrningsreglerna. Information i vissa frigor bor dock utgéra en
naturlig del av annan trafikinformation. Detta &r fallet vad géller informa-
tion om t. ex. utrustning, nykterhet, ritten att kora pa vigar och kommu-
nernas mojligheter till reglering av terrdngkérningen. Enligt verket bor
ansvaret for information i dessa frigor i forsta hand ligga pa trafiksiker-
hetsverket eller Nationalforeningen for trafiksdkerhetens framjande
(NTF). Naturvardsverket erinrar ocksd om det ansvar som landets motor-
organisationer har beréffande kunskaperna om terrangkorningsreglerna.
Detta giller inte minst landets méanga snoskoterklubbar, inom vilka det
finns bade kidnnedom om lokala forhillanden och intresse for att skapa
forstielse for olika friluftsaktiviteters villkor. Aven Sveriges snofordonle-
verantorer, liksom aterférsiljare av terringfordon, bor medverka titl att
sprida information.

Naturvardsverket framhéller att det ar angelaget att snéskoterforarna
iakttar de regler som géller i sammanhanget. Respekten for liagsta tillatna
alder, 16 4r, behdver ocksa forbittras. Vidare kriivs 6kad hinsyn till bl. a.
naturvéardens, jord- och skogsbrukets, rennéringens och det rérliga frilufts-
livets intressen. Den snabba 6kningen av snioskoterbestindet, hoga hastig-
heter och koérning pa vig ar faktorer som alla talar fér nigon form av
kunskapsprov. Till bilden hor vidare enligt naturvardsverket fragan om
den nuvarande griansen for lagsta tillatna alder vid skoterkorning, dvs. 16
ar, bor hojas. Forslag om detta har framforts under Oversynsarbetet.
Fragan faller inom trafiksikerhetsverkets ansvarsomrade. Naturvardsver-
ket har konstaterat att skador i huvudet ar relativt vanliga i samband med
skoterolyckor. Av detta skil anser verket att hjdimplikt vid fird pa snosko-
ter bor inféras.

Naturvardsverket foreslar att regeringen ger trafiksidkerhetsverket i upp-
drag att redovisa forslag till en ldmplig form for skoterforarutbildning samt
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forslag till de kompletteringar i lagstiftningen som krivs for inférande av
hjalmplikt.

Naturvirdsverket har dven tagit upp frigan om uthyrning av snoskotrar.,
Forslag om olika krav pd saval den som hyr sndskoter som den som
bedriver uthyrningsverksamhet har frumforts under éversynsarbetet. Fo-
rare av tillfalligt hyrda sndskotrar har inte samma férutsittningar som
andra skoterikare att behiirska fordonet eller kinna till den milj6 dar
korningen sker. Aven om uthyrningsverksamheten i dag férefaller vara av
begrinsad omfattning talar mycket for att den kommer att 6ka. Natur-
vardsverket foresliar att en sirskild skyldighet infors for den som hyr ut
snoskotrar att vid varje uthyrningstillfille skriftligt orientera kunder om de
fardselrestriktioner m. m. som giller diir fordonet skall anvindas.

Remissinstanserna tillstyrker i allmédnhet eller har ingen erinran mot
forslagen.

For egen del vill jag anfora {6ljande.

Det ar helt klart att det behovs utbildning av och information tifl skoter-
forare i saval trafiksakerhetsfragor som miljofragor. Utbildningen bor lik-
som hittills vara frivillig. Jag ér alltsd inte beredd att foresld att nagra
formella krav pi utbildning eller forarkompetens inférs. Det ir emellertid
angeldget att man i den frivilliga utbildningsverksamheten har tillgang till
lampligt kursmaterial. Jag avser darfor att foresla regeringen att uppdra &t
naturvardsverket att i samrad med trafiksikerhetsverket ta fram ett under-
lag till kursmaterial som kan anvéndas av skoterklubbar och utbildnings-
forbund.

1 friga om informationen bor det ankomma péa berorda myndigheter,
dvs. i forsta hand naturvardsverket och berdrda linsstyrelser, men édven
lantbruksstyrelsen, skogsstyrelsen och trafiksidkerhetsverket att inom ra-
men for sin allménna informationsverksamhet svara tor denna. Informatio-
nen bor, férutom trafiksikerhetsfragor, ta upp hur skoterkérning kan
skada t. ex. skogsplanteringar, mark och grédor cller medfora stérningar
for bl. a. den vilda faunan. rennaringen och det rorliga friluftslivet.

Jag anser ocksa att det ar onskvirt med sédrskild information till dem som
hyr terrangfordon. Jag vill darfor erinra om den mojlighet som lansstyrel-
serna har att foreskriva sidrskilda villkor fér den som far tillstind till
uthyrning enligt lagen (1979: 561) och férordningen (1979: 873) om biluthyr-
ning. Det bér ankomma pé naturvardsverket att i sina foreskrifter och
allmiinna rad for tillimpningen av terringkorningsiagen beakta denna fra-
ga.

Med hinsyn till bl. a. vad naturvardsverket anfért om risken for huvud-
skador vid skoterkdrning bor uppdrag ges till trafiksdkerhetsverket att
niarmare utreda frigan om eventuell hjalmplikt.
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2.8 Tillsyn

Naturvérdsverket har i sitt forslag framhallit att tillsynen av terriangkér-
ningen ar bristfillig och att den behdver forstarkas. Verket har haft dver-
laggningar med rikspolisstyrelsen och generaltullstyrelsen om hur Gver-
vakningen av terrangtrafiken skall kunna forbéttras.

1 skrivelse till regeringen den 16 november 1984 har naturvardsverket
med anledning hirav inkommit med forslag till tgirder for att forbittra
tillsynen av trafiken med snoskoter samt tillsynen inom naturvardsobjekt.
Arendet bereds for nirvarande i regeringskansliet.

3 Hemstillan

Jag hemstéller att regeringen bereder riksdagen tillfilie att ta del av vad
jag har anfort i det foregaende i friga om den Gversyn av terrangkornings-
lagstiftningen som nu gt rum.

4 Beslut

Regeringen ansluter sig till féredragandens 6verviaganden och beslutar i
enlighet med hans hemstallan.

12 Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 203
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Bilaga 1
3 (2)
% STATENS NATURVARDSVERK SNV Absropas vid kor 4
tj Datva - SNV beteckning
1984-03-09 Dnr 223-1690-82 Ns
Regeringen
Jordbruksdepartementet

103 33 STOCKHOIM

Redovisning av uppdrag rérande &versyn av terrdngkdrningslagen
(1975:1313)

Genam beslut den 4 mars 1982 har regeringen uppdragit at statens
naturvardsverk att féreta den &versyn av erfarenheterna av terréng-
korningslagen (1975:1313) sam riksdagen (riksdagens skrivelse
1981/82:75) funnit motiverad. Naturvdrdsverket bér vid &versynen,
efter samrdd med trafiksikerhetsverket, beakta vad trafikutskottet
anfdrt am snGskotrar i sitt betinkande 1981/82:13 am trafiksdkerhet
och trafikforeskrifter. I uppdraget har vidare angivits att en
forsta redovisning av &versynsarbetet bdr ldmnas senast den

31 december 1982. Regeringen nar samtidigt till verket overlaxmat
ett flertal framstdllningar i amnet.

Med hdnvisning till uppdraget har kommndepartementet &verldmnat
en redovisning rorande &verflyttning till polismyndighet av drenden
am tillstidnd att medfdra vapen pd skoter (utdrag ur departements-
protokoll den 11 oktober 1982).

Naturvardsverket har i skrivelse den 21 december 1982 till regeringen
gjort en forsta redovisning av &versynsarbetet. Arbetet har i
enlighet med direktiven bedrivits efter niira samrdd med trafik-
sdkerhetsverket.

Naturvardsverket som nu slutfdrt &versynsarbetet fAr som redovisning
e av uppdraget ¢verldma bifogade PM 1984-02-22. Promemorian inne-
hidller en redovisning av nuvarande férhillanden incm terréngtrafik-
onradet - samt naturvardsverkets beddmningar och fdrslag i hithdrande
e fragor. Verket bifogar dven fbrslag till férteckning &ver remiss-
organ vid drendets fortsatta behandling.

Beslut i detta drende har fattats av, férutom undertecknad general-
direktdr, styrelseledamterna Hjorth, Mattisson, Redbrandt och
Tengberg. Vid handldggningen av drendet har i &vrigt ndrvarit
avdelningschef Esping, byrécheferna Ovegdrd och Frisén samt byra-
direktdrerna Nilsson och Larsson, den senare féredragande.
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STATENS NATURVARDSVERK 1984-03-09 Pnr 223-1690-82 Ns

ILedamoten Redbrandt var av skiljaktig mening och angav yttrande
som framgar av bil A.

V'u.;e./ﬁ Poa
Valfrid Paulsson

Yy A

Torsten Larsson
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Bilaga A
RESERVATION
Sndskutern dr i vissa sammanhang ett virdefullt arbetsredskap.Den
har ocksd betydelse for minga midnniskor i deras fritidsverksamhet.
Problemen dr dock mdnga- olycksfall,mark-och vegetatiomsskador,
stdrning av djurlivet,buller och andra oligenheter i anslutning
till bebyggelse,konflikter med annan fritidsverksamhet m m. Mot-
svarande gdller dven annan terridngkdrning,som dock inte har samma
omfattning.
Naturvirdsverket har vid sin 8versyn av terringkdrningslagen fére-
slagit ytterligare punktinsatser sisom information och rekommenda-
tioner om lokala f§rbud.F8rslagen baseras pd enkidter och diskussic
er med olika intressenter men inte pi forskning eller pa ndgra nya
undersdkningar. Enligt min mening torde de problem sndskotertrafi-
ken medf8r bara marginellt minska genom ytterligare detaljbestim-
melser av detta slag.
Naturvirdsverket borde istidllet foéreslagit, vilket flera organisa-
tioner och linsstyrelser aktualiserat,att lagstiftningen utformas
sd att generellt forbud rdder f&r terringkdrning.Dispens bdr da
ges fOr nyttotrafik och f6r néjestrafik pd vissa leder och inom
avgrinsade omraden.Det innebdr att trafik kan medges didr fdrut-
sittningar finns med hinsyn tagen till andra intressen. En sidan
lagstiftning gidr vdl att f3rena med olika serviceidtgirder f3r sko-
tertrafiken.Den skulle bdttre ansluta till allemansritten.lverens-
stimmelse med lagstiftningen i bl a Norge skulle uppnds.Och fram-
£f6r allt skulle fdrutsittningarna att minska oligenheterna for
naturvirden,friluftslivet, jordbruket,skogshruket och renndringen
liksom stdrningarna i Svrigt visentligt forbidttras. Man skulle
slippa en situation dir dnskemdl fr3n dessa intressen uppfattas
som restriktioner och som ett intrdng i vad som ibland uppfattas
som en i princip fri rdtt att utnyttja skoter. I verkets PM an-
f6rs flera motiv f3r en s3dan lagutformning, ‘men den avvisas dock
av frimst administrativa skdl och med hinvisning till opinionen
bland skoteridkarna. .
Enligt min mening &verviger dock skidlen f8r att lagstiftningen
indras sd att forbud med dispenser giller.Ytterligare analys och

dverviganden bor dirfér £3regd statsmakternas stillningstagande
i fragan.

Lo Cerittcac o

L ars- Goran Redbrandt
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Sammanfattning av naturvardsverkets fdrslaq

Bakgrund

Genam beslut den 4 mars 1982 har regeringen uppdragit at statens natur-
vardsverk att foreta den Oversyn av erfarenheterna av terrdngkdérnings-
lagen (1975:1313) sam riksdagen funnit motiverad. Vid Sversynen
skulle, efter samrdd med trafiksdkerhetsverket, beaktas vad trafik-
utskottet anfort am snéskotrar i sitt betdnkande 1981/82:13 om trafik-
sdkerhet och trafikfdreskrifter m m. Genom bl a en enkdt till ett
stort antal myndigheter och organisationer har skriftliga synpunkter
erhdllits pa flera av de fragor som sammanhinger mad uppdraget. Natur-
vardsverket har ocks& inhdmtat erfarenheter pd dmnescmradet fran en
referensgrupp bestdende av f&retradare for 25 myndigheter, fdreningar
m m.

Naturvardsverkets forslag .
Naturvardsverket har Svervdgt fragan om att infbra ett generellt for-
bud mot terrdngkdrning i hela landet. Goda skdl kan anfdras bade for
den nuvarande ordningen med selektiva forbud och f6r alternativt med
ett principiellt férbud. Verket har dock inte funnit tillrdckliga skél
tala fér att ett generellt f&rbud bdr infdras. De oldgenheter sam
féljer med terrdngkdrning bdr sdledes kunna undanrdjas eller reduceras
med hjdlp av olika &tgdrder inom ramen f6r gédllande lagstiftning.

De férslag till atgdrder som sddant syfte framférs dr sammanfattnings-
vis f6ljande.

Terrdngkdrningslagen (TKL) tar i forsta hand sikte pd att reglera
kérning i terrdng med motorfordon och terrdngfordon. Med tanke pa att
det sker en inte obetydlig ombyggnad av bilar till fordon sam klassi-
ficeras sam traktor eller motorredskap bdr f&rbuden mot kérning i
terrdng enligt 1 § TKL omfatta alla slag av motordrivna fordon. Natur-
vardsverket féreslar dirfdr en &dndring av lagstiftningen med denna
innebdrd.

NMuvarande bestdmmelser i terrangtrafiklagstiftningen innebdr inga
speciella inskrdnkningar i rdtten att fdrdas pd sndtdckt &kermark.
Under senare ar har klagamdl betrdffande effekterna av sndskoter-
dkning pd sadan mark &kat. Verket anser att skyddet av akermarken

och dess gréda inte bara dr av vikt for den enskilde markdgaren utan
ocksa bdr betraktas som ett allmint intresse. Av denna anledning anser
naturvdrdsverket att ldnsstyrelsen bdr besluta om lokala och regionala
forbud mot terrdngkérning pa akermark, dir siddan kérning vallar
oldgenheter.

Under senare ar har samerna i allt stdrre amfattning tagit i bruk
olika fordon £dr kérning pa barmark i samband med renndringen.
Eftersam detta innebdr ¢kade skador pa mark och vegetation anser
naturvirdsverket att en fortsatt utveckling av barmarkstrafiken bdr
forhindras. Verket fOreslar JArfdr att bestdmmelserna i 1 § fdrsta
stycket 6 terrdngkérningsférordningen fértydligas sd att rdtten till
barmarkskérning i renndringen endast fir omfatta fdrd Sver barmarks-
fldckar. .
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Erfarenheterna av de gdllande bestidmmelserna for kdrning i terrdng i
samband med motorsport visar att verksamheten inte sker helt utan
oldgenheter. Naturvdrdsverket anser att bdttre mdjligheter behtvs for
att kunna avvdga motorsporten Onskemdl mot andra intressen. Av detta
skdl avser verket att utfdrda nya tillampningsanvisningar. Enligt
dessa kommer under en &vergdngstid skyldighet att féreligga for
motorsportklubbar m f1 att anmdla var k8rning avses dga rum. Sadan
anmidlan skall gdras till ldnsstyrelsen. Efter &vergangstidens slut
kammer dispensanstkan till ldnsstyrelsen att erfordras dven for kor-
ning i organiserad form inom omraden, fér vilka anmdlan inte gjorts
tidigare.

Naturvardsverket framhdller att tillsynen vad gdller terrdngkdrningen

dr bristfdllig och starka skdl talar for att den bdr forstéirkas.

Verket har av den anledningen pabdrjat &verldggningar med rikspolis-
styrelsen och tullverket om hur &vervakningen av terrdngtrafiken och
trafiken mad terrdngmotorfordon skall kunna férbdttras. Naturvadrdsverket
konstaterar ocksd att det statistiska underlaget f&r att bedéma skoter-
olyckornas amfattning &4r mycket osdkert. Ett klart samband verkar dock
finnas mellan allvarligare olyckor och alkcholfértdring. Eftersom
skador i huvudet &r relativt vanliga vid olyckor med sndskoter fére~
slar verket att det infdrs ett hjdlmtvang vid fird med detta fordon. -

Naturvardsverket har Gvervdgt vilka atgédrder som bdr vidtas fér att
minska de oldgenheter sam foljer med snoskoterkdrning i bl a onddigt
héga hastigheter. Verket anser inte problemen vara sd stora att
kamplicerade och dyrbara anordningar f&r automatisk hastighetsbegrédns-
ning bdr prévas. Inte heller kan en generell hastighetsbegridnsning
férordas, bl a mot bakgrund av den bristande tillsynen och svarig-
heterna att kontrollera en sddan bestidmmelse. FOr att motverka anvénd-
ningen av allt starkare motorer féreslar dock verket att forsdljning
inte far ske av sndskoter med stdrre motorstyrka &n 50 hk DIN. Trafik-
sdkerhetsverket har sedan 1978 regeringens uppdrag att &vervdga fragor
rérande olika fordons bulleremission. Naturvdrdsverket anser att
arbetet med att fa fram nya bullernormer f&r terrdngskotrar bdr in-
ledas snarast och att krav pd en ljudnivd av maximalt 81 dBA bdr fast-
stdllas sam ett forsta steg.

Naturvardsverket har granskat férutsdttningarna f&r att infdra nagon
form av mirkning av snOskoterbanden, med hjdlp av vilket ett visst
fordon skulle kunna identifieras genom sparbilden. Verket finner att
féljderna av en siddan ordning dr sd administrativt betungande, att
de inte stdr i rimlig proportion till de fdrdelar som kan vinnas.

I takt med att uthyrningen av sndskotrar har Skat, har ocksd fdrslag
am olika krav pd savdl den som hyr som den som bedriver uthyrnings-
verksamhet framfdrts. Verket fdreslar, efter en genomgdng av tdnkbara
alternativ, att en sdrskild skyldighet infors for den som hyr ut snd-
skotrar att vid varje uthyrningstillfdlle skriftligt orientera om de
fardselrestriktioner m m, sam gdller ddr fordonet skall anvdndas.

Skoterférbudsamraddena har lett till en kanalisering av skotertrafiken,
sdrskilt i fjdllvdrlden. Pa flera hall har emellertid uppstdllningen
av bilar vid ledernas utgdngspunkter varit si amfattande, att betyd-
ande oldgenheter av framst trafikteknisk art uppstdtt. Naturvdrdsverket
féreslar, efter att ha inh&mtat synpunkter pd fragan fran berdrda
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lansstyrelser, att utdver de 26 ledterminaler saom redan finns, pd sikt
ytterligare 39 anldggs. Fullt utbyggda beriknas terminalerna medféra
en driftkostnad pd ca 0,9 milj kronor. Sam huvudman fér terminalerna
foreslas naturvérdsverket samt for vissa terminaler vid allmdn vdg,
vigverket.

Fran naturvdrdsverket finns inga oldgenheter av kérning med sndskoter
pd vdg. Med anledning av att dven andra aspekter skall beaktas i &ver-
synsuppdraget pekar verket pd de risker fran sdkerhetssynpunkt som &r
forenade med skoterkérning pd vdgar. Det &r enligt verkets uppfattning
oldmpligt att tillata trafik med terrdngfordon pd vdgar sam har en
livlig motorfordonstrafik. Naturvardsverket anser ddrfoér att trafik-
sdkerhetsverket bdr préva behovet av att ytterligare reglera kdrning
med terrdngfordon pd vdg.

Verket diskuterar dven fragor som sammanhidnger med information och
utbildning. Olika vdgar mdste sckas for att sprida informationen kring
gdllande bestdmmelser. Verket anser betrédffande sndskotertrafiken att
information am t ex utrustning, nykterhet och rdtten att kbra pa
vagar bdr handhas av trafiksdkerhetsverket eller nationalfdreningen
fér trafiksdkerhetens frimjande. Verket dr f&r sin del berett att dven
fortsdttningsvis arbeta med informationen kring reglerna f&r kdrning

i terrdng. Det intresse och den kunskap sam finns hos t ex motor-
féreningar, skoterklubbar och aterfdrsdljare av terrédngfordon bdr
utnyttjas.

Verket anser att ett stort ansvar fOljer med rdtten att framfdra snd-
skoter. Kérning med detta fordon foérutsdtter goda kunskaper om sdvdl
fordonet sam till amgivningen. En &kad utbildning av skoterfdrare bor
ske. Detta kan dstadkammas antingen pd frivillig grund eller i form

av en obligatorisk forarutbildning. NaturvArdsverket anser att vissa

skdl talar for det senare alternativet, men féresldr att trafiksikerhets-
verket far i uppdrag att ndrmare kartldgga utbildningsbehovet och redo-
visa forslag till lamplig form av skoterfdrarutbildning.

Enligt 11 § 3 mom forsta stycket jaktstadgan far jaktvapen inte med-
féras vid fdrd i terrdng med terrdngfordon. Linsstyrelsen far dock
féreskriva undantag fran detta férbud. Forslag har framférts am att
sddana drenden i stdllet bdr handldggas av polismyndigheten. Natur-
vdrdsverket anser emellertid att vdgande skdl saknas for att dndra
pé den nuvarande arbetsf&rdelningen mellan lansstyrelsen och polisen
i denna fragan.

Naturvadrdsverket har slutligen behandlat ett f&rslag om att sdrskilda
regler bor gédlla for utldndska skoterfdrare vid fdrd inam Sverige.
Bakgrunden till fdrslaget dr bl a de striktare regler som gdller vid
skoterkdrning i Norge och Finland. Verket anser dock inte att detta
skulle motivera att speciella firdselregler infdrs i Sverige for
utlindska forare.
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Forfattningsférslag

Terrdngkdrningslagen (1975:1313)

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 § Korning i terrdng med terrdng-
fordon och motorfordon dr forbjuden
i hela landet

1 § Kérning i terrdng med motordrivet
fordon dr fé&rbjuden i hela landet

1. pA barmark
2. pa snoétdckt skogsmark med plant-
eller ungskog, am det ej &r

uppenbart att kérningen kan ske
utan risk for skada pa skogen.

1. pd barmark

2. pd sndtdckt skogsmark med plant-
eller ungskog, om det ej dr uppen-
bart att kdrningen kan ske utan risk
for skada pa skogen.

Incm de delar av fjdllomrddet som
regeringen bestdmmer ar k&rning i
terrdngy med terrdngfordon och motor-
fordon fdrbjuden aven pa annan mark
an sam anges i forsta stycket.

Inom de delar av fjdllomradet sam
regeringen bestdmmer dr kérning i
terrdng med motordrivet fordon fdrbjuden
dven pa annan mark an som anges i fOrsta
stycket.

Terrdngkdrningsférordningen (1978:594)

Kérning pd barmark Kérning pd barmark

1 § Utan hinder av 1 § férsta stycket
1 terrdngkdrningslagen (1975:1313)

far terrdngfordon och motorfordon
anvandas

1. av statlig eller kammunal tjdnste-
man i tjdnstedrende.

2. av lakare, distriktsskdterska,
barnmorska eller veterindr i
yrkesutdvning eller for att féra
sjuk person till sjukvardsanstalt
eller i annat jamforligt trdngande
fall.

3. av statlig brandkdr eller kommunal
brandstyrka vid rdddningstjinst.

4. vid installation eller reparation
av elektrisk ledning eller radio-
eller teleanldggning.

5. i jordbruk eller skogsbruk.

6. i direkt samband med rensk&tsel.

7. pa enskild utfartsled eller annan
sadan enskild led i terrdng sam
dr avsedd for motorfordonstrafik.

amwrdde eller annan arbetsplats,
sdrskilt anordnat tdvlings- eller
annat liknande amrade.

inom tomt, jdrmvdgs- eller fabriks-

1 § Utan hinder av 1 § fdrsta stycket
1 terrdngkdrningslagen (1975:1313)
far motordrivet fordon anvdndas

1. av statlig eller kommunal tjdnste-
man i tjdnstedrende.
av lakare, distriktsskdéterska,
barmmorska eller veterindr i
yrkesutdkning eller f6r att fora
sjuk person till sjukvardsanstalt
eller i annat jdmférligt trdngande
fall.
av statlig brandkareller kammunal
brandstyrka vid raddningstjdnst.
4. vid installation eller reparation
av elektrisk ledning eller radio-
eller teleanldggning.
5. 1 jordbruk eller skogsbruk.
6. vid fadrd over barmarksfldckar i
direkt samband med renskotsel.
7. pd enskild utfartsled eller annan
sddan enskild led i terrdng som
ar avsedd for motorfordonstrafik.
inom tomt, jdrnvdgs- eller fabriks-
omrdde eller annan arbetsplats,
sarskilt anordnat tdvlings- eller
annat liknande amrade.

2.
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Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse
Utan hinder av 1 § férsta stycket Utan hinder av 1 § f6rsta stycket
1 terrdngkdrningslagen far fordon 1 terrdngkdrningslagen far fordon
stdllas upp eller parkeras i stdllas upp eller parkeras i
anslutning till vég. anslutning till vag.
4 § Utan hinder av 3 § far terrang- 4 § Utan hinder av 3 § far motordrivet
fordon och motorfordon anvindas av fordon anvdndas av den som ar fast
den sam ar fast bosatt inom omradet bosatt inom cmradet eller i fall som
eller i fall som avses 1 1 § forsta avses 1 1 § forsta stycket 1-6.
stycket 1-6.

Forordningen (1979:973) am biluthyrnihg

6 kap 1 § I uthyrningsrérelse far 6 kap 1 § I uthyrningsrérelse far ett
ett fordon inte ldmnas ut till nagon fordon inte ldmnas ut till ndgon annan
annan person som férare &n den som person sam férare dn den som kan visa
kan visa att han har behdrighet att att han har behdrighet att fora fordonet.
fdra fordonet. Det aligger den sam innehar ett tillstand

till uthyrningsrdrelse att vid uthyrning
av terrangfordon skriftligt informera om
de lokala och regionala regler sam galler
am kdérning i terrang dir fordonet skall
-anvandas.
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Bilaga 2

Sammanstillning av remissyttrandena over statens na-
turvardsverks forslag réorande oversyn av terrangkor-
ningslagen m. m.

Remissinstanserna

Efter remiss har vttranden over forslaget avgetts av rikspolisstyrelsen,
chefen for armén, vagverket, trafiksikerhetsverket. generalwlistyrelsen,
lantbruksstyrelsen, skogsstyrelsen. doménverket, lansstyrelserna i Kris-
tianstads, Hallands. Goteborgs och Bohus, Gavleborgs, Visternorrlands,
Jamtlands, Visterbottens och Norrbottens ldn, Friluftsframjandet, gemen-
samt av Lantbrukarnas riksfoérbund och Sveriges skogsiagareforeningars
riksforbund (LRF/SSR), Svenska jagareférbundet, Svenska kommunfor-
bundet, Svenska naturskyddsforeningen. Svenska samernas riksforbund
(SSR). Nya Sveriges snoskoterigares riksorganisation (Nya SNOFED),
Svenska turistforeningen (STF), Sveriges snofordonleverantorer
(SNOFO) och Svenska Cellulosa- och Pappersbruksforeningen (SCPF).

Lantbruksstyrelsen har bifogat yttranden av lantbruksnimnderna i Ska-
raborgs, Vastmanlands, Gévleborgs, Visternorrlands, Jamtlands (med ytt-
randen fran vissa samebyar), Visterbottens och Norrbottens lin.

Skogsstyrelsen har bifogat yttranden fran skogsvérdsstyrelserna t Kro-
nobergs, Kopparbergs, Givleborgs. Jamtlands, Visterbottens och Norr-
bottens lan. Ett par linsstyrelser har bifogat yttranden av kommuner,
lansorgan m. m. Svenska jagareforbundet har bifogat yttranden frin atta
lansjaktvardsforeningar.

Slutligen har Svenska samernas riksungdomsférbund Saminuorra in-
kommit med en skrivelse.

1 Inledning

Varje avsnitl i remissammanstéllningen inleds med en redovisning av
remissutfallet i stort och dérefter foljer en citatdel.
2 Lagstiftningens principiella inriktning

Huvuddelen av remissinstanserna tillstyrker forslagets principiella in-

riktning eller Jamnar detta utan erinran. Flera remissinstanser ar dock
kritiska till denna del av forslaget.
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2.7 Skogsstyrelsen: — — — Styrelsen forordar — — — att nuvarande princi-
piella inriktning av lagstiftningen behills och att endast vissa detaljjuste-
ringar infors for att eliminera onddiga storningar.

2.8 Dominverket: — — — | den stora principiella fragan om ett generellt
forbud skall inforas mot terrangkorning i hela landet aret runt, stider
dominverket den foreslagna linjen fran naturvardsverket. — — —.

2.9 Lansstyrelsen i Kristianstads lan: Linsstyrelsen anser att terrangkor-
ningslagen skall utformas si att den utgor ett effektivt hinder mot kérning
pé barmark med de undantag som anges i 1 § terrdngkorningstorordningen.
Linsstyrelsen anser vidare att lagen boér ge mojligheter att forhindra kor-
ning pa snotickt mark i hela fandet. I likhet med reservanten Lars-Géran
Redbrandt foreslar Linsstyrelsen att yiterligare analys och dverviganden
bor foregd statsmakternas stillningstaganden.

2.11 Lansstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin: Linsstyrelsen — — — har
inget att erinra mot naturvardsverkets forslag.

2.12 Lansstyrelsen i Gavleborgs lan: — — — Linsstyrelsen anser — — — att
ett generellt forbud mot terrdangtrafik dven pa snotiackt mark bor inforas.
Undantag bor gilla for nyttotrafik samt fér spar och leder uill vilka mark-
agaren limnat sitt samtycke.

2.13 Lansstyrelsen i Visternorrlands lan: — — — Linsstyrelsen har tidigare
i 6versynsarbetet avgett yttrande och forslag tll atgiarder for att minska
oldgenheterna av terrdngtrafiken.

— — — Lansstyrelsen noterar att de i vart yttrande 1982—09-24 lamnade
forslagen och synpunkterna i stort inrymmes i verkets nu redovisade
stillningstaganden. Lansstyrelsen avstir harmed {ran att ndrmare yttra sig
1 drendet.

2.14 Lansstyrelsen i Jimtlands lin: — — — delar lansstyrelsen naturvards-
verkets instéillning att den nuvarande terringtrafiklagstiftningen, med se-
lektiva forbud inom vissa omraden, i princip bor bibehallas. — — —.

2.15 Lansstyrelsen i Visterbottens lin: — — — Lansstyrelsen finner forsla-
get pa det hela taget valavvigt.
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2.16 Linsstyrelsen i Norrbottens lin: — — — Linsstyrelsen delar hirvid
utredningens uppfattning.

2.17 Friluftsframjandet: Friluftsfrimjandet har ingenting att erinra vad
betraffar naturvérdsverkets forslag.

2.18 LRF/SSR: — — —

LRF och SSR anser dock att for aut det skall vara meningsfullt for
markigarna att upplita mark for snoskoterleder och for att fa ett fullgott
skydd {or natur, jord- och skogsbruksmark maste lagstiftningen dndras sa
att det rader totalférbud mot alimidnhetens sniéskoterkdrning utanfor anvi-
sade leder utan markigarens tillstdnd. Givétvis skall undantag fran forbu-
det giilla de som for sitt arbete 4r beroende av skotern som arbetsredskap
och fortskaffningsmedel, — — —.

LRF och SSR Kkinner en djup oro for SNVs siitt att bortse frin de allt
vanligare konflikter som en oreglerad ngjeskorning med snoskoter vallar.
Forbunden delar inte SNVs tilltro till att detta kan 16sas med ytterligare
detaljbestimmelser. Erfarenheterna visar tydligt att si inte ar fallet och
man skjuter endast problemen framfor sig. Nuvarande terrangkorningslag
innehéller t.ex. forbud mot att kora pa snotickt mark med plant- eller
ungskog. Trots detta rapporteras arligen ett stort antal skador i sddana
omréden som har véllats av ovarsam snoskoterkérning. Detta behéver inte
betyda att uppsét har forelegat hos skoterforaren. Infor ett snotiackt dppet
omrade i skogen ir det endast den erfarne skogsmannen som kan avgéra
om korning kan ske utan att skada uppkommer pé skogsforyngringen.

LRF och SSR ir inte negativa till ndjeskorning med snoskoter, men den
maste ske pa ett fér naturvard och markigare acceptabelt sitt. Med in-
stammande i den reservation som ledamoten Lars-Goran Redbrandt i
SNVs styrelse avgivit betraffande Oversynsarbetet, foreslar forbunden
darfor att lagstiftningen dndras s att terrangkorning med motordrivna
fordon pd snotickt mark ej far bedrivas av allménheten annat an pa dartill
anvisade leder eller pa annan mark efter markigarens samtycke.

2.20 Svenska kommunforbundet: Mot bakgrund av att terrdngfordon av
olika slag kommit att bli bade ett viktigt arbetsredskap och ett hjilpmedel
under fritid for ménga mianniskor delar styrelsen naturvardsverkets upp-
fattning att ett generellt forbud mot terrdngtrafik inte bor inforas. — — —.
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2.21 Svenska naturskyddsféreningen: — — —

— — — Foreningens forslag gar — — — ut pa att forbud mot fri snoskoter-
akning ska gilla generellt i hela landet. Snéskoter ska endast fa framforas
pd sirskilda leder. Mdjlighet bor finnas for lansstyrelserna att tillata fri
sndskotertrafik inom vissa begriansade omraden. dir risken for skador
bedéms liten. Generella dispenser maste vidare givetvis meddelas vissa
yrkeskategorier som rennéring, polis, fjallraddning, sjukvird m. m.

2.22SSR: — - ~

Sammantaget finner SSR att forslaget om ett generellt forbud med dis-
pensmojligheter bor bli foremél for en mer intringande genomgéng an den
naturvardsverket gjort innan forslaget kan avvisas. — — —.

2.23 Nya SNOFED: [ sin inledning namner naturvirdsverket att man inte
funnit tillrdckliga skil som talar for ett generellt forbud mot kérning med
terrangskoter utan framhéller att de oldgenheter, som redovisas i skilda
sammanhang kan undanrdjas och #tgiardas med nuvarande lagstiftning.
Synpunkter som Nya SNOFED delar och vilket vi med vart remissvar vill
understryka.

2.24 STF: STF finner det anmérkningsvirt att naturvardsverket inte har
avlimnat ett forslag som péatagligt begrinsar de stérningskillor som ter-
rangkorningen otvivelaktigt ger upphov till. STF anser att den begréinsning
av skotertrafiken som har skett i fjallvarlden genom inférande av skoter-
forbudsomraden patagligt 6kat virdet av rekreation inom dessa omréden.

2.25 SNOFO: — — —

Vi delar siledes Naturvardsverkets &sikt att de olidgenheter som foljer
med terrangkorning kan undanréjas inom ramen for géllande lagstiftning
speciellt som vi upplever att snoskoterkdrningen under senare tid kontinu-
erligt forbittrats och speciellt snéskoterklubbarna medverkat till att sko-
terakarna och andra grupper lattare kan samsas utan stérningar.

2.26 SCPF: — — —

— — — kan SCPF under fGrutsittning av ett otvetydigt klarliggande att
korning i terring med motordrivet fordon ¢j faller under allemansritten,
samt att myndigheterna, frimst Naturvérdsverket, tar pa sig ansvar for
kraftfull information om skotertrafikens skyldigheter och hiansyn gentemot
markégarna tillstyrka Naturvardsverkets forslag till terringkorningslag. Vi
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kan 1 stort acceptera dven de oOvriga forslag Naturvérdsverket anfor i
anslutning ull lagstiftningen. T vart forord f6r en icke-forbudslag ligger
vidare forutsattningen att foreslagna atgarder skall visa sig tillcickliga for
att stavja sddan anvandning av motordrivna fordon i terring som asamkar
markégarna oldgenheter och kostnader. Blir s ej fallet skall fragan kunna
tas upp anyo i syfte att snabbt inféra lag om generellt férbud med dispens-
mdojligheter for néringsliv och annan nytiotrafik.

3 Forslag om indring i terringkorningslagstiftningen. Korning pa
akermark, barmarkskoérning inom renniringen samt barmarkskor-
ning i samband med motorsport. Dessutom behandias tillsynsfragan.

Flertalet remissinstanser tillstyrker i huvudsak eller har ingen erinran
mot forslagen under denna punkt.

3.1 Rikspolisstyrelsen: Styrelsen tillstyrker 1 allt vasentligt de framlagda
forslagen till dndringar i terrangtrafiklagstiftningen m.m. — — —.

Det ankommer pa polisen att overvaka och ingripa mot évertradelser
mot gillande bestammelser i terrdngtrafiklagstifiningen. Sidan 6vervak-
ning sker ocksa i samband med jakt- och fiskekontroller i fjalomridena
samt 1 férbudsomraden och leder som ar upplatna {or skotertrafik. Med
hinsyn till polisens personella resurser syns nagon 6kning av ifrigavaran-
de tillsyn eller 6vervakning inte vara mojlig. Styrelsen delar dock natur-
vardsverkets uppfattning att behovet av forbattrad tillsyn ar stort. — — —.

3.2 Chefen for armén: — — — har Chefen for armén intet att erinra betrif-
fande forslaget till dndring 1 terringkorningslagen och terringkoérningsfor-
ordningen.

3.3 Vigverket: — — — Det foreslas att forbudet mot barmarkskérning i 1§
TKL skall omfatta alla slag av motordrivna fordon, saledes dven motor-
redskap. Vid vigarbete och speciellt vid nybyggnad av vag har vigverket
behov att utnyttja terring for transport mellan arbetsplats och befintlig vag
med i forsta hand motorredskap. Vi foreslar darfor att 1§ TKF ges ytterli-
gare ctt undantag med foljande lydelse:

9. I direkt samband med vagarbete och vigbyggnadsarbete ™.

Det har framkommit att vissa problem uppstar genom den snoskotertra-
fik som vintertid dger rum i diken ldngs allmén vig. Skotertrafiken far till
foljd att snon packas till is varigenom vigtrummor i diket isar igen sé att
smiiltvattnet i diket ddms. Isbildningen i diket innebér dven att nodvindig
snodikning forsvaras. Om vattnet blir stdende i vigdiket kan skador uppsta
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i vagkroppen sarskilt i samband med tjdllossning. Skotertratik intill aliméan
vig innebar dven i sig vissa trafiksidkerhetsrisker. I morker kan skotrar nar
de framfors med tiand belysning ge vagtrafikanten svérigheter att vid méte
bedoma vigens strickning och lige.

3. pa snotiackt mark inom vigomride {or vig som ej ar enskild, utom i
fall som avses i 119 § vigtrafikkungorelsen (1972:603).

3.4 Trafiksikerhetsverket: — — — Trafiksékerhetsverket delar uppfattning-
en att en okad tillsyn av trafiken i terring ar énskvird. — — —.

Vad giller ett eventuelit krav pd hjalm — — — verket dr positivt till ett
uppdrag att utreda fragan och komma med forslag.

3.5 Generaltullstyrelsen: — — ~ Betriffande tullverkets mdjligheter att
framdeles medverka i berérd tillsyn kan niimnas foljande. Enligt tjanstgo-
ringsreglementet for tullstaten omfattar verksamheten vid tullverkets
gransbevakning utdver tullbevakning bl.a. jakt- och fisketillsyn samt
skyddsomradestillsyn. Fran fjalltrakterna i norra Dalarna och lings grin-
sen mot Norge och Finland férfogar tullverket éver 125 man for grinsbe-
vakningstjanst. For rorlig bevakning ér helt eller delvis avdelade ca 60 man
som ar val fortrogna med sina lokala fjallomraden. — — —.

3.6 Lantbruksstyrelsen: — — — Enligt lantbruksstyrelsens uppfattining kan
fordonen inom renniringen inte heller komma att uppgé till nigot stérre
antal med bénsyn till det antal yrkesutévare som finns inom néringen.
Huvuddelen av fordonen utgérs av tvahjuliga motorcyklar. Motorcykel-
korning i terrang stédller stora krav inte bara pd f6rarna utan dven pa
terriingens karaktar, Detta forhallande jamte det fakium att motorcyklarna
anvinds endast under ett begrinsat antal dagar (i huvudsak i samband med
kalvmérkningen) begrinsar ytterligare fordonens anvindning. Samernas
fordon kan inte antas medfora skador av visentlig betydelse. Vid jamforel-
s¢ med den mycket kraftiga inverkan pa naturmiljon som skogsbruket och
turismen innebdr ter det sig stétande att férbjuda rennaringsutovare att
anvinda motordrivna fordon pa barmark. I fér naturvirden speciellt kiins-
liga omriden bor dock dverenskommelser om vissa begransningar kunna
gdras mellan naturvarden och foretriadare for olika areella niaringar. Ratten
att under yrkesutdvning fardas i terriang 4r inte endast en {riga om ratio-
nclla arbetsmetoder utan géiller ocksa i hog grad kraven pa cn god arbets-
miljo. Renskotsel méste ofta bedrivas manga mil frin niirmaste vig. — — —
Lantbruksstyrelsen avstyrker forslaget till forfattningsandring sivitt avser
barmarkskdérning inom rennéringen.
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Skadorna pd akermark till foljd av terrangkorning lidr varicra mellan
olika delar av ldnet. Det kan darfor vara lampligt att resp. lansstyrelse far
fatta beslut om férbud for allmianheten — sasom en inskrinkning i alle-
mansritten — att kora pa dkermark.

. 3.7 Skogsstyrelsen: — — — Storningar orsakade av traktorer och motorred-
skap bor daremot inte regieras genom TKL och TTK. Dessa fordon ér i allt
viasentligt utpriaglade arbetsredskap for naringsverksamhet. Det 4r i manga
fall omojligt att skilja sjdlva korningen fran arbete med redskapet. Det
naturliga ar att inte bara korningen utan alla delar av verksamheten be-
déms enligt samma regler. Erforderliga bestimmelser hirfor finns i skogs-
vérdslagen och i naturvardslagen. — — —.

— — — Naturvardsverket motiverar sitt forslag med att fordonsgruppen
omfattar dven s. k. epatraktorer vilka numera i allt visentligt ar nojesfor-
don och att dessa enligt nuvarande lag inte omfattas av barmarksférbudet.
Skogsstyrelsen har svart att insc att terringkérning med epatraktorer
medfor problem av sddan dignitet att de motiverar en si drastisk forind-
ring av lagstiftningen. — — — Som en f6ljd av 1§ TKL &ar obehérig kérning
forbjuden i vissa skogsforyngringar. Paragrafen tilliter emellertid korning
pa snotiackta hyggen och foryngringar med smi plantor. Skogsstyrelsen
befarade redan 1 samband med att lagforslaget behandlades 1975 att regler-
na inte skulle fungera i praktiken utan att skador av odnskad omfattning
skulle uppkomma pé skogsforyngringar. Tyvarr har skogsstyrelsens farha-
gor besannats. — — — Skogsstyrelsen vidhaller darfor sitt tidigare fram-
forda forslag att lagrummet ifrga gors tillampligt pa alla foryngringsytor i
skogsmark dar foryngringen ar lagre dn 2 m dver snon.

3.8 Domanverket: — — — Domanverket anser — — — inte att hjalmtvéing
skall inféras. Det racker med en rekommendation att hjilm bor biras.
Inom skogsbruket utfors en hel del kérning med skoter i mycket 1ag fart,
dar samtidigt en god sikt at sidorna 4r viktig. Exempel hirpd ar snotramp-
ning fore avverkning. En skoterhjilm kan i sddana fall vara mera till
oldgenhet dn nytta.

3.9 Lansstyrelsen i Kristianstads )an: — — — Linsstyrelsen foreslar féljande
dndringar i naturvardsverkets férslag.
Terrdngkorningslagen (1975:1313)
1§, forsta stycket
Utéver motordrivna fordon bér lagen dven omfatta slipfordon och ter-

ringslip. Eftersom slapen knappast kan upptrida i terriingen utan dragfor-
don ir det naturligt att betrakta fordonskombinationerna som en enhet ur
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terrangkdrningssynpunkt. En sadan ytterligare utvidgning av terrangkér-
ningslagen skulle pd ett smidigt satt 16sa Aven andra problem t. ex. fragan
att vidtaga atgiirder mot i terriingen uppstillda husvagnar.

1§, andra stycket

Det dr enligt lansstyrelsens mening uppenbart att olagenheterna med
kérning 1 terrdng redan nu ar si stora att regeringen bor ha mojlighet att
reglera terringkorningen utdver barmarkskdrningen inom hela landet.
Andra stycket bor darfor andras att gilla motordrivna fordon, slapfordon
och terrangslidp inom hela landet. 4 §. Naturvardsverket tar inte upp tragan
om i vad min laglydigheten kan 6kas genom férdandring av pafoljdsparagra-
fen utan konstaterar bara att polisens resurser dr mycket begrinsade.
Liansstyrelsen anser att paféljdsparagrafen bor dndras sit 1 princip samma
forfaringssitt som vid hastighetsdvertridelse pa vig och felparkering till-
lampas. Betalningsforeliggande skall kunna tillimpas {6r brott mot i varje
fall 1 och 28§ terringkorningslagen. Hirigenom kan effektiv tillsyn ske
med ringa resursanviandning.

3.10 Lansstyrelsen i Hallands Yan: Linsstyrelsen har i liten utstrackning
kommit i kontakt med problem kring kérning i terringen. Léinsstyrelsen
vill dock fista uppméirksamheten vid den oorganiserade form av barmarks-
kérning som dger rum inom kust- och inlandsdynsomradena. Det r fram-
for alit moped- och motorcykelikning som férekommer. Skadorna kan bli
omfattande i det kiinsliga sandunderlaget med en fortsatt erosion som
foljd. Terrdngkorningslagen har i detta hinscende inte haft avsedd effekt.

3.12 Lansstyrelsen i Givleborgs lin: — — — Linsstyrelsen anser — — — att
starka skil talar for att generellt forbud infors for kérning med motordrivet
fordon utan markigarens tillstind pa snotickt odlingsbar mark. om det
inte ir uppenbart att kérningen kan ske utan risk fér skada pa marken.

3.14 Linsstyrelsen i Jamtlands ldn: — — —

— — — Enligt ldnsstyrelsens mening bor dock i forsta hand kommunen
ges mojlighet att besluta om lokala forbud mot kérning pa akermark — — —.
Detta beroende pé att korning pa dkermark, i den omfattningen att den
orsakar problem, framst forekommer i anslutning till byar och tétorter. dar
kommunen redan idag utfardar lokala trafikforeskrifter. Det ar samtidigt
angeliiget att fa till stdnd undersékningar for att objektivt konstatera vilka
olika skador som kan uppsta vid korning pa snétickt dkermark.

Sett frin allmén naturvardssynpunkt och friluftslivssynpunkt vore det
naturligtvis onskvart om barmarkskoérning i samband med rennéring kunde
féorbjudas — Aatminstone inom obrutna fjdllomraden. Med hinsyn tagen
dven till rennaringens mojligheter att vidareutvecklas med hjilp av nya
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tckniska hjilpmedel, dr linsstyrelsen dock av den uppfattningen att motor-
drivna fordon dven fortsittningsvis bor f& nyttjas pa barmark i direkt
samband med renskotsel. Det ar naturligt att renskotseln i detta samman-
hang jimstills med andra barmarksundantagna naringar, sdsom jordbruk
och skogsbruk. — — —.

Lansstyrelsen stodjer naturvardsverkets strivanden att genom samord-
ning av olika myndigheters insatser forbéttra tillsynen och évervakningen
av gallande terridngkorningsférbud. inte minst inom fjallomradena. — ~ —.

3.15 Lansstyrelsen i Visterbottens lan: — — — Linsstyrelsen vill ifrAgasitta
om intc ctt generellt forbud av samma typ som giller f6r plant- och
ungskog, for dker hade varit smidigare for alla berérda parter. Skador pa
akermark torde emellertid framst uppsta i anslutning till titbebyggelse. Om
en modell med selektiva forbud mot terrangkérning pa &kermark viljs
fc")rordar/lé'msstyrelsen darfor istillet att kommunerna fir mojlighet att
besluta hirom.

Forslaget innebar att barmarkskorning for renniringen skulle forbjudas.
Lansstyrelsen delar naturvardsverkets bedémning att barmarkskoérning
inte kan ske utan skada pd mark och vegetation. I vara fjill finns nu
knappast korskador pd marken av nigon omfattning, diremot i andra
renskotselomraden, dir skogsbruk bedrivs. De markskador som regelmis-
sigt uppstar vid avverkning samt markberedningar ir sa omfattande att ett
forbud mot barmarkskorning dér for rennéaringen ir omotiverat. Regeln om
forbud bor darfor begrinsas till omraden dir skogsbruk inte bedrivs, dvs
pa fjillomradet och de fjallnira barrskogar dir skogsbruk inte kommer att
ske.

3.16 Lansstyrelsen i Norrbottens lin: — — — Liansstyrelsen delar utredning-
ens uppfattning om att terringtrafik pa dkermark bor regleras. — — —.

Korning péd barmark for renskdtselns behov férekommer i Norrbottens
lan i begriansad omfattning. Det dr n6dvéandigt att under ytterligare ndgot
eller nagra ar studera vilka konsekvenser detta kan medfoéra. Linsstyrel-
sen anser darfér att kdrning pa barmark foér renskétselns behov {or nirva-
rande inte dr av shdan omfattning att en dndring av laglexten ar motiverad.
Dirmed bor den gamla lydelsen 1§ férsta stycket 6 terringkorningsforord-
ningen kvarsta.

Lansstyrelsen anser liksom utredningen att tillsynen vad avser terréing-
kérning ar bristféllig. Det dr angelaget att resurser skapas si att tillsynen
kan forbattras. Tillsynen bor enligt lansstyrelsen ankomma pé polismyn-
digheten. Vissa samordningsmgjligheter torde kunna géras med 6vriga
verksamma filtorganisationer — — —.



Skr. 1984/85: 203 31

3.18 LRF/SSR: — — —

— — — Direst ett generellt forbud mot terringkorning pa sndtackt mark
{or hela landet ¢j bifalles foreslar forbunden dirfor att ett generellt forbud
infores for terringkorning pa all &kermark med undantag for markigarens
egen trafik.

3.19 Svenska jagareforbundet: — — — Med hédnsyn till utvecklingen av
snoskoterbestandet i landet och de negativa effekterna snoskotertrafiken
obetingat medfor. bl.a. skador pa skog och grodor, stérningar av andra
fritidsaktiviteter, stérningar — medvetna och omedvetna — av vilt, illegal
jakt — inte minst efter de fyra stora rovdjuren. kidnner Svenska jagare{or-
bundet en avsevird oro for framtiden.

Vad avser 6vervakningsfragan i 6vrigt hemstaller Svenska jagareforbun-
det att denna fortlépande foljs och att erforderliga dtgirder vidtas for att
skapa de mojligheter som behdvs for att terrangkorningslagens efterlevnad
fortlopande skall kunna 6vervakas. Denna fraga ar enligt Svenska jagare-
forbundets mening en synnerligen angeldgen natur- och viltvardsfraga.

Svenska jagareférbundet tillstyrker de forslag till uppstramning av ter-
rangkorningslagen som foreslagits.

3.20 Svenska kommunférbundet: — — —

Styrelsen tillstyrker forslaget till 4ndring av terrdngkorningslagen men
forutsitter att ldnsstyrelserna meddelar de ytterligare undantag fér nytto-
trafiken som kan erfordras utdver de som finns 1 terrangkorningsforord-
ningen. Betriffande barmarkskérning inom rennidringen ir styrelsen tvek-
sam till hur stort behovet ar att dndra terrangkérningsforordningen. 1
forsta hand borde provas att genom samrad mellan samer, kommun, l4ns-
styrelse m. fl. &stadkomma en frivillig reglering av kérningen, t.ex. till
vissa strak.

3.21 Svenska naturskyddsforeningen: — — — Lantbrukarnas riksférbund
(LRF) har i en sarskild skrivelse till naturvardsverket redovisat de oligen-
heter som ir forknippade med skoterkorning pé jordbruksmark och begart
att ett generellt forbud ska inforas. — — —. Foreningen — — — stéller sig
bakom LRF:s krav. — — — Foreningen delar helt naturvirdsverkets be-
doémning att barmarkskorning inte kan ske utan skador i naturen. For-
eningen stoder darfor verkets forslag till reglering av barmarkskorning
inom renskotseln.
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Tillsynen dr ett av de stora problemen nér det giller att komma till riatta
med de negativa effekterna av sndskotertrafiken. — — — Risken finns att
probiemet blir i4n storre om regeringen nu beslutar om innu fler detaljbe-
stammelser utan att resurserna for tillsynen forstiarks. — — —.

3.22S8SR: — — —

— — — Betriffande naturvardsverkets forslag om barmarkskdrning inom
renskotseln finner SSR att renskotsel méste behandlas analogt med jord-
bruk och skogsbruk och de speciclla forhallanden som eventuellt kan
anforas betriffande barmarkskorning i fjalloméardet miste dvervigas yiter-
ligare innan niigon inskrankning i forhillande 1ill vad som galler i dag kan
genomforas.

3.23 Nya SNOFED: — — —

Frin Nya SNOFED:s sida ansluter vi oss till verkets beslut att icke
foresli ndgot generellt forbud mot skoterkorning pé snétackt akermark.,

— — — foreslar verket en lagiandring till att hjalmplikt infores.

Nva SNOFED stoder helt detta lagforslag.

Vidare boér arbetshjdlm, som dr godkidnd av arbetarskyddsstyrelsen,
kunna godkénnas som hjialm som far anvindas vid framférande av skoter.

3.25 SNOFO: — — —

Naturvardsverket féreslar att det infors ett hjalmtving vid fard med
snoskoter. Snofo stoder detta forslag och har tidigare vid flera tillfillen
framfort denna synpunkt. Vid utarbetandet av dec regler som skall gélla vid
barandet av hjdlm vid snoskoterkorning bér emellertid flera fragor 6verva-
gas noggrant. Nir det giller yrkesarbetare som anvinder snoskotern i
tjanst bor man Overviga att tillita de yrkeshjilmar som normalt anvéands i
arbetet t. ex. for skogshuggare. — — —.

4 Vissa tekniska fragor. Begrinsning av hastighet och motorstyrka,
buller och mirkning av skoterband.

Flertalet remissinstanser tillstyrker i huvudsak eller har ingen erinran
mot forslagen under denna punkt.

4.1 Rikspolisstyrelsen: — — — Enligt styrelsens mening skulle en automa-
tisk begrinsning av maximihastigheten vara det mest effektiva sittet att
begrinsa terrangskotrars hastighet till limplig niva och sannolikt bidra till
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minskning av antalet olyckor. Med hansyn till de tekniska svérigheter som
redovisats betriffande en siddan anordning motsitter sig styrelsen inte
forslaget om att i stallet inféra en hogsta motorstyrka fér skotrar eller
alternativt cn konstruktiv hastighetsbegriansning. Overenskommelse om
en hogsta motorstyrka (cylindervolym) finns redan féor motorcyklar som
siljs 1 Sverige. Atgi’lrden har dock hittills inte paverkat olycksutvecklingen
1 positiv riktning.

4.4 Trafiksikerhetsverket: — — — Begrinsning av hastighet och motor-
styrka

Forslaget tillstyrkes. -

Som ocksa framgér av naturvardsverkets forslag har trafiksiikerhetsver-
ket ett uppdrag fran regeringen att dvervéga vissa fragor rérande fordons
bulleremission. Detta uppdrag bér sd langt mojligt 16sas pa internationell
niva. Darfor deltar trafiksdkerhetsverket i ECE-arbetet om fordonsbuller-
fragor. Ett antal reglementen och reglementsforslag har nu utarbetats och
verket planerar att under innevarande ar i samrad med rikspolisstyrelsen
och naturvirdsverket paborja slutférandet av uppdraget. Detta avses di
idven omfatta terrangskoter trots att det dnnu inte har utarbetats nigot
ECE-reglemente for detta fordon.

Mirkning av skoterband

Forslaget tillstyrkes.

4.8 Domiinverket: — — —

Forslaget att ytterligare begriansa den hogsta tillitna motorstyrkan pa
snoskotrar tillstyrkes. Doménverket anser for sin del att en hogsta grins
bér kunna sittas vid 40 hk DIN. Aven fortsattningsvis bor man prova att
uppna denna begrinsning genom en 6verenskommelse mellan kommunika-
tionsdepartementet och sndskoterbranschen.

— — — Forslaget om en hogsta tillaiten Jjudniva pa 81 dBA tillstyrkes.

4.14 Lansstyrelsen i Jamtlands lin: — — — Lansstyrelsen delar naturvards-
verkets synsitt vad galler eventuell begrinsning av hastighet och motor-
styrka. — — —.

Léansstyrelsen stodjer naturligtvis realistiska forslag som inriktas pa att
minska bullret fran sndskotrar. Problemet ér stérst f6r foraren och eventu-
ella passagerare som dock har forhillandevis goda méjligheter att genom
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hérselskydd minska bullrets negativa effekier. Detta far dock inte medfsra
att man underliter att gora vad som ar tekniskt och realistiskt maojligt for
att minska buliernivin. En successiv minskning av ljudnivan maste dock
ske pa sa sitt, och i den takt. att man inte omdjliggor forutsittningarna att
nyttja skotern som arbetsredskap. — — —.

4.16 Lansstyrelsen i Norrbottens lin: — — — Liansstyrelsen delar utredning-
ens forslag om cffektbegriansning till 50 hk DIN samt krav pd maximal
ljudniva 8! dBA for snoskoter. Daremot anser linsstyrelsen att mirkning
av sndskoterband si att ett visst fordon kan identifieras bor utredas ytterli-
gare. Den effekt som ett identifieringsmirke skulle ha torde forhindra flera
av de lagbrott som forckommer i dag.

4.19 Svenska jagareforbundet: — — — finner Svenska jagareférbundet det
emellertid djupt olyckligt att den mérkning av sndskoterband som foresia-
gits under utredningens ging avskrivits utan ndgra praktiska forsok. Enligt
jagareforbundets mening bor sadana forsok genomféras och i hindelse av
positiva resultat, bestimmelser hirom framledes inarbetas i lagstiftningen.

4.21 Svenska naturskyddsféreningen: — — —

Foreningen anser {or sin del att en generell. lag hastighetsbegriinsning
bor inforas, bl.a. for att markera att myndigheterna i forsta hand ser
snoskotern som ett nyttofordon. Foreningens lansforbund i Jamtlands 1dn
har foreslagit en hastighetsbegriansning pa 50 km/h, vilket forefaller vara
rimligt. Utefter leder och i omraden nira titorter och friluftsanliggningar
borde en hastighetsbegriansning vara sjalvklar. Det ar oacceptabelt att en
sndskoter ska fa framforas i en hastighet av kanske over 100 km/h pd en
led, dar dven skidikare befinner sig. Foreningen anser att kraven pé
bullerdimpning borde kunna skirpas avsevart. Som foreningen anforde
redan i sin skrivelse till regeringen 1981—01—12 bor utgingspunkien vara
78 dBA och inte 81 dBA. — — —.

4.23 Nya SNOFED: — — —

Naturvardsverket foreslar en begriansning av motorstyrkan for snoskot-
rar. Verket anfor. som skal, att motorstyrkan i forsta hand ej ar avgdrande
for framkomstmojligheterna. Vad som ej redovisats 4r om man menar att
hog motorstyrka inbjuder till hoga farter, som i sin tur medverkar till
olyckor. Omvint skulle det da betyda att med lagre motorstyrka skulle
olycksfalien nedbringas.

Da registreringen av skoterolyckorna hitintills dr ofullstindiga, kan man
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ej med bestimdhet hivda att den hoga motorstyrkan skulle inbjudit till hog
fart och saledes varit orsak till olyckor. — — —. En annan aspekt pi att en
ev. minskning av motorstyrkan leder till begrinsad hastighet, kan hirledas
till den forskningsrapport SNV PM 621 som framlagts. | den redovisas att
naturkonsumenter, som €j utdvar/-at terringkdrning har en negativ instéll-
ning till terrangmotorfordon. Aven har finns inget vetenskapligt belagg for
att fart och negativa upplevelser har samband. Framst dr det bullerproble-
matiken, som andra naturkonsumenter upplever negativt. Som framgar pi
annat hall i rapporten understryker ocksh Nya SNOFED att buller- och
sikerhetsproblem &r tva faktorer som bor ges hég prioritet att komma till
ritta med. Vad som redovisas fran snoskotertillverkarhall, vid muntlig
forfrigan, kan atgardande av bullerproblem kriava storre energidtging.
Detta har da en automatisk reducerande verkan pé histkrafterna. Med vad
ovan anférts och da sirskilt med betoning pd 6nskemal om atgiardande av
bullerproblem. som kan komma artt krava visst hastkraftsantal, hemstaller
Nya SNOFED om att begrinsningen av motorhastkraftantalet skall iam-
nas utan atgird an s linge.

4.24 STF: — — —-
STF finner det vidare angeliget att begrinsa motorstyrkan hos skotrar
till ca 35 hk.

4.25 SNOFO: — — —

Snofo kan — — — inte acceptera ett forslag om ett forsaljningsstopp av
sndskotrar mellan 50 och 60 Hk si lange inga som helst underlag har visats
om att dessa snoskotrar skulle skapa storre oldgenheter 4n andra.

— — — For snOskoterbranschen ir det givetvis av storsta intresse att fa
ner ljudnivén pa snoskotrar di vi bedomer en sé lag ljudniva som mojligt
som en komfortfrga for snoskoterdgarna och samhillet. — — —.

Vi maste emellertid konstatera att det har visat sig synnerligen svirt att
vtterligare fa ner ljudnivan pa snéskotrar och detta &r frimst av tva skal.
For det forsta anvinder sig snoskotrarna av en tvitakts-motor som av
konstruktiva skil 4r mycket svérare att dimpa an en fyrtakts-motor. For
det andra skall sndskotern framdrivas i1 mycket skiftande underlag och
viderlek. Det innebar att ljuddiampande anordningar i viss viderlek latt
igensattes av sno och luftkylningen av motorn forsamras med motorhave-
rier som {6ljd. Vira medlemsforetag kan uppvisa atskilliga forsok genom
dren dar man infort olika ljuddimpande anordningar som tyvirr visat sig
menligt inverka pa driftsikerheten. — — — Branschen édr emellertid mycket
intresserad av att finna utvigar att kombinera ligre fjudnivier med en
oférminskad tillforlitlighet.
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5 Uthyrning av snoskotrar, ledterminaler, kérning pa vissa vagar,
utbildning och information samt éverflyttning av tillstandsprévning
for vapen pa skotrar, m.m.

Remissinstanserna tillstyrker i allminhet eller har ingen erinran mot
forslagen under denna punkt.

5.1 Rikspolisstyrelsen: — — — [ anledning av trafiksdkerhetsverkets fram-
stillning om dndring i vagtrafikkungorelsen (1972:603) har styrelsen i ytt-
rande till kommunikationsdepartementet 1984—03—29 framhallit foljande.
1 118—123 §§ aterfinns regler for trafik med terrdngfordon pa vig. Enligt
dessa regler innebdr det inget hinder for korning med terrangfordon péi
enskilda vagar (om innehavaren tilliter sadan trafik). Trafik med terring-
fordon jamte trafik med andra fordon torde fran trafiksidkerhetssynpunkt
vara lika olamplig pa enskild viag som p& annan vig. Rikspolisstyrelsen
anser darfor att majligheter provas i syfte att reglera terrdngtrafiken iven
pa enskild vég i vart fall betriaffande passagerare och hastighet (121 och
122 §§).”" Styrelsen vidhéller denna uppfattning. Rikspolisstyrelsen tillstyr-
ker att trafiksdkerhetsverket far i uppdrag att nirmare kartligga behovet
av utbildning for skoterforare och utarbeta program for lamplig form av
skoterférarutbildning.

5.3 Vagverket: — — — ‘Trafiksikerhetsverket har i sitt forslag till Andring i
vagtrafikkungorelsen (VTK) foreslagit att samma regler skall galla vid fard
pé alla enskilda vigar, vare sig vigen ar allminneligen befaren eller ej. Det
medfor att bl. a. den hastighetsbegransning for terrangfordon pa 20 km/h
som i dag giller pa enskild vig som ar aliminneligen befaren kommer att
utgd. Den foéreslagna dndringen beror inte direkt viagverkets verksamhets-
omrade, men vi kan i det hiar sammanhanget instimma i de synpunkter
som framforts av naturvardsverket och rikspolisstyrelsen om det olimpli-
ga i att tillata trafik med terrdngfordon utan restriktioner i bl. a. hastighet
pa vagar som har en livlig motorfordonstrafik.

5.4 Trafiksikerhetsverket: — — — Vid den 6versyn av végtrafikkungorelsen
(1972:603) (VTK) som trafiksidkerhetsverket gjort har syftet bland annat
varit att forenkla reglerna. Dirvid har bland annat begreppet allminneligen
befaren, som anvinds pa flera stillen 1 VTK, beddmts vara svartolkat.
Verket har darfor valt att foresid dndringar som gjort det mojligt att
utmonstra detta begrepp. I det avsnitt av VTK som behandlar korning med
terringfordon p& vag har det resulterat i forslag till dndringar enligt vad
som framgér av naturvardsverkets redovisning av utredningsuppdraget.
De oldgenheter och risker som naturvardsverket nu patalar vid fard pd vig
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med sndskoter dr av den arten att en ndrmare undersokning kan vara
befogad. Trafiksakerhetsverket har darfor ingen inviindning mot ctt upp-
drag att narmare utreda trafiksikerheten vid fird med terringfordon pé
vag.

— — — Vad giller regleringen av terringtrafiken har trafiksakerhetsver-
ket inget att inviinda mot naturvardsverkets redovisning. Trafiksikerhets-
verket har emellertid, med erfarenhet frin de f6reskrifter verket utfirdat
for bl.a. lokala trafikféreskrifter, funnit att det finns utrvmme for Gkad
utbildning nar det giller hanteringen av har aktuella drenden. Ett exempel
ar gransdragningen mellan lansstyrelsens och kommunens kompetensom-
raden nir det giller att forbjuda trafik med motordrivna fordon i1 terriing.

5.7 Skogsstyrelsen: — — —
Allvarliga storningar har rapporterats som en f6ljd av snéskotertrafik pi
oplogade skogsbilvigar. — — —.

5.8 Dominverket: — — —

Skogsbruket har uppenbara oligenheter av att sndskoter framféres pé
oplogad bilvig. vilket forsvarar upptagning av viigen och orsakar kraftiga-
re tjalbildning med férsvarad tjillossning. Korning i diken gor att vigtrum-
mor fryser igen och orsakar oversvimningar i virfloden med skiirningar
som foljd. Ratt att forbjuda sddan kdrning bor finnas genom t. ex. skyltning
eller annonsering.

5.14 Lansstyrelsen i Jimtlands lin: — — —

Med hinsyn till verksamhetens art anser lansstyrelsen att man bor
utreda frigan om att inféra ndgon form av etableringskontroll. med beak-
tande av bl.a. naturvardens intressen, for uthyrning av terrdngfordon.
Liansstyrelsen har i olika sammanhang pétalat behovet av ledterminaler i
ansiutning till utgdngspunkter for skoter-, skid- och vandringsleder i fjill-
viirlden. Behovet av ledterminaler med parkeringsutrymmen dr mycket
stort pd flera stillen och ldnsstyrelsen tillstyrker naturvardsverkets forslag
om en utbyggnad av antalet ledterminater. Lansstyrelsen tillstyrker ocksd
forslaget att de ledterminaler som ligger vid allmidn vig bor inordnas |
vigverkets ansvarsomrade vad giller drift och underhill. Ovriga ledter-
minaler, som vigverket av olika skil intc kan ta ansvaret for. bor inordnas
i paturvardsverkets huvudmannaskap for statliga fjilleder. — — —.

Liansstyrelsen tillstyrker 6kade informationsinsatser for att forbittra
kunskaperna om gillande bestimmelser och korning i allmiinhet i terriang.
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Vad giiller utbildningsfrigan delar linsstyrelsen naturviardsverkets for-
slag. — — —.

Linsstyrelsen delar naturvirdsverkets asikt att ansvaret fér dispens-
provaingen vad giller vapentransport vid skoterdkning dven i fortsittning-
en bor ligga hos linsstyrelsen. 1 vissa fall ar dessa édrenden ocksa forknip-
pade med samtidig prévning av dispens frén terrangkorningsforbud. Aven
dessa drenden provas hos lansstyrelsen, vilket underlittar samordning av
besluten. Linsstyrclsen delar naturvardsverkets asikt att det inte finns
anledning att inféra specietla fardselregler i Sverige for utlindska skoter-
forare.

5.15 Linsstyrelsen i Visterbottens lin: — — — Bristen pé ledterminaler diir
skoterleder s& smaningom nar fram till vig har hittills varit ett mycket stort
problem bl. a. ur trafiksikerhetssynpunkt, — — —.

5.16 Lansstyrelsen i Norrbottens lin: — — — Lansstyrelsen delar utredning-
ens forslag samt forslag om tilliggstext i forordningen (1979:973) om bilut-
hyrning sid 50 1 PM.

Linsstyrelsen delar utredningens forslag om utbyggnad av ledierminaler
samt huvudman for dessa.

Linsstyrelsen delar utredningens forslag om att lata trafiksikerhetsver-
ket prova behovet av att ytterligare reglera korning med terrangfordon pa
vag.

Liansstyrelsen delar utredningens forslag och synpunkter om informa-
tion och utbildning. Det ir av mycket stor vikt att resurser tillskapas sa att
forslagen kan utforas.

Handliggning av vissa drenden enligt 11 § 3 mom forsta stycket jaktstad-
gan.

Linsstyrelsen har tidigre yttrat sig i dessa frigor och dirvid uttalat sig
for att handlaggningen av dessa drenden borde kunna handliggas hos
polismyndigheten.

5.20 Svenska kommunforbundet: — — —

— — — Dock finns ett stort bchov av informationsmaterial om utrust-
ning. trafikregler. trafikssikerhet m.m. samt ett battre kartmaterial 6ver
forbudsomraden och leder. Informationen bor ocksé belysa konsekvenser-
na av olimplig skoterkorning. exempelvis skador pa dkermark. skogsplan-
teringar o. dyl. Det ir naturligtvis ocksa viktigt med trafiksiakerhetsinfor-
mation, t.ex. om farorna vid fard pi vig.
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5.21 Svenska naturskyddsforeningen: — — —
Foreningen star fast vid sin uppfattning att en obligatorisk f{orarutbild-
ning bor inforas och att minimiéldern bor hojas till 18 ar.

5.23 Nya SNOFED: — — —

Naturvardsverket foreslar, att bestimmelser om viss informationsskyl-
dighet infores vid skoteruthyrning. Nya SNOFED ansluter sig till verkets
forslag i denna fraga.

Vi vill frain Nya SNOFED stadja det forslag som laggs till en fortsatt
utbyggnad av ledterminaler.

Nya SNOFED anser att en vl tillgodosedd utbildningssatsning pé skilda
nivder har en genomslagskraft.

Vi vill fran Nya SNOFED:s sida framhalla, att vi ges mojligheter att i
samarbete med andra myndigheter t. ex. Naturvirdsverk och NTF arbeta
pé en breddad och fordjupad information samtidigt som vi kan bidra till att
medverka till ev. forskningsprojekt inom terringmotorfordonens omréde.

5.28 SNOFO: — — — Naturvirdsverket foreslar en forbattrad informa-
tionsskyldighet vid sndskoteruthyrning. Vi instimmer helt med detta for-
slag och menar att snoskoteruthyrning méste regleras pa ett sidant sitt att
eventuella risker for olidgenheter kan hallas nere och detta sker frimst med
en god information om bl. a. fardselrestriktioner.

Naturvirdsverket foreslar att yiterligare ledterminaler anliiggs. Snéfo
delar denna syn. — — —.

Naturvardsverket foreslar en forbittrad information och utbildning inom
snoskoteromriadet. — — — Snofo dr starkt intresserade av att medverka till
en forbittrad information.

Nir det giiller en 6kad utbildning av skoterférare kan konstateras att de
motiv som finns {Or t.ex. kérkort for bil eller motorcykel saknas i failet
snoskotrar. Enligt var uppfattning dr inga olidgenhcter med sndskoterkor-
ning férknippade med bristande kdérkunskaper utan fastmer med bristande
kunskaper om lagar och regler. Detta innebir att utbildningen pé snésko-
teromridet frimst skulle inrikta sig pd att informera snoskoteridkarna om
de lagar och regler som giller pi skoteromrédet. firdselrestriktioner etc.
Detta bor kunna ske pé ett smidigare och enklare sitt 4n vad som ir fallet
med vanliga korkort t6r bilar etc. — — —,
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5.26 SCPF: — — —

En betvdande oligenhet for markigarna ar skotertrafik pd oplogade
vidgar, vilka separc under sisongen skall 6ppnas for avverkningsopera-
tioner cller i syftet att {a tidig upptorkning infdr viirens skogsvirdsarbeten.
Skoterspéren fryser till en sula som avseviirt forsvarar och fordyrar snoroj-
ningen. Skyltning och/eller avstiangning miiste i forekommande fall respek-
teras. Aven i detta sammanhang dr den officiella informationen och utbild-
ningen viktig.

Norstedts Trycken, Stockholm 1385



