Motion till riksdagen
1987/88:T103

av Anna Wohlin-Andersson m. fl. (¢)

med anledning av prop. 1987/88:129 om vissa
sjofartspolitiska atgirder

Den nu framlagda propositionen ar resultatet av en mycket kraftfull
manifestation fran riksdagens sida for att tvinga en passiv och ovillig regering
till nodvandig handling. Forslaget tillgodoser en del av de krav som méste
uppfyllas for att radda svensk sjofart. For kustsjofarten forbattras laget
patagligt under forutsattning att forslaget om skattelattnader snarast full-
foljs. Ytterligare atgarder kravs dock om den ogynnsamma utvecklingen
skall kunna brytas ocksa for andra delar av den svenska sjofartsnaringen.

Regeringen har uppvisat en betydande senfardighet i sin hantering av
sjofartsfrdgorna. Under de ideliga fordrojningarna har stora delar av den
svenska handelsflottan gétt fortorad. Bara under 1987, dd man vintade paen
sjofartspolitisk proposition, forlorades 19 storre handelsfartyg. Berdknat i
dodviktston var nedgéngen ca 25 % enbart under detta &r av socialdemokra-
tisk obeslutsamhet (beraknat pa uppgifteri Svensk Sjofarts Tidning nr 12~ 13
1988).

En annan svaghet i regeringens hantering av sjofartsfrdgorna ar bristen pa
samordning med Ovriga transportfrdgor, nationellt och internationellt.

Den snabbt fortgdende forsamringen av den svenska handelsflottans
stillning medfor att riksdagen nu med kraft maste fortsatta agera pa ett
omrade dar regeringen borde ha initiativet.

Centerforslag om sjofarten

I motioner fran centern under allmdanna motionstiden savil 1987 som 1988
har sjofartsfrigorna belysts. Sammanfattningsvis har foljande synpunkter
och forslag presenterats:

— Svensk sjofartspolitik méste utgd ifrdn att sjofarten till sin karaktdr aren
mycket internationell verksamhet. I betydligt hogre grad an for de flesta
andra branscher formas villkoren for verksamheten pa en internationell
marknad. Mojligheterna att ha sarskilda svenska regler och palagor ar starkt
begransade.

— Sjofartspolitiken maste sikta till att de intakter sjofarten ger det svenska
nationalhushéllet inte fAr minska. Sjofartsnettot beraknas 1988 uppgé till 7
miljarder kronor.

— Det forhallandet att 80 % av sjofarten till och frdn Sverige gér pa
utlandska kolar eller med till utlandet utflaggade svenska fartyg méste ses
som en utmaning till aktivitet for de svenska statsmakterna.



— Beredskapssynpunkterna méste beaktas betydligt mer. Existensen av
en svensk handelsflotta ar avgorande for vara mojligheter att klara en
forsorjningskris i orostider. Denna aspekt paverkar ocksa tilltron till var
utrikespolitiska linje.

— Sjofarten har betydande fordelar ur miljo- och energisynpunkt.

— En svensk handelsflotta av nagorlunda storlek dr av betydelse for att
Goteborg skall kunna bevaras och utvecklas som centralhamn.

Centerns analys av regeringsforslaget

Det forslag regeringen nu lagt fram formar dess vérre inte att pa ett
avgorande sdtt fordndra forutsdttningarna for den svenska sjofartsndringen.
Genom neutralisering av socialavgifternas effekter och skatteformaner
minskas de nuvarande bemanningskostnaderna men tyvdrr inte i sddan
utstrackning att de blir si internationellt konkurrenskraftiga att nu utflaggat
tonnage atervander till Sverige. En sinkning av bemanningskostnaderna
med 40 %, dvs. ner till internationaliseringsavtalets niva, ar inte tillracklig
for att vinda utvecklingen om det finns goda néraliggande alternativ till
hands som ger en sinkning av bemanningskostnaderna med 55 %.

En siddan sdnkning kan i nuliget uppnds genom registrering i Norsk
Internasjonalt Skipsregister (NIS) och inom kort sannolikt ocksa i ett danskt
register.

Sammanfattningsvis ger centerns analys av laget for svensk sjofart till
resultat att kraftfullare insatser nu maste till for att utvecklingen skall kunna
vindas. Regeringens forslag kan mojligtvis bidra till att en accelererande
forsamring ndgot hejdas. For att en vindning skall kunna dstadkommas bor
Sverige folja exemplen fran véra nordiska grannnldnder Norge och Danmark
som bada inrittat internationella register. Behovet av en svenskregistrerad
handelsflotta av sddan omfattning att var transportforsorjning till sjoss kan
tryggas i orostider gor det nodvéndigt att den nuvarande trenden kan brytas
och vdndas i sin motsats, dvs. inregistrering av batar under svensk flagg.

Inrétta ett Svenskt Internationellt Skeppsregister (SIS)

Den norska arbeiderpartiregeringen inrattade for ngot &r sedan det norska
internationella registret — NIS. I Danmark péagér forberedelser for att inrdtta
Danskt Internationalt Skibsregister (DIS). Skillnaden mellan NIS och DIS
ligger bl.a. i att i det senare krdvs att fartyget till en betydande del
(20—25 %) har dansk dgare medan NIS star oppet for alla. Enligt centerns
mening bor ett svenskt internationellt skeppsregister (SIS) nu inrdttas. En
forebild for SIS kan i forsta hand sokas i den danska lagstiftningen. Det bor
darfor vara mojligt att &stadkomma ett ganska snabbt beslut om inréttande.
Ett ikrafttrddande vid kommande érsskifte ar fullt mojligt att &stadkomma
om erforderlig beslutsamhet kan uppbadas.

Enligt centerns mening bor lagstiftningen, forutom administrativa och
tekniska bestimmelser, bl.a. uppta foljande punkter av sjofartspolitisk
karaktar:

— ISIS féar fartyg med ett bruttoregistertonnage pa 20 ton eller mer tasin.
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— Fartyget skall ha svensk agare eller utlandsk dgare som till minst 20 %
inrymmer svenska intressen

— Fartyg som tas in i SIS far ej g i trafik som gar mellan svenska hamnar
och hamnar vid Nordsjon och Engelska kanalen. [ fraga om Ostersjon bor en
geografisk avgransning goras som mo)liggor framgéngsrik konkurrens med
ostlandernas sjofart. Viss koordination med i forsta hand de danska reglerna
bor efterstravas.

— Overforing till SIS skall kunna ske fran det svenska nationella registret.
Overgangsregler kan behovas i den s. k. flagglagen. Registrering skall ocksa
kunna ske direkt frdn nybyggnadsvarv eller frdn utlandskt skeppsregister.

— Forhandlingsritt och kollektivavtalsregler bor utformas enligt monster
frdn DIS. Det innebar bl. a. att svensk facklig organisation sluter avtal endast
for svensk personal och att mojlighet finns att bemanna fartygen med
utldndsk arbetskraft.

— Dettorde vara mo)ligt for trafikutskottet att med stod av dessa riktlinjer
och den danska forebilden utforma erforderlig lagtext att forelaggas riks-
dagen.

Kapitalplaceringsreglernamaste gynna sjofarten

Enligt centerns mening ar det angelaget att riskvilligt kapital kan uppbéadas
for investeringar i svensk sjofart. I forsta hand bor reglerna for investerings-
fonderna andras sa att de kan anvindas for fartygsinvesteringar. Aven andra
kapitalplaceringsregler kan behova justeras for att trygga den svenska
sjofartens kapitalbehov. Foretags investeringar i olika former av specialfar-
tyg for foretagets produktion ar sdrskilt intressanta i detta sammanhang.
Riksdagen bor hos regeringen begora utredning och forslag med denna
inriktning.

Hemstillan

Med hanvisning till det anférda hemstalls
I. att riksdagen beslutar anta lag om Svenskt Internationellt
Skeppsregister (SIS) med det innehdll som anges i motionen.
2. att riksdagen beslutar att hos regeringen begira utredning och
forslagom sddana dndringar i kapitalplaceringsreglerna. bl. a. investe-
ringsfonderna. att investeringar i svensk sjofart underlattas.

Stockholm den § april 1988
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