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av Thomas Morell m.fl. (SD)

Attraktivare och sidkrare cykel- och
elsparkcykeltrafik

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det bor skapas sikra
ytor for mopeder och cyklister dér det &r viktigt att separera olika trafikantgrupper 1
sa stor utstrackning som mgjligt och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att cykelstrak och
snabbcykelvégar bor prioriteras 1 utbyggnaden av cykelinfrastrukturen och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver véglagen i
syfte att mojliggora friliggande cykelvigar och tillkédnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fargsittningen av
cykelbanor bor standardiseras och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av sékra
cykelparkeringar och att cykelpooler kan anldggas vid bilpooler och tillkdnnager
detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over lagstiftningen
gillande cykelpassage och cykeloverfart i syfte att likstélla regelverket och
tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att utformningen av
regelverk for cykel ska utgé fran empiri och fakta och tillkdnnager detta for

regeringen.



8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda ett utdkat krav
pa att anvinda cykelhjdlm och tillkénnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett forbud mot
anviandande av mobiltelefoner och smarta telefoner under cykelfdard och
tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda ett regelverk
gillande elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utoka mojligheten for
barn att lara sig cykla och fa kunskap om trafiksékerhet och tillkdnnager detta for

regeringen.

Motivering
Sedan den forsta cykeln byggdes har mycket hiant och cykeln har varit en viktig del av

utvecklingen av det moderna samhéllet. Cykel som transportmedel slog igenom forst i
borjan av 1900-talet och trangdes tillbaka 1 mitten av 1900-talet nér bilismen gjorde sitt
intdg. Idag kan vi se hur allt fler véljer att fardas med cykel, och elcyklar och
elsparkcyklar utgor idag en betydande del av dessa transporter. Utdver att cykling &r bra
for miljon och folkhélsan bidrar cyklingen dven till minskad tridngsel 1 stiderna. Dagens
situation med fortdtning av stdder och 6kade befolkningstal leder till tringsel och stiller
darfor hogre krav pé bittre framkomlighet for cyklister. Det méste ocksa vara sékert att
transportera sig med cykeln som férdsétt. Sverigedemokraterna menar att den viktigaste
frdgan ror just sdkerheten — risken att skadas eller omkomma nér man cyklar maste
minimeras. Vi menar ocksa att de olika transportsédtten maste kunna samsas. Vid
samhéllsplanering méste hénsyn tas till att alla, sédvél bilister som cyklister, fotgédngare

och de som éker kollektivt, skall fa plats i trafiken.

Infrastruktur for cykling

1, 2, 3 Planera for cykling vid ny- och ombyggnation

Vid anldggning av nya végar bor det skapas sidkra ytor for mopeder och cyklister.
Sverigedemokraterna anser att det ar viktigt att separera olika trafikantgrupper i sa stor
utstrickning som mojligt. Darfor skall alla nya vdgprojekt innehélla separata korfélt for

cyklister och bilister dir sa dr mdjligt och dar det bedoms trafikeras av ett rimligt antal



cyklande. For att uppmuntra till 6kad cykling anser vi att sammanhingande cykelstrdk
och snabbcykelvégar bor prioriteras i utbyggnaden av cykelinfrastrukturen. Nar nya
stadsdelar eller omraden byggs ut maste cykelbanor ha en tydlig roll i planeringen och
vara vdl genomténkta. Ju firre vigar som korsas, desto sékrare blir cyklingen. Bra
belysning och att cykelbanor dras i gena strak okar viljan att cykla. Det &r onskvirt att

cykelbanor om mgjligt inte forldggs l4ngs héart trafikerade végar.

Viglagen innebir allvarliga begrénsningar nar det géller anldggande av nya cykelbanor.
Som vigarna ar utformade idag anldggs cykelvigar 1 direkt anslutning till befintliga
vagar for motortrafik, vilket leder till att cykelvdgarna blir mindre attraktiva att cykla
pé. Det kan ocksa innebdra att en cykelvég blir langre — och en extra kilometer spelar
storre roll for den som cyklar dn for en bilist. Hér behdvs en dversyn och modernisering

av lagstiftningen sa att mojligheten att anldgga friliggande cykelstrdk underlittas.

4 Fargsittningen av cykelbanor

Det behovs fler anpassningar som beaktar cyklisternas villkor, och sékerhetsfragan &r
extra viktig. Ménga kommuner som arbetar aktivt med trafiksékerhet véljer att markera
hela eller delar av cykelbanan med férg, vilket exempelvis sker vid trafikkorsningar for
att uppmarksamma bilister och andra trafikanter pd korsande cykelbanor. Ambitionen ar
god och pa manga hall eftertraktad. Samtidigt kan det konstateras att det saknas en
standardisering kring fargval. Oavsett vilken kommun man cyklar i bor fargsattningen
vara enhetlig. Enhetliga markeringar av cykelbanor tillhor de atgarder som kan forenkla
och underlétta for cyklister och fotgéngare. Fargsattningen av cykelbanor bor darfor

standardiseras.

5 Cykelparkeringar strategiskt placerade vid bilpoolers parkeringar

Fler och fler véljer cykeln fore andra alternativ. Cyklandet har pa vissa striackor en
fordel i snabbhet gentemot bade bil- och kollektivtrafik. For en del ar det inte mojligt att
cykla hela strickan till arbete eller andra aktiviteter. For att 6ka cyklingens attraktivitet
kan sikra cykelparkeringar och dven cykelpooler anldggas vid bilpooler och vid
bytespunkter. Genom att utbudet av hyrcyklar och sékra cykelparkeringar 6kas, skapas

mojligheter till mobilitet och fler kan ta cykeln hela eller delar av resan.



Trafiksdkerhet och trafikregler for cykling

6 Samma regler vid cykeloverfart som cykelpassage

Reglerna kring vem som har véjningsplikt 4r minga génger snariga. Manga tror
felaktigt att cyklister alltid har vdjningsplikt gentemot bilister. Lagstiftningen skulle
kunna forenklas genom att cyklister vid savil cykelpassage som cykeldverfart lamnar
foretrdde gentemot bilister. En sddan fordndring och forenkling skulle ligga i linje med
trafiksékerhetsintresset och samhéllets mal om att minska antalet svart skadade och

doda 1 trafiken.

7 Utsiitt inte cyklister for farliga experiment

Fréan flera kommuner har det framforts en 6nskan om att det skall vara lagligt att cykla
mot enkelriktat. Att tilldta detta motsétter vi oss & det bestdmdaste eftersom det &r
tdmligen uppenbart att detta okar risken for att bli pdkord. Som bilist forvintar man sig
inte ett mote pa en enkelriktad gata, och vid en kollision dér ett motorfordon framfors i
40 km/h och en cykel framfors 1 25 km/h kan kollisionen leda till déden eller invaliditet.
Det har dven foreslagits fran cykelorganisationer att det skall vara tillitet att cykla mot
rott vid hogersving. Aven hir ser vi en 6kad olycksrisk. Som bilist forviintar man sig
inte att ndgon skall firdas mot en rdd signal nir man sjilv har gront ljus. An virre 4r det
om ett tungt lastbilsekipage maste tvirbromsa for att en cyklist cyklar ut framfor
fordonet. Att utsitta cyklister for farliga experiment och 6ka risken for cyklister 1

trafiken &r verkligen inte rétt vag att ga for att 6ka cyklingen.

8 Okat krav pa cykelhjilm

Cykelhjdlm ger ett bevisat gott skydd vid cykelolyckor. Varje &r skadas fler d&n 2 000
cyklister svart i trafiken, och det har varit en nigot uppatgdende trend de senaste tio
aren. Studier fran Folksam visar att cirka tva av tre skallskador och &ver 40 procent av
dddsolyckorna hade kunnat undvikas om alla burit cykelhjdlm. Allvarliga huvudskador
leder alltfor ofta till livsldngt handikapp. Om fler barn anvédnder hjdlm kan det dven
bidra till att fler vuxna anvidnder hjdlm. Sverigedemokraterna vill darfor utreda
mojligheten att successivt hoja gransen for krav pa att béra cykelhjdlm fran dagens 15 r
till 18 ar. For att fa en naturlig 6vergang menar vi att detta kan goras genom att
aldersgriansen hojs ett ar 1 taget. P4 sa sitt kommer samtliga barn inom en kort tid att

vara dlagda att bara cykelhjalm.



9 Mobilforbud pa cykel

I Sverige ar det frdn och med den forsta februari 2018 forbjudet for en person att hélla
en mobiltelefon 1 handen vid kérning av motorfordon. Syftet dr att minska det
trafikfarliga anvdandandet och dédrigenom skydda forare och andra i dennes omgivning.
Trafikpolisen uppger i delar av landet att mobilsurfande cyklister &r ett allt vanligare
inslag i trafiken. Mobiltelefonen &r ett distraktionsmoment och hor inte hemma i handen
vid cykling. Som cyklist &r man en oskyddad trafikant och fokus méste ligga pa
trafiken, inte p4 mobilen. Aven andra linder har uppmérksammat problem med
mobilsurfande cyklister. I Danmark &r det redan forbjudet att prata i en handhallen
mobiltelefon under cykling, och i Nederldnderna infordes forbud for cyklister att
anvianda mobiltelefonen 1 trafiken sommaren 2019.

Ett av argumenten for mobilférbud pa cykel dr 6kad anvindning av elcyklar som i
och med sin hogre hastighet bidrar till storre trafikfara. Forbud gillande anvindande av

mobiltelefon under cykelfdrd behdver utredas.

10 Hardare reglering av elsparkcyklar

De senaste aren har elsparkcyklar blivit ett dominerande inslag i stadsmiljon i1 véara
storre stdder. Fenomenet med elsparkcyklar har inneburit ett nytt alternativ for att ta sig
fram i stdderna, pé gott och ont. Att hyra en elsparkcykel ar latt och smidigt. Tyvérr ar
dagens system inte héllbart. Det &r inte rimligt att stddernas trottoarer och gagator fylls
med felparkerade elsparkcyklar. Kommunerna behover ta krafttag mot detta eftersom de
utgdr en risk for synskadade men dven ér ett fysiskt hinder for gdende och vid stddning.
Dessutom ér de ett stokigt och forfulande inslag i stadsbilden. Om inte kommunerna
kommer till ritta med denna problematik behdvs en lagreglering.

Ytterligare ett problem &r att olyckorna med elsparkcyklar har 6kat markant. Det har
dven forekommit dodsfall. Det dr inte ovanligt att tva personer fardas pa dessa
sparkcyklar, vilket inte &r tillatet. Skaderisken pa elsparkcyklar dr markant hogre 4n om
man férdas pd en vanlig cykel. Frakturer och ansiktsskador ar de vanligaste
skadetyperna 1 samband med olyckor dér elsparkcyklar &r inblandade. Mindre hjul,
samre stabilitet, hogre effekt dn tillatna 250 W och sdmre bromsar gor detta
transportmedel farligare. En utredning behovs for att utforma ett tydligt regelverk for

elsparkcyklar och dirmed minimera personskador och parkeringsproblem.



11 Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och vuxna

Cykling dr utmarkt vardagsmotion for alla, inte minst for barn. Dessvirre kan det
konstateras att minga barn idag lér sig cykla sent 1 livet och ibland inte alls. I vissa
kommuner pagéar projekt géllande trafiksidkerhet och att barn och vuxna ska lira sig att
cykla. Att frimja barns cykling och att utbilda barn i trafiksékerhet stirker barnens
hilsa. Det finns fordldrar som inte kan cykla till exempel pa grund av
funktionsnedséttning och ddrmed har svart att ldra sina barn. Sverigedemokraterna anser
mot denna bakgrund att det behover 6vervagas hur samhillet kan ta ett utdkat ansvar for
att barn skall ldra sig cykla och fa kunskap 1 trafiksékerhet. Tidig kunskap om
trafiksdkerhet och 6kad medvetenhet om faror i trafiken bor leda till avsevért férre

olyckor.

Thomas Morell (SD)
Jimmy Stahl (SD) Patrik Jonsson (SD)

Angelica Lundberg (SD)
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