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Trafikutskottets betinkande

1983/84:21
om anslag till Viagvisende m. m. (prop. 1983/84:100 bil. 8)

SJIATTE HUVUDTITELN
Vagviasende m. m.

Anslagen till vagvisende m. m. Regeringens forslag i proposition 1983/84:100
bilaga 8 (kommunikationsdepartementet) under avsnitt B. Vigviisende (s.
22-57) Allmin 6versikt och punkterna B 1.-B 9., till medelsanvisning m. m.
under de skilda viganslagen innebér

arrtill Viagverket: Ambetsverksuppgifter for budgetiret 1984/85 anvisas ett
torslagsanslag pa 6 985 000 kr. (punkt B 1.),

art regeringen medges att limna vagverket vissa bestillningsbemyndigan-
den for den statliga vigdriften (punkt B 2.),

atr till Drift av statliga viigar for budgetaret 1984/85 anvisas ett reserva-
tionsanslag pa 3 961 000 000 kr. (punkt B 2.),

att regeringen medges att vid behov — niir allmén vag 6vergar till enskild
vighillning — fa lata vagverket Overféra medel motsvarande gillande
statsbidrag mellan detta anslag och anslaget B 6. Bidrag till drift av enskilda
viigar (punkt B 2.).

art regeringen medges att lata vagverkets kostnadsramar for drift av
byggande av statliga vigar jamkas for aren 1984 och 1985 (punkt B 2.},

art till Byggande av statliga vigar for budgetiret 1984/85 anvisas ett
rescrvationsanslag pa 900 000 000 kr. (punkt B 3.),

are till Bidrag till drift av kommunala vigar och gator for budgetéret
1984/85 anvisas ett rescrvationsanslag pa 698 000 000 kr. (punkt B 4.),

ate till Bidrag till byggande av kommunala vitgar och gator for budgetéret
1984/85 anvisas ett reservationsanslag pa 340 000 000 kr. (punkt B 5.).

art en dndrad bidragsgivning till drift av enskilda vigar genomfors (punkt
B 6.),

are till Bidrag till drift av enskilda vigar m. m. for budgetaret 1984/85
anvisas ett reservationsanslag pd 266 500 000 kr. (punkt B 6.),

atr till Bidrag till byggande av enskilda vigar for budgetaret 1984/85 anvisas
ett reservationsanslag pa 30 000 000 kr. (punkt B 7.),

atr till Tjinster till utomstiende for budgetiret 1984/85 anvisas ett
forslagsanslag pa 28 400 000 kr. (punkt B 8.),

att regeringen medges att limna vigverket bestillningsbemyndiganden
avseende rescrvbromateriel (punkt B 9.),

at till Vigverket: Forsvarsuppgifter for budgetiret 1984/85 anvisas ctt
reservationsanslag pa 28 500 600 kr. (punkt B 9.).
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Regeringen foreslar vidare under avsnittet Sérskilda fragor C. Atgirder for
att framja kollektivtrafiken (punkten 2. s. 204-207) att riksdagen godkéanner
de av foredragande departementschefen férordade riktlinjerna for statsbi-
dragsgivningen till kommunal viig- och gatuhdllning m. m.

Motionerna

I motion 1983/84:356 av Gunnar Biorck i Vairmdo (m) yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen anférs om etiska
regler for statens vigverk.

I motion 1983/84:359 av Nils Asling (c) yrkas att riksdagen bemyndigar
regeringen att uppdra &t viigverket att uppta férhandlingar med entreprenad-
foretag eller konsortium av entreprenadforetag som ar villiga att bygga
Vallsundsbron vid Storsjén i Jamtland och under forslagsvis en tiodrsperiod
pé arrendebasis stélla bron till vagverkets forfogande i enlighet med vad som i
motionen anfdrs.

I motion 1983/84:414 av Thorbjoérn Filldin m. fl. (¢) yrkas. siivitt nu ir i
friga (yrkandena 1-6),

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att férdelningen
av medel for byggande av statliga vigar bor vara 50 7% till riksviigar och 50 %%
till lansvigar,

2. att riksdagen beslutar att till Bidrag till drift av kommunala vigar och
- gator for budgetiiret 1984/85 anvisa ett i forhéllande till regeringens térslag
med 92 milj. kr. siinkt reservationsanslag pa 606 milj. kr.,

3. att riksdagen beslutar avsli regeringens forslag till dndrade bidragsreg-
ler for drift av enskilda vigar,

4. att riksdagen beslutar att aterinféra de regler for bidrag till drift av-
enskilda viigar som giillde budgetiret 1982/33, :

5. att riksdagen beslutar att till Bidrag till drift av enskilda vigar m. m. fér
budgetaret 1984/85 anvisa ett i forhallande till regeringens forslag med 53.5
milj. kr. férhojt reservationsanslag pa 320 milj. kr..

6. att riksdagen beslutar att till Barighetsupprustning av mindre vigar och
broar for budgetiret 1984/85 anvisa ett reservationsanslag pa 20 milj. kr.

I motion 1983/84:449 av Ingrid Hemmingsson (m) yrkas att riksdagen hos
regeringen begir att de viigar som har avsevird betvdelse for turistniiringen
Overfors frin kategori D till kategori F i det differentierade bidragssystemet,

I motion 1983/84:660 av Arnc Fransson m. fl. (¢) vrkas att riksdagen hos
regeringen begir atgirder for att bittre kontrollera och helst eliminera
vigsaltningen.

I motion 1983/84:663 av Sven Henricsson m. fl. (vpk) yrkas att riksdagen
vid behandlingen av férslagen i proposition 1983/84:100 bil. & beslutar
gverfora 35 milj. kr. fran anslaget Drift av statliga viigar till anslaget Bidrag
till drift av enskilda viagar m. m.
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I motion 1983/83:665 av Bertil Jonasson och Jan Hyttring (bada c) yrkas att
riksdagen beslutar att statens stod till enskilda vigar skall aterstiillas till den
nivé som giillde budgetaret 1982/83.

[ motion 1983/84:669 av Anders Nilsson m. fl. (s) yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen anférs om
anlidggandet av en cykelled mellan Stockholm och Géteborg med i huvudsak
den i motionen angivna strickningen.

I motion 1983/84:672 av Kenth Skarvik och Elver Jonsson (bada fp) yrkas

1. att riksdagen uttalar sig for att resterande och planerade ombyggnadsar-
beten pd E 6 fran St. Hoga till Svinesund paskyndas och igingsitts snarast,

2. att riksdagen uttalar sig for att det i motionen anférda och pitalade
parallellviigsystemet nr 1071, 1069, 1070, O 702. 0 924.i P och O lin fir en
ordentlig éversyn och prévning,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att dc under
yrkandena 1 och 2 nimnda viigarna bér ombyggas och forbattras sa att en hog
standard uppnas.

I motion 1983/84:816 av Gunhild Bolander (¢) yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kidnna vad som i motionen anfors betriffande
trafiksituationen pé de gotlindska grusvigarna.

I motion 1983/84:820 av Siri Haggmark m. fl. (m. c, fp) yrkas att riksdagen
hosregeringen anhéller att viigverket far i uppdrag att utreda forutsiittningar-
na for att i ctapper bygga broar inom Ockeré kommun.

I motion 1983/84:1265 av Christer Eirefelt m. fl. (fp) yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anfdrs om fortsatt utbyggnad av Europavig 6 genom Halland och
Bohuslin,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anfors om utbyggnaden av etappen Varberg-Falkenberg till
motorvagsstandard.

I motion 1983/84:1272 av Evert Hedberg m.fl. (s. m. ¢, fp) yrkas att
riksdagen uttalar sig for att utbyggnaden av E 6 sker som motorviig.

[ motion 1983/84:1283 av Per-Axel Nilsson m.fl. (s, m, c) yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen
anfors om utredning och projektering av en bro 6ver Farésund i Gotlands
lan.

I motion 1983/84:1766 av Gdérel Bohlin (m) yrkas att riksdagen hos
regeringen begir forslag till ett tullavgiftssystem i enlighet med vad som i
motionen anfors.
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I motion 1983/84:1788 av Gunnel Liljegren och Birgitta Rydle (bada m)
yrkas, sdvitt nu dr i friga, att riksdagen uttalar sig for att atgirder i enlighet
med motionen vidtas vid trafikplaneringen i syfte att hiva den regionala
obalansen i Stockholms lin.

I motion 1983/84:1792 av Kjell Mattsson m.fl. (c. m. fp) yrkas att
riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kinna vad som i
motionen anfors om ett program for utbyggnad av broforbindelser inom
Goteborgs och Bohus ldn.

I motion 1983/84:2043 av Bertil Jonasson m.fl. (¢. m, fp) yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i motion
1983/84:2040 anfors angiende 6kade bidrag till forbattringar av lansviigarna i
Viarmland.

I motion 1983/84:2116 av Per Stenmarck m. fl. (m) yrkas, sdvitt nu ir i
fraga (vrkande 4), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kitnna vad
som i motionen anfors angiende behovet av underhill av befintligt viigniit.

I motion 1983/84:2433 av Gunnel Joniing och Gunnar Bjork i Givle (bada
c) yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att forskning och
provning av brobeldggningar bor samordnas med de ovriga nordiska
landerna,

2. att riksdagen beslutar om ett reservationsanslag pa 20 milj. kr. for
biirighetsupprustning av mindre viigar och broar.

I motion 1983/84:2435 av Stig Josefson och Sigvard Persson (bida ¢) vrkas,
sévitt nu dr i friga (yrkande 3), att riksdagen beslutar att som sin mening ge
regeringen till kinna vad som i motionen anférs om prioriteringen av
viganslagen.

I motion 1983/84:2491 av Jan-Erik Wikstrom m. fl. (fp) yrkas, savitt nuiir i
fréga (yrkandena 1 och 2),

1. att riksdagen beslutar att anslaget Bidrag till drift av enskilda vagar
m. m. skall utgad med ett belopp som ar 53 milj. kr. hogre 4n regeringens
forslag,

2. att riksdagen beslutar att anslaget Bidrag till drift av kommunala végar
och gator skall utgd med ett belopp som &ar 92 milj. kr. ldgre an regeringens
forslag.

I'motion 1983/84:2496 av Rolf Clarkson m. fl. (m}) yrkas. sévitt nu 4ri friga
(yrkandena 1-3),

1. att riksdagen till Byggande av statliga viigar anvisar ett reservationsan-
slag med 840 000 000 kr.,

2. att riksdagen till Bidrag till drift av kommunala védgar och gator anslar
653 000 000 kr.,
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3. att riksdagen till Byggande av kommunala vigar och gator anslar
310 000 000 kr.

I motion 1983/84:2500 av Ingemar Eliasson m. fl. (fp) yrkas, savitt nu ar i
fraga, att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kinna vad som
i motionen anfors om trafikinvesteringar i Stockholmsregionen.

I motion 1983/84:2509 av Rolf Clarkson m. fl. (m) yrkas. savitt nu ér i fraga
(yrkande 17) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfors under avsnittet Vignitet.

Utskottet
1 Anslags- och bidragsfragor

Fran anslaget Vigverket: Ambetsverksuppgifter betalas kostnaderna for
central administration, éversiktlig vigplanering och faststillande av arbets-
planer samt jarnvigsiarenden.

Foredragande departementschefen berdknar kostnaderna for &r 1985 till
6,985 milj. kr. och foreslar att anslaget for nasta budgetar tas upp med detta
belopp. Utskottet tillstyrker forslaget harom.

I féregdende ars budgetproposition beridknades medelsbehovet under
viganslagen till sammanlagt ca 5 669 milj. kr. for verksamhetsaret 1984.
Harutover har under ar 1983 betydande medel — ca 718 milj. kr. — anvisats
med stéd av den s. k. finansfullmakten for sysselsattningsfrimjande vigin-
vesteringar.

Foredragande departementschefen understryker i propositionen att det
kapital som har investerats i vagar och broar ar mycket omfattande.
Underhéllet och skotseln av vdgarna ar darfor mycket viktig for att den
infrastruktur som viignitet erbjuder effektivt skall kunna utnyttjas. Bristan-
de underhall innebar, framhélls det vidare, férutom samre transportforut-
sdttningar att en reparationsskuld skjuts framfor oss. Det innebir ocksa en
kapitalforstéring och att det blir dyrare att aterstalla vagnitet i framtiden.
Utskottet, som under en rad av ar har uttalat sig f6r en hojd ambitionsniva i
berdrda avseenden, instimmer helt héri.

Fran anslaget Drift av statliga vigar betalas kostnaderna f6ér de delar av
vigverkets verksamhet som #r hanforliga till driften av de statliga viagarna,
vissa forbattringsarbeten — vilka avser frimst de sekundara och tertidra
vigniten — samt investeringsutgifter for vagverkets anliggningstillgangar.

Anslaget 4r for innevarande budgetér upptaget med ett belopp av 3 525
milj. kr. Verksamheten under anslaget baseras i stor utstrickning pa den
femérsplan for driftverksamheten som vagverket antagit f6r dren 1982-1986.
De minskade vighéllningsinsatserna har anpassats till trafiken, vilket
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innebar att de lagtrafikerade viigarna inte kunnat périkna lika hog service-
och underhallsnivd som de mera trafikerade vigarna. For den senare
kategorin vagar har véighallningsstandarden uppratthallits. Samtidigt sags
verket ha anpassat sina personella och 6vriga resurser med beaktande av
maélen for viigpolitiken. Liksom for Ovriga statliga myndighcter méste enligt
foredraganden en fortgdende rationalisering av verkets verksamhet ske om
den visentligt utokade medelsramen enligt arets budgetforslag skall kunna fa
avsedd effekt att forhindra kapitalforstoring och medge reparation av
uppkomna skador.

Inom vigverket pigdr nu en revidering av den nimnda planen for
driftverksamheten. Nasta femarsplan for densamma omfattar dren 1985-
1989. Den hittillsvarande utvecklingen har som foérut nimnts inneburit att
framfor allt det lagtrafikerade vignitet — bl.a. i glesbygden — har fitt
vidkiannas en sankt standard. Detta stimmer enligt féredraganden inte med
den vigpolitik som forordats i andra sammanhang. Med hinsyn till de
insatser som erfordras for att service och underhdll av végnitet skall
motsvara dels vissa minimikrav, dels slitaget p& vagarna ir det darfér enligt
propositionen nddvéndigt att anslagen till drift och underhéll av viigarna hdjs
vasentligt. .

Den 6kade belastning pé statsbudgeten som forslagen innebir foreslas
finansicrad genom en hojning av fordonsskatten.

I anslutning till det anférda framhalls vidare i propositionen att priorite-
ringen av driftanslagen syftar till att forverkliga tre véascntliga mél for
vighallningen. Det forsta malet ar att viighz“illarnas' agarder avseende
vigunderhdllet skall anpassas sa att viignéitéts standard kan uppritthallas.
Vigunderhallet skall ticka den arliga forslitningen. Det andra malet ar att
genem sirskilda insatser dterstilla forslitna delar av viignitet till en frin
allméinna synpunkter acceptabel standard. Det av viigverket angivna efter-
slipande viigunderhdllet bor dterhdmtas under den nidrmaste tiodrsperioden.
Det tredje malet ar att 6ka serviceatgarderna pa framfor allt det lagtrafikera-
de vignitet. Det giller i férsta hand insatserna betriffande vinterviighall-
ningen. Nir véghallningen nu ges en inriktning mot de tre huvudmaélen
inncbir enligt foredraganden genomférandet av de angivna atgarderna att
aven andra delmal for viigpolitiken. bl. a. avseende trafiksikerhet, framkom-
lighet och tillginglighet kan tillgodoses pd ett bittre sitt &n nuvarande
budgetniva tillater.

Den uppfattning foredraganden salunda givit uttryck at betraffande
prioriteringen av vigunderhéllet och inriktningen m. m. av atgiarderna pa
detta omride delas av utskottet. Det innebir ocksa ett tillgodoseende av de
synpunkter som i motion 1983/84:2116 (m) antdrts betriffande behovet av
underhdll av befintligt vignat. Motionen péakallar darfor i denna del inte
négon riksdagens dtgard.
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Kostnadsramen for den statliga driftverksamheten ar 1985 foéresias av
foredraganden uppga till 3 734 milj. kr. For anskaffning av anliggningstill-
gangar (fastigheter, motorfordon, vagmaskiner och firjor m. m.) beriiknas
227 milj. kr. Den totala anslagsanvisningen under anslaget féreslas diirmed
Okas med 436 milj. kr. till 3 961 milj. kr.

Utskottet, som finner forslagen i berdrda delar vilmotiverade. tillstyrker
desamma. Hirav f6ljer att utskottet avstyrker yrkandet i motion 1983/84:663
(vpk) i denna del att 35 milj. kr. av det dskade anslaget 6verfors till anslaget
Drift av enskilda vagar. :

Utskottet har vidare intet att erinra mot att regeringen bemyndigas att vid
behov — ndr allmin vég overgar till enskild viighillning och under de i
propositionen i dvrigt angivna forutsittningarna — lata viagverket overfora
vissa begrinsade medel mellan det statliga driftanslaget och anslaget for
bidrag till drift av enskilda vagar.

Foredragandens forslag att vigverket genom limpligt avvigda bestall-
ningsbemyndiganden ges mojlighet att anskaffa de olika anlaggningstillgdng-
arna sd ekonomiskt som mojligt tillstyrks av utskottet. Det innebdr en niva
for bestaliningsbemyndigandet om 120 milj. kr. for &ren 1985, 1986 och 1987
1985 ars beriaknade prisniva. For ar 1987 behover verket vidare ett nytt
bestillningsbemyndigande pa 90 milj. kr. Darmed sker en hojning av tidigare
limnade bemyndiganden for ar 1987 med 30 milj. kr.

Utskottet tillstyrker slutligen att kostnadsramen for ar 1985 for anslaget
Drift av statliga vagar — liksom for anslaget Byggande av statliga vagar - i
princip bestims till samma belopp. som anslaget. Det bor vidare ingd i
regeringens befogenheter att i den man arbetsmarknadslaget, kraven pé
andamalsenlig planering av verksamheten eller andra skal motiverar det,
bemyndiga vigverket att under ar 1984 resp. ar 1985 jamka de foreskrivna
kostnadsramarna fér dessa ar, t. ex. genom att under andra halvaret 1984 i
forvig ta i ansprak behévliga belopp av de medel under de kalenderarsberik-
nade anslagen. som anvisas for verksamhetsaret 1985.

I motionerna 1983/84:414 (c) och 1983/84:2433 (c) begirs ett sdrskilt anslag
om 20 milj. kr. for bdrighetsupprustning av mindre vdgar och broar av
betydelse for skogs- och industritransporter pa landsbygden.

Utskottet vill med anledning harav framhalla att medel av higst betydande
omfattning for sddana dndamél regelmiissigt beriknas under driftanslaget.

Utskottet vill vidare erinra om vad som foérut namnts om prioriteringen av
driftanslagen. Féredraganden har i propositionen ocksi understrukit att ett
bra vagnit ar en forutsiittning for niringslivets och industrins framtida
utveckling. Detsamma giller for skogs- och jordbruket. Denna syn pa
végnitets betydelse for den svenska ekonomins utveckling sigs ocksa i
propositionen ha kommit till uttryck i regeringens anvisningar for vigplane-
ringen och utbyggnaden av vignitet. '
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DA, som sagts i det foregdende, driftanslaget till betydande del avser just
barighetsupprustning av mindre vigar och broar och da anslaget dessutom
foreslas uppriknat med 436 milj. kr. till 3 961 milj. kr. avstyrker utskottet
den av motiondrerna nu foreslagna ytterligare medelsanvisningen under
sarskilt anslag.

I motion 1983/84:2433 (c) begirs ockséd att forskning och provning av
brobeldggningar bér samordnas med de 6vriga nordiska lindernas verksam-
het. Utskottet utgr fran att vigverket i sitt arbete med hir berérda fragor i
vederborlig mén tar del av och beaktar erfarenheter och rén dven utomlands
—bl. a. genom samarbetet i Nordiska Vagtekniska Forbundet (NVF). Négon
framstillning till regeringen synes silunda inte erforderlig. Motionen
avstyrks foljaktligen i denna del.

I motion 1983/84:816 (c¢) sdger motioniren det vara nddviindigt att
vagverket prioriterar anslagen sa att en forbattring av trafiksituationen pa de
gotlindska grusvigarna kommer till stdnd. De férhallanden som aberopas till
stdd harfor torde emellertid fa forutséttas vara vil kdnda for vagverket och
aven beaktas vid den planering for driftverksamheten som av viighallaren
sker for riket i dess helhet. Utskottet utgar for sin del fran att sa sker. Nagon
sdrskild framstallning till regeringen i dmnet fran riksdagens sida synes
foljaktligen inte erforderlig, varfér yrkandet hirom avstyrks.

I motion 1983/84:820 (m.c.fp) dberopas statsmakternas tidigare beslut (i
anledning av prop. 1980/81:20 om besparingar i statsverksamheten m. m.)
betriffande mojligheterna till besparingar i firjetrafiken bl. a. genom att
bygganyabroar. Av framlagt utredningsmaterial framgar enligt motionen att
det finns ctt antal broprojekt dir det inom relativt kort tid ar {6nsamt att gora
sadana investeringar. Motiondrerna vill att vagverket skall fa i uppdrag att
bl. a. mot bakgrund hérav utreda forutsattningarna for att bygga broar inom
Ockeré kommun. Ocksa i motion 1983/84:1792 (c,m.fp) om ett brobyggnads-
program for Bohusldn berdrs frigan om ersittande av fiarjeférbindelser med
broar genom insparing av driftkostnaderna for farjor. Aven méjligheterna
till leasing-finansiering bor enligt motionarerna provas. I motion 1983/84:359
(c) foreslas att vigverket skall f uppta forhandlingar med entreprenadfore-
tag eller konsortium av entreprenadfdretag som ar villiga att bygga Vall-
sundsbron (i Jamtland) och under forslagsvis en tioarsperiod pa arrendebasis
stalla bron till verkets forfogande.

Sasom framhalls i propositionen har statsmakterna i skilda sammanhang
under senare &r framhdllit vikten av att viigverket pa ett smidigt sitt kan
genomfora rationaliseringar i organisations- och drifthdnseende utan att
servicenivan pd viigverkets olika delar eftersitts eller undergdr nagra
visentliga forandringar. Genom beslut i anledning av 1981 ars budgetpro-
position har vigverket bemyndigats anvianda driftmedel for att bygga broar
som ersatter farjor. For att ytterligare 6ka rationaliseringen pa detta omrade
foreskrev regeringen avenidirektiven fér vagplaneringen for dren 1984-1993
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att sarskild vikt skulle liggas vid féretagsekonomiskt lonsamma objekt utan
hinder av det gingse samhillsekonomiska synsittet i planeringen. I detta
sammanhang angavs ocksd att det reinvesteringsbehov som foreligger i
befintligt brobestand bor inta en framskjuten plats i flerirsplanerna.

Utskottet vill for sin del hinvisa till dessa uttalanden och i sammanhanget
ocksa erinra om att riksdagen tidigare stillt sig avvisande till tanken pa lane-
eller leasingforfaranden av den art motioniirerna tinkt sig. Ndgon anledning
till dndrat stialiningstagande hirvidlag finner utskottet inte nu féreligga och
avstyrker bl.a. darfor sistndmnda motion liksom de bada foérstnimnda
motionerna i denna del.

Riksdagen har vidare under en lang rad av 4r pa grundval av gjorda
utredningar —- senast av vagverket — avvisat tanken pé avgiftsfinansicring av
vég- och brobyggen inom landet. Med hanvisning hirtill och di utskottet inte
heller finner bédrande skil foreligga for den i motion 1983/84:1766 (m)
foreslagna avgiften for fard pa Olandsbron, avstyrks motionen hirom.

Anslaget Byggande av statliga vigar har sedan &r 1979 varit 900 milj. kr. for
ar. For budgetéret 1984/85 (kalenderaret 1985) férordas ett anslag av samma
storlek.

Fran anslaget betalas vigverkets kostnader for byggande av statliga viigar
samt vissa forbattringsarbeten. Fr. 0. m. ir 1984 lamnas frin anslaget bidrag
till cykelleder m. m. i icke vighillande kommuner. Bidragsgiviningen regle-
ras genom forordningen (1979:627) om statsbidrag fér cykelleder samt
anordningar och atgiarder som framjar viss busstrafik (dndrad scnast
1982:854).

I propositionen framhélls att, férutom de medel som anvisas pa ordinarie
byggnadsanslag, vigverket arligen och regelmissigt erhiller stora tillskott av
medel for sysselsattningsframjande vagbyggnadsétgirder. Pa senare &r har
de medel som stér till regeringens forfogande i den s. k. finansfullmakten
anvénts f6r ndmnda dndamal. De senaste fem aren har — visserligen med
stora arliga variationer — i genomsnitt drygt 500 milj. kr. tillforts vigbyggan-
det pé detta sitt. Fran AMS har dessutom betydande medel avsatts for ett
stort antal mindre viagbyggnadsobjekt.

De ndmnda medelstillskotten har enligt foredraganden inneburit att
viigbyggandet enligt den nu avslutade flerarsplanen for statliga vigar i stort
sett har kunnat hallas. For byggandet av statskommunviigar enligt férdel-
ningsplanen har dock en efterslipning uppstatt genom de besparingsétgiirder
som statsmakterna for ett par ar sedan beslét om for denna kategori
véginvesteringar.

Regeringen har vidare enligt foredraganden under &r 1983 genom sina
anvisningar for flerars- och fordelningsplanearbetet gjort det majligt for
vighéllarna att pd ett bittre sétt dn hittills beakta de sirskilda medelstillskot-
ten i sin planering. Inte minst ndr det géller de personella resurserna och

1* Riksdagen 1983/84. 15 saml. Nr21
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organisationen for vigplanerings- och byggnadsverksamheten har detta
ansetts visentligt. For verkets resursplanering forklaras det diarfor vara
viktigt att beslut om sysselsittningsmedel kan tas sd tidigt som méjligt infor
verksamhetsaret.

Ett annat betydelsefullt motiv for att i planeringen beakta de sirskilda
medelstillskotten ir ocksa enligt propositionen att viiginvesteringarna hiiri-
genom kan inplaceras i planerna enligt den prioriteringsordning som
myndigheter och kommuner i resp. lan finner bast forenlig med de av
riksdagen fastlagda viigpolitiska mélen. Eftersom vigplaneringen omfattar
en tiodrsperiod, kommer ett stort antal viigobjekt att fa plats inom de av
regeringen beslutade planeringsramarna.

Den nya flerarsplancen for aren 1984-1993 har baserats pa ordinarie anslag
samt dirutdéver 500 milj. kr. f6r vigbyggande av sysselsattningspolitiska skiil.
Det betyder enligt féredraganden att for forsta dret i den nya planen kommer
vaginvesteringar for 1400 milj. kr. att tas med. For ar 1985 uppgéar
planeringsramen till 1 450 milj. kr.

Pa motsvarande sitt har den nya fordelningsplanen foér byggande av
statskommunvigar grundats pa en planeringsnivi som ligger 60 milj. kr. Over
det ordinarie anslaget, vilket ger en total planeringsram av 400 milj. kr. for ar
1984 och 450 milj. kr. fér &r 1985.

I motion 1983/84:2509 (m) finner man det (under avsnittet végniiter)
mycket positivt att den av partiet tidigare begiirda samordningen mellan
vagverket och AMS verksamheter pa detta omride nu kommer till stind
genom att sévil ordinaric anslag fér viagverket som medel for vidgbyggande av
sysselsittningspolitiska skal for ar 1985 foreslds utgdra planeringsramen.
Hoéjningen av hogsta tillitna axel- och boggitryck for den tunga tratiken men
framfor allt det 6kade antalet tonkilometer har dock resulterat i en hardare
forslitning av bl. a. broar och olika betongkonstruktioner. Niir nu vigverket
tvingas prioritera drift och underhall ir det darfor enligt motionen angeliget
attvigverket —for att storsta mojliga tekniskt-ekonomiska effekt av arbetena
skall uppnés — dven betraffande drift och underhall fir direkt forfoga ver
AMS-medel (beredskapsmedel). Ett samréd med AMS forutsiitts dirvid ske.

Utskottet konstaterar for sin del med tillfredsstéllelse vad féredraganden i
hir berorda delar anfort. Ett tillampande av det av honom angivina systemet
inncbir att for samhillet angeligna viginvesteringar forbereds 1 sidan
omfattning och enligt gingse prioriteringsprinciper att dven medel for
sysselsiittningsskapande atgiirder kan stillas till forfogande for vigbyggandet
samtidigt som bésta méjliga samhillsckonomiska avkastning tillforsikras pa
insatta medel. Utskottet vill ocksa dnyo framhdlla det angeligna i att medel
som — i likhet med vad som hittills skett under e¢n lang foljd av ar — blir
anvisade for regional- och sysselsittningspolitiska stimulansitgirder till
dverviagande del fors samman med vigverkets byggnadsanslag. Hirigenom
ges verket resurser att bibehdlla en effektiv byggnadsorganisation. Bered-
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skapsmedel anvinds f. 6. dven for atgirder av underhdllskaraktér.

Med beaktande bl.a. av det nu anforda kan utskottet inte finna det
pékallat att fran riksdagens sida gora de uttalanden som begirs i motion
1983/84:2509 (m). Densamma avstyrks ddrfor i motsvarande del. '

Betriffande investeringsanslagets storlek for nista budgetar (avseende
kalenderaret 1985) tillstyrker utskottet regeringens forslag att detsamma tas
upp med 900 milj. kr. Harav foljer att utskottet avstyrker yrkandet i motion
1983/84:2496 (m) om cn minskning med 60 milj. kr.

Betriffande férdelningen av medlen for byggande av statliga vigar anser
utskottet det vara av stor vikt att linsvigarnas behov i méjligaste méan
beaktas samt att en rimlig andel av anslaget reserveras hirfor. Utskottet ar
dock inte berett att — sisom i motion 1983/84:414 (c) begirs — tillstyrka att
fordelningen av anslaget bor vara 50 % till riksviigar och 50 % till linsvéagar..
Avgorande vid fordelningen de bada grupperna emellan maste enligt
utskottets uppfattning friimst vara trafikutvecklingen och harav foranledda
behov. Utskottet avstyrker foljaktligen och under hinvisning jamval till vad
som férut anforts angiende upprustningsbehov m. m. f6r de olika viggrup-
perna motionsyrkandet 1 fraga.

Fran anslaget Bidrag till drift av kommunala vdgar och gator utgir bidrag
enligt riksdagens beslut (prop. 1981/82:133, TU 1981/82:34, rskr 1981/
82:373) fr. 0. m. bidragsaret 1984 med 95 % enligt nya berikningsregler. Det
ankommer pa vigverket att efter samrad med Svenska kommunférbundet
bestimma normkostnader for olika driftatgirder. Den nya bidragsordningen
syftar enligt propositionen till en férenkling av bidragsgivningen och didrmed
en minskad byrakrati.

Foredraganden har vid sin bedémning av anslagsbehovet riiknat med att en
forhillandevis stor anslagsdkning crfordras for att ticka kommunernas
okade driftkostnader for vighaliningen samt motverka kapitalforluster. En
hojning av anslaget med 127.7 milj. kr. foreslas darfor, vilket innebir att for
nasta budgetir, avscende 1985 ars verksamhet, anvisas 698 milj. kr.

I motionerna 1983/84:414 (c) och 1983/84:2491 (fp) anses for detta anslag
en atergang till 1982 ars budget bora ske. En prutning foreslis dirfor ske med
92 milj. kr. och anslaget foljaktligen bdra tas upp med 606 milj. kr.

I motion 1983/84:2496 (m) foreslas. under hénvisning till bchovet i
nuvarande statsfinansiella ldge av en minskning av anslagen dven inom
kommunikationsdepartementets verksamhetsomréade, att anslaget for nésta
budgetar tas upp med 653 milj. kr.

Utskottet finner sig — med beaktande av tidigare beslut i dessa frigor och
vad foredraganden i Ovrigt anfort — bora godta regeringens forslag och
tillstyrker féljaktligen detsamma. Hirav foljer att utskottet avstyrker
motionsyrkandena om en ligre medelsanvisning.
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Anslaget Bidrag till byggande av kommunala vigar och gator uppgar for
innevarande budgetar till 340 milj. kr. Frin detta anslag lamnas fr.o. m.
1984, i mén av tillgdng pd medel, bidrag med 70 % av kostnaderna till
byggande av statskommunvégar, cykelleder och vig- eller gatuanlidggningar
for kollektiv persontrafik. Till byggande av sparanliggningar fér lokal
kollektiv persontrafik utgér bidrag med 50% av kostnaderna. Sarskilda
bidrag till storre byggnadsobjekt utgar enligt av viagverket faststalld fordel-
ningsplan for tio &r. Fordelningsplanen skall fornyas vart femte ar. Till
mindre anlaggningar, cykelleder m. m. lamnas generella (schablon-) bidrag.
Bidragsgivningen regleras genom férordningen (1982:853) om statsbidrag till
vig- och gatuhéllning m. m. Under avsnittet 4 i det féljande dterkommer
utskottet till vissa frigor harom och tillstyrker bl. a. den av féredraganden
férordade héjningen av procentsatsen for sparbunden kollektivtrafik, m. m.

For nista budgetar foreslas i propositionen ett ofréndrat anslag om 340
milj. kr. I anslutning hartill framhalls att regeringen beslutat tidigarelagga
statskommunala véginvesteringar for inte mindre 4n 192 milj. kr., vilket
innebir att byggandet av statskommunvigar under ar 1984 kommer att
Overstiga planeringsnivdn med ca 140 milj. kr.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag och avstyrker foljaktligen yrkan-
det i motion 1983/84:2496 (m) om en minskning av anslaget till 310 milj. kr.

Betriffande bidragsgivningen till underhdllet av enskilda vigar forordades i
foregdende ars budgetproposition att en omliggning skulle genomforas pé sa
satt att bidragen fr.o. m. ar 1984 skulle utgd med 50 % av de beriknade
kostnaderna. Héarutover skulle, nir det vore sirskilt motiverat, ctt med 15
procentenheter forhojt bidrag kunna utgd. For t.ex. drift av enskilda
fiarjeleder anférdes att vigverket med hinsyn till de speciella forutséttningar-
na i varje enskilt fall borde kunna besluta om dnnu hogre bidrag, dock hogst
85%.

Riksdagen beslot i enlighet med forslaget och det nya systemet tillimpas
under ar 1984.

P4 grundval frimst av en rapport (1983:09) Differentierade driftbidrag till
enskilda vigar som vigverket lagt fram i september 1983 forordar féredra-
ganden nu i propositionen nya procentsatser for det arliga driftbidraget till
enskilda viigar enligt fdljande:

80 % till genomfartsviigar
70 % till utfarts- eller uppsamlingsvigar for fast boende och utfarts- eller
uppsamlingsvidgar for ndringslivet
50 % till utfarts- eller genomfartsviigar for det rérliga friluftslivet
40 % till utfarts- eller uppsamlingsviigar fér boende inom bebyggelscomra-
den samt uppsamlingsvigar for fritidsbebyggelse

Ett sidant differcntierat bidragssystem kommer enligt foredraganden att
inncbira visentliga forbéttringar av den enskilda vaghéllningen i jamforelse
med nuvarande system.
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Den forordade 6vergingen till ett differenticrat drligr driftbidrag kraver
dven en 6versyn av de bidrag som f. n. lamnas till 6vriga dtgirder inom den
cnskilda vighallningen. Bidrag lamnas harvid i form av sdrskilt driftbidrag,
redskapsbidrag och bidrag till firjdrift. Bidragen for dessa tgarder samt dven
mojligheten till forhdjr bidrag paverkas av en forindring av nuvarande
bidragssystem. Foéredraganden foreslar att bidrag for dessa dandamdl bor
lamnas enligt f6ljande.

Sdrskilt driftbidrag, dvs. for reparations- och trafikatgarder samt fornyelse
av belaggning bor kunna utgd med hdogst 70 %.

Sdrskilt driftbidrag till sammanlaggningsforrattningar bor kunna utga med
hogst 50 %. Syftet med bidraget dr att fi till stind en mer rationell
vaghéllning genom att flera smérre cnheter slds samman. D4 sammanlagg-
ningen skall innebidra fordelar for vighallarna bor bidraget begrinsas till
50 %.

Redskapsbidrag bor kunna utgd med 50 %. Bidraget bor i forsta hand utga
till vaghéllarc inom omraden diar méjligheter till inhyrning av limplig
utrustning ar begrénsad. '

Bidrag tll drift av enskilda firjeleder bor kunna utgd med samma
bidragsprocent som nu, dvs. med hogst 85 %.

Foérhojt bidrag med 15 procentenheter kan i dag utgd om sarskilda skal
finns. Med hiinvisning till det foreslagna systemet med differentierade bidrag
anses det forhdjda bidraget for vissa vigar kunna slopas. Det forhdjda
bidraget ar inarbetat i det differenticrade bidragssystemet.

Det forutsatts fa ankomma pa regeringen att besluta om de forfattningar
som erfordras hirfor.
~ Under flera &r har, framhélls det vidare i propositionen, p& grund av brist
pa medel inga nya “bidragsberattigade™ vigar kunnat tas in till bidragsgiv-
ning. Den ko av bidragsansokningar som uppstétt anses nu béra avvecklas.
Under &r 1984, da bidraget till enskilda vagar uppgar till 50 %, finns visst
utrymme fér nyintagning av végar. Harutéver bor enligt foredragandens
mening 10 milj. kr. av tidigare innehéllna reservationsmedel av vigverket fa
anvindas for intagning av samtliga nu vilande ansokningar om bidrag for
sddana vdgar som ar bidragsberittigade. Avvecklingen av hela kon av
bidragssokande vagar foreslas ske under ar 1984 genom att ifrdgavarande
végar rustas upp under aret.

Mecd de anslag som forordas for nista budgetér kan enligt propositionen
saledes samtliga bidragsberattigade enskilda viigar som nu star i ko for bidrag
erhélla bidrag. Harutdver kan den foreslagna reformeringen av bidragsgiv-
ningen genomforas. Medelsbehovet berdknas till 279,5 milj. kr. for verksam-
hetsaret 1985. Anslaget anses bora beriaknas till 266,5 milj. kr. Resterande 13
milj. kr. av medelsbehovet foreslds fd finansieras genom att vigverket
budgetaret 1985 far utnyttja rescrvationsmedel under anslaget.

Mot forslaget har motionsledes en rad erinringar framforts. 1 motion
1983/84:414 (c) yrkas sdlunda atr riksdagen avslar regeringens forslag till
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dndrade bidragsregler for drift av enskilda végar. afr riksdagen beslutar
aterinfora de bidragsregler som gillde for budgetaret 1982/83, och arnr
riksdagen till bidrag till drift av enskilda vigar m. m. fér nasta budgetar
anvisar ett i forhallande till regeringens forslag med 53.5 milj. kr. forhojt
reservationsanslag pa 320 milj. kr. I motion 1983/84:665 (c) yrkas likaledes en
atergang till den bidragsnivd som gillde for budgetaret 1982/83. Aven i
motion 1983/84:2491 (fp) motsitter man sig forslaget till indrade bidragsreg-
ler och begir en atergang till tidigare gillande procentsatser om i princip
70%. Anslaget anses vidare bora tas upp med 345 milj. kr. T motion
1983/84:663 (vpk) yrkas i denna del en hdjning av anslaget med 35 milj. kr.
genom en Overforing av motsvarande medel frin anslaget till Drift av statliga
vigar. I motion 1983/84:449 (m) slutligen yrkas att de viigar som har avscvird
betydelse for turistnédringen fir en hdgre procentsats i det differentierade
bidragssystemet.

Utskottet har vid sin prévning av har berdrda fragor och pé de av
féredraganden anforda skilen funnit sig bora bitrada regeringens forslag till
indrade bidragsregler och tillstyrker dédrfér desamma. Ett differentierat
system ger som foredraganden anfort en for den enskilde réttvisare
fordelning av medlen samtidigt som samhillets varierande intresse i de olika
végarna bittre kan aterspeglas. Systemet kan &ven anpassas till och
mojliggdra forandrade prioriteringar frdn samhillets sida. Sammantaget
synes sdlunda det nu foreslagna bidragssystemet innebira vasentliga forbatt-
ringar av den enskilda vighéllningen i jamforelse med nuvarande system.
Under hénvisning hartill avstyrker utskottet motionsyrkandena i fraga.

Berdkningen av medelsbehovet for néasta budgetar tillstyrks ocksd av
utskottet. Harav foljer att utskottet, som redan tidigare avvisat den i motion
1983/84:663 (vpk) foreslagna éverforingen med 35 milj. kr. fran det statliga
driftanslaget till anslaget for enskilda vagar, avstyrker mbtionsyrkandena i
denna del.

Till Bidrag till byggande av enskilda vigar bor i enlighet med foredragan-
dens forslag ett anslag om oférandrat 30 milj. kr. utga.

I friga om det enskilda vigbyggandet bor vidare, sdsom framhalls i
propositionen, den nuvarande bidragsordningen inte dndras. Motivet for
detta anges av féredraganden vara att investeringarna ar av sadan storleks-
ordning att de enskilda vighdllarna vid en sinkning av bidragsprocenten inte
sjdlva kan finansiera en nédvindig investering i vigniatet. Bidragsprocenten
foreslas séledes aven i fortsittningen uppga till 70 % eller i sirskilda fall
85 %. Utskottet tillstyrker foredragandens forslag i denna del.

De i propositionen under hér férevarande punkter i Ovrigt framlagda
anslagsberdkningarna m. m. avseende Tjdnster till utomstdende och Vigver-
ket: Forsvarsuppgifter har inte gett utskottet anledning till erinran. Utskottet
tillstyrker foljaktligen att anslagen tas upp med resp. 28,4 och 28,5 milj. kr.
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samt — betriffande sistnidmnda anslag — att vigverket limnas det av
fordraganden férordade bestillningsbemyndigandet avseende reservbroma-
teriel.

2 Motionsyrkanden betriffande vissa planeringsfrigor samt flerars- och
fordelningsplaner m. m.

Sasom utskottet tidigare i olika sammanhang framhéllit ar det eninte minst
frdn planeringssynpunkt komplicerad och tidskrivande process som 1 de
cnskilda fallen foregar vagfragornas 16sning. De stora kostnaderna for
vigbyggandet och den begriansade medelstilldelningen hirfér nddviindiggor
noggranna avvigningar mellan olika projekt och mellan alternativa 16sningar
med avseende pd arbetenas utférande m. m. Behov av samordning med
andra planeringssektorer och intressen har darvid medfort okade krav pa
vigplaneringens inordnande i den totala samhéllsplaneringen. Vad galler
lansstyreiserna har de ett avgorande inflytande pa vagfragorna dels genom
sitt allmdnna planerings- och beslutsansvar pé regional niva, dels genom sina
speciella uppgifter avseende bebyggelseplaneringen och natur- och miljo-
vardsomradena och dels genom de befogenheter som viglagstiftningen ger
dem. Under alla skeden av vigplaneringen férekommer med kommuner och
andra berdrda intressenter ett omfattande samradsforfarande som till sina
huvuddrag &r reglerat i viglagstiftningen. [ anslutning hértill har ocksa
lansvagnamnderna sin givna och betydelsefulla plats.

Det system for planeringen av vighallningen, planlaggning och projekte-
ring, som sedan lange anvinds av viagverket tillsammans med lidnsstyrelser
och kommuner och numera dven s. k. fasta beredningsgrupper vid linsstyrel-
serna ar f. 6. konstruerat si att erforderliga kompromisser kan komma till
stand och anpassningar till regional trafikplanering och fysisk samhallsplane-
ring kan tillgodoses. Utskottet vill ocksd erinra om att nu gillande
planerings- och beslutsordning pé detta omrade tillkommit efter ett omfat-
tande utredningsarbete och en rad beslut fran statsmakternas sida samt fétt
en utformning som ur manga synpunkter ansetts forebildlig. Den kdnneteck-
nas ocksd, som utskottet vid flera tillfillen tidigare framhallit, av stor
flexibilitet. som ar av betydande virde inte minst i nuvarande arbetsmark-’
nadssituation.

I en rad motioner, som narmare anges i det foljande, har vrkanden
framstallts om atgirder i en eller annan form frin riksdagens sida betriffande
projektering och byggande samt prioritering i flerdrs- och fordelningsplaner av
skilda vig- och broprojekt i landets olika delar. Som skal harfor dberopas den
stora angelidgenheten - inte minst frin arbetsmarknadsmissiga och regional-
politiska synpunkter — att resp. féretag snarast kommer till utférande.

Aven utskottet ar vil medvetet om samt understryker vikten och
onskviardheten ur skilda synpunkter att sa sker samt forutsitter att sival de
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centrala som regionala vigmyndigheterna vederbérligen uppmirksammar
och beaktar frigorna hirom. Detta giller inte minst de fall dar det ror sig om
projekt som aktualiserats i samband med utbyggnad av flygplatser, industri-
omraden o. d., berér kommunikationsférhallandena for befolkningen pa 6ar
eller vigbyggnader over lansgranser, m. m. Méjligheterna att genomfora de i
motionerna aktualiserade projekten torde ocksd forbittras genom den
aviserade okning av vigbyggandet som utskottet tidigare ndmnt.

Att som motionirerna forutsatt riksdagen skulle ta stillning till de angivna
enskilda objekten eller vigbyggnaderna inom de olika linen finner emeller-
tid utskottet olampligt med hénsyn till den decentraliserade planerings- och
beslutsprocess som hir géller och avvisar darfér— nu sdsom tidigare — bestamt
forslagen hirom. Riksdagen har inte att ta stallning till fragor av detta slag
och bor inte heller gora det. Fragor om projektering samt byggande och drift
av allménna vigar regleras som forut ndmnts genom foreskrifter i viglagen
och vigkungorelsen. Vid fordelningen av medel, som i statsbudgeten anvisas
for byggande av végar, skall hansyn tas till vigbehoven i olika delar av riket.
De for viag- och gatubyggandet gillande flerdrs- och fordelningsplanerna
upprattas i enlighet med vigkungodrelsens bestdmmelser och vissa andra
bidragsforeskrifter for tioarsperioder och fornyas vart femte ar. Planerna kan
dessutom dndras mellan de normala revideringstillfillena. Fordelningen av
investeringsmedel de skilda landsdelarna och vidggrupperna emellan sker
vidare pd grundval av en noggrann angeldgenhetsgradering och efter
vederbdrande regionala och lokala vagmyndigheters hérande — allt i syfte att
astadkomma en si likformig och rittvis fordelning av vigmedlen som
mojligt. Flerars- och fordelningsplanerna for det statliga resp. statskommu-
nala byggandet avser nu &ren 1984-1993. De nya planerna innebir en
avsevirt hogre ambitionsniva i frdga om viigbyggandet &n undcr senarc &r.

Det ar enligt utskottets uppfattning av stor vikt att vagbyggnadsobjekten
tillkommer i den prioriteringsordning som de regionala och kommunala
instanserna i samverkan med végverket uppstillt. Lansstyrelserna har f. 6.
numera bemyndigande att faststélla de nya flerarsplanerna for byggande av
lansvéagar, dvs. for det vignit som betjinar foretradesvis de regionala och
lokala transportuppgifterna. I friga om anslag for vigbyggande som
tillkommer av sysselsédttningspolitiska skil ar det enligt utskottets mening
likasd av stor vikt att vigobjekten som regel utviljs av de berorda
myndigheterna inom den ramplanering som finns redovisad i flerars- och
langtidsplanerna. Dock bor projekt som redan paborjats med anlitande av
beredskapsmedel fullféljas.

Under hinvisning till vad utskottet i nu berérda planerings- och anslagsfra-
gor anfért och da aven de av motionédrerna aktualiserade projekten enligt
utskottets uppfattning bor prévas i den for handlidggning av vigirenden
m. m. stadgade ordningen avstyrks hir berdrda motionsyrkanden.

Det giller forslagen i motionerna 1983/84:672 (fp), 1983/84:1265 (fp) och
1983/84:1272 (s, m, c, fp) alla om utbyggnad av Europavig 6, m.m.,
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1983/84:820 (m, ¢, fp) om brobyggen i Ockeré kommun till den del motionen
avser flerdrsplanerna, 1983/84:1792 (¢, m, fp) om ett brobyggnadsprograrm
for Bohuslin till den del motionen avser flerarsplancerna samt 1983/84:1283
(s. m, ¢) om c¢n broférbindelse 6ver Fardsund.

Det giller vidare motionerna 1983/84:1788 (m) om trafikfrdgor i Stock-
holmsregionen, 1983/84:2500 (fp) om rrafikinvesteringar i Storstockholmsre-
gionen biada motionerna 1 vad de avser viginvesteringar, motionerna
1983/84:2043 (¢, m, fp) om lansvdgarna i Virmland. 1983/84:2435 (c) i vad
avser vdginvesteringar m.m. i Malmohus lin samt 1983/84:669 (s) om en
cvkelled mellan Stockholm och Géteborg.

3 Ovriga motionsledes aktualiserade fragor

I motion 1983/84:660 (c) yrkas att riksdagen hos regeringen begir dtgirder
for att bittre kontrollera och helst eliminera védgsaltningen.

Sasom utskottet tidigare under en rad av ar framhallit 4r frigorna om
saltningen och dess omfattning av stor betydelse fran trafiksikerhetssyn-
punkt. Trafiksdkerheten och framkomligheten vintertid 4r sdlunda beroende
av ett komplicerat samspel mellan trafikanternas betcende och effekten av
olika véaghéllningsatgirder. P4 uppdrag av végverket studerar vag- och
trafikinstitutet (VTI) i samarbete med korrosionsinstitutet sikerhets- och
framkomlighetsproblem vid olika trafikforhallanden samt saltningens inver-
kan i olika avseenden. Vigverket har vidare ett omfattande utredningspro-
jekt hos VTI for att undersdka andra halkbekdmpningsmetoder én saltning
inkluderande provundersékningar m. m.

Under hinvisning till det anférda och i avvaktan pa resultatet av
utrednings- och forsoksarbetet avstyrks motionen i fraga.

I motion 1983/84:356 (m) yrkas att riksdagen hos regeringen begir att
“etiska regler for statens vigverk och dess lokala enheter™ faststills. Sddana
regler skullc méjliggdra att den enskilde markagaren och dennes intresse pa
ett battre sitt dn hittills skulle kunna tillgodoses vid uppkommande skador
och olyckshindelser i samband med vigbyggnader. Motioniren foreslar
dirvid ocksé en mycket omfattande utvidgning av informationsskyldigheten
fran vighéllarens och i férckommande fall entreprendrens sida nér vigbyg-
gen aktualiseras och genomférs. Det maste enligt motionen med omedelbar
verkan fastslds att ansvaret for allt skadevillande gentemot fastighetsiigaren
vilar pd vigverket, som i sin tur kan soka sitt dter av entreprendren. Inte
minst i de fall da flera entreprenérer, samtidigt efler efter varandra. ir
inblandade i ett vagbygge uppstar annars for berdrda fastighetsiigarc en
kaotisk situation. Vagverket bor dérfdr inte i kontrakt med entreprenérer fa
friskriva sig fran det primira ansvaret gentemot fastighetsigarna.

Utskottet har fran végverket inhdmtat vissa upplysningar i hir berérda
fragor. Sdsom harvid erinras om framgar av 16 § viglagen (1971:948) att vid
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utarbetande av arbetsplan samrdd i friga om vigens strickning och
vigforetagets utformning i 6vrigt skall ske med berérda fastighetsigare och
andra som kan ha ett vasentligt intresse i saken. Jamlikt 27 § viigkungdrelsen
(1971:954) skall markigarsammantriide héllas, varvid fastighetsiigarna bere-
des tillfalle att framféra sina synpunkter. Sedan arbetsplanen upprittas skall
denna i vissa fall utstallas for granskning. De berdrda sakagarna skall dirvid,
enligt vad som framgar av 30§ 3st. vigkungdrelsen. underrittas om den
upprattade arbetsplanen, om den tid inom vilken anmérkningar kan
framstillas samt om var planen och framstidllda anmarkningar hailes
tillgangliga. I underrittelsen skall tillika anges vad som skall tas i ansprak av
fastigheten med viigratt.

Vigverket har nyligen sett over de rutiner som bor tillimpas vid
handliggningen av drenden om skadestandskrav. som framstills i samband
med byggandet av vig. Enligt gallande regler kan ansvaret for en skada, som
entreprendren orsakat, avila antingen entreprendren eller viagverket var for
sig cller bdda gemensamt. Bestimmelserna reglerar endast vilken av
parterna som slutgiltigt skall bira det skadestandsansvar som vigverket kan
ha till f6ljd av entreprenaden. Vigverket kan sdlunda inte gentemot
utomstéende friskriva sig fran ansvar. Reglerna piverkar inte den utomsta-
endes ritt till skadestand av vigverket. Da reglerna dock anses vara
komplicerade sigs det vara svart att avgora i vilka fall skadestindsskyldighet
foreligger for viagverket. Om den skadelidande riktar sitt krav mot vagverket
skall darfor enligt de numera gillande foreskrifterna verket uppta detta till
provning.

Genom vad salunda anférts synes syftet med motionen till visentlig del
tillgodosett. Den utdkade informationsskyldighet m. m. som av motioniren
begirts och som med all sannclikhet skulle bli mycket personal- och
kostnadskriavande, ar utskottet for sin del inte berett att tillstyrka.

Utskottet utgar vidare sjilvfallet fran att viigverket i all sin verksamhet
iakttar gallande rittsregler samt tillimpar allmint vedertagna principer om
affirsmissigt och servicebetingat agerande. Under hénvisning till vad nu
anforts kan utskottet inte finna det motiverat att inféra nagra sirskilda etiska
regler for verket och avstyrker foljaktligen motionen i fraga.

4 Statsbidrag till investeringar i kollektivtrafikanldggningar

Under rubriken Sirskilda fragor ligger foredraganden fram vissa forslag
betriffande statsbidrag till investeringar i kollektivtrafikanldggningar.

Nuvarande regelsystem pa omradet anses i propositionen bora forbittras
sa

— att statsbidrag till kollektivtrafikinvesteringar skall kunna lamnas till
lanshuvudmiénnen,

— att statsbidragen till investeringar i sparbunden kollektivtrafik hojs fran
50 % till 70 % samt
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— att statsbidrag skall kunna limnas &ven till vissa investeringar for
kollektivtrafik p& SJ:s bannit.

Betriffande bidragsprocenten foreslés att densamma for de i propositionen
niamnda sparanlidggningarna hdjs fran 50 % till 70 %. Redan i férdelningspla-
nen for aren 1984-1993 foreslds byggande av flera viktiga sparanliggningar.
Det anses vara visentligt att 4ven dessa omfattas av det nya bidragssystemet.
Foredraganden forordar darfor att 70 % bidrag tillampas for de sparanligg-
ningar vars byggande paborjas efter den 1 januari 1985.

Statsbidrag till investeringar i spdranlidggningar fér uteslutande lokal
kollektiv persontrafik som tillgodoser ett allmint kommunikationsbehov kan
enligt propositionen med nuvarande regler ldmnas till investeringar i
sparvagnstrafik, tunneibanetrafik och egna jirnvigssystem men diremot
inte till anldggningar som hor till statens jirnvigars spiranldggningar eller
som avser Tegional trafik.

For att mer likstdlla forutsittningarna forordas att investeringar pa
riksnitsdelen av SJ:s bannit bor kunna vara bidragsberittigade investerings-
objekt enligt giingse prioriteringsgrunder. Detta inncbiir att objekten, sett ur
samhillsekonomisk synvinkel, skall vara konkurrenskraftiga i forhallande
till dvriga investeringsobjekt i fordelningsplanen. Foredraganden anser det
rimligt att sddana investeringar pa $J:s bannit bidragsmissigt skall behandlas
pa samma sitt som investeringar i tunnelbanor. egna jarnvigssystem m. m.
En férutsattning for detta méste dock vara att SJ och berord linshuvudman
har traffat en langsiktig dverenskommelse om trafikuppliggning och nir
investeringen bor genomforas. De foreslagna utdkade bidragsméjlighcterna
avser framtida 6verenskommelser som framst kan vara aktuella att prioritera
i kommande fordelningsplan &ren 1989-1998. Bidragsmojligheterna avser
inte dverenskommelser som redan ar triffade och inte heller de delar av en
dverenskommelse som betalas av SJ. Bidragsmdjligheterna bér dven utvid-
gas till att omfatta investeringar for regional trafik. Féredraganden férordar
darfor att statsbidrag till investeringar i sparanliggningar bér kunna limnas
till sddana sparanlaggningar som faller inom huvudmannens ansvarsomride
och som tillgodoser ett allméint kommunikationsbehov.

Betraffande bidragsmottagare anser foredraganden att statsbidrag till
investeringar i kollektivtrafikanlaggningar férutom till vighallande kommu-
ner aven skall kunna lamnas till lanshuvudmainnen. Rimligtvis bor kommu-
nerna och berord lanshuvudman — pa samma sitt som i Stockholms lin —
kunna komma Gverens om vem som skall vara mottagare av bidrag for dessa
andamdl. Lanshuvudmdénnen i évriga lin bor dven kunna fi del av det
generella bidraget (schablonbidraget) som de vighallande kommunerna i
berdrt lan erhéller. Den for Stockholms ldn tillampade principen fér att
avskilja kollektivtrafikandelen bor dirvid utnyttjas.

Till de icke vighdllande kommunerna kan bidrag lamnas till vissa
kollektivtrafikinvesteringar via dets. k. cykelbidraget. Foredraganden féror-
dar att dven sddana bidrag skail kunna lamnas till linshuvudménnen,
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Statsbidrag till vighdllande kommuner m.m. regleras i forordningen
(1982:853) om statsbidrag till vag- och gatuhdllning m. m. och forordningen
(1979:627) om statsbidrag for cykelleder samt anordningar och atgarder som
framjar viss busstrafik (omtryckt 1982:854). Det forutsitts i propositionen fa
ankomma pa regeringen att besluta de dndringar i dessa forfattningar som
erfordras. Andringarna anses béra trida i kraft den 1 januari 1985.

Utskottet delar féredragandens i anslutning hértill framférda uppfattning
om vikten av att viganslagen anvinds pé ett samhillsekonomiskt rationellt
satt samt att en bittre balans erhalles mellan individuell och kollektiv trafik.
Da utskottet inte heller i §vrigt funnit anledning till erinran mot forslagen i
fraga tillstyrks desamma.

5 Hemstallan
Utskottet hemstiller
Anslags- och bidragsfragor

1. att riksdagen till Vigverket: Ambetsverksuppgifter for budgetaret
1984/85 anvisar ett forslagsanslag pa 6 985 000 kr.,

2. att riksdagen '

a. med bifall till regeringens forslag och med avslag p& motion
1983/84:663 (vpk) i denna del till Drift av statliga végar for
budgetaret 1984/85 anvisar ett reservationsanslag pa 3 961 0600 000
kr.,

b. medger att regeringen lamnar vigverket de bestallningsbemyn-
diganden for den statliga vigdriften som foéredragande departe-
mentschefen i propositionen férordat,

c. medger att regeringen i enlighet med féredragandens forslag vid
behov nar allmédn vig Overgér till enskild viaghallning far lata
vigverket overfora medel motsvarande géllande statsbidrag mel-
lan anslagen Drift av statliga vigar och Bidrag till drift av enskilda
végar, '
d. godkinner att jamkning av kostnadsramar for dren 1984 och
1985 for anslagen till Drift av statliga vigar resp. Byggande av
statliga vigar far ske i enlighet med foredragande departements-
chefens forslag,

e. lamnar motion 1983/84:2116 (m) yrkande 4 om behovet av
underhéll av befintligt vagnat utan atgird,

3. betraffande sdrskilt reservationsanslag fér birighetsupprustning av
mindre vigar och broar av betydelse fér skogs- och industritrans-
porter pd landsbygden '
att riksdagen avslar motionerna 1983/84:414 (c) yrkande 6 och
1983/84:2433 (c) yrkande 2,
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4,

10.

11

12.

13.

14.

betraffande forskning och provning av brobeliggningar m. m.
att riksdagen avslar motion 1983/84:2433 (c) yrkande 1,

. betriaffande trafiksituationen pd de gotlindska grusvigarna

att riksdagen avslar motion 1983/84:816 (c),

.betraffande ldne- eller leasingforfarande i samband med vissa

brobyggnader

att riksdagen

a. avslar motion 1983/84:820 (m, c, fp) i denna del om brobyggna-
der inom Ockeré kommun,

b. avsldr motion 1983/84:1792 (c, m, fp) i denna del om ett
brobyggnadsprogram f6r Bohuslan,

c. avsldr motion 1983/84:359 (c) om byggande av bro Over
Vallsundet vid Storsjon i Jamtland,

. betraffande avgift fér fird pa Olandsbron

att riksdagen avslar motion 1983/84:1766 (m),

. betréaffande vissa frdgor om byggande och underhdll av vigar

att riksdagen avslar motion 1983/84:2509 (m) yrkande 17,

. att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag pa

motion 1983/84:2496 (m) yrkande 1 till Byggande av statliga vigar
for budgetiret 1984/85 anvisar ett reservationsanslag pa
900 000 000 kr.,

betraffande fordelningen av det statliga vigbyggnadsanslaget pd
riksvigar och linsvigar

att riksdagen avslar motion 1983/84:414 (c) yrkande 1,

att riksdagen med bifall till regeringens forsiag samt med avslag pa
motionerna 1983/84:414 (c) yrkande 2, 1983/84:2491 (fp) yrkande 2
och 1983/84:2496 (m) yrkande 2 till Bidrag till drift av kommunala
viigar och gator f6r budgetaret 1984/85 anvisar ett reservationsan-
slag pa 698 000 000 kr.,

att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag pé
motion 1983/84:2496 (m) yrkande 3 till Bidrag till byggande av
kommunala vigar och gator for budgetaret 1984/85 anvisar ett
reservationsanslag pa 340 000 000 kr.,

betraffande dndrad bidragsgivning till drift av enskilda vigar

att riksdagen med bifall till regeringens f6rslag samt med avslag pa
motionerna 1983/84:414 (c) yrkandena 3 och 4, 1983/84:449 (m),
1983/84:665 (c) och 1983/84:2491 (fp) yrkande 1 i denna del,
godkinner de av foredragande departementschefen forordade
riktlinjerna hirfor,

att riksdagen med bifall till regeringens forslag samt med avslag pa
motionerna 1983/84:414 (c) yrkande 5, 1983/84.663 (vpk) i denna
del och 1983/84:2491 (fp) yrkande 1 i denna del till Bidrag till drift
av enskilda vigar m. m. for budgetaret 1984/85 anvisar ett reserva-
tionsanslag pa 266 500 000 kr.,
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15.

16.

17.

att riksdagen till Bidrag till byggande av enskilda vigar for
budgetaret 1984/85 anvisar ett reservationsanslag pa 30 000 000
kr.,

att riksdagen till Tjdnster till utomstdende for budgetaret 1984/85
anvisar ett forslagsanslag pa 28 400 000 kr.,

att riksdagen

a. medger att vigverket limnas det bestillningsbemyndigande
avseende reservbromateriel som féredragande departementsche-
fen férordat,

b. till Vigverket: Forsvarsuppgifter for budgetaret 1984/85 anvisar
ett reservationsanslag pa 28 500 000 kr.,

Planeringsordningen samt flerdrs- och fordelningsplanerna (mom. 18-19)

18.

19.

att riksdagen

a. avslar motionerna 1983/84:672 (fp), 1983/84:1265 (fp) och
1983/84:1272 (s, m, c, fp) alla om utbyggnad av Europavig 6,
m.m.,

b. avslar motion 1983/84:820 (m, c, fp) om brobyggen i Ockeré
kommun till den del motionen avser flerarsplanerna,

-c. avslar motion 1983/84:1792 (c, m, fp) om ett brobyggnadspro-

gram for Bohuslin till den del motionen avser flerdrsplanerna,
d. avslar motion 1983/84:1283 (s, m, ¢} om en broforbindelse 6ver
Farosund,

att riksdagen

a. avslar motion 1983/84:1788 (m) om trafikfragor i Stockholmsre-
gionen till den del motionen avser vagiragor,

b. avslar motion 1983/84:2500 (fp) om trafikinvesteringar i Stor-
stockholmsregionen till den del motionen avser véginvesteringar,
¢. avslar motion 1983/84:2043 (c, m, fp) om ldnsvigarna i Virm-
land,

d. avslar motion 1983/84:2435 (c) yrkande 3 i vad avser vigar i
Malmohus lén,

e. avslar motion 1983/84:669 (s) om en cykelled mellan Stockholm
och Géteborg,

Ovriga fragor

20. betraffande digdrder mot vigsaltets skadeverkningar

21.

att riksdagen avslar motion 1983/84:660 (c),
betraffande etiska regler for vigverket
att riksdagen avslir motion 1983/84:356 (m),
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Statsbidrag till investeringar i kollektivtrafikanliggningar

22. att riksdagen godkinner de av féredragande departementschefenii -
propositionen forordade riktlinjerna for statsbidragsgivningen till
kommunal vag- och gatuhallning m. m.

Stockholm den 10 april 1984

P4 trafikutskottets vagnar
KURT HUGOSSON -

Ndrvarande: Kurt Hugosson (s). Rolf Clarkson (m), Rune Torwald (c). Olle
Ostrand (s), Wiggo Komstedt (m), Margit Sandéhn (s), Sten-Ove Sundstrém
(s), Gorel Bohlin (m), Olle Grahn (fp), Sven Henricsson (vpk), Goéran
Riegnell (m), Séren Lekberg (s), Ingrid Andersson (s), Bo Nilsson (s) och
Bertil Jonasson (c).

Reservationer
1. Anslaget Drift av statliga viigar (mom. 2 a)
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 7 som bérjar med "’ Utskottet,
som” och slutar med “anslaget Drift av enskilda végar.” bort ersittas med
text av foljande lydelse:

Utskottet finneri och for sig férslagen valmotiverade och dr darfor i princip
berett att tillstyrka desamma. I sammanhanget vill dock utskottet erinra om
situationen for det enskilda vignitet och dess behov.

Fjolarets riksdagsbeslut att sdnka det statliga bidraget till drift av enskilda
vigar med 20 %, dvs. fran 70 % till 50 %, utldste som bekant stor diskussion.
Man sag denna sidnkning som en kostnadsoverviltring pa glesbygdens
befolkning, som darigenom riskerade att fa kraftigt hojda viagavgifter i de fall
kommunerna var obenigna att hdja sina anslag. Minga kommuner i de
berérda bygderna har péd grund av forsdmrat skatteunderlag, arbetsloshet
och 6kade kostnader inte ansett sig ha mojligheter att gora ytterligare
satsningar. Statsbidraget ar avsett att kompensera de enskilda vighéllarna
for att vdgarna i fraga anvinds fér allméan trafik. T och med den 6kade
bilismen har sjilvfallet benidgenheten att anvinda de enskilda vigarna for
allmén trafik 6kat savil for privata resor som for turism och nyttotransporter
av skilda slag.

Det synes bl.a. dédrfér vara nédvindigt att hoja det av regeringen
foreslagna anslaget till underhéll av enskilda viagar med 35 milj. kr. Det ér
angeldget att denna hdjning ses som en prioriteringsfraga varfor utskottet
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anser att dessa 35 milj. kr. bor 6verforas fran anslaget Drift av statliga vagar
tilt anslaget Bidrag till drift av enskilda vigar. Motion 1983/84:663 (vpk)
tillstyrks alltsd i denna del.

dels att utskottets hemstillan under 2 a bort ha foljande lydelse:
2. att riksdagen
a. med avslag pa regeringens forslag samt med bifall till motion
1983/84:663 (vpk) i denna del till Drift av statliga vigar for
budgetaret 1984/85 anvisar ett reservationsanslag pa 3 926 000 000
kr.,

2. Sarskilt reservationsanslag for birighetsupprustning av mindre vigar och
broar av betydelse for skogs- och industritransporter pa landsbygden
(mom. 3)

Rune Torwald och Bertil Jonasson (bada c) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pas. 7 bérjar med "Utskottet vill
med™” och pa s. 8 slutar med sdrskilt anslag.” bort ersattas med text av
foljande lydelse:

Utskottet anser for sin del vidare att 20 milj. kr. bor tas upp pa ett sarskilt
anslag for barighetsupprustning av mindre végar och broar av betydelse for
skogs- och industritransporter pa landsbygden. Insatserna harfor bor f. 6.
ocksda kunna fi viss betydelse for att minska arbetslgsheten. sirskilt
ungdomsarbetslosheten, i glesbygd.

Med tillstyrkande av motionerna i denna del foreslar diarfér utskottet att
sadana sirskilda insatser kommer till stdnd och att for niasta budgetér 20 milj.
kr. anvisas harfor.

dels att utskottets hemstillan under 3 bort ha féljande lydelse:

3. betriffande sdrskilt reservationsanslag for bérighetsupprustning av
mindre vigar och broar av betydelse for skogs- och industritrans-
porter pd landsbygden
att riksdagen med bifall till motionerna 1983/84:414 (c) yrkande 6
och 1983/84:2433 (c) yrkande 2 till Bdrighetsupprustning av mindre
vigar och broar av betydelse for skogs- och industritransporter pd
landsbygden for budgetéaret 1984/85 anvisar ett reservationsanslag
pa 20 000 000 kr.,

3. Léne- eller leasingforfarande i samband med vissa brobyggnader (mom. 6)

Rolf Clarkson (m), Rune Torwald (¢), Wiggo Komstedt (m), G6rel Bohlin
(m), Olle Grahn (fp), Géran Riegnell (m) och Bertil Jonasson (c) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 9 som bérjar med " Utskottet
vill”” och slutar med “denna del.” bort ersittas med text av féljande lydelse:
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I 6verensstimmelse med vad som anfdrts i motionerna bor i det nuvarande
finansiella liget behovet av kapitalresurser f6r byggande av sddana broar
varom har &r frdga kunna tillgodoses genom “extern finansiering™. Forutom
att tillgangligt kapital kan utnyttjas for 16nsamma samhillsinvesteringar. i
stallet for finansiella transaktioner, bidrar investeringarna till att upprétthal-
la entreprendrernas kompetens och vidmakthalla deras byggorganisationien
svag byggkonjunktur. Hartill kommer sysselsittningseffekterna och entre-
prendrernas behov av referensobjckt.

Det finns alltsa enligt utskottet en rad skél att i nuvarande statsfinansiella
lage préva nya finansieringsvagar speciellt nir byggféretagen férklarat sig
beredda att stiilla kapital till forfogande for brobyggen. Savitt ir ként finns
ocksd ett flertal entreprendrer som ar villiga att ldna ut kapital for att
broinvesteringar skall kunna finansieras. Vigverket kan fOrrinta och
amortera ldnen med i stort sett de driftmedel som frigdrs nér farjetrafiken
kan liggas ned.

Det forhéallandet att sa manga entreprendrer dr beredda att avsitta kapital
for broinvesteringarna gor att nagon konflikt med upphandlingskungérel-
sens bestaimmelser inte bor uppsté. Vigverkets byggnadsavdelning, som
besitter hég kompetens, kan ocksd lamna anbud pd resp. brobygge.
Hirigenom har verket mdjlighet att kontrollera att anbuden ir skiliga.

Budgettekniska skal har tidigare framforts mot extra finansiering. Utskot-
tet anser det for sin del vara fel att ett sddant skal skall férhindra 16nsamma
investeringar. Av utskottet tidigare begérd redovisning eller férslag i fragan
har inte heller lamnats i 4rets budgetproposition. Det finns darfér anledning
for riksdagen att nu begira att regeringen provar formerna for extern
finansiering av Idnsamma broinvesteringar. En sddan provning samt forslag
med anledning hdrav kan sedan mdojliggora byggande av exempelvis de i
motionerna angivna féretagen.

Vad utskottet harom anfort, vilket i principfragan innebir ett tillgodoseen-
de av motionsyrkandena i friga, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 6 bort ha féljande lydelse:
6. betraffande ldne- eller leasingforfarande i samband med vissa
brobyggnader
att riksdagen med anledning av motionerna 1983/84:820 (m, c. fp)
och 1983/84:1792 (¢, m, fp) bdda motionerna i nu berérda delar
samt motion 1983/84:359 (c) som sin mening ger regeringen till
kénna vad utskottet harom anfort,



TU 1983/84:21 26

4. Vissa fragor om byggande och underhall av vagar (mom. 8)

Rolf Clarkson, Wiggo Komstedt, Gérel Bohlin och Goran Riegnell (alla
m) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pd s.11 som borjar med "Med
beaktande™ och slutar med "motsvarande del.” bort ersittas med text av
foljande lydelse:

Da nu ordinarie anslag for viagverket samt medel for vigbyggande av
sysselsittningspolitiska skil for ar 1985 foreslds utgora planeringsramen &r
det sdsom framhélls i férutnimnda motion skl att understryka det visentliga
i att vigverkets totala prioriteringsordning over riket far bli vagledande.
Alternativet synes vara en 6kning av det ordinarie viganslaget pa bekostnad
av sysselsdttningsanslaget, eftersom satsning pa objekt linsvis kan leda till
samre samhillsnytta och avkastning dn en riksbedémning. Objekt som ger
god avkastning och samhillsnytta genererar ocksa fler arbeten.

Nar vidare vagverket — genom den hardare forslitningen av bl. a. broar och
olika betongkonstruktioner — tvingas prioritera drift och underhall 4r det
ocksé angeliget att vigverket dven i vad avser drift och underhall far direkt
forfoga 6ver AMS-medel (beredskapsmedel). Ett samrad med AMS forut-
satts dirvid ske.

Vad utskottet hdrom anfort, vilket innebir ett tillgodoseende av motion
1983/84:2509 i denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstéllan under 8 bort ha foljande lydelse:
8. betraffande vissa frdgor om byggande och underhdll av vigar
att riksdagen med anledning av motion 1983/84:2509 (m) yrkande
17 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet harom
anfort, '

5. Anslaget Byggande av statliga vigar (mom. 9)

Rolf Clarkson, Wiggo Komstedt, Gérel Bohlin och Goran Riegnell (alla
m) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pd s.11 som borjar med
“Betriffande investeringsanslagets” och slutar med 60 milj. kr.” bort
ersittas med text av foljande lydelse:

Vad betriffar det ordinarie anslagets storlek for nasta budgetéar finner sig
utskottet dock inte kunna godta regeringens forslag om 900 milj. kr. Med
beaktande av det statsfinansiella ldget bor pa detta liksom andra viktiga
omraden en neddragning av medelsanvisningen ske. 1 enlighet med yrkande
1 i motion 1983/84:2496 (m) bor anslaget darfor tas upp med 840 milj. kr.
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dels att utskottets hemstillan under 9 bort ha foljande lydelse:

9. att riksdagen med avslag pa regeringens forslag samt med bifall till
motion 1983/84:2496 (m) yrkande 1 till Byggande av statliga vigar
for budgetaret 1984/85 anvisar ett reservationsanslag pé
840 000 000 kr.,

6. Fordelningen av det statliga viighyggnadsanslaget pa riksviigar och linsvi-
gar (mom. 10)

Rune Torwald och Bertil Jonasson (bada c) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pd s.11 som borjar med
“Betraffande fordelningen’ och slutar med i fraga.” bort ersiittas med text
av foljande lydelse:

Betriffande férdelningen av medlen for byggande av statliga vigar finner
utskottet — i likhet med vad som anforts i motion 1983/84:414 (c) — att en
alltfér stor del nu laggs pa riksnitet (1 300 mil) jamfort med vad som kommer
lansvagarna (8 500 mil) till del. Enligt vissa uttalandeni1979 érs trafikpolitis-
ka beslut borde sdvitt utskottet kan bedéma en rimlig férdelning i stéllet vara
50 % till vardera riks- och linsvigar. Detta inte minst for att komma till ratta
med den efterslapning, nar det géller upprustning av glesbygdsvignitet, som
kunnat konstateras under senare ar. Med tillstyrkande av motionsyrkandet i
fraga anser utskottet det darfér vara angeldget att en sidan fordelning
efterstravas.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 10 bort ha f6ljande lydelse:
10. betraffande fordelningen av det statliga vigbyggnadsansiaget pd
riksvigar och ldnsvigar
att riksdagen med bifall till motion 1983/84:414 (c) yrkande 1 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

7. Anslaget Bidrag till drift av kommunala vigar och gator (mom. 11)

Rolf Clarkson, Wiggo Komstedt, Gorel Bohlin och Géran Riegnell (alla
m) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 11 som borjar med "Utskottet
finner” och slutar med “ldgre medelsanvisning.” bort ersittas med text av
foljande lydelse: '

Utskottet delar den uppfattning som kommit till uttryck i motion
1983/84:2496 (m) om en lagre medelsanvisning for hir ifrdgavarande
dndamal. Anslaget bor siledes tas upp med ett belopp av 653 milj. kr.

Harigenom tillgodoses ocksa till viss del yrkandena i motionerna 1983/
84:414 (c) och 1983/84:2491 (fp) om en minskning av den forordade
medelsanvisningen till 606 milj. kr.
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dels att utskottets hemstéllan under 11 bort ha foljande lydelse:

11. att riksdagen med avslag pa regeringens férslag och med anledning
av motionerna 1983/84:414 (c) yrkande 2 och 1983/84:2491 (fp)
yrkande 2 samt med bifall till motion 1983/84:2496 (m) yrkande 2
till Bidrag till drift av kommunala vigar och gator for budgetaret
1984/85 anvisar ett reservationsanslag pa 653 000 000 kr.,

8. Anslaget Bidrag till drift av kommunala vigar och gator (mom. 11)
Rune Torwald (c). Bertil Jonasson (c) och Olle Grahn (fp) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pds. 11 som bérjar med *"Utskottet
finner” och slutar med "lagre medelsanvisning.”" bort ersattas med text av
foljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som kommit till uttryck i motionerna
1983/84:414 (c) och 1983/84:2491 (fp) om en lidgre anvisning for har
ifrAgavarande dandamél. Anslaget bor sledes tas upp med ett belopp av 606
milj. kr. Hirigenom tillgodoses ocksd i viss mén yrkandet i motion
1983/84:2496 (m) om en minskning av den férordade medelsanvisningen till
653 milj. kr.

dels att utskottets hemstallan under 11 bort ha foljande lydelse:

11. att riksdagen med avslag pa regeringens forslag och med anledning
av motion 1983/84:2496 (m) yrkande 2 samt med bifall till
motionerna 1983/84:414 (c) yrkande 2 och 1983/84:2491 (fp)
yrkande 2 till Bidrag till drift av kommunala vigar och gator for
budgetéret 1984/85 anvisar ett reservationsanslag pa 606 000 000
kr.,

9. Anslaget Bidrag till byggande av kommunala vigar och gator (mom. 12)

Rolf Clarkson, Wiggo Komstedt, Gorel Bohlin och Goéran Riegnell (alla
m) anser

dels att den mening i utskottets yttrande pé s.12 som borjar med
"Utskottet tillstyrker” och slutar med 310 milj. kr.” bort erséttas med text
av foljande lydelse:

Under hinvisning till vad s&lunda anférts och med beaktande av angela-
genheten att minska statsutgifterna finner sig utskottet bora godta den i
motion 1983/84:2496 (m) foreslagna minskningen av anslaget till 310 milj. kr.
Motionen tillstyrks alltsd i denna del.

dels att utskottets hemstillan under 12 bort ha féljande lydelse:

12. att riksdagen med avslag pa regeringens forslag samt med bifall till
motion 1983/84:2496 (m) yrkande 3 till Bidrag till byggande av
kommunala vigar och gator fér budgetaret 1984/85 anvisar ett
reservationsanslag pa 310 000 000 kr.,
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10. Andrad bidragsgivning till drift av enskilda vigar (mom. 13)
Rune Torwald (c), Olle Grahn (fp) och Bertil Jonasson (c) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 14 som bérjar med " Utskottet
har” och slutar med i fraga.” bort ersittas med text av féljande lydelse:

Utskottet har ingdende provat regeringens férslag och dirvid funnit sig
inte kunna godta ett pé detta sitt differentierat system med de forutséttning-
ar betraffande enskild vighallning och bidrag harfor som nu gatler. Forslaget
innebar bl.a. for flertalet enskilda vigar med blandad fastboende- och
fritidsbebyggelse en ytterligare sdnkning av bidraget. Riksdagen har f. 6. vid
en rad tillfdllen tidigare understrukit att sirskild hansyn méste tas till det
enskilda viagnatets betydelse for naringslivet och kommunikationerna i
allménhet.

I sammanhanget bér framhallas att de av féredraganden foredragna
procenttalen tillimpats pa de fér kalenderéaret 1983 gillande prlsmvaerna vid
anslagsberikningen for budgetaret 1984/85.

Utskottet anser mot bakgrund hirav att riksdagen bor avsla regeringens
forslag i dessa delar och aterinfora de regler for statsbidragsgivningen som
gillde for budgetaret 1982/83.

Vad utskottet harom anfort innebar ett tillstyrkande av férslagen i denna
del i motionerna 1983/84:414 (c) yrkandena 3 och 4, 1983/84.665 (c) och
1983/84:2491 (fp) yrkande 1 i denna del. Vidare tillgodoses till viss del
yrkandet i motion 1983/84:449 (m), varfér denna bér kunna ldmnas utan
atgird.

dels att utskottets hemstillan under 13 bort ha f6ljande lydelse:
13. betriffande @ndrad bidragsgivning till drift av enskilda vigar

att riksdagen

a. med bifall till motionerna 1983/84:414 (c) yrkandena 3 och 4,
1983/84:665 (c) och 1983/84:2491 (fp) yrkande 1 i denna del avslar
det av féredragande departementschefen framlagda forslaget till
andrad bidragsgivning till drift av enskilda vagar samt beslutar en
atergang till de bidragsregler som gillde for budgetaret 1982/83,
b. ldimnar motion 1983/84:449 (m) utan atgérd,

11. Anslaget Bidrag till drift av enskilda vigar m. m. (mom. 14)
Rune Torwald (c), Olle Grahn (fp) och Bertil Jonasson (c) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s.14 som borjar med
“Berikningen av’’ och slutar med “motionsyrkandena i denna del.” bort
erséttas med text av foljande lydelse:

Med beaktande av vad som anférts i den forst nimnda motionen om
medelsbehovet f6r enskilda vigar bor anslaget hGjas sé att bidrag kan utgé
med sammanlagt 345 milj. kr. Detta skulle enligt utskottets uppfattning
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innebéra ofordndrat realt anslag jamfort med 1982 ars budget. Eftersom
verket har en reservation pa 35 milj. kr., varav endast 10 milj. kr. anvands for
nyintagning av vigar, behovs en anslagsékning med 53, 5 milj. kr. jamfort
med regeringens forslag for att na den av utskottet férordade anslagsnivan.
Utskottet tillstyrker alltsd den i motion 1983/84:414 (c) forordade anslagshéj-
ningen med 53,5 milj. kr. till 320 milj. kr. Harigenom tillgodoses ocksa den i
motion 1983/84:2491 (fp) yrkande 1i denna del foreslagna hojningen med 53
milj. kr. Den i motion 1983/84:663 (vpk) begidrda verféringen om 35 milj.
kr. fran det statliga vigunderhallet har av utskottet redan tidigare avstyrkts.
Harav foljer att den dven hir i denna del avstyrks.

dels att utskottets hemstillan under 14 bort ha foljande lydelse:

14, att riksdagen med anledning av regeringens forslag samt med bifall
till motion 1983/84:414 (c) yrkande 5 och med anledning av motion
1983/84:2491 (fp) yrkande 11 denna del samt med avslag p& motion
1983/84:663 (vpk) i denna del till Bidrag tll drift av enskilda vigar
m.m. for budgetiret 1984/85 anvisar ett reservationsanslag pé
320 000 000 kr.,

12. Anslaget Bidrag till drift av enskilda vigar m. m. (mom. 14) — under
forutséttning av bifall till den med 1 betecknade reservationen

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande p& s.14 som bdrjar med
“Berdkningen av’ och slutar med “motionsyrkandena i denna del.” bort
ersittas med text av foljande lydelse:

Sasom utskottet i det foregiende antért dr den av regeringen foreslagna
medelsanvisningen till ifrigavarande #ndamal otillricklig. Anslaget till
enskilt vigunderhall bor, sisom framhalls i motion 1983/84:663 (vpk),
prioriteras. Detta bor ske genom att 35 milj. kr. 6verfors fran det statliga
vigunderhéllet till underhallet fér enskilda vagar. 1 enlighet med vad
utskottet sdlunda anfort bor anslaget till underhall av enskilda vigar tas upp
med 301,5 milj. kr. Genom utskottets stiillningstagande tillgodoses ocksa i
viss man yrkandena i motionerna 1983/84:414 (c) och 1983/84:2491 (fp) om
eniférhéllande till regeringens forslag hojd medelsanvisning fér andamalet.

dels att utskottets hemstiillan under 14 bort ha féljande lydelse:
14. att riksdagen med anledning av regeringens forslag och motioner-
na 1983/84:414 (c) yrkande 5 och 1983/84:2491 (fp) yrkande 1 i
denna del samt med bifall till motion 1983/84:663 (vpk) i denna del
till Bidrag till drift av enskilda vigar m. m. for budgetaret 1984/85
anvisar ett reservationsanslag pa 301 500 000 kr.
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Sarskilda yttranden
1. Avgift for fard pa Olandsbron (mom. 7)

Rolf Clarkson, Wiggo Komstedt, Gorel Bohlin och Géran Ricgneil (alla
m) anfor:

Redan nir Olandsbron planerades diskuterades en avgiftsfinansiering.
Trots att intikterna dd beddmdes kunna bli férhallandevis hoga ansigs en
avgiftsfinansiering av skilda skdl inte motiverad. Den tidigare beriknade
trafiken dver bron har emellertid dvertriffats avservirt. Detta har i sin tur
lett till en omfattande fGrslitning savil pd bron som pa on.

En avgift for &verfarden till Oland sommartid nir trafiken ir som
intensivast menar vi darfér numera skulle kunna ge goda inkomster som
kunde bli ett bidrag till underhallet av bron. Det finns nu vidare tullsystem
som provats pé skilda hall utomlands och som 4r s& administrativt enkla att
intdkterna inte i alltfér hog grad behover reduceras genom tickning av
administrationskostnaderna. '

Viss okynnnesakning &ver till Oland forekommer onekligen sommartid.
En diampning hirvidlag kunde dven ge till resultat att det slitage pa den
kansliga och vackra Olandsnaturen som nu sker nigot kunde minskas.

2. Planeringsordningen samt flerars- och fordelningsplanerna (mom. 18 a)

Olle Grahn (fp) anfér:

Som skil for riksdagen att ej ta stallning till en rad olika motionsyrkanden
om skilda smérre vagprojekt i olika delar av landet gors gillande att
projekten har stor angeligenhetsgrad inte minst ur arbetsmarknads- och
regionalpolitiska synpunkter. Yrkandet avseende E 6:ans utbyggnad till
motorvégsstandard bygger framst pa den stora samhillsekonomiska betydel-
se och ]énsamhet denna viaginvestering beriknas ha. Den bor dirvid
jamstillas med behandlingen av broprojekt, dir vagverket genom sirskilda
dispositioner kan utfoéra 1onsamma broinvesteringar. Vad betriffar E 6:ans
utbyggnad bor dessutom arbetsmarknadsmedel kunna périknas till en viss
del.

Utbyggnad av E 6:an till motorvég pa sitt som anforts i motionerna bor ses
som ett program for ekonomiskt l6nsam investering i infrastrukturen, déir
arbetsmarknadspolitiska aspekter kan komma att viigas in.
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