Motion till riksdagen

1988/89:T527

av Per-Ola Eriksson m.fl. (c, m, fp, vpk)
Inlandsbanan och tvirbanor

Trafiken far en alltmer central roll i diskussionen om den framtida miljon.
Det ar viktigt eftersom trafiken har en stor miljopaverkan. Den mycket
starkt 6kande trafiken pa landsvag ar orovackande ur miljésynpunkt. Darfor
bor transporter i 6kad utstrackning utforas pa jarnvag i stéllet for landsvag.
Det behovs satsningar for att skapa ett modernt och effektivt jarnvagsnat.

Fungerande kommunikationer for bdde gods- och persontransporter ar
ocksa en viktig forutsattning for en positiv regional utveckling.

Inlandsbanan och tvdarbanorna ar en betydelsefull del av infrastrukturen i
inlandet. Sdledes har jarnvégsnitet en stor och betydelsefull roll fér en
fungerande trafikforsorjning i de norra delarna av vért land. Basnaringarnas
transporter av t.ex. timmer, sdgade travaror och malm sker nu i betydande
utstrackning pé inlandsbanan och tvarbanorna.

Fran omrédet kring inlandsbanan transporteras stora mangder timmer via
tvarbanorna, d.v.s. Arvidsjaur—Jorn, Storuman—Hillnés och Forsmo— Ho-
ting, till sdgverk och andra skogsindustrier vid kusten.

Transporten av sdgade travaror fran sagverken i inlandet till 6vriga landet,
Norge och kontinenten &r en viktig del av godstransporterna pé inlandsba-
nan. Sagverken kan harigenom erbjuda bade sidkra och direkta transporter
till kunderna. Deras mojligheter att nd ut med sina produkter pa export-
marknaden i 6vriga Europa skulle avsevart forsvaras om de tvingas till andra
transportvdgar och -satt.

Fran Bolidens gruva i Laisvall transporteras slig pa jarnvag till Skellefte-
hamn. Sligtransporterna utgor 40 procent av allt gods p4 den aktuella
jarnvégsstrackan. Det finns nu en stor risk for att dessa transporter kommer
att overforas till landsvég, vilket beror p& 6kade transportkostnader och en
daligt fungerande transportteknik. Vintertid ar sligtransporterna forenade
med vissa problem. Med relativt enkla &tgarder borde det. enligt var
uppfattning, vara mojligt att finna godtagbara l6sningar och dirmed komma
till ratta med dessa problem.

I forhandlingar med olika foretag aviserar nu SJ mycket kraftigt hjda
transportpriser for gods. Det géller exempelvis skogsindustrins timmertrans-
porter dar 6kningen uppgar till 25-50 procent. Dessa hojningar skulle helt sla
ut all transport av timmer och annat gods pa jarnvigsnitet i inlandet.
Gruvforetag och skogsindustrin tvingas da av kostnadsskal att Gverga till
lastbil och transport pa landsvag.

Enligt var uppfattning ar det orimligt att s& tunga godstransporter som
timmer, malm och sdgade travaror skall tvingas over frdn jarnvag till
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landsvdg. Detta medfér 6kade miljo- och trafikproblem och leder till att
vagnitet slits ned.

Med den taxepolitik som SJ nu driver kommer det regionalpolitiska
utvecklingsarbetet i denna del av landet att férsvaras. Detta ar allvarligt med
hénsyn till de behov som finns av att skapa en positiv utveckling i inlandet.

I forordningen om avgifter for trafik p& statens sparanlaggningar (SFS
1988:1378) foreskrivs vilka trafikavgifter som skall betalas till banverket.
Dessa trafikavgifter bestar av en fast avgift samt rorliga avgifter. Sparavgift,
som ar den rorliga delen av avgifterna, tas ut per kilometer for varje ton av
fordonets bruttovikt som utfor transporter pa jarnvagsnatet. De olika
banornas typ och beskaffenhet avgér avgiftens storlek.

For inlandsbanan och tvarbanorna, som éar klassade till bantyp II, géller
vésentligt hogre avgifter an for andra banor med battre standard. For de lok
som trafikerar inlandsbanan och tvarbanorna ar avgiften 1,20 6re/bruttoton
och kilometer. Avgiften pa bantyp I ar endast 0,47 ore.

For andra lastade godsvagnar an malmvagnar ar avgiften faststalld till 0,48
ore painlandsbanan, vilket ar en mer an dubbelt s hog avgift mot p& bantyp
dar avgiften ar 0,20 ore.

For motorvagnstag dver 10ton/axel skiljer ocksa avgiften mellan bantyper-
na. P4 inlandsbanan och tvarbanoma ar avgiften 0,52 6re/bruttoton och
kilometer medan den ar endast 0,21 6re pa andra banor.

Dessa stora skillnader ifriga om banavgifter innebar att SJ:s konkurrens-
formaga omojliggors nar det géller inlandsbanan och tvarbanorna. Skogsin-
dustrins mojligheter att anvéanda sig av jarnvagstransporter skulle upphora.
Och det skulle drabba denna del av landet mycket hart.

Det ar olyckligt staten har hogre avgifter pa de banor som finns i inlandet
och ovre Norrland dn vad som exempelvis giller for de stora och battre
banorna och bandelarna. Denna omvinda avgiftspolitik maste foérandras
eftersom den hotar att sl ut alla jarnvéagstransporter i inlandet till stor skada
for industrierna, basnéringarna och miljon.

Pa samma satt som giller for socialférsakringsavgifterna for vissa foretag i
Norrbottens lan bor nedsatta trafikavgifter gélta for jarnvagstransporterna
pa inlandsbanan och tvarbanorna. Darigenom skulle jarnvagstransporterna
goras mer konkurrenskraftiga. Regeringen bor &terkomma till riksdagen
med konkreta forslag i detta avseende.

Det trafikpolitiska beslutet 1988 innebar att inlandsbanan fick en sarskild
stallning. Den infogades inte i stomjarnvéagsnétet men fordes inte heller till
berorda lanshuvudman. Transport-, regional-, narings- och miljopolitiska
skal talar for att banan nu slutgiltigt ges en permanent stéllning. Eftersom
inlandsbanan och tvdrbanorna har en stor regionalpolitisk betydelse bor
sarskilda regionalpolitiska medel anslas for en upprustning och modernise-
ring.

En upprustning maste ocksa avse tdg och vagnmaterial. Det ar allvarligt att
SJ har tag- och vagnar av 60-talsmodell nar vi befinner oss pé troskeln till
1990-talet. Bade for de transporter som skall utforas och for tagpersonalen ar
det helt nodviandigt att det sker investeringar i ny teknik, nya lok,
motorvagnstag och godsvagnar.

Mot. 1988/89
T527
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Hemstillan Mot. 1988/89

Med hénvisning till vad som ovan anférts hemstills LEL1

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om inlandsbanans och tvarbanornas betydelse for
den regionala utvecklingen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om trafikavgifterna pa inlandsbanan och tvirba-
norna,

3. att riksdagen beslutar att hos regeringen begara forslag om ett
program foOr lagre trafikavgifter pa inlandsbanan och tviarbanorna i
enlighet med vad som anférts i motionen,

4. att riksdagen hos regeringen begar férslag om ett regionalpolitiskt
investeringsprogram for upprustning av inlandsbanan och tvarbanor-
na samt tig- och vagnmaterial i enligt med vad som i motionen
anforts.

Stockholm den 24 januari 1989

Per-Ola Eriksson (c)

Briuta Bjelle (fp) Borje Hornlund (c)

Ulla Orring (fp) Erik Holmkvist (m)

Maggi Mikaelsson (vpk) Paul Lestander (vpk)
Karin Israelsson (c) Hans Dau (m)
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