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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ytterligare styrmedel
och resultatfokuserad politik kriavs for att nd malet om 70 procent minskade utslapp
fran transportsektorn till 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att klimatpaverkan frn
transportsektorn ska minska genom frimjande av 6kad anvéndning av
klimateffektiva biodrivmedel, utdkad elektrifiering och mer effektiva
transportlosningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fasa ut fossila
brénslen i transportsektorn till 2030, med vissa undantag, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att EU:s
koldioxidstandarder for transportsektorn bor skirpas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att successivt stirka
styrningen mot miljobilsfordon vid nybilskdp samt dvervéga ytterligare incitament
for att paskynda laddningsinfrastruktursutbyggnaden och riva de hinder som i dag
forsvérar for utbyggnaden av laddningsinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att miljobilsdefinitionen
ska vara teknikneutral och fokusera pa fordonets utslapp, “well-to-wheel”, samt
inkludera biogasfordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en energideklaration
ska inforas pé personbilar vid nybilsforsdljning som dr tydlig och jaimforbar och
som stdrker konsumentinformationen, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna 1 syfte att viardera industrins och godsflodets
betydelse ritt och tillkinnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur
fordonsskatten for tunga fordon i likhet med fordonsskatten for personbilar kan
differentieras efter koldioxidutslédpp och transporteffektivitet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vara padrivande i EU
for att mojliggora ett fortsatt anvéindande av koldioxidskattebefrielse for fornybara
och héllbara fordonsdrivmedel samt att utreda forutsittningarna for en 6kad
anvindning av klimateffektiva drivmedel d4ven inom flyget och sjofarten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor lata
utreda energiskatten pé kollektivtrafik, exempelvis batar och bussar, som gér pé el,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda en
omstdllningspremie for att stirka incitamenten for en storre andel fornybara
drivmedel samt elektrifiering av arbetsmaskiner och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige kraftigt ska
minska fossilanvindningen i lantbruket och ersitta det fossila brinslet med
fornybart och utreda mojlighet till en biodrivmedelsbonus for att paskynda
omstdllningen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att den nationella
strategin for en 0kad elektrifiering av Sveriges transporter — med elinfrastruktur till
aktuellt vdgnit, en utbyggnadsplan for laddinfrastruktur anpassad till tunga
transporter, dversyn av beslutsprocesser samt samarbete med andra lander for att
sdtta en standard — skyndsamt ska implementeras och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en hallbar omstéllning
av flygsektorn och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att alla flygresor fran
svenska flygplatser ska ske fossilfritt senast 2040 och avse befrimja innovationer
till detta mél som projekt som Elise, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda majligheten
for det offentliga att g& fore och upphandla samma méngd biojet som krévs for de
flygningar som genomfors av statsflyget och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att overviga dkade
satsningar till det strategiska innovationsprogrammet for flyg (Innovair) i syfte att
paskynda overgéngen till ett hallbart, fossilfritt och mer energieffektivt flyg samt
elektrifiering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska infora en
nationell elflygstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge ansvarig
myndighet i uppdrag att se 6ver mdjligheten att upphandla vétgasbatar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska vara
padrivande inom ICAO, IMO och EU for att sikerstilla implementering och dka
ambitionerna 1 internationella avtal som syftar till att flyget och sjofarten i storre
utstrackning bér sina utslapp och sin klimatpaverkan, och detta tillkinnager
riksdagen for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att milj6zoner for
sjofarten bor inforas for att styra mot anslutning till landstrom nér fartyg ligger i
hamn, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor se
over formerna for stadsmiljoavtal sa att det stodet gar att soka dven for hamnarna
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor se
over formerna for Klimatklivet sé att det stodet gar att soka dven for hamnarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
fram en gron svensk kustfartsstrategi som lyfter fram bade den svenska maritima
strategin och den nationella godshandlingsplanen och tillkéinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Sjofartsverket 1 uppdrag att bittre analysera effekterna av sina befintliga avgifter
och avgiftsforslag samt en utvecklad miljodifferentiering med avseende pa dess
effekter pa overflyttning av gods till sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fasa ut kvarvarande
fossila drivmedel i tdgsektorn och se dver mdjligheten att Trafikverket ges i
uppdrag att upphandla vitgastdg pa en eller flera utvalda strackor, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forbéttra
mojligheterna for konvertering av bilar till mer miljévénlig drift samt se 6ver
pumplagen for att mojliggora fler fossilfria drivmedel och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka miljostyrningen
for forménsbilar genom att se Over mojligheten att endast miljobilar kvalificeras
som formansbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att klimatomstéllningen
kréaver att offentlig verksamhet ska gé fore genom att se over hur alla fordon som
staten, regionerna och kommunerna upphandlar, koper in eller leasar ska vara
miljobilar eller framdrivas av fornybara bréanslen fran 2022, och detta tillkédnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underldtta laddning
av elfordon via befintlig infrastruktur sdsom via lyktstolpar samt ta fram
standardiserade betalningsmdjligheter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen
1 uppgift att utvérdera de besiktningsregler som géller for gasfordon i syfte att se
over om de &r proportionerliga och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att nationella mal {or
tathet av laddinfrastruktur ska tas fram och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att
utbyggnaden av laddningsinfrastruktur f6r tunga fordon utvecklas genom
regelforenklingar, incitament och genom att anvédnda befintliga undantag fran
nuvarande lagstiftning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en nationell plan bor
beredas for att identifiera kritiska strak dar nyttjandegraden av bréinslecellsfordon
véntas vara hog, for att mdjliggora en snabbare utbyggnad av vitgasinfrastruktur
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med nationell samordning samt identifiera strategiska noder for vétgasproduktion,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for bindande
mél 1 EU for utbyggnad av ladd- och tankningsinfrastruktur for alternativa brinslen
inom Oversynen av alternative fuels-direktivet (AFID) och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inkludera
laddméjligheter for fordon 1 samfilligheter utan omprdévning av
gemensamhetsanldggningen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over hur vi béttre
kan tillvarata den outnyttjade potentialen for inhemsk produktion av biodrivmedel
med hog klimatnytta samt anta ett langsiktigt mal om att 6ka exporten, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ytterligare styrmedel
behovs for att 6ka den inhemska produktionen av biodrivmedel, vilket stirker
sjalvforsorjningsgraden och ddrmed ocksé dkar Sveriges motstdndskraft och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda majligheten
att infora driftsstod till biodrivmedelsanldggningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vid
reduktionspliktens kommande kontrollstation dvervéga en sérskild kvot for
avancerade biodrivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dverviga ett
fullstandigt genomforande av Biogasmarknadsutredningens (SOU 2019:63) forslag
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for att
ytterligare utveckla grongasprincipen for att 6ka andelen biogas 1 de befintliga
gasniten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vidareutveckla
biogasanvéindningen till fler anvdndningsomraden och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka de ekonomiska
incitamenten att vilja fornybara framfor fossila drivmedel dven inom sjotrafiken
genom att striva efter lagstiftning i forsta hand pé internationell niva och EU-niva
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det finns behov av
beredskapslagring ocksé av fossilfria drivmedel och tillkénnager detta for
regeringen.

Okad mobilitet med minskad klimatp&verkan

Sveriges mél &r att utsldppen fran transportsektorn till ar 2030 ska minska med 70
procent. Det dr ett ambitidst mal som innebér en enorm mojlighet att ta ledningen i den
globala omstédllningen nir smarta 16sningar skapas av innovatorer med teknikskiften till
det fornybara och energi- och resurseffektiva.



Centerpartiet vill skdrpa sévil den nationella politiken som EU-lagstiftningen pa
omrddet. Vi vill stirka kraven i bonus malus-systemet, sé att det styr mot ett utbyte av
fordonsparken till bilar med laga utslépp. Pa sikt ska endast miljobilar inga i bonus-
delen, och malusdelen bor successivt 6ka i takt med att den utsldppssnéla tekniken blir
billigare och mer tillginglig. Vi anser att biogasfordonet har en naturlig plats 1
miljobilsdefinitionen, eftersom biogasen ocksé bidrar till andra viktiga samhéllsfordelar
som Okad resurseffektivitet.

Vidare vill vi att politiken 1 hogre grad tar hdnsyn till utsldppen frén fordonet ur ett
livscykelperspektiv eller ”well-to-wheel”. Att som idag endast rdkna utsldppen ur
avgasroret ger en missvisande bild av utsldppen frdn fordonssektorn, och ger inte den
mest effektiva politiken for utbytet av fordonsparken. Nér branschen kan presentera ett
system dér det pa individuell nivd gér att pavisa vad som tankas 1 varje enskild bil ar vi
Oppna for att justera bonus malus-systemet utifran de forutsittningarna.

Sverige dr och ska vara en foregadngare inom klimatpolitiken ocksé for transport-
sektorn, men det dr viktigt att vara styrmedel dr samstdammiga med vara grannlidnder, for
att frimja réttvis konkurrens och sé att utbyggnaden av nédvéndig infrastruktur gar i
samklang. Darfor vill vi fokusera pa effektiva styrmedel pa EU-niva, inte minst nér det
kommer till att skdrpa nuvarande lagstiftning sdsom koldioxidstandarder for transporter
inom EU. Det minskar ocksa risken for att utslappen endast flyttas till andra medlems-
lander genom vattensdngseffekten”.

Att striva efter utsldppsfria fordon &r ett vardefullt mal, men vi kommer fortsatt
behdva biodrivmedel som framstills pé ett hallbart sétt for att minska utslédppen fran
transportsektorn 1 EU, sett till bilens normala livslédngd.

Att ménniskor kan resa och att foretag kan transportera varor dr centralt i dagens
samhdlle och ekonomi. Behovet av effektiv logistik och snabba transporter kommer att
fortsdtta 0ka nér digitalisering och e-handel vixer. Att kunna transportera sig snabbt
mellan olika delar av landet gor att arbetsmarknadsregionerna vixer och jobb och
foretagande kan vdxa i hela landet. Samtidigt star transportsektorn for en tredjedel av de
totala utsldppen av vixthusgaser. Inte minst 1 stadstrafiken &r utslappen av partiklar och
andra dmnen en stor kélla till luftféroreningar. Det sker en snabb teknikutveckling med
effektivisering, elektrifiering och nya fornybara drivmedel. Det skapar stora mdojligheter
till mer hallbara transportmodeller och transportsystem dér utsldppen och miljopaverkan
frén transporterna minskar — men inte mobiliteten. Gron teknik dr en framgangsfaktor.

Digitalisering och automatisering skapar helt nya méjligheter med autonoma fordon
och delningstjénster. For att minska miljopaverkan men behalla mobilitet maste
transporterna bli effektivare och vi behover mer forskning och introduktion av ny teknik
pa marknaden. For att bryta beroendet av fossila branslen och minska klimatutslappen
krdvs manga olika 16sningar och tekniker med mer energieffektiva fordon, en dkad
biodrivmedelsanvindning, fordon med nollutsldpp som drivs med gron el eller vitgas
och brénsleceller men ocksé nya praktiska ldsningar med bilpooler och smarta digitala
mobilitets- och delningstjanster.

Centerpartiet anser att det gér att forena en 6kad mobilitet med en minskad
klimatpaverkan. Svensk miljoteknik &r och kan fortsatt vara en exportframgang som
bereder vdg for miljovinliga transporter virlden dver. Médnga olika fornybara brénslen
behover utvecklas och kommersialiseras — ndgot som géller for alla trafikslag. Fler
transportslag méste elektrifieras for att nd klimatmaélet till &r 2030. Detta innebér att
starkare incitament behdvs for fordonsflottan, men dven for flyg- och sjotransporter.



Rattvisande samhillsekonomiska kalkylmodeller

Samhéllsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om investeringar
som fattas. Det dr dérfor helt avgorande att kalkylmodellerna &r rittvisande. I dagens
modeller framgar inte nyttan av tillforlitliga godstransporter av kalkylmodellerna. Med
en felaktig eller ofullstdndig kalkyl kommer felaktiga samhélleliga investeringsbeslut att
fattas.

For att berikna den samhéllsekonomiska nyttan i ett projekt behdver dven exempel-
vis restidsvérden justeras sa att de ger en mer rittvisande bild av de samhillsekono-
miska vinsterna dn vad som ér fallet i dagsldget. Detsamma géller dven for godset i vart
transportsystem, som &r konstant undervarderat. Det behover genomforas en samhéills-
ekonomisk virdering av godsprojekt som pé ett rittvisande sétt speglar deras betydelse
for ndringslivets konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som nation.

Utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effektbedomningar av gods-
transporter maste intensifieras. Transporterna dr en integrerad del i hela den industriella
produktionen och skapar stora mervirden for Sverige. Om transportkedjan bryts fallerar
hela systemet tills man kunnat géra en aterstart. Aterhimtningsformagan ir oerhort
viktig, det vill sdga robustheten i transportsystemen.

Behov av en reform for fordonsbeskattning

Centerpartiet vill verka for att en skattevixling inom transportsektorn genomfors som
gor det mgjligt for manniskor att leva och verka i hela landet. Skattesystemet ska ta
hénsyn till klimatnytta och de geografiska forutséttningar som rader i Sverige.
Transportsektorn 1 allménhet och 1 synnerhet végtrafiken stér i centrum for klimat-
omstdllningen. Det finns darfor anledning att initiera en versyn av skattesystemet i
transportsektorn. Skélen dr flera. Dels kommer den enskildes kostnad i form av skatt pa
brénsle att minska inom ramen for gron skattevéxling nir fordon med forbrannings-
motorer i allt hogre utstrdckning drivs av fossilfria grona branslen, dels 6kar stadigt
andelen eldrivna fordon i savél privat som yrkesmissigt bruk. Flera expertinstanser har
borjat tala om ett nytt skattesystem inom transportsektorn, till exempel Svenska
Miljoinstitutet, Klimatpolitiska radet med flera.

Centerpartiet vill ppna upp for att utreda en fortsatt gron skattevixling inom
transportsektorn, ett system som gor det mojligt for ménniskor att leva och verka i hela
landet. Hur en sadan skattereform ska utformas maste ske 1 en bred dialog med alla
berdrda. Vi tror att i den mén trafik skall beskattas — idag med ca 60 miljarder arligen —
maste man forhalla sig till att dagens skattebas — det fossila brinslet — kraftigt eroderar.
Om och nir den ska ersittas med andra skattebaser maste dessa, bland annat,
differentiera beskattning av vagtrafik 1 stdder och pa lands- och glesbygd. I stider bidrar
trafiken med problem som inte féorekommer i samma utstrickning pd landsbygden, till
exempel sdmre luftkvalitet, trangsel och buller. Det handlar d&ven om att beskattning
tillits variera mellan olika tider och platser. I sammanhanget behdvs dven en dversyn
och anpassning av andra styrmedel som till exempel energi- och koldioxidskatt pa
drivmedel, reduktionsplikt samt bonus malus-systemet.



Forbéttra regelverken for fornybara drivmedel

Skattenedsittningen pa hoginblandade biodrivmedel &r ett avgorande verktyg for att
stiarka konkurrenskraften for fornybara drivmedel gentemot fossila. Det dr dérfor ett
prioriterat arbete att Sverige fortsétter att driva pa inom EU {0r att det ska vara mojligt
att fortsatt befria dessa fornybara drivmedel fran koldioxidskatt, s att dessa kan
fortsétta att vara viktiga delar av klimatomstillningen av den svenska fordonsflottan.
Subventioner till fossila brianslen bor fasas ut s att de bér sina fulla miljokostnader. EU
madste ocksa sluta anvinda det fossila som norm nér statsstodsregler berdknas. Normen
ska vara klimatneutralitet sa att det &r mojligt att beskatta fossila brianslen mer én
fornybara utan att det anses vara ett brott mot regelverket. Har méste Sverige ta strid
med EU-kommissionen for att skapa héllbara spelregler, sé att det blir mojligt att med
nationella styrmedel na de klimatmal som EU enats om. Vidare dr det angeldget vid den
kommande dversynen av energiskattedirektivet att dndra s att alternativa drivmedel
beskattas som sin fossila motsvarighet sett till energiinnehéll snarare &n volym, vilket
skulle premiera anvdndning av biodrivmedel med lag energitithet.

Aven om EU:s fornybarhetsdirektiv stiller krav pa biodrivmedlets hallbarhet s4 ér
det skillnad mellan biodrivmedel och biodrivmedel. De svenska biodrivmedlen har
valdigt 1ag risk for &ndrad markanvindning. Man kan darfor sidga att de svenska
biodrivmedlen har ett klimatmervérde ur ett liveykelsperspektiv. | kommande dversyn
av fornybartdirektivet dr det angeldget att de avancerade biodrivmedel som exempelvis
kan tillverkas frin restprodukter frdn skogsbruket far hillbarhetskriterier som reflekterar
deras nytta. Centerpartiet anser ocksé att samma rapporteringsskyldighet som alaggs
importdrer av fornybara drivmedel ska gora sig gillande for de aktérer som importerar
fossila drivmedel. Vidare ér det angeldget vid den kommande dversynen av energi-
skattedirektivet att dndra s4 att alternativa drivmedel beskattas som sin fossila motsva-
righet sett till energiinnehall snarare &n volym, vilket skulle premiera anviandning av
biodrivmedel med lag energitéthet.

Tillverkning och anvéndning av biogas spelar en betydande roll i omstéllningen till
ett fossilfritt samhélle och har manga viktiga samhillsfordelar. Biogasen bidrar inte
minst till 6kad resurseffektivitet da tillverkningsprocessen i huvudsak nyttjar restpro-
dukter. Savil tillverkning som anvéndning medfor vildigt 14ga utsldpp, och den stora
vinsten uppkommer dé biogasen kan ersétta andra betydligt mer klimatskadliga
drivmedel. Biogas som produceras i Sverige kan ocksd bidra till en 6kad sjalv{orsorj-
ning av drivmedel, vilket 6kar var motstandskraft. Centerpartiet anser att biogasen kan
och bor anvéndas 1 fler tillimpningsomraden, och darfor fokuserar vi pa att riva hinder
for och stodja savil kad produktion som anvindning av biogas genom att utveckla
grongasprincipen.

Centerpartiet vill ocksé se en skyndsam implementering av Biogasmarknadsutred-
ningens forslag, dir den svenskproducerade biogasens samhillsekonomiska nyttor
tydliggors.

Omstéllningen av den tunga trafiken

For den tunga trafiken som agerar i hérd internationell konkurrens vill vi infora en
mdjlighet till bonuséterbéring for dem som kan visa att hélften av drivmedelsanvand-
ningen under aret varit fornybar. Férutom en 6kad anvindning av biodrivmedel i de



lastbilar som redan rullar pa vara vigar vill vi ocksa infora styrmedel som Okar incita-
menten vid ink&p av nya lastbilar. Darfor foreslar vi forandringar i fordonsskatten for
tunga fordon som i likhet med fordonsskatten pa personbilar differentieras efter
koldioxidutsldpp och transporteffektivitet. Centerpartiet vill dessutom infora en dkad
avdragsritt for inkdp av de lastbilar som dr mest klimateffektiva.

Kollektivtrafiken viktig aven ur ett
jamstilldhetsperspektiv

Regeringen bor ldta utreda energiskatten pa kollektivtrafik, exempelvis bétar och bussar,
som gér pa el och tillkdnnager detta for regeringen. Centerpartiet vill ytterligare frimja
elburen kollektivtrafik och anser dérfor att skatten pa el till kollektivtrafik ska sénkas.
Kollektivtrafiken okar kvinnors tillgédnglighet till samhillet. Att uppritthilla en
fungerande miniminiva i kollektivtrafiken blir darfor viktigt sett ur ett jimstalldhetsper-
spektiv. Vi vet att kvinnor aker mer kollektivt &n mén. 30 procent av kvinnorna och 23
procent av minnen reser kollektivt. (Killa: Kollektivtrafikbarometern) Atgérder likt
sankt skatt pa el till kollektivtrafiken bidrar ddrmed till ett mer jamstéllt samhélle.

Reduktionsplikten ska bidra till maluppfyllelse

Centerpartiet har sedan linge foresprakat ett system med reduktionsplikt som tvingar de
som siljer drivmedel att rligen minska utsldppen med en viss procentsats genom
inblandning av biodrivmedel. Det &r positivt att en sddan reduktionsplikt inforts och
starkts i samband med &versynen som Centerpartiet varit med och forhandlat fram.
Reduktionsplikten behover vara ambitids, skapa forutsdgbarhet och sékra att kvoterna
sdtts sa att de ligger i linje med malet om att utslédppen frin transportsektorn ska minska
med 70 % till 2030.

Centerpartiet vill vid reduktionspliktens nésta kontrollstation se 6ver om en kvot bor
inforas for avancerade biodrivmedel. Detta skulle gynna produktion och anvindande av
drivmedel med mycket lag klimatpéverkan och lag risk for fordndrad markanvéndning.

Att det nu ocksa infors en reduktionsplikt for flyget dr positivt, och ndgot som
Centerpartiet ldnge varit drivande for. Att ersitta en ineffektiv biljettskatt med styr-
medel som pa riktigt formér minska utsldppen ar ett viktigt steg i ratt riktning.
Centerpartiet anser att det offentliga bor ga fore och upphandla samma méngd biojet
som krivs for de flygningar som genomf0rs av statsflyget. Det ar sdrskilt angeldget
eftersom statsflyget inte raknas i reduktionsplikten. En 6kad anvindning av biojet bidrar
ocksa till att skynda pa kostnadsminskningen.

Strategi for elektrifiering av vagnatet

Eldrivna fordon, savél batteridrivna som fordon som framdrivs av bréinsleceller, och
elektrifierade viagar kommer att behovas for att nd det nationella mélet for transport-
sektorn som gor géllande att utsldppen fran inrikestransporter ska minska med 70
procent till &r 2030, jamfort med 2010 ars niva. Som en del i mélet ar det viktigt att



framja utvecklingen av eldrivna fordon genom att sétta upp langsiktiga regler for
marknaden. Behovet av elektrifiering kommer att 6ka i framtiden och elektrifiering av
transporter kan bidra till maluppfyllelse dven inom andra samhéllsproblem, till exempel
tringsel, buller och en forbattrad luftkvalitet. Dessutom gér teknikutvecklingen snabbt
framat och elbilarnas rackvidd okar betydligt for varje ar, samtidigt som det finns en
potential 1 Sverige att bli en internationellt betydande nation inom laddtjénster, ladd-
teknik och smarta tjinster.

Centerpartiet vill att den nationella elektrifieringsstrategin ska inkludera ambitiosa
mal for okad elektrifiering 1 den svenska fordonsflottan, inklusive tunga transporter, och
tillhdrande laddinfrastruktur. Vi vill se en bred definition av elektrifiering som inklude-
rar savél batteridrift som vitgas och brénsleceller. Fortsatta satsningar pa elektrifiering
av vagstrik &r viktigt och Trafikverket maste 1 hogre utstrickning 4n idag prioritera
kommersialisering och utrullning av system for eldrift. Nér ny teknik implementeras
okar ocksa behovet av att nya affairsmodeller vixer fram och utvecklas sé att tekniken
kan kommersialiseras.

Centerpartiet foreslér att regeringen utreder hur en snabb och effektiv utbyggnad av
strategiska elvégar i Sverige ska gé till. Ur klimatsynpunkt &r det en rationell inves-
tering. Branschen (Volvo och Scania med flera) har rdknat ut att det behdvs cirka
2,5 TWh el for att kunna elektrifiera triangeln mellan Stockholm, Malmo och Géteborg
(E4, E6, E20 och RV 40); detta skulle minska CO,-utsldppen fran lastbilstrafiken med
cirka 33 procent jaimfort med i1 dag.

For att elviagar ska bli verklighet kridvs konkreta atgérder; det handlar om att dra el
till vigarna, ta fram en utbyggnadsplan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, se 6ver
beslutsprocesser, samarbeta med andra lédnder for att sdtta en standard samt skyndsamt
ga fran en pilotverksamhet till ett sammanhallet och storskaligt system baserat pa
godstransportniringens behov av elvdg. En del av detta dr ocksa att gora elskatten mer
flexibel; idag ser vi att det finns ett hogre skatteuttag pa en del grona transporter, till
exempel elbussar. Elektrifieringen av vignitet krdaver formodligen en dvergripande
oversyn och det svenska elsystemet, dar fokus laggs pa dversyn av ellagen och elnits-
regleringen.

Kommissionen ska vidare belysa finansieringsfragor, hur el snabbt kan dras fram till
vig samt effekter pa elforsorjningen nér godstrafiken stdller om. Den ska tillsammans
med néringslivet och berdrda aktorer skyndsamt ta fram en handlingsplan for elektrifier-
ing av de mest trafikerade vdgarna i Sverige samt i ovrigt genomlysa andra mojligheter
till elektrifiering.

Omstéllningen av flyget

Principen att jaga utsldppen och inte transporterna giller dven flyget. Det dr inte
flygresan i sig som &r problemet utan utslippen den genererar. Det dr dirfor inte
lampligt att beskatta flygresor utan miljostyrning. For att hoja omstéllningstempot i
flygbranschen foreslér vi istdllet dtgérder for att 6ka anvdndningen av biojetbrénsle i
kombination med satsning pa forskning och innovation for att géra flyget mer
energieffektivt och elektrifierat.

Aven flyget méste bittre éin idag bekosta sin klimatpaverkan och minska sina
utsldpp och det finns en stor potential att producera biojetbrénsle fran till exempel



restprodukter fran skogen. For att fler storskaliga produktionsanlaggningar ska komma i
produktion krivs langsiktiga spelregler och en stabil efterfrigan, vilket en kvotplikt kan
skapa.

Vi anser ocksd att Swedavia bor se dver 6kade mojligheter till rabatter for start och
landning for de bésta planen och att statliga bolag och myndigheter bor stélla krav pa —
och klimatkompensera — sina tjdnsteresor. For att underlétta omstillningen kravs ocksé
att staten tar sitt ansvar och bidrar. Centerpartiet vill darfor se mer forskning for en gron
omstdllning av flyget. Till exempel behovs fokus pé att fa igng storskalig produktion
av biobrénsle 1 Sverige, samt forskning kring tekniska 16sningar for att stélla om och
effektivisera flygsektorn.

Tydliga politiska mél for elflyget

Centerpartiet vill ocksd underlétta introduktionen av elflyg i Sverige. Milj6- och
klimatpdverkan fran flyget méste minska for att bidra till Sveriges nationella klimatmal
och internationella dtaganden utan att riskera tillgénglighetsmalet. En snabb teknik-
utveckling sker just nu inom luftfarten dér el- och hybridflyg kommer att finnas pa
marknaden inom nagra &r. Ett storre statligt engagemang kriavs emellertid for att
tillvarata elflygets fulla potential. Regeringen antog 2017 en flygstrategi, En svensk
flygstrategi — for flygets roll 1 framtidens transportsystem, som dock endast summariskt
behandlar elflyg. Som jidmforelse ingar frimjandet av elflyg som ett uttalat mél i den
norska regeringsoverenskommelsen. I Norge finns dven ett tydligt politiskt mal for
elflyg — att inrikesflyget ska vara elektrifierat 2040. Sverige saknar i dagsldget ett
politiskt mal for elflyg; detta &r onskvért for att accelerera omstillningen inom nérings-
livet. For att Sverige inte ska tappa ytterligare mark krivs att regeringen agerar.

Internationellt klimatarbete for flyg och sjofart

Vi behdver finna system for att gora flyg, sjofart och tdg mer miljovanligt. Flyget knyter
thop orter och ldnder och &r en forutsittning for foretagande och boende i hela landet.
Flyget star for en mindre del av Sveriges utsldpp av viaxthusgaser och flygplanen blir
allt mer energieffektiva. En liknande utveckling ser vi inom sjofarten med branslesnal-
are fartyg och bittre brinslen. Vi anser att bade flyget och sjofarten ska béra sina
miljokostnader och pa sa sitt stimuleras till energieftektivisering och framstillning av
fornybara brénslen.

Det EU-interna flyget omfattas idag av EU:s utslappshandel, men kraven pa hur de
tilldelas utslappsritter behdver skirpas. Den internationella luftfartsorganisationen,
ICAO, nddde 2016 efter ménga ars forhandlingar en 6verenskommelse for att minska
utsldppen fran flygtrafiken. Att den internationella flygorganisationen ICAO enats om
atgirder och mél for att minska klimatutsldppen fran flyg ar positivt, men Sverige maste
nu vara padrivande for att ICAO-systemet faktiskt levererar. Centerpartiet anser ocksa
att de delar av Chicagokonventionen, ICAO:s grunddokument fran 1940-talet, som
begrinsar effektiva ekonomiska styrmedel for internationella klimatutslépp fran flyg bor
revideras.

Vad flyget ar for manniskor 4r i stor utstrackning sjofarten for vart gods. Den allra
storsta delen av var export och import gér via vara drygt 50 hamnar vidare ut pa havet.
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Globalt sker 90 procent av vérldens handel via internationella sjétransporter. Havet och
luften utgor ocksa en befintlig, och till sin natur mer gréinslos, infrastruktur med helt
andra forutséttningar &n vigar och jarnvégar vilka behdver planeras, finansieras och
byggas.

Skandinavien och Sverige dr omgivet av vatten och sjofartsniringen ar darfor av
central betydelse for vart vilstand och vér handel. Sjofarten dr en relativt miljovanlig
transportform med en stor potential att ytterligare minska sin miljo- och klimatpaver-
kan. Svensk sjofartstradition dr forknippad med hog sjosikerhet och miljomedvetenhet.
Genom en stark svenskflaggad handelsflotta som dven ligger i framkant i arbetet med
lagre svavelutslapp och en minskad klimatpaverkan kan Sverige péverka utformningen
av de internationella reglerna for sjofarten och dess anstéllda. Genom ett aktivt inter-
nationellt samarbete kan Sverige stérka sjofartens fordelar ytterligare.

Centerpartiet vill inkludera sjofartssektorn 1 utslappshandeln senast 2023, och
kommer att vara drivande for detta inom kommande 6versyn av EU ETS. En dversyn av
energiskattedirektivet ska ocksa goras, diar Centerpartiet kommer arbeta for att
regelverket fir battre miljo- och klimatstyrande effekt.

For Centerpartiet dr det viktigt att den svenska sjofartens konkurrenskraft inte
forsdmras. Utflaggning av svenska fartyg inom rederier, handelsflotta och fiskefartyg
riskerar att utarma kompetensen. Sveriges rost 1 internationella sammanhang och
ddarmed var mdjlighet att paverka arbetsvillkoren for sjondringen riskerar att tystna om
antalet svenskflaggade fartyg inte ar tillrackligt stort.

Miljostyrande farledsavgifter

Nir det giller den internationella sjéfarten har den internationella sj6fartsorganisa-
tionen, IMO, sedan 1990-talet jobbat pa en internationell Gverenskommelse for att
minska sjofartens utsldpp. IMO tog under varen 2018 beslut om en strategi for
reduktion av vixthusgaser fran internationell sjéfart. Strategin innehéller malet att
minska sjofartens totala vixthusgasutsldpp med minst 50 procent till &r 2050 jAmfort
med 2008 samtidigt som man skall stridva efter nollutslédpp sa snart som mojligt. Detta &r
gliddjande och dven hér bor Sverige vara padrivande for att dessa ataganden uppfylls.
Det ér ocksa viktigt att det sker en effektiv uppfoljning av de regelverk och krav som
redan implementerats, till exempel kontroll av de bestimmelser som ligger till grund for
utsldppsnivaer inom SECA-omradet.

Sjofartsverket tar in farledsavgifter och miljodifferentierade avgifter. Myndigheten
har dock haft svart att miljodifferentiera pa ett tillfredsstillande sitt. Idag far till
exempel fartyg som har eldrift — och dérmed slédpper ut noll CO, — hojda avgifter.
Dérfor behdver Sjofartsverket ta ett helhetsgrepp 1 denna fraga. Centerpartiet vill se en
bred dversyn och forordar en utvecklad bonus malus-modell. Vi anser ocksa att
Sjofartsverket brister i sin analys avseende hur hdjda farledsavgifter paverkar
mojligheten att flytta dver gods fran lastbil samt réls till sjofart. Denna kritik dr enhillig
frdn Transportstyrelsen, Trafikverket, Trafikanalys och Regelradet. Vi vill darfor att
regeringen ger Sjofartsverket i uppdrag att béttre analysera effekterna av sina befintliga
avgifter samt avgiftsforslag samt en utvecklad miljodifferentiering med avseende pa
dess effekter pd overflyttning av gods till sjofart.
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Landstrom och milj6zoner

Elektrifieringen behdver bli en mer integrerad del av sjotrafiken. Fartyg bor anvdnda
landstrom istéllet for att ligga med motorer igdng i hamn. Ett sétt att styra dver mot mer
elanvéndning 1 hamn &r att inféra milj6zoner, s att endast de fartyg som ansluter till
landstrémmen far komma in i cityndra hamnar, medan de som fortsdtter g pa tomgéang
och slippa ut stora méngder partiklar, far ldgga sig 1 ytterhamnar. Det skulle ge tydliga
incitament for kryssningsfartygen att investera i anslutningsutrustning. Sadan utrustning
bor ocksa standardiseras péd europeisk och internationell niva.

Svenska hamnar ar viktiga for den grona omstéllningen

Totalt sett finns i Sverige ett drygt hundratal hamnar, varav ett drygt 50-tal ar utpekade
som allménna hamnar, enligt Sjofartsverkets forfattningssamling. De dr viktiga 1 den
grona omstéllningen. For att kunna investera i anldggningar och teknik och infrastruktur
som gor det enklare att till exempel serva fartyg med landansluten el och underlitta
intermodala 16sningar pé kaj krivs kapital. Nagra av de stod som finns tillgingliga idag
ar stadsmiljéavtal for gods samt Klimatklivet, men det har visat sig att de inte &r
anpassade for hamnar och da sirskilt inte for sma och medelstora hamnar. Klimatklivet
ar ett investeringsstod till lokala och regionala atgarder som minskar utslédppen av kol-
dioxid och andra gaser som pédverkar klimatet. Stadsmiljéavtal innebar stod till
investeringar for samlastning av godstransporter, samordnad citylogistik eller gods pa
cykel for lokal eller regional distribution. Ett stdd som hamnarna idag ar helt exkluderat
fran ar stod fran de sé kallade stadsmiljoavtalen, ett stod som inte fungerar for aktie-
bolag dven om det som i hamnarnas fall & AB som é&r heldgda av kommunen.
Centerpartiet anser att det bor bli enklare for hamnarna, oaktat dgarskap, att soka dessa
stod.

I sammanhanget kan ndmnas att Norge nyligen antagit en gron kuststrategi som
syftar till att minska koldioxidutsldpp, skapa grona arbetsplatser och stimulera gron
teknikutveckling. I denna strategi ingar bade aktorer inom rederindringen, kommuner
och nationella myndigheter samt transportkdparna. Till denna strategi har ocksé knutits
en budget ur vilken man kan séka medel for grona investeringar. Centerpartiet menar att
det angreppssétt som Norge har haft i denna plan — att samla relevanta aktorer och ta ett

helhetsgrepp kring en gron utveckling av branschen — dr vért att efterstriva fran svenskt
hall.

Upphandla vitgastag

Aven jirnvigsstrickor som idag anvinder diesellok behdver hitta alternativ for att
reducera de kvarvarande utsldppen inom sektorn. Att subventionera fossil diesel ér
langsiktigt inte hallbart, och alternativen till fossil energi till exempelvis lok och sjofart
mdste utvecklas och frimjas. Trafikverket bor fa i uppdrag att testa vétgastag pé en eller
flera utvalda strackor dér elektrifiering inte ar att vénta inom overskadlig tid, i syfte att
ersitta diesellok. Léngre och tyngre fordon i hela transportsystemet dr ocksa en viktig
atgird for att 6ka klimateffektiviteten 1 transportarbetet.
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Stimulera produktion av biodrivmedel for ett fossilfritt
jordbruk

Vi vill stodja omstédllningen 1 branschen och stimulera initiativ for ett fossilfritt jord-
bruk. Vi vill ocksa premiera initiativ for att lantbruket ska kunna producera sin egen
energi. Potentialen dr enorm for lantbruket att producera sitt eget drivmedel, till
exempel med diesel frén svenskodlad raps eller genom en 6kad produktion och anvénd-
ning av biogas for el, virme och drivmedel. En stor utmaning &r dock fortfarande att
minska jord- och skogsbrukets anvandning av fossil diesel, med bibehallen konkurrens-
kraft och likvérdiga villkor jamfort med konkurrentlander. Samtidigt behdver dven
dessa arbetsmaskiner stédlla om. I takt med att lantbrukets omstallning sker kan dven
skattenedsidttningen pé fossil diesel fasas ut.

For arbetsmaskiner, sdrskilt 1 hart konkurrensutsatta sektorer, kan det vara nyttigare
med mordtter snarare dn piskor. En viktig morot dr klimatpremien for arbetsmaskiner.
Centerpartiet vill att definitionen av vilka arbetsmaskiner som kan kvalificera sig for
stod ska breddas, for att inkludera arbetsmaskiner som kan framdrivas med alternativa,
héllbara branslen. Idag omfattar inte premien jord- och skogsbrukets arbetsmaskiner, dd
den begrénsas till arbetsmaskiner som kan framdrivas av el eller bransleceller. Med en
bredare definition av vilka arbetsmaskiner som kvalificerar sig kan omstdllningen inom
kategorin paskyndas.

Nedsittningen av dieselskatten kan da skattevéixlas mot andra miljoersittningar, och
det fossila bréinslet behover ersdttas med fornybart. Det dr idag ett stort problem att de
som vill stdlla om till fornybara drivmedel far 6kade kostnader, eftersom exempelvis
HVO 100 redan ar skattebefriat och dérfor far simre konkurrenskraft nér den fossila
dieseln skatterabatteras. Genom att stilla om till fornybar energi kan jordbrukets, och
samhadllets, sdrbarhet minska och graden av sjilvforsorjning kan oka.

Elektrifiering och laddinfrastruktur

For att nd méalet om fossilfria transporter behovs resultatinriktade incitament i
kombination med riktade satsningar pa flertalet tekniker och 16sningar. Utdver dkad
andel biodrivmedel ir elektrifiering viktig. Teknikutvecklingen av sdvil batterier som
brénsleceller gar fort. Den utveckling vi ser pd personbilssidan sprider sig dven till
sjofarten och till den tunga trafiken. Centerpartiet vill darfor att den nationella
elektrifieringsstrategin ska inkludera satsningar pa alternativa drivmedelsstationer i hela
landet, savél laddstationer som vétgasmackar, forenklade byggregler for laddstolpar vid
nya parkeringar och bostadshus, satsningar pa forskning och demonstration av elvigar
och elektrifiering av godstrafik och busstrafik.

Vi vill att det tas fram nationella mal for tithet av laddningsinfrastruktur i kombi-
nation med att det ska bli lattare och billigare att uppfora laddstationer ndra hemmet.
Arbetet med att forenkla uppforandet av laddpunkter inom samhaélligheter och
flerhusbostéder ar fortsatt hogst angeldget. Det finns idag flera regler kopplade till
samfillighetsforeningar, som dger parkeringsplatser eller garage, som gor det svart att
bygga laddstolpar. Aven om féreningen vill bygga laddstolpar, sa ir det inte sékert att
det godkénns, da en ny sé kallad forréttning kan behova ske hos Lantméteriet, ndgot
som kan bli dyrt. Genom att skapa mojlighet for undantag pd det hir omrédet och att
foreningen sjélv ska fa bestimma, skulle det bli betydligt lattare. Vi vill gora det enklare
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att gora undantag, eller helt slopa kravet pa att uppfora en ny forrittning som fordyrar
och forsvarar processen.

Takten for att uppfora laddningspunkter for de tunga transporterna gar langsammare
an for personbilarna, samtidigt som ett 6kat utbud av elektrifierade tunga fordon borjar
komma pa plats. Betalningsviljan ar samtidigt 1&g, da det &r farre som ska nyttja dessa
fordon, samt att det &r storre investeringar per laddpunkt som kravs, dé effekterna
behover vara storre. Enligt EU-direktiven pa omradet ska nitforetag inte dga, utveckla,
forvalta eller driva laddningspunkter for elfordon (utom for eget bruk). Didremot ges
viss mojlighet till undantag fran huvudregeln, forutsatt att vissa villkor ar uppfyllda.
Centerpartiet anser att det vore klokt att utnyttja alla tillimpbara undantag for att snabbt
fa pa plats en utbyggd infrastruktur och snabba pa den grona omstéllningen inom den
tunga fordonsflottan.

Till detta vill vi se en nationell plan for uppforandet av tankstationer for bransle-
cellsfordon lidngs kritiska strdk ddr nyttjandegraden vintas bli hog. Slutligen kommer vi
att vara drivande for att anta bindande mal for utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur
1 EU f0r alternativa branslen inom den pagéende dversynen av AFID-direktivet.

For att 0ka takten 1 elektrifieringen av transportsektorn dr en utbyggd infrastruktur
for laddning avgorande. Darfor vill vi tilldta laddning av elfordon via gatubelysningen.
Det ar smart, enkelt och billigt jimfort med att dra fram el till helt nya laddstolpar. Det
gér att ladda elfordon via lyktstolpar, men det dr inte tillatet. Centerpartiet vill darfor
dndra forordningen, sé att lyktstolparna kan anvéndas dven for att ladda elfordon. Vi vill
dven se nya marknadsmodeller vixa fram som 6kar mdjligheten att ladda sin bil pa
olika platser vid olika laddpunkter och med olika operatorer.

Miljostyrning for formansbilar

Milj6styrningen maste 6ka dven for formansbilar. Centerpartiet anser darfor att par-
kering och tringselavgifter bor avskaffas som skattebefriad forman. P4 sikt bor endast
miljobilar som faller inom ramen for att f4 en bonus enligt bonus malus kvalificeras
som formansbilar. Vi anser dven att alla fordon som staten, regionerna och kommunerna
upphandlar, kdper in eller leasar ska vara miljobilar frén 2020.

Det finns ocksé skil att Gverviga viss konvertering och att se dver pumplagen. De
bilarna skall dé sjdlvklart kunna ta del av stimulansatgidrder som ges till miljobilar. Om
en bildgare véljer att konvertera sin bil ska hen kunna finansiera det inom ramen for det
grona avdraget. Det grona avdraget dr Centerpartiets forslag for skatteavdrag for grona
investeringar, dir privatpersoner likt rot och rut kan gora avdrag for kostnaden direkt pé
fakturan, till exempel vid investering i solceller och energilagring och laddboxar.

Vi vill ocksa synliggdra alla olika typer av brénslens héllbarhetsegenskaper och att
EU stéller réttvisande livscykelkrav pa bade fossila och fornybara branslen samt att
brénslet ursprungsmarks vid pumpen. Vi vill ocksa infora energideklaration pa
personbilar vid nybilsforsidljning. Sammantaget bidrar det till fler medvetna val vid
bensinstationen eller hos bilforsiljaren.

Anders Akesson (C) Mikael Larsson (C)
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